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RESUMEN

La movilidad urbana es un tema muy complejo que se ve reflejado en el Centro Histérico del municipio de Huamantla, Tlaxcala, principalmente en el tema de caminabilidad, debido a la gran
concentracion de personas ubicada en el cuadrante central denominada zona de monumentos “A”, esto se debe al potencial turistico que tiene como Centro Historico y Pueblo Magico. Algunas de las
actividades de mayor atraccion que ha ido en aumento a través de los afios son: la noche que nadie duerme, el carnaval y el viacrucis de semana santa, por otra parte, estan los bienes y servicios que
presta a las localidades cercanas en cuanto administrativos, culturales, religiosos, comerciales y de salud. De esta manera las personas que se desplazan por las vialidades de la zona A, lo hacen por
medio del transporte no motorizado, visto que las calles no presentan las condiciones adecuadas para caminar en las banquetas y en los cruces. La caminabilidad se evalua en tres variables: seguridad,
funcionalidad y atractividad, esta evaluacion se desarrolla en cinco capitulos, en el primer capitulo se define la caminabilidad como un medio de transporte no motorizado que permite desplazarse a pie en
las calles, permitiendo la realizacién de pequefios recorridos e interrelacionando con el dinamismo urbano. Por otra parte, las diferentes herramientas que se utilizan para medir la caminabilidad, asi como
la herramienta MAPPA (Caminabilidad para adultos mayores) que se utilizé para evaluar la caminabilidad en el Centro Historico del municipio de Huamantla. En el segundo capitulo se describen todos los
fundamentos legales en los diferentes niveles de gobierno que intervienen en cuestion de caminabilidad. En el tercer capitulo se presenta el diagnostico de la zona de estudio en tres apartados: medio
fisico natural, medio fisico construido y el socio-econdmico. Siguiendo con esta linea de investigacion en el cuarto capitulo se describe la aplicacion de la herramienta MAPPA en la zona de estudio, desde
la metodologia hasta los resultados finales. Concluyendo en el capitulo quinto, las estrategias para mejorar la caminabilidad en el Centro Historico del municipio de Huamantla, priorizando las calles con

menor problematica para subir su nivel de caminabilidad a un excelente u 6ptimo y las de mayor problematica para su intervencion a plazos.
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PROTOCOLO

1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El Centro Historico del municipio de Huamantla se divide en dos zonas monumentales (A y B), delimitadas por el Instituto Nacional de Antropologia e Historia (INAH, 1984). La zona de monumentos
“A”, en la cual se enfoca el estudio, tiene una morfologia urbana tipo damero que permite la accesibilidad de sus espacios publicos mas importantes, asi como también a realizar actividades recreativas,
religiosas, comerciales y culturales, donde las condiciones fisicas y elementales para el peaton se caracterizan por ser deficientes para que las personas puedan caminar de un lugar a otro, sin importar su

edad, género y condicion fisica.

Las principales problematicas que se observaron en las visitas de campo con mayor frecuencia entre avenidas y calles son: el deterioro de las banquetas, las deficientes condiciones de infraestructura,
la presencia de vegetacion y maleza en zonas de transito peatonal, la sefalética existente se encuentra mal ubicada y deteriorada, los cruces carecen de sefalética peatonal, las rampas no cumplen con
los lineamientos para el disefio y construccion de banquetas' para personas discapacitadas, asi como también el peatdn se encuentra con obstaculos al desplazarse como postes de telecomunicacion y
soportes de la misma, casetas telefonicas, anuncios, puestos de comida y en ocasiones se puede encontrar desechos de animales. Asimismo, la topografia forma parte de la problematica, debido a las

pendientes pronunciadas inundando las calles en época de lluvia.

Las vialidades como la Av. Juarez, Morelos, Allende y Zaragoza presentan dichas problematicas que se agudizan debido a las diversas actividades econdmicas que tiene como consecuencia la
invasion de las banquetas y en algunos casos el carril vehicular por el comercio formal e informal, ocasionando que el flujo peatonal tenga mayor dificultad de desplazamiento, el uso excesivo y la apropiacion

del espacio genera contaminacion visual, auditiva y olfativa.

! Las pendientes de las rampas deben de ser entre 6% y 8%, asi mismo debe de ser a nivel del arroyo vehicular. (Lineamientos para el Disefio y Construccién de Banquetas en la Ciudad de México, Gobierno de la Ciudad de México. 2015)
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2. HIPOTESIS

CAUSAL

El Centro Historico del municipio de Huamantla presenta obstaculos para desplazarse a pie de un punto a otro, en la zona de monumentos “A” presenta obstaculos debido a los puestos ambulantes,
deterioro de las banquetas, mal ubicacion del mobiliario y falta de sefialética e infraestructura de apoyo para el peaton.

SOLUCION

Con la propuesta de mejorar las condiciones de caminabilidad en el Centro Historico del municipio de Huamantla, se puede incentivar a los peatones a tener mejor accesibilidad de caminar hacia las
diversas actividades que realizan cotidianamente.

3. OBJETIVO

OBJETIVO GENERAL

Hacer un estudio diagnostico sobre la caminabilidad en el Centro Histérico del municipio de Huamantla, para desarrollar estrategias de disefio urbano y poder intervenir en las calles con mayor
problematica.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Analizar los principios de disefio urbano enfocados a la caminabilidad.
Realizar una evaluacion de caminabilidad en el Centro Histérico del municipio de Huamantla.

Identificar y analizar los principales instrumentos legales relacionados con el tema de la caminabilidad

Desarrollar propuestas para mejorar la caminabilidad en las vialidades con mayor problematica.



4. JUSTIFICACION

A partir del problema que se ha planteado y tomando en cuenta que el Plan Municipal de Desarrollo del municipio de Huamantla 2017-2021, no cuenta con estrategias para mejorar la caminabilidad
en el Centro Histérico del municipio de Huamantla, pues las diversas actividades culturales y cotidianas que se realizan en el area de estudio hacen que el desplazarse a pie sea importante; por lo que es

necesario proponer estrategias para la caminabilidad que mitigaran las problematicas ya mencionadas.

5. METODOLOGIA

La realizacion de esta investigacion tiene como enfoque la movilidad urbana sustentable, con el objetivo de reducir el efecto invernadero y la contaminacién al medio ambiente. Para empezar con la
investigacion se tuvo que tener claro el planteamiento del problema, la hipotesis, el objetivo general y el ambito de estudio. Asimismo, para tener mayor acercamiento del tema se consultaron libros, revistas
electronicas, consultas digitales de estadistica y geografia, instrumentos legales, casos analogos, visitas de campo en el area de estudio y reportes fotograficos que permitieron obtener informacion
cualitativa. Con lo anterior se empez06 a redactar las primeras lineas de la investigacion y conforme avanza la investigacion se empezaron aplicar técnicas que permitieron obtener informacién cuantitativa

y cualitativa:

= Encuesta digital (Google Drive).

= Entrevistas a funcionarios del H. ayuntamiento como es a la directora de turismo, director de obras publicas, comandante de seguridad vial y secretario de la presidencia municipal.
= Aplicacién de la herramienta MAPPA.

= Analisis e interpretacion de los resultados de la herramienta MAPPA, por medio de un Sistema de Informacion Geografica (SIG).

Posteriormente se va obteniendo informacion que se va catalogando y transformando en nuestra estructura capitular de la investigacion, procediendo a la elaboracidn de las estrategias que mejoren

la caminabilidad en las calles de mayor problematica en el ambito de estudio.

9 0



.

il IBIPAD COMO
EEEMENTOIBEIEBISENO URBANO

-~

-




1.1 CONCEPTUALIZACION DE LA CAMINABILIDAD

El enfoque que se le dara al area de estudio es con base a la sustentabilidad, y sus formas

en los que toma en cuenta al medio ambiente y los componentes de una sociedad.

“En el campo de la movilidad urbana, las aproximaciones desde la dptica de la sostenibilidad
apuestan por los medios de transporte menos contaminantes y menos consumidores de recursos,

exigiendo la imposicion de restricciones al uso del automovil privado” (Pozueta, Julio, 2000).

A partir del afio 1992, en la creacién de la Comision para el Desarrollo Sostenible (CDS), asi
mismo a través de las conferencias de la Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) y la creacién
de la llamada “Agenda 21”, se toman el medio ambiente y el desarrollo, como componentes
necesarios para las localidades urbanas. Ocasionando que las sociedades se tenga mayor
concientizacién para utilizar tipos de transportes diferentes a través de las caracteristicas

ambientales, sociales y econdmicas.’

Por medio de disefios urbanos, que son adecuados a las necesidades de seguridad, confort
y disefio peatonal, son las principales iniciativas para que las personas puedan desplazarse a pie
de un lugar a otro, dejando a lado las diversas formas de desplazamiento motorizadas, en distancias
gue son accesibles. Las acciones que se han tomado son peatonalizar avenidas cercanas a los
centros historicos o calles con mayor transicidn, hasta acciones de “traffic calming”, experimentadas
en Europa, y retroalimentadas por instituciones americanas como la “walkable city”. (BLACKMAN,
1966; SMITH, 1987; BOWMAN, 1989; SANZ, 1996).

La presencia del automovil y otros medios motorizados ha cambiado la escala de la red vial
y la prioridad de desplazarse con profundas implicaciones para el peatén, la equidad y la exclusion
en el ambito de la movilidad urbana han alcanzado un gran desequilibrio entre los medios y el
derecho al acceso a todas partes de la ciudad.

De esta manera la importancia del concepto de caminabilidad con el paso del tiempo y el
interés de varios autores han generado y aplicado en varias partes del mundo su manera de
percibirlo. Sin embargo, han surgido ideas, definiciones y herramientas que han retomado un lugar
importante dentro del urbanismo y otras areas o disciplinas.

Por lo tanto “La caminabilidad vista desde la Optica del peaton refleja las condiciones de
desplazarse a pie abarcando a todas las personas independientemente de su edad, estructura o
dificultad de movilidad” (Lais M., Honorato H. & Holz A. 2017), con el fin de contribuir a la mejora
de la calidad de los desplazamientos a pie en las calles, operando la realizacion de pequefos

recorridos e interrelacionando con el dinamismo urbano.

Para garantizar el caminar como forma de desplazamiento efectivo y accesible, es necesario
la proteccion y comodidad al peaton. Las vialidades son escenarios y sistemas de intercambio de
bienes, cultura, conocimiento, vida social, econdmica, accesos y destinos dentro y fuera de una
ciudad. La movilidad y la accesibilidad en las calles son términos complementarios para la
caminabilidad, ya que la movilidad es la facilidad de moverse y la accesibilidad es la utilizacion con
seguridad y autonomia para todas las personas a nivel de los ojos.

1 El enfoque de sustentabilidad y sostenibilidad, se tomaran como el mismo concepto, ya que cuando se habla de movilidad con estos enfoques, van hacia el mismo objetivo que es: promover movilidad verde, no motorizada o

transporte auténomo.



“Para emplear la caminabilidad es necesario considerar criterios de calidad de la ciudad a
nivel de los ojos, involucrando las actividades de caminar, permanecer, sentarse, mirar, conversar,
oir y expresarse, para que puedan ser utilizados durante el dia y la noche, en todas las estaciones
del afio” (Gehl Jan, 2013).

La revista International Journal of Architectural Research (2017), menciona tres variables
tales como densidad, diversidad y accesibilidad al entorno para la caminabilidad a través del disefio
construido. ElI caminar en un entorno seguro y protegido que genera espacios habitables y
sostenibles, para ello existen diferentes motivaciones para caminar que requieren diferentes
elementos del entorno construido, “las dos principales motivaciones para caminar son el
comportamiento (recreacion y transporte) y necesidades. Alfonso (2005) establecio la jerarquia de
las necesidades de caminar como son el placer, la comodidad, la seguridad, la accesibilidad y la
factibilidad, este modelo permite comprender la importancia de caminar y qué factores afectan la
decision de caminar de las personas” (citado por Khairi M., Mohamed G., & Gehan S. 2017). (Ver

Figura 1)

Jerarquia de las necesidades de caminar

Placer

Confort Formas
Seguridad Urbanas
Accesibilidad
Factibilidad I Limites

Figura 1. Elaboracién propia, basada en el
concepto de Alfonzo (2005).

La caminabilidad es una manera de llevar a las personas a sus destinos lo mas pronto posible
a través de una red de calles que protagonizan una ciudad, que ofrece a pocas distancias servicios,
economia local y habitabilidad.

“El transporte no motorizado desempefia un papel importante y unico en un sistema de
transporte eficiente, beneficiando en varios aspectos de la salud, economia, social y ambiental
como son” (Todd A. 2017):

= Caminar es una actividad humana casi universal que proporciona movilidad, ejercicio y
placer.

= Por lo general, del 10 al 20% de los viajes son en su totalidad por modos no motorizados,
para acceder al transporte publico y los destinos.

= Los entornos peatonales (aceras, caminos y pasillos) son una parte importante del ambito
publico. Muchas actividades benéficas (socializar, esperar, comprar y comer) ocurren en
entornos peatonales y, por lo tanto, se ven afectadas por su calidad. Los distritos comerciales
y las comunidades de complejos dependen de entornos accesibles para atraer clientes.

= Caminar y andar en bicicleta son actividades recreativas populares. Mejorar las condiciones
para caminary andar en bicicleta brinda beneficios de disfrute y salud a los usuarios, y puede

respaldar industrias relacionadas, como la venta minorista, la recreacion y el turismo.

Sin embargo, Negrén (2018) establece que la caminabilidad se puede ver desde distintos
enfoques:
= Geografia urbana- equidad espacial
= Salud publica- determinantes de la salud

= Urbanismo- intervencion



“Segun Bradshaw C., (2013), la buena caminabilidad tiene cuatro caracteristicas basicas”
(citado por Machin, H. & Ghidini R. 2013):

= Elementos fisicos para un buen caminar: aceras niveladas, intersecciones pequenas, calles
estrechas, muchos contenedores de basura, iluminacion buena, y una ausencia de
obstrucciones.

= Un rango lleno de destinos utiles, activos dentro de los recorridos al caminar: tiendas,
servicios, empleo, oficinas profesionales, recreacion, bibliotecas, etc.

= Un ambiente natural que modera las condiciones del tiempo y arropa al peaton del viento,
lluvia, luz del sol, proporcionando confort al peatdn. Sin ruido excesivo, con aire limpio sin
contaminar, sin suciedad ni manchas, y sin el ruido de trafico motorizado.

= Una cultura local social y diversa. El permanente contacto entre las personas, las

condiciones sociales y el comercio local.

La revista Victoria Transport Policy Institute (2017), describe dos formas de evaluar el valor
de la caminabilidad, el caminar (la actividad) y caminar (la calidad de las condiciones de caminar,
incluida la seguridad y la comodidad) proporcionando una variedad de beneficios tanto econdmicos,

ambientales, sociales vy fisicos.

Para Negrén (2018) medir la caminabilidad del entorno urbano, es necesario la generacién
de una base de datos, por lo tanto, se puede evaluar dependiendo de la escala geografica. Para
territorios grandes (uso de base de datos):

a) Conectividad: manzanas, nodos, cruces.
b) Usos de suelo: mixto, residencial, comercial.

c) Densidad: poblacion.

Para sectores pequefios (evaluar el espacio de la calle):
a) ldentificar elementos que pueden afectar al peaton
b) Utilizacion de herramientas (SPACES, IMI, PEDS, SWEAT, MAPPA).
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1.2 HERRAMIENTAS QUE MIDEN LA CAMINABILIDAD

Existen diferentes herramientas para medir la caminabilidad, cada una de las herramientas
tienen un objetivo especifico, asimismo como para el tipo de usuario va dirigido. Estas herramientas
o instrumentos de evaluacion se pueden adaptar a un Sistema de Informacion Geografica (SIG),

de las cuales se haran mencion:

i. SPACES, Systematic Pedestrian and Cycling Enviromental Scan (Pikora et al. 2002): La
herramienta SPACES analiza el entorno ambiental y construido que influyen para caminar o
andar en bicicleta.

ii. IMI, Irvine-Minesota Inventory (Day et al., 2006): Se crea esta herramienta a través de los
aspectos ambientales, que ayudan a las acciones de una sociedad (actividades fisicas o
caminar). Los cuales toman aspectos de las condiciones estructurales para caminar, las

densidades de personas que caminan y los aspectos que ayudan que benefician caminar.

iii. PEDS, Pedestrian Environmental Data Scan (Clifton et al., 2007): Esta herramienta analiza

las condiciones ambientales en funcion del peatdn y su entorno inmediato.

iv. ~WRATS, Herramienta de Auditoria de Ruta para personas Mayores: Esta herramienta mide
y analiza las rutas que realizan las personas mayores. Considerando caracteristicas de

seguridad, estética y destinos.

“En general, las auditorias urbanas consideran cinco dimensiones en la evaluacion de la
calidad de transitabilidad de un lugar, es decir, la morfologia de los espacios para caminar, la
configuracion funcional espacios para caminar, la tenencia de la tierra, asi mobiliario y disefio
urbano” (Lord y Negron-Poblete, 2014).

En la zona de monumentos “A” del Centro Histérico de Huamantla se hara uso de la
herramienta MAPPA “Caminabilidad para adultos mayores” (MAPPA por sus siglas en francés
Marchabilité pour les personnes agées. Negron-Poblete y Lord, 2014). La herramienta MAPPA se
utiliza para medir las condiciones accesibles vy fisicas del entorno al peaton, esta dirigida para el
analisis y confort de las personas.



.37 HERRAMIENTA MAPPA

La herramienta MAPPA (Caminabilidad para adultos mayores) fue elaborada por Negron-
Poblete y Lord (2014) en la Facultad de Planeacién Urbana y Arquitectura del Paisaje de la
Universidad de Montreal.

Del mismo modo se ha de destacar que la herramienta se modificé para tomar en cuenta las
condiciones actuales de caminabilidad en México. Como objetivo principal es analizar los recorridos
de las personas adultas en su entorno cotidiano, asi mismo la existencia de varias herramientas
con el fin comun de medir la caminabilidad (PEDS, IMI, etc.), ha llevado a que la herramienta sea
mas detallada y con criterios generales en la elaboracion de sus reactivos, para ser mas especificos
en la hora de recolectar la informacion, y se toman en cuenta los criterios que no se consideraron

en las herramientas ya mencionadas. (Ver Tabla 1)

Tabla 1. Los temas de la auditoria urbana de MAPPA.

Temas de auditoria Ejemplos de preguntas / comentarios

1. Intersecciones y ayudas

Deterioro del drea de cruce (Si/ No)?
para peatones

2. Caracteristicas del
amortiguador

Presencia de una zona de amortiguacion entre la acera y la
calle (Si / No)?

3. Caracteristicas de las Material de acera en el segmento (Concreto / Asfalto /
aceras Adoquin)?

4. Cobertura de la tierra y

. . - , N
caracteristicas del edificio Presencia de tiendas con vitrinas (Si/ No):

5. Espacio e instalaciones Tipo de mobiliario presente (fuera de la parada del autobus)
publicas (Ninguno / Basura / Caja de correos / Banco)?

6. Caracteristicas de la

Presencia de mediana (Si/ No)?
carretera

7. Mantenimiento y Presencia de desechos en el segmento (Si-Pequefio / Si-Graso
apreciacion general / No)?

Fuente: Negron-Poblete y Lord, 2015

“El objetivo de estas preguntas es obtener informacion sobre las caracteristicas funcionales
y de seguridad del entorno estudiado, pero también sobre las de calidad urbana. También tienen
como objetivo avanzar hacia una mayor simplicidad y objetividad en relacion con el fin de disminuir

el grado maximo de la interpretacion individual” (Negron-Poblete y Lord, 2014).

La herramienta posee cuarenta y cuatro reactivos, en los cuales se pueden apreciar
reactivos muy generales, tales como las condiciones de los cruces peatonales que toma en cuenta
la existencia de obstaculos, existencia de banqueta, carriles y sentido de circulacion, nivel de
traccion de la calle, entre los mas destacados. Asi como otros mas especificos como las alturas de
los edificios, el uso de suelo y las condiciones de acceso, nivel de sombra en banqueta, obstaculos
en el camino, etc., que son condiciones que influyen en la caminabilidad para las personas adultas.
La auditoria de las calles se hace por segmento, cada segmento es un lado de la calle, por lo cual
se evaluaron ambos lados de la calle, lo cual hace que la recoleccion de la informacion sea mas

especifica en términos generales. (Ver anexo 1)



1.4 CASOS ANALOGOS

|.4.1 CAMINABILIDAD DE LOS ENTORNOS URBANOS, RESIDENCIAS PARA PERSONAS
MAYORES EN LA REGION DE MONTREAL: APLICACION DE AUDITORIA MAPPA

Negron-Poblete. & Lord S., (2014) Se centran en la transitabilidad de las residencias para
personas mayores en el area metropolitana de Montreal y la relacion con el paseo de los ancianos
gue viven en estos ambientes. Las cuatro residencias que evaluaron son: la residencia Les Brises
(Lachine), la residencia Jardin des Saules (Laval-des-Rapides), la residencia Maison des Aines

(Rosemont) y la residencia Habitacional Paul-Pratt (Vieux-Old Longueil).

Su entorno construido esta compuesto principalmente de viviendas en duplex y triplex, asi
como viviendas unifamiliares, lo que explica su alta densidad de poblacion, las caracteristicas del
entorno urbano a veces hacen que sea dificil para viajes a pie e indica un nivel minimo de seguridad
para caminantes mayores. La vida en este tipo de residencias obliga a los residentes a la exclusion
espacial impidiendo su participacién en la vida urbana. Propuestas de la residencia habitacional
Paul- Pratt (Vieux-Longueuil). (Ver imagen 1)

Estos son algunos resultados de la auditoria y comentarios de los residentes:

* Dos de los elementos animan a los participantes a caminar: la presencia de vegetacion y las
actividades alrededor de la residencia (Rosemont y Lachine).

» Residentes mayores aprecian la abundante vegetacion alrededor de la residencia, la
proximidad de la plaza St-Hubert. Ademas de sus muchas tiendas, les gustan las anchas
aceras de esta calle, la marquesa que los protege del mal tiempo y los bancos que les
permiten tomar descansos. (Rosemont).

» Falta de vegetacion y diversidad comercial en su barrio, la calle Notre-Dame, antigua calle
principal, ya no se considera una calle atractiva (Lachine).

= La vegetacidon se concentra en el sector privado: el 74% de los segmentos en (Laval-des-
Rapides).

» EI 69% de la vegetacion no crea necesariamente areas sombreadas en el espacio publico
(Vieux Longueuil).
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Ejemplo == Tipo 1: Muy baja -
== Typo 2: Baja Elementos para proteger al peaton |.

wss= Tipo 3: Buena
[~ -5'

== Tipo 4: Muy buena

Los espacios de encuentro contribuyen
a la caminabilidad

Imagen 1. Propuestas de la residencia habitacional Paul- Pratt (Vieux-Longueuil).
Negron y Lord.



|.4.2. RESTABLECER VECINDARIOS A PEQUENA ESCALA EN LA MEGA CIUDAD
(CHONGQUING, CHINA)

Este caso analogo tiene una colaboracion de la Empres Gehl y Energy Foundation, donde
ambos participan en el Programa de Ciudades y Transporte Sostenibles de China, desde el 2008,
en especifico en la ciudad de Chingquing que es una de las ciudades mas grandes de China.

La necesidad de volver a dar vida a los centros de la ciudad o barrios en la actualidad es
una necesidad, asi como retomar las actividades que se realizan, de tal manera que las demandas
que y el crecimiento poblacional que va teniendo esta ciudad, hace que la movilidad sea una accién
que se realiza cotidianamente, sin embargo los trabajos y las necesidades hacen que las distancias
sean prolongadas, por consiguiente se hace que los barrios y sus espacios publicos tengan una
mayor degradacion.

Las acciones positivas que se ha tenido en esta colaboracion de empresas es la
conservacion de edificaciones que les da identidad a los pobladores y son parte de su cultura. A
través de disefio sostenible ellos pueden ver hacia qué sector va dirigido y en qué espacios seran
los ideales.

En la ciudad de Choqging, como objetivos principales es regenerar los espacios publicos,
mejorar las calles y ampliar y dar mantenimiento a la red de transporte publico, donde el transporte
publico se encuentre en puntos estratégicos de la sociedad. El desarrollo del proyecto empieza con
una prueba piloto donde se pueda mostrar de manera tacita el cambio que tendran los pobladores.
En los cuales estos proyectos piloto, fueron de manera facil y rapida gracias al equipo de
planificacion y disefio local, donde los espacios identificados, se adecuan para su mejor
funcionamiento primordialmente para el peatdn. La prueba piloto “Ruta Peatonal 3”, fomenta la

caminabilidad y la interaccidn social en espacios publicos o vecinales en el centro de la ciudad.

Ambas organizaciones, han tenido éxito con los proyectos pilotos en el centro de Chonqging,
y tratan de dar prioridad a medios alternos de movilidad, y cambiar las calles de un trafico vehicular
hacia uno peatonal. Estas estrategias se pretenden implementar en las diferentes avenidas
existentes y areas recreativas que se interconectan entre si, del mismo modo se pretenden crear

politicas responsables hacia este tipo de movilidad en China. (Ver imagen 2)
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Imagen 2. Propuestas de mejoramientos para la movilidad.
(Ghel, I.)
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En este apartado es importante tomar en cuenta aquellos sustentos legales que son

compatibles con relacion a la movilidad sustentable en sus tres niveles de gobierno.

La movilidad en cuestién legislativa es: “el libre desplazamiento en condiciones optimas de
relacion entre medio ambiente, espacio publico e infraestructura”. (Ballén Duque. 2007)

1 LEYES INTERNACIONALES

A nivel internacional se contribuye con los 17 Objetivos de Desarrollo Sustentable (ODS
2015) descritas por la Organizacion de las Naciones Unidas en la Agenda Urbana 2030,
posteriormente con los principios que promueve la Nueva Agenda Urbana 2016 promulgada en
Habitat 11l. (Ver tabla 2)

Tabla 2. Politicas publicas
Politicas publicas Descripcion
Objetivos: 7, 8, 11,12y 13.

Promueven el uso de energias limpias en infraestructura, el acceso

17 Objetivos de Desarrollo
Sostenible
2015 universal a espacios publicos seguros y accesibles para nifios,
mujeres, personas de la tercera edad y discapacitados.
Nueva Agenda Urbana

2016

En materia de sostenibilidad promueve la contribucién de mejorar la
conectividad y espacios publicos: seguros, accesibles y ecoldgicos,
ciudades compactas, inclusivas, participativas, resilientes, seguras y
sostenibles.

Fuente: Junio 18, 2018. Leyes Federales de México, Camara de Diputados
H. Congreso de la Unién.

.2 LEYES FEDERALES

A nivel federal se estan impulsando acciones para promover otras formas alternativas de

movimiento, con motivo de revertir la contaminacién ocasionada por los automoviles,
especificamente en leyes como la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente
(2015) van referidos a evitar el uso de sistemas de transporte motorizados por alternos, que cuiden
al medio ambiente y que tengan un enfoque de sustentabilidad, proteccién, conservacion y

restauracion al medio ambiente inmediato. (Ver tabla 3)

Tabla 3. Leyes Federales

Leyes Descripcion Articulo
Ley General del Prevencion y proteccion de la contaminacion 7° (I, Vi),
Equilibrio Ecolégico | atmosférica en el territorio nacional. En las que van 22° bis (),
y la Proteccion al especificamente en cuestiéon de movilidad de forma 110° (1),
Ambiente alternativa. 111° (11).
(2015)
Ley General de Desarrollar estrategias y proyectos integrales de 9° (IV, V),
Cambio Climatico | mitigacion al cambio climatico, impulsar el transporte 34° (a,b).
(2018) no motorizado eficiente y sustentable tanto publico
como privado.

Ley General de Planeacion, regulaciéon 'y gestion de los 2°.4°(1, 1, X)),
Asentamientos asentamientos humanos, asi como también el | 57°,71° (I, II, Ill, IV,
Humanos, derecho a la ciudad, en las cuales debe de estar V, VII, XI),

Ordenamiento dotada de equipamientos, accesibilidad universal y 72° (LI,
Territorial y movilidad en la cual se deben de disminuir la | 73°,74° (I, I, 1),
Desarrollo Urbano | movilidad motorizada y promover otros medios como | 75° (ll, Ill, VII, IX, X,
(2016) lo son las calles completas, calles peatonales y el XI).
transporte publico.
40°

Ley Federal Sobre
Monumentos y

Enfocado en la investigacion, proteccion,

Zonas conservacion, restauracion y recuperacion de los
Arqueolégicos, monumentos arqueoldgicos, artisticos e historicos y
Artisticos e de las zonas de monumentos. Asi como de ser
Histéricos especificos en las autoridades e instituciones que se
(2015) encuentran involucradas para el cumplimiento y

desarrollo de dichas acciones.

Fuente: Junio 18, 2018. Leyes Federales de México, Camara de Diputados H. Congreso de la Unién.
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De la misma manera la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial
y Desarrollo Urbano (2016), es muy especifica en temas de movilidad para el peatdn,
principalmente en los articulos 2°, 4°, 57°, 71°, 72°, 73°, 74° menciona de manera racional sobre
la accesibilidad universal y movilidad, y sus beneficios que genera: cercania y relacion entre
diferentes actividades privilegiando las calles completas, peatonales y no motorizado, definido por

caracteristicas y criterios de desplazamiento con seguridad, beneficio e interconexion.

.3 LEYES ESTATALES

A nivel estatal existe un conjunto de leyes en tema de movilidad como son la Ley de la
Construccién del Estado de Tlaxcala (2013), Ley de Ecologia y de Proteccién al Medio Ambiente
del Estado de Tlaxcala (2018), en estas tres leyes tienen en sus articulos especificaciones en las
cuales estan dirigidos al desarrollo sustentable, pero de igual manera van dirigidos al impulso de
otros tipos de transporte.

Por otra parte, cabe mencionar la importancia de aquellos decretos para la intervencion del
Centro Historico del municipio de Huamantla y el desarrollo de estrategias compatibles con su
entorno inmediato. (Ver Tabla 4)

Leyes Descripcion Articulo
Constitucion Politica Garantiza los derechos sociales y de solidaridad a las 26°(V, VI,
del Estado Libre y personas, para gozar de un medio ambiente saludable, IX)
Soberano de promoviendo la cultura fisica que permitan presenciar,
Tlaxcala organizar y participar en conservar espacios e instalaciones
(2016) adecuadas para la realizacion de sus actividades.
Ley de Satisfacer a la poblacion tlaxcalteca con la infraestructura y  4° (XII, VX)
Ordenamiento equipamiento urbano indispensable para la poblacién, de la
Territorial para el misma manera que sean apropiados para su buen
Estado de Tlaxcala funcionamiento de acuerdo a la ley.
(2004)
Ley De Ecologiay de Al igual que la LEGEEPA, nos habla sobre temas de cuidado 14° (1),
Proteccion al Medio  del medio ambiente, especificamente va dirigido a la reduccién 23°

Ambiente del Estado
de Tlaxcala
(2018)

de la contaminacion por medios motorizados.
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Ley para el Fomento
y Desarrollo del
Turismo del Estado
de Tlaxcala
(2013)

Ley de la
Construccion del
Estado de Tlaxcala
(2013)

Ley de Proteccion y
Conservacion de
Monumentos y
Edificios del Estado
de Tlaxcala
(1956)

Normas técnicas de
laLey de la
construccion del
Estado de Tlaxcala
(2018)

Decreto por el que se
declara una zona de
monumentos
histéricos en la
Ciudad de San Luis
Huamantla, Tlaxcala
(1984)

Desarrollo de estrategias y formas de planeacion para el
fomento del turismo tlaxcalteca, asi como la conservacion del
patrimonio desde un punto de vista sustentable y amigable con
el medio ambiente.

Considerar las caracteristicas propias de la region y los
adelantos técnico- cientificos en materiales que son necesarias
para la ejecucion de la construccion, infraestructura y
equipamiento dentro de la mancha urbana y en sus diversas
modalidades.

Prohibir estructuras arquitecténicas que no armonicen con la
fisonomia propia dentro de la ciudad de Huamantla,
monumentos o edificios, en las zonas de proteccion, limpiar las
portadas, ventanas, balcones, cornisas, remates y todos los
elementos, no se instalaran anuncios o publicidad de ninguna
especie para dejar ésta al descubierto, sin que se obtenga el
permiso respectivo.

Especificaciones y medidas para el disefio de banquetas,

guarnicién, estacionamientos, pavimentos, rampas, via publica,
nomenclaturas, areas verdes, etc.

Conservar sus elementos urbanos originales en barrios y calles.

7° (VII, X1),
9° (IX), 12°,
17° (II, VI,
Vi,
38°, 66°,70°
12°,
29° (XIV, XV)

7°,8° 11°,
12°,13°, 14°

17° al 39°. 45
al 50°, 53°,
54°,148°,
149°, 150°,

253° al 259°,

294°
1°al 5°

Fuente: Noviembre, 2016. Leyes Estatales de Tlaxcala, Secretaria Parlamentaria.



.4 LEYES MUNICIPALES

Existen instrumentos a nivel municipal que mencionan los criterios de intervencion
urbanistica en el Centro Historico del municipio de Huamantla en inmuebles historicos y vialidades.
Cabe resaltar que el reglamento Imagen Urbana para el H. Municipio de Huamantla, Tlaxcala los
articulos 20°, 22°, 28°, 62°,67°, 92°, 93°, 97° y en el reglamento de Seguridad Publica y Transito
del Municipio de Huamantla, Tlaxcala los articulos 4°, 5°, 6°, 7°,8°, 9°, 10°, 11°, 12°, 13°, 14°, 15°,
16°, 17° incluyen al peatdn para mejorar su confort y seguridad en su entorno fisico y ambiental,

sin embargo no es una prioridad para la autoridad y para quienes conocen estos instrumentos.

Por otra parte, el Plan Municipal de Desarrollo Urbano 2017-2021 sefala las lineas de accion
qgue se realizaran a partir del afio 2017 al 2021 para satisfacer las necesidades de la sociedad. Por
lo tanto, a nivel municipal no se cuenta con las normas técnicas de disefio urbano de vialidades.
Asi mismo consultando la Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana del Municipio de Puebla
para el sustento de las estrategias y disefio urbano de las vialidades e imagen urbana del Centro

Histérico del municipio de Huamantla. (Ver Tabla 5)

Reglamento de Seguridad
Publica y Transito del
Municipio de Huamantla,
Tlaxcala.

(2016)

Norma Técnico de Diseio e
Imagen Urbana del
Municipio de Puebla.

(2017)

Resguardar al peaton en la via publica a través
de obligaciones e indicaciones que dispone la
direccion de seguridad publica y transito
municipal.

Mejorar y desarrollar normas a través de disefio
urbano que sean adecuadas a los usuarios y
mejore el entorno inmediato deseado.

4°,5° 6° 7°,8° 9° 10°,
11°,12°,13°, 14°, 15°,
16°, 17°

Capitulo 1,2y 3

Fuente: Junio, 2018. Reglamento Municipal, secretaria del Ayuntamiento.

En el marco juridico se observd que en algunas leyes de los tres niveles no impulsan de

manera especifica la movilidad no motorizada. De esta manera, las leyes a nivel federal describen

en sus apartados mas especificos y acciones que ayudan al peaton y a la movilidad sustentable,

se ve un gran avance desde su aio de creacion hasta sus modificaciones vigentes que se han

realizado.

En el ambito estatal se puede observar que son deficientes en las leyes, y que no optan por

Leyes Descripcion Articulo
Bando De Gobierno Desarrollar de manera conjunta, organizada y 8° (V, VI, XIl),
Municipal Y Prevencion Del @ satisfactoria en los ambitos sociales, politicos, 52° (1, 11, IV),
Delito Con Participacion econdémicos y culturales, de la sociedad 79° (11, 11, 1V),
Ciudadana 2014-2016 De huamanteca. 93°, 101°, 102°, 103°,
Huamantla, Tlaxcala 104°, 105°.
(2015)
Plan Municipal de Desarrollo = Mejorar las condiciones de calidad de vida y el 3.1,3.24.4
Urbano 2017-2021 desarrollo sustentable del municipio, a través
de tres programas: ecolégico, imagen urbana y
obras publicas.
Reglamento de Imagen Conservar y mejorar las caracteristicas fisicas 20° (I, 1, 1),
Urbana para el y ambientales del municipio, permitiendo al 22° (1),
I peatdn el uso de las calles y aceras con las 28° (IV, V)
H. Municipio de Huamantla, condiciones adecuadas, que no obstruyan la 62° (IV, VI, VII)
Tlaxcala. circulacién y la percepcion de la imagen urbana 67°, 92°,
(2016) tanto vehicular como peatonal. 93°9(;°IV),
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ser mas especificos en sus temas de movilidad. Sin embargo, a nivel municipal dentro de sus
reglamentos fomentan de manera especifica el tema de movilidad, pero por parte de las nuevas
administraciones no han aplicado con priorizacion el tema de caminabilidad dentro de su Plan
Municipal de Desarrollo Urbano (PMDU), las lineas de accion del PMDU tienden a ser muy basicas
o nulas por la poca iniciativa de mejorar la accesibilidad, tomando en cuenta otros temas que no
promueven y fomentan la movilidad no motorizada. Por ultimo, se tomara como instrumento de
disefio la Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana del Municipio de Puebla, por la falta de
ordenamientos juridicos para el Centro Historico del municipio de Huamantla.



HUAMANTEACONMO ATRACGTIVO

TURISTICO PARA LA CAMINABILIDAD




El diagndstico del Centro Histérico del municipio de Huamantla esta estructurado en dos
apartados:

|.  Diagnéstico general.

El diagnostico general esta constituido por 3 aspectos: medio fisico natural, medio fisico

construido y el socio-econdmico. ) .
Il.  Aplicacién de la herramienta MAPPA. Mapa 1.- LOCALIZACION DEL AREA DE ESTUDIO

La aplicacion de esta herramienta esta distribuida por siete temas principales a evaluar (ver

, . . e L i Midaigo Pucbla SIMBOLOGIA
capitulo 1) que permiten tener una evaluacion especifica en el tema de caminabilidad. iled
5oy Estados
$.1 5t e D Estado de Tlaxcala
. %EE % Tlaxca) L.
lll.1  MEDIO FISICO NATURAL ; S N, Mexico . i) 5 Municipios
i Saminn R, () Municipio de Huamantla
El medio fisico natural es uno de los aspectos importantes para conocer de manera general B M_u_m N2, o S () Localidades
— | Morelos
sus recursos naturales y de esta manera aprovecharlos en las estrategias. Y oo | o Manzanas

Zona de monumentos A

111.1.1 LOCALIZACION DEL AREA DE ESTUDIO

Zona de monumentos B

: P
El municipio de Huamantla se encuentra ubicado en el Altiplano central mexicano a 2,500 ' : g izt
metros sobre el nivel del mar, en un eje de coordenadas geograficas entre los 19 grados 19 minutos w
latitud norte y 97 grados 55 minutos longitud oeste' , con una superficie de 340.33 km? lo que
representa el 8.52% de la superficie estatal y tiene una poblacion total de 92,887 habitantes2. (Ver e — — B

mapa 1) Fuente: Elaboracion propia basado en datos de INEGI, 2010. Carta Urbana del

L municipio de Huamantla, Tlax.
Asi mismo, colindando al norte con los municipios de Terrenate y Altzayanca, al sur con el

municipio de Ixtenco, al oriente se establecen linderos con los municipios de Cuapiaxtla y

Altzayanca, y por ultimo al poniente con los municipios de Xaloztoc, San José Teacalco,
Tetlanohcan, Tocatlan y Tzompantepec?.

! Instituto Nacional para el Federalismo y el Desarrollo Municipal. Regionalizacion Tlaxcala. Consultado. el 7 de 3 Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Consultado el 7 de agosto de 2018.
agosto del 2018.

2 Encuesta Intercensal 2015, INEGI.
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111.1.2 DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO

El area de estudio se encuentra delimitada por el Instituto Nacional de Antropologia e
Historia* (INAH, 1984) con un area de 1.68 km? (Ver mapa 2):

i. La zona de monumentos “A”: delimitada por 24 manzanas, donde se encuentra la mayor

concentracion de edificacion historica.

i. La zona de monumentos “B”: delimitada por 62 manzanas, donde se ubican algunas

edificaciones historicas.

En el articulo tercero del decreto por el que se declara una zona de monumentos historicos
en la ciudad de San Luis Huamantla, Tlax., se determina que el centro histérico esta conformado
por 86 manzanas que comprenden una aproximacion de 267 edificios con valor histérico y
arquitectonico construido entre los siglos XVI al XIX. En materia de este decreto nos menciona que
la traza de la ciudad se desarroll6 a partir del siglo XVI por medio de barrios.

Por otra parte, se puede observar en el mapa 2 el trazado tipo damero, asi como también se
puede ver que en la parte norte del Centro Histérico es ligeramente modificado, siendo una traza
irregular o de plato roto.

Durante las visitas de campo y la obtencién de informacién se evaluaron en tiempo real siete
apartados como la fecha, nombre de la calle, usuario, actividad, numero de personas, horario y
observaciones en casos unicos en la calle Zaragoza Allende, calle Morelos y av. Juarez con mayor
frecuencia de uso comercial y actividades de descanso, caminar, esperar y personas con un rango

de 13 a 26 personas en un horario de 3:30 pm a 4:20 pm. (Ver tabla 6)

De este modo se selecciond la zona de monumentos “A” como la zona de estudio con un

area aproximada de 529,985.078 m? por sus diversos equipamientos, concentracion de actividades,

4 Decreto por el que se declara una zona de Monumentos Histéricos en la ciudad de San Luis Huamantla,
Tlax. (publicado D.O.F: 12/11/1984)

uso de suelos, obstruccion del paso peatonal y la gran magnitud de personas que caminan en el

transcurso del dia.

Mapa 2.- DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO
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Fuente: Elaboracion propia basado en datos de INEGI, 2010. Carta Urbana del
municipio de Huamantla, Tlax.
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Tabla 6.- Actividades y uso de las calles en el Centro Historico de Huamantla,

FECHA CALLE USUARIO ACTIVIDAD NO. DE PERSONAS HORARIO _ OBSERVACIONES
Calle Df::(?:gg?edso' Personas descansando, 2 Hombres Mayor actividad
04/02/18 Zaragoza Venta de comida, 4 Mujeres 3:29 p.m. comercial, calle
ambulante, : ’ =
Ote. personas caminando 13 Hombres y Mujeres amplia.
peatones
Calle Vondedoies Venta de productos, 5 Hombres y Mujeres Los pasajeros
ambulantes, ;
04/02/18 Zaragoza S — espera de transporte, 20 Hombres y Mujeres ~ 3:33 p.m obstruyen el paso,
Ote. pasaj ‘ personas caminando 16 Hombres y Mujeres calle amplia.
peatones
Calle Calle tranquila, poco
04/02/18 Matamoros Peatones Personas caminando 4 Hombres y Mujeres  3:38 p.m. transitada, limpia,
Pte. banquetas amplias.
Calle Calle tranquila, poco
04/02/18 Negrete/ 3:48 p.m. transitada, limpia,
Allende banquetas amplias.
Calle Vendedores NVenta daicorlda ; Tiene alumbrado de
04/02/18 Reforma/ ambulantes, atone: > 10 Hombres y Mujeres 3:49 p.m. pisoy alcantarillado en
Matamoros peatones P sy 2 buenas condiciones.
Calle Vendedores Venta de comida, 13 Hombres y Mujeres Mavor sethndad
04/02/18  Juarez/Mata ambulantes, personas caminando/ ) B8:95pim? y .
: 22 Hombres y Mujeres comercial.
moros peatones platicando.
04/02/18 Calle 4:00 p.m. C.aIIe‘ en pendlehte,
Guerrero Sur limpia y tranquila.
Caminar/ descansar .
oajnzns CAlBMOmIoS L e (sentados enla 26 Hombresy Mujeres  4:20 p.m. My onactiied
Ote. comercial.
banqueta)
Fuente: Elaboracion propia, basada en datos recolectados en visitas de campo. ( Meza y Peréz, 2018)

11.1.3 ASOLEAMIENTO

En la plataforma SUNEARTHTOOLS nos permite conocer la trayectoria del sol durante el
diay su elevacion. En el municipio de Huamantla los meses mas calurosos anualmente son Marzo,
Abril y Mayo (Ver gréfica 1), por lo tanto, como se puede ver en la grafica comparativa el grado de
elevacion o altura del sol en el mes de Mayo es 3% menos que en el mes de Julio, de esta manera
es importante saber que el clima no sufre una transformacioén drastico con otros meses del afio, por

lo tanto permite la realizacion de actividades cotidianas, culturales y de recreacion. (Ver grafica 2).

Grafica 1.- Carta solar cilindrica
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Fuente: SUNEARTHTOOLS, 2018.
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Gréfica 2.- Elevacion del sol (Mayo - Junio) 2018
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Fuente: Elaboracion propia, basado en datos de SUNEARTHTOOLS, 2018.

5 Comision Nacional del Agua, Actualizacién de la disponibilidad media anual del agua en el acuifero Huamantla
(2903),Estado de Tlaxcala, 20 Abril 2018

l1.1.4 VIENTOS DOMINANTES

“Un factor importante que influye en el clima del municipio son los vientos dominantes.
Existen dos tipos de vientos: por el norte los del Golfo de México, que en su camino pierden calor
y humedad, son frios y secos; por el sur llegan vientos provenientes de las costas del pacifico
principalmente sobre el valle Tlaxcala-Puebla y en la ladera sur de la Malintzi; son mas calidos

estan cargados de humedad y son determinantes en la intensidad de las lluvias.®”(Ver mapa 3)

Mapa 3.- VIENTOS DOMINANTES
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Los meses con mayor intensidad de vientos dominantes son Febrero, Marzo y Abril. Datos
meteorolégicos de WEATHER ONLINE Y WINDFINDER la velocidad promedio del viento es de 5.4
km/h a 6 km/h y la direccion de los vientos mas pronunciadas son hacia el Noroeste (NE) y al Norte
(N). (Vertabla 7y 8).

Tabla 7.- Velocidad del viento por mes Tabla 8.- Direccidn del viento

Tlaxcala (2248m) Tlaxcala (2248m)

Planificador de viaje | Medidor del clima Planificador de viaje [ Medidor del clima

Analisis(Mes) [ Andlisis(afio) Analisis(Mes) [Analisis(ano)

Inicio fin

Inicio fin
enero v 2017 ¥ diciembre V¥ 2017 ¥ ]

enero v 2017 ¥ diciembre ¥ 2017 ¥ i

Wind-force per Day (enero 2017 - diciembre 2017) Wind-direction (enero 2017 - diciembre 2017)

En Feb Mar Abr May Jun

49 6.6 7.0 6.5 55 48 [km/h] N 19 %
100 100 100 100 100 100 Disponibilidad de datos[%] E‘E 2‘9‘ i
/0
Jul Ag Sept Oct Nov Dic SE 14 %
45 48 3.8 59 52 51 [km/h] S 11 %
100 100 100 100 100 100 Disponibilidad de datos[%] SO 10 %
promedid valor {(enero 2017 - diciembre 2017) : 5.4 km/h 0 7%
Tem t NO 8%
peratura horas de sol por dia
Temperatura maxima Total de horas de sol
Temperatura horas de sol por dia

Velocidad del viento
Direccion del viento

Temperatura minima
dias de escarcha
Dias con hielo

Total de horas de sol
Velocidad del viento
Direccion del viento

Temperatura maxima
Temperatura minima
dias de escarcha
Dias con hielo

Fuente: WEATHER ONLINE, 2017. Medidor del clima (analisis anual).

l11.1.5 CLIMATOLOGIA

El clima del municipio de Huamantla se clasifica dentro del grupo de climas subhumedo y

solo en las cumbres del volcan de la Malintzi apreciamos climas frios y frios altos. Con una

temperatura de 14°C. (Ver mapa 4)

¢ Comisién Nacional del Agua, Actualizacion de la disponibilidad media anual del agua en el acuifero Huamantla
(2903),Estado de Tlaxcala, 20 Abril 2018

TEMPERATURA MEDIA ANUAL

En la mayor parte del afio, las mafianas son frescas y el medio dia templado, la temperatura
promedio varia entre los 10° C y 16° C, las temperaturas maximas, se registran en el verano,
llegando alcanzar valores que van de los 25° C a 32° C y en el invierno, registran un descenso de
hasta (1.0° C a—11.0° C)%.” (Ver mapa 4).

Mapa 4.- CLIMA'Y TEMPERATURA °C
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Fuente: Elaboracion propia basado en datos de INEGI, 2010. Carta de climas
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PRECIPITACION ANUAL

Meteorologicamente el municipio de Huamantla presenta meses lluviosos en Mayo, Junio,
Agosto y Septiembre. Por lo que se estima que la precipitacion anual en la zona de estudio es de
600 milimetros equivalente a 600 litros por metro cuadrado. (Ver mapa 5)

Mapa 5.- CLIMA Y PRECIPITACION PLUVIAL
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Fuente: Elaboracion propia basado en datos de INEGI, 2010. Carta de
precipitacion anual escala 1:100,000.

7 Empresa LAINCO. Conoce los 15 tipos de suelos que predomina México, 2016 https://www.lainco.com.mx/es/blog-
lainco/item/tipos-y-caracteristicas-de-suelos-en-mexico
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111.1.6 EDAFOLOGIA

En el area de estudio se concentran dos tipos de erosion del suelo:

‘Cambisol. Suelos cambiantes, presentan en el subsuelo una capa con terrones que
presentan vestigios del tipo de roca subyacente y pueden tener pequefias acumulaciones de

arcilla, carbonato de calcio, fierro o manganeso.

Vertisol. Suelos que se revuelven, tienen un alto contenido de arcilla, la cual se expande y

se vuelve pegajoso cuando se encuentra en humedad y, en seco forma grietas anchas y
profundas”™

Mapa 6.- EDAFOLOGIA

SIMBOLOGIA

Fuente: Elaboracion propia basado en datos de INEGI, 2014.
Datos vectoriales “Perfiles de Suelo”escala 1:100,000.



I11.1.7 TOPOGRAFIA asi como longitudinal su desnivel mas bajo es de 2490 metros teniendo una diferenciacién de 10

El municipio de Huamantla se encuentra en una zona de 2,500 metros a nivel del mar, metros de la elevacion mas prolongada. (Ver tabla 9.- Cortes de perfil topografico).

Tabla 9. Cortes

determinanado por zonas muy accidentadas hacia el Oeste, siendo la Malinche con una elevacion

perfil topografico

de 4,400 metros y con una elevaciéon minima de 2,400 metros al Suroeste. (Ver mapa 7) T Profile Graph Tite 2
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11.1.8 FLORA Y FAUNA

En el municipio de Huamantla la flora y la fauna son un elemento natural nativo y originario

que su principal funcién sea generar un clima agradable y acogedor, por lo tanto los principales

ecosistemas con los que cuenta en la zona urbana son:

Se localizan en la superficie mas alta del municipio
(la Malinche).

Encino (Quercus laeta Q.optusata,Q.
crassipes)

Ocote chino (Pinus leiophylla)
Madroiio (Arbutus jalapensis)
Encino de hoja grande (Q. rugosa)
Pino real (Pinus monctezumae)

Pino blanco (Pinus pseudostrubus)
Ailite (alnus jurollensis)

Huejote (Salix paradoxa)

Tepozan (Buddleia parviflora)
Oyamel (Abies religiosa)

Pino alto (Pinus hartwegii)

Cedrillo enano (Juniperus monticola)

Maguey de cerro (Agave horrida)
Agave pulquero (A. salmiana)

Sotol (Nolina longifolia)

Palma de izote (Yucca filifera)
Palma (Dasylirion acrotriche)

Tapon (Opuntia spinulfera)

Pata de tlacuache (Senecio praecox)
Nopal de alto (O. hypticantha)

Nopal de ardilla (O. robusta)
Biznaga o pitahaya (Mammilaria
magnimamma)

Salvia de bolita (Buddileia perfoliata)
Trompetilla (Bouvardia ternifolia)

Debido al crecimiento del territorio urbano en el
municipio se localiza fauna silvestre en superficie
urbana.

Conejo (Silvilagus floridanus)
Liebre (Lepus californicus)
Codorniz (Cyrtonix montezumae)
Vibora de cascabel (Crotalus sp.)
Fuente: INAFED, 2015. Flora y fauna del municipio de Huamantla.

Se localizan en la superficie mas baja del municipio.
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.2 MEDIO FiSICO CONSTRUIDO

111.2.1 JERARQUIA VIAL

El municipio cuenta con vias principales de comunicacion que conecta con municipios de su

alrededor asi mismo con vialidades secundarias que conectan a los pueblos, rancherias y colonias

del municipio, todas estas vias se unen en la cabecera municipal. Sin embargo, la zona de estudio

esta conectada por tres tipos de vialidades: via férrea, vialidades principales y vialidades locales.

(Ver mapa 8).

Mapa 8.- JERARQUIA VIAL
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111.2.2 TRANSPORTE PUBLICO

El municipio cuenta con tres vias principales de comunicacion que conecta con municipios
de su alrededor asi mismo como vialidades secundarias que conectan a los pueblos, rancherias y
colonias del municipio, todas estas vias se unen en la cabecera municipal. La localidad, cuenta con
transporte colectivo foraneo y transporte colectivo urbano y suburbano que le permite al pasajero

llegar a su destino lo mas cercano posible, cuenta con diez establecimientos de transporte:

e Foraneo: Terminal de autobuses surianos oro, Terminal de autobuses ADO-Texcoco,
Terminal de autobuses ATHA.

e Urbano y suburbano: Base de microbuses barrios, Base de microbuses Huamantla-
Atlzayanca y Cuapiaxtla, Base de autobuses Huamantla-Texcoco, Base de microbuses San

José X., Base de microbuses Carmen Xalpatlahuaya, Base de microbuses Pueblo de la
Cruz.

Mapa 9.- TRANSPORTE PUBLICO
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Carta urbana del municipio de Huamantla, Tlax.

111.2.3 EQUIPAMIENTO URBANO

La dos zona delimitadas por el INAH cuenta con una total de 2295 equipamientos de
diferentes tipos. De los cuales son de servicios publicos, recreaciéon, cultural, administrativo,
servicios urbanos, comercio, salud, religioso, abasto y educativo. Actualmente por la gran
importancia que tiene como pueblo magico, sus tradiciones y costumbres unicas han hecho que la
zona Ay B, se instalen nuevos comerciantes ambulantes en las calles o en espacios que les permita
vender su producto e incremente sus ventas. Sin embargo, los 2295 equipamientos son fijos y

semifijos, los semifijos se ubican en principalmente en calles y los fijos en avenidas, bulevares y
prolongaciones. (Ver mapa 10)

Mapa 10.- EQUIPAMIENTO URBANO
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Carta urbana del municipio de Huamantla, Tlax.



11l.2.4 USOS DE SUELO

Dentro de la carta urbana la zona de estudio se encuentra zonificada como uso mixto, uso
habitacional con densidad baja y de equipamiento. Sin embargo, la zona B dentro de su zonificacion
esta el uso industrial, uso mixto, equipamiento y uso habitacional con densidad media. (Ver mapa

11.- Uso de suelo)

Mapa 11.- USOS DE SUELO
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Fuente: Carta Urbana de Huamantla, Tlaxcala, 2013.

8 Censo Intercensal, 2015.
9 Censo de Poblacion y Vivienda. INEGI, 2010.
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.3 MEDIO SOCIO-ECONOMICO

111.3.1 POBLACION DEMOGRAFICA

El municipio de Huamantla en el afio 2015 representd el 7.29% de la poblacion total del
Estado de Tlaxcala, donde las edades predominantes en un rango poblacional fueron entre los 15
a 29 anos de edad. 8

La zona de estudio cuenta con una poblacion total de 2951 habitantes que representa el
3.47% de la poblacion total del municipio, de tal manera que el rango de edad de los habitantes

oscila entre los 30 a 59 afos,° el cual nos indica que predominan las personas adultas.

También hay que tomar en cuenta que la zona de estudio es un punto de atraccién por los
diferentes equipamientos de tipo gubernamentales y de comercio, asi que localidades vecinas
como lo son Cuapiaxtla, Ixtenco, Altzayanca y Rafael Lara Grajales (Puebla), tienden a visitar el

municipio para realizar sus diversas actividades y a la gran conexion carretera que existe entre si.

111.3.2 ACTIVIDADES ECONOMICAS

El Producto Interno Bruto de Tlaxcala en 2014 representd el 0.6% con respecto al total
nacional'®, esto va referido mas a que Huamantla se encuentra la Ciudad Industrial Xicohténcatl Il,
que es un punto de influencia para la generacién de ingresos a nivel municipal, estatal y nacional,

ya que se encuentran empresas que son distribuidoras a nivel nacional.

Las actividades que se realizan mayormente en el municipio son de tipo primarias, las
personas que viven en rancherias cercanas o localidades rurales, siendo su principal fuente de

ingreso.

10 Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI) 2010.



Especificamente en la zona de estudio, las actividades que se realizan son de tipo terciarias
que son principalmente dedicadas a la distribucion de servicios publicos y privados que satisfacen
a la poblacion y a las localidades cercanas, siendo los consumidores mas relevantes de estos
servicios son las personas de 12 afios de edad. De esta manera presentando el 48.5%
econdmicamente activa, lo cual nos dice que casi la mitad de la poblacion esta en un tipo de trabajo

formal o informal.

Sin en cambio, en el departamento de turismo del municipio de Huamantla en los informes
del afilo 2017 vemos que en los meses con mayor numero de visitantes extranjeros y residentes
son: Agosto (5,121 hab.), Abril (3,747 hab.) y Octubre (3,070).

Es importante mencionar que las estadias son recolectadas por el acceso a los diferentes
museos de la zona de estudio como son: el museo de la ciudad, el museo del titere y el museo
taurino, esto es un dato que nos indica que el numero de visitantes es constante y que refleja un
ingreso a los habitantes de la ciudad, de tal manera que el centro histérico se vuelve un punto de
concentracion importante de personas y de diversas actividades ya sea de compras por productos
artesanales o por otros productos que ofrecen las tiendas existentes. (Ver Tabla 10)

De la misma manera mencionar que el porcentaje de personas religiosas es mayor al 80%
de la poblacién total municipal, por lo cual respalda todas las actividades de tipo catélico y que en
los meses como Marzo o Abril son temporada de cuaresma, festividades del dia de muertos,
navidad, se establece un tianguis en la calle Allende entre Morelos y Zaragoza, donde venden
productos relacionados a la festividad, generando que el centro histérico tenga ese flujo de

personas caminando y relacionandose entre si.

Tabla 10.- ESTADISTICAS DE VISITANTES HUAMANTLA (2017)

oy &

)
(0

Huamantla HUZMANTL4
4017 = 2081 PUEBL2 MaGIC?
ESTADISTICAS DE VISITANTES 2017
MES ADULTO NINO A. MAYOR ESTUDIANTES ING. ARQ. | JUBILADOS PROF. DOC. | OTROS EXTRANJEROS TOTAL
Enero 248 125 |30 207 8% [2% |16% 17% |2% |55% 28 770
Febrero 200 99 209 158 10% [3% [13% 13% (1% | 60% 66 732
Marzo 84 32 67 26 2% |4% |24% 19% (3% |48% 21 266
Abril 1124 936 |1125 936 12% | 8% |25% 25% 1% | 29% 209 3747
Mayo 901 241 599 320 10% [3% |[30% 26% (2% [29% 34 2031
Junio 1125 417 321 178 8% |2% |35% 23% 2% |30% 62 1542
Julio 975 253 348 165 5% |4% |28% 18% |[3% |42% 56 1797
Agosto 2075 884 970  |1060 9% |5% |25% 5% (2% |32% 132 5121
Septiembre 1043 356 466 206 4% 5% |29% 17% |4% |41% 85 2156
Octubre 801 345 675 219 2% | 9% |33% 21% |2% |33% 84 3070
Noviembre |[876 201 278 289 4% (3% [23% 24% [1% |41% 44 1601
Diciembre 881 204 [479 419 2% 2% | 20% 15% |2% |59% 65 1983
TOTAL 886 24816
25/12/17 25.702
26-33 del 2017 652
26.419

Nota: Visitantes ~ Colombia E.EU.U  Argentina Japén Canada Uruguay Chile

Alemania Francia Espana Brasil  Venezuela Cuba
— Meses con mayor visitas*

Fuente: Departamento de Turismo de Huamantla, Tlax. 2018
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111.3.3 TRADICIONES Y COSTUMBRES

En términos generales Huamantla tiene una gran diversidad de costumbres y tradiciones que

hace mas atractivo a la localidad, estas actividades generan que las personas tengan un arraigo

por su identidad.

Estas actividades se presentan en todo el afio y en diferentes épocas dependiendo de las

festividades catolicas o locales, los cuales se pueden ver desfiles, cabalgatas, procesiones

religiosas y recorridos, asi como la noche que nadie duerme, a continuacion, se describiran algunas

de las tradiciones y costumbres con mayor influencia:

1.

Corpus Christi: Esta festividad se da en el mes de junio, de tal manera que la fecha puede
variar dependiendo del calendario catdlico, esta festividad es de caracter religioso y su
finalidad es la celebracion de la eucaristia y para esta celebracion se realizan tapetes de

aserrin y flores en las calles del parque Juarez o en calles del centro histérico.

Fotografia 1.- Celebracion Corpus C., Calle Guerrero Sur. Foto: Meza, Edgar (2018).

2. Muéganos: Los muéganos es una tradicion en el cual inicia cada viernes después del

miércoles de ceniza marcado por la iglesia catolica, el cual dura 7 semanas
aproximadamente y termina el viernes antes de semana santa, en el cual se podria definir
como una kermeés, donde se venden comida tradicional mexicana y muéganos
huamantlecos, pero con el distintivo que se hace en las calles inmediatas a cada capilla
correspondiente. Cada semana cambia de ubicacion y genera un gran flujo econémico, asi
como de concentracion de personas. Dicha actividad se realiza en las tardes, finalizando

aproximadamente a las 11 pm.

Fotografia 2.- Mueganos 1. Calle Juarez Nte., Foto: Meza, Edgar (2018).



Fotografia 3.- Mueganos 2. Calle Juarez Nte., Foto: Meza, Edgar (2018).

3. Festival Internacional de Titeres: Este festival se realiza en el mes de Julio, en el cual se

agrupan diferentes conjuntos de titiriteros de nivel nacional e internacional, para ofrecer

diferentes tipos de funciones que se realizan en diferentes municipios del estado,

especificamente en Huamantla se realizan las funciones en el Teatro Principal, Teatro Eva Fotografia 4.- Cabalgata. Av Juarez Nte., Foto: Meza, Edgar (2018).

Samano y en El auditorio del Museo del Titere. 4. Noche que nadie duerme: Esta celebracidon es de tipo religiosa y se realiza el dia 14 de

agosto para amanecer 15, donde se adornan las calles y se realizan tapetes de aserrin, el

En el mes de agosto se concentran mayormente actividades culturales que reflejan la . . o . . .,
9 y g J cual tiene aproximadamente 8 kilometros de recorrido, la virgen de la Asuncion sale de la

identidad del lugar, asi mismo a causa de las celebraciones religiosas se realizan diversas . . . ., . . -
9 9 iglesia y se realiza la procesion acompafada de las autoridades religiosas y un grupo de

rocesiones y cabalgatas desde el primero de agosto, celebrando las festividades religiosas, de L. .
P y 9 P 9 9 seforitas que hacen una valla para el paso de la estatua religiosa.

igual manera se realizan alfombras que duran 24 horas en la iglesia de la Caridad, representando

el arte efimero.
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Fotografia 7.- Tapete 2. Calle Galeana Ote. , Foto: Meza, Edgar (2018).

Fotografia 6.- Tapete. Av Juarez Nte., Foto: Meza, Edgar (2018). Fotografia 8.- Tapete 3. Av Juarez Nte., Foto: Meza, Edgar (2018).
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Fotografia 9.- Tapete 4. Av Allende Nte., Foto: Meza, Edgar (2018).

5. Huamantlada: Esta costumbre va dedicada a la tauromaquia, y se realizan en diversas calles
de la localidad de Huamantla, en la que inici6 como una pamplonada tipo espafiola.
Actualmente el concepto de Pamplonada sigue permaneciendo, del cual se colocan
burladeros para que los espectadores disfruten del evento, y se realiza en la segunda
semana de agosto en dia sabado.

Otras costumbres que se realizan en Huamantla en el mes de agosto son: el desfile de las
flores y la noche de burladeros, son desfiles en los que participan bandas de viento y grupos de
escaramuzas, charros, grupos locales tradicionales como los matachines, camadas de huehues, y
la tauromaquia, esto se realiza en las principales calles de la localidad, llegando a tener un gran

numero de espectadores.
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Fotografia 11.- Matachines. Calle Allende Sur. , Foto: Meza, Edgar (2018).



Fotografia 12.- Desfile de burladeros. Calle Allende Sur. Foto: Meza, Edgar (2018).

Fotografia 13.- Trazo de las calles de Huamantla. Museo municipal. Foto: Meza, Edgar (2018).

6. Aniversario de la Fundacion de Huamantla: Se realiza el 18 de octubre, conmemorando los

diversos acontecimientos mas simbélicos de su historia, el municipio ha participado en cada 7. Festividad del Sefior del Convento: Esta festividad es celebrada el dia 31 de diciembre,
aniversario y se homenajea a personalidades destacadas del municipio. De igual manera donde se adorna la mayor parte de las calles del municipio para confeccionar tapetes de
esto va acompafiado de eventos culturales y recreativos para fomentar la identidad del aserrin, asi mismo el sefior del convento realiza una procesion y dar comienzo a un afo
municipio. nuevo.
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111.3.4 ENCUESTA SOCIAL

Con la finalidad de conocer mas sobre la percepcién de los habitantes de la zona de estudio
se realizd una encuesta via online denominada “Percepcion de la Caminabilidad en Huamantla,
Tlaxcala”, a través de la plataforma Google Drive, esta encuesta se llevo a cabo en febrero de 2018
y estuvo abierto para todo publico en general de Huamantla por 4 dias, la encuesta consta de 11
preguntas, cuyo objetivo fue conocer si han tenido dificultades a la hora de caminar, trayectos y
lugares donde asisten mayormente. (Ver en el apartado de anexos)

De las anteriores preguntas se obtuvieron 38 respuestas, siendo encuestada la gente con
un rango de edad de 17 a 49 anos representando un 71.1 % mujeres y el 28.9 % hombres, y el
rango de edad que participd mas fue de 22 a 23 anos de edad, asi mismo hay que resaltar que
hubo personas que no quisieron poner su edad, aunque la encuesta fuera andénima.

Por lo tanto, se obtuvo el 39 % de los encuestados caminan a pie a sus destinos, esto es
razonable ya que el centro histérico posee equipamientos cercanos y que no hace que se ocupen
medios motorizados y el 32 % usan el transporte publico y mas que nada es por las distancias de
su vivienda a donde realizan sus actividades de compra de productos y el 29 % prefieren usar un
automovil. (Ver grafica 3)

Medios de Translado

Transporte Pie
publico

32%\

Automovil
29%

Grafico 3.- Elaboracién propia. Meza y Peréz (2018)
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Por consiguiente, las preguntas seran mas sobre la percepcion del espacio y si es seguro
caminar en las calles y por qué perciben esta falta de seguridad, el 50% de las personas contesto
que en algunas calles es seguro, el 29 % cree que es seguro y el 21 % cree que tal vez y no es
seguro. De esta manera el 42 % cree que es por la falta de alumbrado publico, el 42% es porque
hay personas que invaden el espacio publico ya sea personas como indigentes o por el comercio
informal existente, y el 14 % perciben una inseguridad por el comercio ya que exhiben su mercancia

en la banqueta y reducen el espacio para caminar. (Ver grafico 4 y 5)

Percepcion de Serguridad al momento de Caminar

En algunas calles
50%

Grafico 4.- Elaboracién propia. Meza y Peréz (2018)



Inseguridad al momento de caminar

Cholos*
2% Comercio
14%

Grupos de
pgrsonas que Falta de
|nv§den, eIl alumbrado
espacio publico publico
(Comercio 42%
ambulante)
42%

Grafico 5.- Elaboraciéon propia. Meza y Peréz (2018)

*Nota. Segun el Diccionario Real de la Lengua Espafiola, define cholo como dicho de un indio: que adopta los usos occidentales,
sin embargo, nosotros lo tomaremos como un grupo de personas que pertenecen a una tribu urbana, con caracteristicas de
vestimenta con pantalones y playeras holgadas.

El 53 % contestd que ha tenido dificultad a la hora de caminar en el centro histérico como
lo son, tropiezos con base a al mal estado; de igual manera el 50% contestd que las banquetas
estan en malas condiciones y el 53% percibe que las banquetas no estan en un buen estado y no
existe un mantenimiento; el 31% dice que ha sufrido de caidas, golpes a causa de postes o casetas
de teléfono, mobiliario urbano y el 21 % que es un factor de obstaculos al momento de caminar y
el 16% no ha sufrido algun accidente.

La percepcion de 7 personas que representan el 18 % menciona que las banquetas son muy
estrechas para el flujo activo en algunas calles, el 3 % menciona que no existe una educacion al

momento de caminar en banquetas y el 8 % que las rampas no son funcionales. (Ver grafico 6y 7)

Dificultades al caminar

Ninguna de las
anteriores
16%

Todas las
anteriores

Tropiezo
53%

Golpe con un
poste o caseta de

teléfono Caida
3% R

Grafico 6.- Elaboracién propia. Meza y Peréz (2018)

Factores negativos para el peatdon Rampas ho
La gente no sabe funcionales
caminar, agarra 8%
Banquetas muy

estrehcas
18%

toda la banqueta®
3% ‘

Banquetas en mal b |
estado (Baches, Obstaculos

fracturas y hoyos) (POStES_, casetas
50% telefonicas, etc.)

21%

Grafico 7.- Elaboracién propia. Meza y Peréz (2018)
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El trayecto es una forma del cual la mayor parte de las personas realizan para llegar de un
punto a otro del cual el 62% nos dice que usa el mismo recorrido para ir a sus diferentes destinos,
el 24% cambia de trayecto o tiene diferentes recorridos dependiendo de la accion a realizar, el 14%
no ha percibido si usa el mismo trayecto o no.

De los cuales estos trayectos el 68 % nos dice que acuden al centro histérico para ir a
parques, farmacias, escuelas, restaurantes, el 29% para ir a parques o lugares recreativos y el 3%
para ir a panaderas o lugares de comercio como tiendas de abarrotes. Y las calles de mayor numero
de repeticiones que frecuentan mas son: calle Zaragoza, Allende, Morelos, Hidalgo, Av. Juarez,
Reforma. (Ver grafico 8 y 9)

Trayectos
Tal vez

14%

No
24%

Grafico 8.- Elaboraciéon propia. Meza y Peréz (2018)

40

Equipamientos mas frecuentados

Panaderia
3%

B 0% Farmacias
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Grafico 9.- Elaboracion propia. Meza y Peréz (2018)



.4 SINTESIS

El clima que predomina el municipio de Huamantla es el subhumedo, contando con una variedad de flora y fauna. En tiempos de lluvia las aguas pluviales no son un riesgo, pero por su topografia
en la zona predominan curvas de nivel muy pronunciadas ocasionando inundaciones en calles, asi como también la urbanizacion de la zona ha modificado el terreno para su beneficio ocasionado que no
haya areas impermeables y el agua siga su cauce natural. Dentro del clima los vientos son ligeramente fuertes en algunas calles, proviniendo del lado Norte y Noroeste del municipio, pero que no afecta a
la poblacion debido a su traza urbana y edificacion que sirven como barrera. El tipo de suelo que predomina la zona contiene un alto nivel de nutrientes y de materia organica que permite la realizaciéon de

actividades agropecuarias, agricolas y ganaderas.

Las actividades sociales son un referente importante en el Centro histérico de Huamantla, asi mismo sus costumbres y tradiciones hacen que el arraigo hacia estas sea mayor. A partir de esto la
zona presenta un dinamismo muy activo en cuestiones culturales, recreativos, religiosos y comercial, en este sentido para la poblacion es un punto de atraccion, para localidades cercanas y para personas

extranjeras. Las actividades religiosas son importantes dentro del municipio ya que le da identidad unica y competitividad a nivel nacional.

En cuestidn de actividades econdmicas el Centro histérico de Huamantla posee un gran numero de equipamientos urbano que hace que el flujo de concentracion de personas y de capital sea
constante, las actividades de turismo representan un ingreso importante en la sociedad. Ademas, la compra de materias primas o de bienes y servicios hace que sea constante recurrir hacia este punto de
la ciudad.

En términos de infraestructura peatonal (semaforos para peatones, cebras peatonales, sefialética horizontal y vertical), la percepcidn de las personas no es muy favorable, especificamente para el
peaton que se desplaza a pie como un principal medio de traslado de un lugar a otro.

Para mayor movilidad y conectividad hacia sus actividades el area de estudio se encuentra rodeada por una jerarquizacioén de vialidades que permiten el acceso al interior y al exterior de la zona,
asi como también se concentra una gran variedad de terminales de autobuses foraneos, urbanos y suburbanos siendo un total de 10 rutas que se desplazan en donde se centraliza la mayor actividad
comercial, recreacion, cultural y equipamiento diverso, sin embargo, el Directorio Estadistico Nacional de Unidades Econdmicas tiene registrado aquellos equipamientos fijos y semifijos, por lo que no se
esta contemplado el comercio ambulante que se ponen en las calles. Por otra parte, el uso de suelo que esta destinada la zona es de uso mixto, uso habitacional con densidad baja y de equipamiento.
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Como ya se ha mencionado anteriormente la zona de estudio se encuentra ubicada en el
centro historico de Huamantla, de tal manera que la seleccion de las calles a evaluar fue a partir de
visitas de campo, el resultado de la encuesta digital: “Percepcion de la Caminabilidad en Huamantla,
Tlaxcala” (Pérez y Meza, 2018) y platicas con ciudadanos del lugar acerca del tema. Asimismo, una

vez aplicada la herramienta se realizaron los pasos siguientes para la evaluacion de los mismos.

Sin embargo, por su morfologia urbana tipo damero, basado en las leyes de indias, y por
debido las condiciones climaticas son mas estrechas, por tal razén se tuvieron que anular algunos
criterios de la herramienta. Cabe mencionar que la intervencion de las calles es limitada con
respecto a implementar nuevos elementos constructivos que alteren su imagen urbana, este tipo

de restricciones se menciona en el capitulo del marco juridico, principalmente en las municipales.

La evaluacion de los segmentos se realizo el dia 28 al 30 de marzo de 2018, en el cual se
recolecto informacion de 73 segmentos, siendo un total de 7 calles evaluadas en la zona de estudio.
Se evaluan en funcion de tres variables para el analisis de la herramienta MAPPA, que son:
seguridad, funcionalidad y atractividad.

Por lo que se definen los criterios y caracteristicas, en base al marco conceptual de
“‘Caminabilidad”, se define como:

e SEGURIDAD. Es la accidn que genera el espacio publico, en este caso las calles para el
movimiento de personas de un punto a otro, tomando en cuenta las consideraciones
particulares que el usuario pueda tener. Donde la infraestructura peatonal (banquetas)
incitan a una movilidad no motorizada. (Jacobs ,2011; SEDESOL, 2012; Gelh, 2013).

e FUNCIONALIDAD. Contribuye a la construccion de la identidad, estructura y significado de
la ciudad, otorgando contacto visual interno-externo, estableciendo largos vinculos con su
entorno fisico y su imagen ambiental, proporcionando orientacion, interpretacion, legibilidad
y guia de accién para el espectador mediante el color, forma, movimiento, polarizacién de
luz y las que proporcionan otros sentidos como el olor, oido y tacto (Linch, 2008; Jacobs,
2011).
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e ATRACTIVIDAD. Desempefa un papel importante que enriquece la experiencia de vivir la
ciudad, proporcionando placer y entretenimiento dentro de los recorridos al caminar,
encontrando destinos utiles y escenarios para las actividades recreativas, culturales,
sociales, comerciales y deportivas. Sin ser excluido por condiciones personales, sociales o
economicas (Pozueta, 2000; Gelh, 2013).

IV.1 METODOLOGIA DE LA APLICACION DE LA HERRAMIENTA MAPPA

Debido a que la herramienta MAPPA, no se ha aplicado en México y hay referentes similares
a este, se describe cada paso a paso que se realizo, para futuros estudios y aplicaciones con base

a la herramienta.

La siguiente metodologia es con base a las caracteristicas de la zona de estudio y a la misma
herramienta, cabe mencionar que los atributos asignados a cada variable fueron a partir de los
criterios antes mencionados. Por lo cual se realizaron las siguientes etapas para llegar al resultado

final, que es el nivel de caminabilidad por segmento. Se realizaron las siguientes etapas:

Etapa 1: Seleccion de recorridos

1. Identificar los recorridos de mayor uso por parte de los habitantes y los puntos de mayor
atraccion. Por ejemplo: el recorrido que hacen para ir a la iglesia, a comprar las tortillas, el
pan, espacio publico, etc.

2. Plasmar en un mapa a traves de la plataforma Google Earth 6 Google Maps, donde se tendra
que colocar el recorrido. (De donde empieza y donde termina, “A - B”).

En el paso uno, se identificaron diferentes recorridos y se fueron seleccionando con base a
las platicas y visitas de campo a la zona de estudio. Por lo que se seleccionaron las calles con
mayor concentracion y atraccion peatonal. Del cual fueron elegidas 5 rutas, de acuerdo con los
equipamientos como: iglesias, panaderias, tiendas de abarrotes, parques, terminales de autobuses

y museos; que presentan los lugares mas visitados.



También, hay que destacar que segun la encuesta “Caminabilidad en Huamantla” (Pérez y

Meza, 2018), el 62% de las personas usan el mismo trayecto, y el 24% tratan de usar diferentes
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Tlaxcala. Mapa base Google Maps. INEGI. (2018)

y Allende Sur. (Ver croquis 3)

Los equipamientos mas usuales, engloba tanto a los publicos que se mencionan antes como
a los semipublicos. Entre estos ultimos destacan: el Parque Juarez, la panaderia “La Flor de
Huamantla” y los Supermercados “Soriana Express” y “Mi bodega Aurrera”. Estos abarcan

las calles Matamoros Pte., Av. Juarez, Morelos Ote., Allende Nte., y el Andador San Luis.
(Ver croquis 2)
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Fuente: Elaboracion propia basada en recorridos y entrevistas de campo en Huamantla,
Tlaxcala. Mapa base Google Maps. INEGI. (2018)

“Museos”, como: el Museo Nacional del Titere, Museo de la Ciudad, Museo Taurino, Museo

de la Radio XEHT y el Museo de la Virgen de la Caridad; Ubicados en: Juarez Norte y Suir,
Morelos Pte., y Allende Norte. (Ver croquis 4)
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“Recorridos mas usuales”, donde se identificaron los recorridos de un usuario, con base a

una entrevista, y se ubicaron los siguientes equipamientos: escuelas, iglesias,

equipamientos recreativos, tiendas de abarrotes y terminal o paradas de autobuses.

Ubicadas en las calles: Agricultura Ote., Av. Juarez, Allende Nte., Morelos Ote., Guerrero
Nte y Reforma Sur. (Ver croquis 5)
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En el paso dos, a través de la plataforma Google Maps, se colocaron los recorridos

encontrados, donde se vacié la informacion anterior para generar un mapa con los recorridos, y
después pasarlo a un Sistema de Informacion Geografica (SIG).

Con la informacion anterior se decidio seleccionar las calles con mayor numero de repeticion
tanto en la encuesta, como en los recorridos. El resultado fueron 33 tramos de los cuales estan
ubicados en las siguientes calles y avenidas: Av. Juarez, Abasolo Pte., y Ote., Morelos Ote., y Pte.,

Zaragoza Pte., y Ote., Reforma Nte., y Sur., Allende Nte., y Sur., y por ultimo la calle Matamoros
Nte., y Sur.



Etapa 2: Vinculacion a una base de datos

El SIG se desarroll6 a partir del programa ArcMap 10.3 de la siguiente manera:

Se guardaron los recorridos de Google Maps, con una extension KML (Keyhole Markup
Language), o KMZ (Keyhole Markup Zip), que posteriormente se convertira en un archivo
shapefile (SHP), para poder manejar la informacién en nuestro programa SIG.

A través del SIG., se seleccionaron las calles que se evaluaron dependiendo de sus
caracteristicas de influencia.

Por medio de la opcion Editar de ArcGis, se trazaron dos lineas por ambos lados de las
calles (una linea por cada segmento, es decir dos lineas por calle).

En la tabla de atributos se agregaron cuatro nuevas columnas en las cuales se les asigno el
nombre de: Calle (Nombre de la calle), Segmento (Se le asigné un numero sucesivamente,
por cada calle), CodigoSIG (Es la fusion de la columna calle, con la columna segmento) y
NOMVIAL. Esta ultima columna (NOMVIAL), tendra las mismas caracteristicas que la

columna calles, con la diferencia que no tendra ningtn acento.’

CALLE Codigo CodeSIG
Allende Norte | 1 Allende Norte1
Allende Norte | 2 Allende Norte2
Morelos Ori... | 1 Morelos Orie...
Morelos Ori... |2 Morelos Orie...
Allende Sur 1 Allende Sur1

Allende Norte | 7 Allende Norte7

Se agregaron cuatro columnas mas, y se les asigné el nombre CruceA (es el inicio de la
interseccion de un cruce, y esta celda esta descrita por una C y un numero consecutivo a
este, dependo de la avenida), CruceSIGA (es la fusion de la columna CodeSIG, con la
columna CruceA) y se repetira con las columnas, de tal forma que la CruceB (sera el final de
la interseccién del segmento), CruceSIGB.

' Utilizamos parte de las instrucciones desarrolladas por la Dra. Negron-Poblete, para la propia aplicacion de la
herramienta MAPPA.
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Etapa 3: Recoleccion de datos

La evaluacion de los segmentos se realizo a través de una tableta electronica, que a su vez

contiene la APP? de la herramienta MAPPA (Caminabilidad para adultos mayores), la cual nos

ayudo a la recoleccion de la informacion de los 73 segmentos seleccionados para el analisis de

caminabilidad en Huamantla.

Etapa 4: Analisis de datos

En analisis de datos fue a través de una base de datos (Excel), que es enviada de la App de

MAPPA, para el manejo de informacion y analisis por parte del usuario que evaluo los segmentos.

A continuacion, se describiran los pasos que se llevaron a cabo para su analisis:

1.

CruceA

c4

c2

c9

6
c8

Se le asignd un cddigo dependiendo a cada pregunta y a cada posible respuesta de la
herramienta, para poder ver las variables (Ver Anexo 1), de tal forma que se fue ubicando
cada respuesta en la columna correspondiente, esto con base a la informacién recolectada

de los segmentos.

CruceSIGA

Aba

solo OrienteC4

Q1_Ayinl

Ninguna

Q1_Ayin2

Q1_Ayin3

Q1_Ayind

Q1_AyInS

Q1_Ayiné

Pasode peatones zebrado

Q1_Ayin7

Q1_Ayin8

Q1_Ayin9

Q1_Ayin10

Paso de peatones zebrado

eC6 Paso de peatones zebrado

Ninguna

Después se realizé una ponderacion los cuales nos dieran resultados con mayor exactitud
en el analisis. Se clasificaron las variables dependiendo de los tres criterios antes
mencionados, el cual se ponder6 en un rango de 3 a -3, donde 3 seria el nivel mas alto.
Estos son elementos que ayudan esencialmente a la caminabilidad y -3 corresponde a los

elementos negativos que se pueden encontrar.

2 Recordemos que la herramienta MAPPA, fue desarrollada a partir de la aplicacion digital QuickTapsurvey.

Q2.
No
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3. De acuerdo con estos tres criterios, los resultados fueron sumados, a partir del valor mas L DV LD

alto hasta el mas bajo de cada pregunta, dando como resultado un rango de variables de Bueno

Bueno

acuerdo a cada criterio. Se obtuvieron los siguientes cuatro rangos. z“e"° z“em xa:°
ueno ueno lalo
Bueno Bueno Malo
Bueno Bueno Malo
Optimo Mayor o igual a 29 Bueno Bueno Malo
SEGURIDAD Bueno 6a28 Bueno Bueno Malo
Puntos maximos por obtener 53 Malo de5a-16 Bueno Bueno Malo
Puntos minimos por obtener -40 Muy malo igual o menor a -15 Optimo _
Optimo Malo
Optimo Mayor o igual a 17 Bueno Optimo Malo
ATRACTIVIDAD Bueno 4al6 Bueno Optimo Malo
Puntos maximos por obtener 30 Malo de-9a3 Bl °"‘f"‘° e
Puntos minimos por obtener .23 Muy malo igual o menor a -8 EIELD e WEE
Bueno Optimo Malo
Optlmo MIVOI‘O Igual a 8 Bueno Bueno -
FUNCIONALIDAD Bueno 2a7 e
Puntos méximos por obtener 14 Malo de4al 6. Se asigno un valor contable a cada rango es decir que sumaran o restan (por lo que el valor
Puntos minimos por obtener <12 Muy malo lgual o menor a -5

cero no fue una opcion), por lo que se tomaron valores del 2 al -2.

. . Notas a atribuir en cada categoria
4. En la base de datos se crearon tres columnas con el nombre seguridad, atractividad y "

Optimo 2
funcionalidad, donde la suma de cada variable dependiendo del criterio, nos daba el Bueno 1
resultado final y el valor de cada segmento. Malo -1
Muy Malo -2
Segmento  |CodeSIG ! ATRACTIVIDAD  FUNCIONALIDAD 7. Por consiguiente, se agregaron cuatro columnas mas, las primeras tres, basadas en los
4 4 4
9 Abasolo Poniente9 i -1 : 7 | > criterios utilizados y la cuarta columna es la suma de las tres variables.
9 Morelos Poniente9 i 2 ) 8 i 1 % 7 I 57 I T EB FE 5
9 Allende Norte9 14 15 -4 SEGURIDAD  ATRACTIVIDAD  FUNCIONALIDAD SEGURIDAD ATRACTIVIDAD FUNCIONALIDAD Caminabilidad
9 Reforma Sur9 r 15 4 15 [ -4 Bueno * ! 2 2
v v v v Bueno -1 1 1 -1
) Juarez Norte9 10 14 -1 Bueno Bueno Malo 1 1 & 1
- r r v
8 Abasolo Poniente8 19 14 -1 Bueno Bueno Malo 1 1 -1 1
8 Zaragoza Poniente8 r 11 4 15 [ -1 Bueno Bueno Malo ! ! * !
v - v v Bueno Bueno Malo 1 1 -1 1
8 A”ende Norte8 20 15 ’1 Bueno Bueno Malo 1 1 <l 1
8 Reforma Norte8 r 22 ’ 16 [ -1 Bueno Bueno Malo 1 1 -1 1
’ - - - Bueno Bueno Malo 1 1 -1 1
Optimo 1 2 [ 2
. Optimo Malo 2 -1 2
5. Dependiendo a cada rango se agregaron tres nuevas columnas mas, para poner el nombre Bueno Optimo Malo 1 2 1 2
. . . , . Bueno Optimo Malo 1 2 -1 2
del rango en el que estaba situado. Es decir, si tenian un valor bajo, su rango era malo o Bueno . N X > 4 >
. Bueno Optimo Malo 1 2 -1 2
muy malo dependiendo del valor. Sens optimo Vo ) ) . )
Bueno 1 1
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8. Después, se realiz6 una clasificacion de rangos de acuerdo con los resultados posibles, los
cuales van de 6 a -6, y que sirven para el analisis de caminabilidad por segmento. Asi
mismo, en la base de datos se le fue asignado un nombre a cada segmento conforme al
valor dado.

Notas posibles de caminabilidad

6 Excelente
Muy buena
Buena
Buena
Regular bueno
Regular bueno
Regular
Regular malo
Regular malo
Mala
Mala
Muy mala
Mediocre

QWb WN RO NW AW

Etapa 5: Resultados graficos

Por ultimo, se realiz6 la union de la base de datos (Excel) con el Shapefile (SHP) a través de
la herramienta Join, por medio del SIG, y como resultado del analisis se obtuvieron tres mapas de
acuerdo con las variables ya mencionadas y un mapa sobre la caminabilidad general de la zona
evaluada.

IV.2 RESULTADOS DE LA HERRAMIENTA

Dependiendo de la informacion del segmento es como se describe y analiza en la tabla 11.
Resultados de la evaluacion MAPPA 2018, en la cual en la primera columna estara el apartado
donde se encuentra enfocado y la pregunta correspondiente, en la segunda columna se describe
el porcentaje total en el que se encuentra en todos los segmentos (73 segmentos evaluados), y en
la unica columna se describiran las observaciones que se presentaron e identificaron al momento
del levantamiento de informacion, como de igual manera en algunos apartados se especificaron los

porcentajes con mayor relevancia que se encontraron.

A su vez la tabla estda compuesta por tres columnas, la primera va referida a la pregunta,
después es el porcentaje general y por ultimo las observaciones o datos relevantes. Las columnas
estan diferenciadas por un color diferente para su mejor analisis dependiendo de cada variable, el
color verde sera para todas las variables en cuestion de seguridad, el color anaranjado para

atractividad y por ultimo el morado para funcionalidad.

En algunos segmentos los porcentajes pueden variar, aunque la informacion sea similar, ya
que al momento de la ponderacion se da prioridad segun las caracteristicas de los criterios que se
utilizaron para poder hacer el analisis de cada variable, a continuacion, se presenta la tabla con los

resultados para el analisis:



Tabla 11. Resultados de la evaluacion MAPPA 2018

] Pregunta Porcentaje
1.- INTERSECCION INICIO - Presencia de ayuda para peatones en la

(o)

interseccion? 6%
2.- INTERSECCION INICIO - Deterioracién u Obstaculos en la zona de 62%
cruce?

20%
3.- ESQUINA - Estado de la esquina al inicio del segmento ?aerz‘gg 32

estudio

4.- ZONA DE SEPARACION - Presencia de una zona de separacion entre la 0%
banqueta y la calzada?
5.- ZONA DE SEPARACION - Caracteristicas dominantes de la zona de 0%

separacion? )
6.- ZONA DE SEPARACION - Limite entre los terrenos privados y la banqueta 64%
7.- BANQUETAS - El segmento cuenta con banqueta? 100%
86%
14 %
96%
9.- BANQUETAS - Nivel de la banqueta en el segmento 78 %
7 %
7%
10.- BANQUETAS - Ancho de la banqueta del segmento? 88%
1%
11.- BANQUETAS - Material de la banqueta del segmento? 71%
29%
18%
75%
12.- BANQUETAS - Tipo de obstaculos en la banqueta? 27%
10%
1%
13.- BANQUETAS - Calidad general de la banqueta en el segmento? 71%
29%

8.- BANQUETAS - La banqueta del segmento esta interrumpida?

31%
general de
14.- USO DEL SUELO - Tipo de actividades en el segmento? actividades
en la zona
de estudio.

Observaciones

Presenta muy baja ayuda para el peaton. Y corresponde a paso de peatones cebrados.

Si se encontré obstaculos o deterioro en el inicio del cruce.

74%  Rampa.
15%  Altura demasiadamente importante.

7% Esquina con barrera (postes)

Ninguno, no se encontrd alguna zona de separacién entre la banqueta y la calzada.

Ninguno.

Predomina la combinacion de puertas y ventanas.
todas las calles cuentan con banqueta

Cuenta con banqueta sin ninguna interrupcion.
Presenta interrupciones por la existencia de un estacionamiento publico.
Cuenta con un nivel continuo.

Presenta pendiente para autos.

Presenta salidas para vehiculos (estacionamientos)
5 calles tienen banquetas menores a 1.20.

64 calles con 1.20 a 1.80.

1 calle con 1.80

52 calles con adocreto.

21 calles con concreto estampado o simple.

No presenta obstaculos.

Postes.

Mobiliario urbano.

Mesas /Sillas.
Arboles.

Condiciones Buenas
Se encuentra en condiciones malas

11% - Condiciones malas se encuentran con hoyos y levantamiento de raices.

26%  Restaurante / Café / Bar / Terrazas
12%  Vendedores ambulantes

7% Bancos

41%  Estética / Tintoreria / Lavanderia

48% Panaderia / Carniceria / Tortilleria
93% Tienda de abarrotes

33% Farmacia / Clinica
7% Iglesia
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15.- USO DEL SUELO - Presencia de comercios con vitrinas hacia la calle?
16.- USO DEL SUELO - Presencia de escalones para acceder a los locales?

17.- USO DEL SUELO - Presencia de varios locales vacios?
18.- USO DEL SUELO - Presencia de terrenos en obra?
19.- USO DEL SUELO - Presencia de terrenos baldios?

20.- USO DEL SUELO - Presencia de estacionamiento publico?
21.- USO DEL SUELO - Altura general de los edificios en el segmento?

22.- ESPACIO PUBLICO - Hay espacios publicos en el segmento?

23.- ESPACIO PUBLICO - Presencia de una parada de transporte publico?

24.- ESPACIO PUBLICO - Tipo de mobiliario presente en el segmento?

25.- ESPACIO PUBLICO - Caracteristicas de los bancos en el segmento?
26.- ESPACIO PUBLICO - Presencia de varios arboles en la calle?

27.- ESPACIO PUBLICO - Presencia de sombra en la banqueta?

28.- ESPACIO PUBLICO - Presencia de alumbrado publico?

29.- MANTENIMIENTO - Deterioro general de los edificios?

30.- MANTENIMIENTO - Desechos abundantes en el segmento?

31.- MANTENIMIENTO - Cables visibles (aéreos) en el segmento?

32.- CALZADA - Presencia de obras de construccion?
33.- CALZADA - Numero de carriles en la calle?

34.- CALZADA - Esta autorizado el estacionamiento en la calle?

89%
5%

0%
0%
3%

7%
96%
1%

8%
general en
la zona de

estudio

20%
general en
la zona de

estudio

3%
3%
95%
93%

90%
10%
51%
4%
45%
0%

0%
0%

4%

10%  Centro comunitario / Biblioteca / Alberca
4% Centro comercial

4% Area verde

3% Mecanica / Venta automdéviles

Tiene vitrina en los establecimientos.

Presenta escalones para acceder a algun establecimiento.

Estan ocupados todos los establecimientos que conforma el comercio formal.

No existe la labor de obras en la zona de estudio.

Solo existe un lote baldio en toda la zona de estudio.

Existen muy pocos estacionamientos publicos y va dirigido a los establecimientos como supermercados.
(Aurrera, soriana mercado)

La altura de las casas es de un promedio de un nivel, sin en cambio se observan la existencia de casas
de 2 a 3 pisos.

Representa al total de areas publicas por segmento y se encuentran plazas, parques y parques con
juegos.

18%  Microbus con espacio cubierto.
21%  Microbus con poste.

5% Sitio de taxis.

60%  Ninguno

4% Bote de basura

30%  Cabina telefénica

6% Banco para sentarse,
5% Espacio para sentarse

Los bancos que se encontraron poseen respaldo y brazo.

97%  No existen arboles en las calles.

3% Existente representa a una calle.

Por la altura de las casas la sombra que proyecta es favorable para el peaton dependiendo de la hora del
dia.

Existe alumbrado publico en general, sin en cambio no todas las calles tienden a tener la misma distancia
y llega a presentar abismales.

No presenta deterioro.

Presenta pintura descascarada en 7 segmentos

Si, pequenos (37 segmentos)

Si, grandes (1 segmento)

Ninguno

No hay cables, pero se encontraron soportes de postes a altura de peatén.

No existe construccion
No aplica. (Por las condiciones de la zona de estudio)

Esta autorizado el estacionamiento en ambos lados de la calle. (3 segmentos)

" )



**Nota: Se presenta el uso de dos colores diferentes cuando las caracteristicas de las variables y atribuciones, presentan atribuciones de los criterios en el que se basando (seguridad, funcionalidad y
atractividad), basandose en las definiciones de los autores retomados (Jacobs ,2011; SEDESOL, 2012; Gelh, 2013; Linch, 2008; Pozueta, 2000), para la identificacion de cada concepto.



IV.3 ELEMENTOS FAVORABLES Y NO FAVORABLES PARA LA CAMINABILIDAD

Para hacer la evaluacién de los segmentos, primero se analizaron los elementos generales,
de los cuales se desglosan los componentes favorables y no favorables, tomando como referencia
el concepto de caminabilidad. A pesar de que la herramienta MAPPA, como ya antes mencionado
en el Capitulo | (La caminabilidad como elemento del disefio urbano), es una herramienta enfocada en
la ayuda para la caminabilidad en adultos mayores. Cabe resaltar que en la zona de estudio no se
puede determinar un rango de edad, debido a la diversidad de actividades que se realizan se
generalizo la informacion de acuerdo con las caracteristicas esenciales para la ayuda del peatdn.

A continuacion en la tabla 12 se muestran los porcentajes generales de los elementos
favorables y no favorables para la caminabilidad, que fueron obtenidos con base a una ponderacion
en donde se atribuye un valor a cada segmento segun los criterios ya antes mencionados
(seguridad, atractividad y funcionalidad), por lo tanto, para obtener los porcentajes generales, se
tuvo que realizar una ponderacion para cada elemento a evaluar, del cual se le asign6 un valor

positivo a los elementos favorables y un valor negativo a los elementos no favorables.

Con respecto a la estructura de la tabla, esta conformada por dos columnas: elementos y
porcentaje, y es clasificada dependiendo de cada criterio a evaluar, en estas columnas se describe
el tipo de elemento (favorable y no favorable) y el porcentaje general que se refiere a las 30 calles
evaluadas, el color por cada columna sera diferente segun el criterio en el cual seguridad estara en
color verde, atractividad en color anaranjado y funcionalidad y color morado, haciendo una

distincidn para el mejor analisis y jerarquizando su importancia.

52

Tabla 12. Elementos Favorables y No Favorables.
Centro Historico (Huamantla)
Elementos Favorables para la Caminabilidad
Segmentos (n=73) %
Presencia de ayuda para peatones en la interseccion al inicio del

6%
cruce.

Banqueta en buenas condiciones. 71%
Limite entre los terrenos privados y la banqueta. 64%
Con banqueta. 100%
Actividades en el segmento (Equipamientos). 31%
Espacios publicos. 1%
Presencia de sombra en la banqueta. 95%
Presencia de alumbrado publico. 93%
Presencia de elementos para disminuir la velocidad. ** 4%
Presencia de ayuda para peatones en la interseccion al final del 29
cruce.
Elementos no Favorables para la Caminabilidad

La banqueta del segmento esta interrumpida. 14%
Obstaculos en las banquetas. 22.6%
Presencia de escalones para acceder a los locales* 5%
Desechos abundantes en el segmento. 55%

Fuente: Elaboracion propia.

*Este tipo de elementos constructivos se encuentra principalmente en la calle Morelos Oriente, que tienen como funcién
el acceso a las viviendas y a los locales, debido a las caracteristicas topograficas del lugar.

**El uso de dos variables (colores), es referente a que las variables de cada pregunta fueron seleccionadas de acuerdo
al criterio que predomina.

En la informacion de la tabla anterior se analiza que la mayoria de elementos que se tomaron
en cuenta son principalmente basados en el criterio de seguridad, ya que es un elemento importante
para que las personas puedan realizar sus actividades de manera satisfactorias, en ese sentido la
presencia de ayuda al inicio y al final de cada segmento, en algunos cruces son deficientes para
la ayuda del peatdbn como: sefialética preventiva, senalética informativa, sefalética restrictiva y

semaforos para peatones, ya que la unica ayuda que existe actualmente en todas las calles son:



las cebras peatonales en cada cruce o paso peatonal indicado con 2 lineas, representando el seis
por ciento general.

En general, la mayor parte de los segmentos presenta banquetas en buenas condiciones,
es decir no presentan fisuras, hoyos o alguna caracteristica que limite al peaton para caminar en el
segmento. No obstante existen elementos negativos como: el deterioro de las banquetas, el
levantamiento del adoquin en las banquetas, la base cortada de los letreros dejando una altura
aproximada de 5 cm (lo que representa un obstaculo y peligro para el peatdon y para otros medios
no motorizados). Ademas, existen calles con el pavimento agrietado y con hoyos por la falta de

mantenimiento por parte del sector gubernamental para tener calles en buenas condiciones.

El limite entre la banqueta y los predios privados se presenta por una combinacion de puertas
y ventanas, que forma parte de la imagen urbana y fachada de la vivienda, siendo en la gran parte
de las calles que aun conservan y presentan caracteristicas coloniales o modernas de este tipo. Por
otra parte, existe una proyeccion de sombra muy amplia debido a la altura que tienen las
edificaciones existentes y por la poca amplitud que tienen las calles.

Existen diversos tipos de comercio en la zona de estudio que representa un porcentaje del
31% (cabe mencionar que en este porcentaje representa a los comercios formales, no formales y
equipamientos urbanos que estan en las calles evaluadas, de tal forma que la diversidad de estos
equipamientos es de tipo cultural, educativo, recreativo, religioso, de salud, de servicios publicos,
de servicios urbanos y de comercio al por mayor). Dentro del comercio formal al por menor existe
una variedad como por ejemplo miscelaneas, estéticas, panaderias, restaurantes, carnicerias,
tintorerias, farmacias, etc. Este tipo de equipamientos atrae a personas y turistas, permitiendo que
la zona de estudio se mantenga activa durante el dia y la noche. Por otra parte, se encuentra el
comercio informal o comercio ambulante que se establecen en las principales calles de mayor flujo
peatonal como las calles Morelos, Juarez, Allende y Aldama, establecidos entre semana en un
horario limitado (dependiendo del tipo de puesto)® y entre fines de semana durante la mayor parte
de la manana y la tarde, provocando que el espacio para caminar sea mas reducido debido a la

3 La existencia de puestos ambulantes es igualmente de diversa que la del comercio formal, existen ambulantes de
comida, vendedores de materias primas como lo son verduras, asi como vendedores de discos de musica o peliculas.
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instalacion de sus puestos arriba de la banqueta y siendo igual para algunos comercios formales
para la exhibicion de sus productos en venta. En la mayoria de los casos el vendedor ambulante
pone su puesto en el arroyo vehicular y parte de la banqueta, asi como en lugares estratégicos de
mayor concentracion de personas como por ejemplo en el parque, plazuelas, afuera de las escuelas
y otros equipamientos donde hay mayor concentracion de personas por horas o por lo menos que

la venta sea considerable.

Dentro de la zona evaluada se localizan tres espacios publicos; Parque Juarez, la Plazuela
del dulce nombre y la plazuela de Jesus, que representan el uno por ciento del porcentaje general.
De esta manera se interpreta que la presencia de estos espacios es muy baja pero se toma como
un elemento favorable por ser zona histérica, sin embargo, el dinamismo en estos espacios es
activo, principalmente en el parque Juarez, que se encuentran en la parte central del municipio y
de la zona de estudio. Su ubicacion hace que existan una gran concentracién de personas durante
el dia y la noche por las actividades que se pueden realizar dentro del espacio y a su alrededor,
como por ejemplo eventos culturales, actividades cotidianas, comercio, actividades de ocio, entre
otras actividades que se adapten al espacio. En la plazuela de Jesus las actividades que se realizan
dentro de ella y a su alrededor son de paso, por lo tanto también existe una gran concentracién de
personas en horas especificas por la base de autobuses Huamantla-San José Xicoténcatl que esta
cerca de la plazuela. Ademas existen otros espacios que carecen de presencia de personas como
es la plazuela del Dulce Nombre, debido que el espacio no cuenta con las condiciones adecuadas
para ser usado y concurrida por las persona de sus alrededores.

En algunos segmentos se pudo presenciar que no todas las luminarias se encuentran a una
misma distancia®, provocando que el radio de proyeccién de la luz sea deficiente en algunos tramos
del segmento, asi como la falta de mantenimiento de las lamparas existentes. Al no contar con
estos elementos bien ubicados y en buenas condiciones limita el acceso de las calles durante la
noche, dandole al peaton y otros medios no motorizados la opcion de que tome rutas alternas para

llegar a su destino y sentirse mas seguros.

4 Distancia de 20 a 25 metros de distancia. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana del Municipio de Puebla.
(2017)



Otro de los elementos mas escasos que se presentan son: En los aspectos negativos se presentan elementos como:

e La falta de mobiliario urbano e Banquetas interrumpidas en algunos tramos de los segmentos, por ejemplo, el desnivel de
¢ Los elementos constructivos para la reduccién de velocidad de los vehiculos, dentro de los la banqueta que permite el acceso a la vivienda y en otros casos a los estacionamientos
que existen actualmente son los topes y los topes reductores de velocidad, donde estas se publicos de los supermercados (mercado Soriana y bodega Aurrera) y a estacionamientos
presentan principalmente en avenidas muy transitadas por vehiculos y a cierta distancia de privados.
escuelas o centros recreativos. e Obstaculos, de los cuales los principales que se pueden observar y presenciar en las

banquetas son: los postes utilizados para las redes de luz y telecomunicaciones. Este tipo
de obstaculos no se presentan en la manzana central de la zona ya que ahi las redes se
encuentran de forma subterranea. También las redes subterraneas se encuentran en calles
aledanas donde existe la combinacion de redes subterraneas y aéreas, de esta manera
ocasionan que el acceso a las banquetas sea un peligro para el peatdn. Ademas, se
encontraron otro tipo de obstaculos, por ejemplo: las casetas telefénicas, este tipo de

mobiliario que por sus dimensiones y su mal ubicacion genera embotellamiento de personas

y reduce el espacio para caminar.

Fotografia 14. Elemento de Fotografia 15. Obstaculos en Fotografia 16. Banqueta en mala:
concreto para sentarse, ubicado en la interseccion (poste de condiciones y tramos en desnivel
la calle acero, sefalética vertical) en en la calle
la calle

Fotografia 17. Elemento fisico que Fotografia 18. Banqueta no Fotografia 19. Estacionamiento permitido y
obstruye el paso en la banqueta. cuenta con las medidas combinacion de pavimentos en la banqueta.
adecuadas.
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e Desechos organicos e inorganicos en tamafno pequefios y medianos como se pueden IV.4 ANALISIS DE LOS RESULTADOS POR CRITERIO

presentar, por ejemplo: envolturas de frituras, vasos desechables, envases, papel, residuos

de comida, etc.; de igual manera, la cantidad masiva de estos desechos se ve reflejado en Para el analisis de los resultados de la herramienta MAPPA, en primer lugar, se analiz6 por
las calles con comercio informal ya que este tipo de comercio no cuenta con un servicio de separado las tres variables a través de tablas y mapas que se presentaran a continuacion y al final
calidad para que el consumidor pueda tirar o dejar lo que consume en el lugar adecuado. A se realizara un analisis de la caminabilidad en general.

pesar de los pocos botes de basura que existe en algunas calles, no son suficientes para

almacenar una cantidad masiva de basura. Cabe aclarar que este tipo de acciones se Como se menciond al principio de la aplicacion de la herramienta MAPPA se tuvieron que
manifiesta los fines de semana y en dias festivos, presentandose en mas de la mitad de descartar algunos criterios a evaluar debido a que no pueden ser aplicados por sus caracteristicas
zona de estudio. Entre semana este tipo de accién no es tan notoria ya que los desechos morfolégicas de la zona de estudio. Por lo tanto, se tuvo que hacer una seleccion de criterios por
son de tamafio pequefio y su ubicacién de estos residuos no es constante. Este tipo de variable segln su definicion.

acciones genera un mal aspecto en su imagen urbana.

Las tablas estan estructuradas por los criterios seleccionados y por una pregunta en
especifico que esta relacionado con la variable, los criterios mas comunes entre las tres variables

son banquetas, uso de suelo, espacios publicos y calzadas.

La repeticidn de estos criterios se debe a la vinculacion de las tres variables de manera
general, pero para eso se realizd una pregunta en especifico que da como respuesta el elemento
o la descripcion que limita sabes hasta donde se evalua la variable. En caso de seguridad y
atractividad tienen algunos criterios unicos que permiten tener mejores resultados segun la variable,
con el fin de detectar aquellos segmentos que son deficientes en seguridad, atractividad y

funcionalidad.

Fotografia 23. Productos exhibidos Fotografia 24. Desecho organico Fotografia 25. Interseccion de la banqueta
rebasando la zona de separacion de tamafio mediano tirado en en deterioro y destrozada
terreno privado y banqueta. arroyo vehicular
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IV.5 NIVEL DE APRECIACION POR CRITERIO Por otra parte, al obtener los rangos y los intervalos la informacién cuantitativa ya que es
procesada por medio de una base de datos para obtener una informacién mas especifica, los
Para poder definir los rangos en nivel de caminabilidad, se tuvo que asignar un valor y su porcentajes son definidos en rangos es basada en porcentajes igualitarios, es decir que se puso un
opuesto a éste, del cual se determind el valor de 2 como la calificacion mas alta (verde) y de -2 porcentaje limite que fue el 100% y de ahi el resultado se obtuvo a través de una regla de 3.
como la peor (azul); es decir un total de cuatro intervalos para asignarle un rango. Es decir que los
rangos tuvieron un valor numerico, como se mostrara en la siguiente tabla: Por ultimo, se traté de realizar una piramide, donde fuera mayormente descriptiva para que
tanto el rango y porcentaje, ayude al analisis que se obtendran en los mapas de los apartados de

seguridad, atractividad y funcionalidad. (Ver figura 2.- Piramide para evaluar el nivel de apreciacion

por criterio)

Tabla 13.- Intervalos y rangos por criterio

Intervalos Rangos

Nivel de Apreciacion por Criterio

100% - 76% —— Optimo
51% - 75% — Bueno
25% - 50% —  Malo

0% - 25% —— Muy malo

Tabla 13.- Intervalos y rangos criterio.
Elaboracion propia. Pérez y Meza.

Figura 2.- Piramide para evaluar el nivel de apreciacion por criterio. Elaboracion propia.

* Nota: Se omiti6 el valor cero, para que la informacion sea mas descriptiva, es decir que al crear una seleccion de respuestas por
criterio y con un enfoque sustentado, el analisis se vuelve mas detallado.



IV.5.1SEGURIDAD

En esta variable se obtuvieron resultados aparentemente en general favorables como se
muestra en el mapa 12, con base a esto se cuantificé 4 segmentos con seguridad 6ptima, 67

segmentos con seguridad bueno y 2 segmentos con seguridad malo. (Ver mapa 12 y grafica 10)

Mapa 12.- EVALUACION DE LA SEGURIDAD
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57

Grafica 10.- Total de segmentos de seguridad

TOTAL DE SEGMENTOS POR NIVEL DE SEGURIDAD

67

o
OPTIMO

BUENO MALO MUY MALO

Fuente: Elaboracion propia.

En este caso los segmentos malos no son seguros para caminar por el deterioro y obstaculos
que se van presentando al caminar, como por ejemplo postes de luz mal ubicados, casetas
telefonicas deterioradas, mesas y sillas, el adocreto de las banquetas esta mal colocado y
levantamiento de estas, hoyos en las banquetas, tapas de instalaciones subterraneas muy
deterioradas con su tapa doblada o sin ella.

En el caso de algunas calles los inmuebles cuentan con bardeado y eso hace que durante
la noche se vuelvan calles inseguras, sin embargo, no existe una zona de separacion entre
banqueta y calzada, cabe especificar que este tipo de separaciones no es posible ya que las

caracteristicas arquitectonicas y trazado de la zona no permiten separaciones fisicas, por ejemplo,
macetas con flores y bolardos.

Por otra parte en los segmentos muy buenos y buenos son seguros para caminar ya que los
segmentos cuentan con banqueta, alumbrado publico, pasos peatonales con cebras, presencia
para disminuir la velocidad (semaforo vehicular), no existen terrenos baldios, existe zona de
separacion entre terrenos privados y banqueta (combinacién de puertas y rejas), su nivel de

banqueta es continuo, no se presencian obras en construccion y el cableado de las redes
subterraneas y aéreas no se encuentra al alcance de las personas.



IV.5.2 ATRACTIVIDAD

En esta variable se obtuvieron resultados en general favorables como se muestra en el mapa

13, siendo 51 segmentos con una atractividad optima y 22 segmentos con una atractividad buena.

(Ver mapa 13 y grafica 11)

Mapa 13.- EVALUACION DE LA ATRACTIVIDAD
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Juarez, el andador San Luis Huamantla, la plazuela del Dulce Nombre y la plazuela de Jesus.
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A pesar de que los segmentos son favorables se presentan particularidades que no son
atractivas, en el caso de los espacios publicos solo el parque Juarez y el andador San Luis

Mapa 14.- EVALUACION DE LA FUNCIONALIDAD
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Con referencia a los resultados de la tabla 11, los segmentos malos y muy malos no son
funcionales por la deficiencia de elementos para disminuir la velocidad, en algunas banquetas
presenta una altura demasiado importante y el ancho es menor a 1.20 metros, las banquetas
presentan hoyos, pavimento levantado por raices y tramos con desnivel que tienen como funcion
el acceso de los vehiculos a la vivienda y a estacionamientos, el adocreto no esta bien colocando

en las banquetas ocasionando que al pisar se pueda falsear el pie o caer.

Asi como elementos constructivos que en este caso son escalones para acceder a los
locales y algunas viviendas, la falta de mobiliario urbano (botes de basura, las bancas para sentarse
y cabinas telefénicas) en los segmentos ya que los pocos que existen estan a distancias largas, del

cual las cabinas telefénicas ya no cumplen su funcion o ya no sirven.

Por lo tanto, los segmentos muy buenos y buenos son funcionales por el ancho de las
banquetas (1.20 a 1.80 metros), la gran variedad de paradas de autobuses en los segmentos
(paradas con poste y sitios de taxis) y la autorizacion de estacionarse de un solo lado en los

segmentos.

IV.6 NIVEL DE CAMINABILIDAD GENERAL

Para definir los rangos en nivel de caminabilidad, primero se tuvo que asignar un valor y su
opuesto a éste, del cual se determind el valor de 6 como la calificacion mas alta (verde) y de -6
como la peor (azul); por consiguiente, serian un total de 13 intervalos a asignarle un rango. Es decir

que los rangos tuvieron un valor numeérico, como se mostrara en la siguiente tabla:

Tabla 14.- Intervalos y rangos de caminabilidad

Intervalos Rangos

Tabla 14.- Intervalos y rangos de caminabilidad.
Elaboracion propia. Pérez y Meza.

* Nota: Los rangos de Buena, Regular buena, Regular mala y Mala, poseen dos valores de intervalos, esto con la
finalidad de que los rangos sean menos y la informaciéon sea mas concisa.

Al tener ya definidos los rangos y los intervalos que son un componente importante para el
analisis en la base de datos, se determinaron los porcentajes que se les otorgaria a cada rango; la
ejecucion de rangos es basada en porcentajes igualitarios, es decir que se puso un porcentaje
limite que fue el 100% y de ahi el resultado se obtuvo a través de una regla de 3, por lo que rangos
como Buena, Regular buena, Regular mala y Mala, tendrian mayor porcentaje por la agrupacion de

intervalos.
Esto con la finalidad de poder discriminar de manera mas especifica el analisis a obtener en

el mapa que se presentan la caminabilidad. (Figura 3.- Piramide para evaluar el nivel de
caminabilidad)
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De esta manera se puede notar que los segmentos muy buenos presentan del 85% al 92%
de las caracteristicas fisicas que ayudan casi en su totalidad al peatdn, los segmentos buenos

manifiestan un porcentaje del 84% al 70% de las caracteristicas fisicas para ayudar al peaton, los

Mapa 16.- EVALUACION POR CRITERIOS

segmentos regular buenos con el 51% al 61% de las caracteristicas fisicas que ayudan al peaton y
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Por lo tanto, se presenta un enlistado de los problemas mas frecuentes en los segmentos evaluados (calle: Zaragoza, Allende, Juarez, Reforma, Abasolo, Morelos y Matamoros):

Deficiencia de elementos para disminuir la velocidad en calzadas.

Falta de elementos que ayuden al peaton en las intersecciones de inicio y final (letreros de alto, letreros de ceda el paso, paso de peatones, semaforos peatonales, sefialética vertical y horizontal).
Las banquetas presentan alturas demasiado importantes al inicio y al final.

Las banquetas presentan tramos en desniveles (rampas de acceso a viviendas o estacionamientos).

La falta de mobiliario urbano en los segmentos (botes de basura, bancas para sentarse, sillas, luminaria de piso, etc.).

Deterioro del mobiliario urbano existente (cabinas telefénicas y botes de basura)

Presencia de desechos pequefios en los segmentos.

Los segmentos presentan obstaculos fisicos y en malas condiciones (postes, hoyos, el adocreto esta mal colocado, las tapas de las instalaciones estas dobladas o sin ella).

No existe una zona de separacion entre calzada y banqueta.
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IV.7 SINTESIS DIAGNOSTICA

Como ya se ha mencionado anteriormente la zona de estudio (Centro Historico del municipio de Huamantla), tiene una diversidad de equipamientos que hace que sea un sitio habitualmente caminable, ya
que las distancias son cortas, de tal manera que las caracteristicas fisicas y morfolégicas del Centro Historico limita la intervencion y plantea retos especificos de disefo para el peatén.

El analisis cuantitativo de MAPPA nos ayuda a ver detalladamente las caracteristicas que favorecen y reducen la caminabilidad, para la toma decisiones de intervencion a través de los disefios

urbanos que permitan mejorar la caminabilidad.

De acuerdo con la aplicacién de la herramienta MAPPA, la evaluacién de la caminabilidad en la zona de estudio se obtuvieron resultados aparentemente favorables. Sin embargo, la suma de todas
las caracteristicas y analizando el resultado final vemos que la mayor parte de los segmentos evaluados poseen valores de regular bueno hasta bueno, pero en el analisis mas detallado que se observa en
la Tabla 2. (Resultados de la evaluacion MAPPA 2018) la variable funcionalidad resulté muy malo y malo.

Por lo tanto la variable seguridad sera la base principal para el desarrollo de las estrategias y de esta manera la incorporacion de las variables: atractividad y funcionalidad. Sin embargo, estos ultimos
son deficientes principalmente al inicio y al final de los segmentos evaluados y a pesar de que se han llevado medidas como la instalacion de infraestructura eléctrica y de telecomunicaciones subterraneas,
aun existen obstaculos como postes y soportes del mismo que provocan la disminucion del espacio al caminar, asi como del deterioro de las banquetas provocando tropiezos y haciendo que sea insegura

al momento para transitar por cualquier tipo de usuario.

La zona de estudio es altamente atractiva por los equipamientos existentes y la conservacidon de sus fachadas arquitecténicas, pero con la deficiencia de la existencia de desechos solidos en la
misma banqueta y calle. Se observa que las calles tienen diferentes anchos de banqueta que varia dependiendo del segmento e incluso se encontraron segmentos con diferentes dimensiones debido a
las caracteristicas fisicas y trazado de la zona de estudio. La poca sefalética para el transporte publico y para la reduccion de velocidad es deficiente y al no ser ubicadas en un lugar estratégico no presenta
ayuda Optima para el peaton y la poca sefalética que hay no esta en buenas condiciones o esta mal ubicada.

Hay que mencionar que la calle Abasolo no present6 un nivel de atractividad alto, sin embargo, por el paso del transporte publico de vuelve un punto principal para el mejoramiento en términos de
caminabilidad y mejorar las condiciones para que el peatdn pueda realizar sus actividades cotidianas. Y por consiguiente las calles como: Matamoros, Reforma, y Galeana, quedaran en segundo término

ya que presentaron un nivel de atractividad bajo.

Como resultado de la caminabilidad en la zona de estudio, es relativamente favorable al peatdn, sin embargo, se debera que optimizar para el mejoramiento de las variables que presentan un

porcentaje menor.
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El desarrollo de las estrategias a través de disefio urbano implica visualizar y planificar un
cambio en el paisaje urbano y la forma de habitar la ciudad, por lo tanto, es importante que resida
en el medio ambiente mitigando los efectos negativos ambientales, sociales y econdmicos. Con
respecto a lo anterior es importante incorporar criterios de sustentabilidad en los procesos de
disefio, construccidn y conservacion que permitan en conjunto mejorar las areas de esparcimiento
donde existe mayor concentracion de personas, y a su vez que tenga un impacto significativo en

su ciclo circadiano.

Es decir, “El disefio y construccion de elementos urbanos y espacios son procesos en los
que es relevante considerar criterios de sustentabilidad que sean visibles por la comunidad y que,
por lo tanto, permitan desarrollar conciencia ambiental en los ciudadanos y favorecer la equidad
urbana, ya que el aumento de la sustentabilidad en el espacio publico es un compromiso ético con
la sociedad en su conjunto.” (Yousef, 2017)

Por lo tanto, El rol que tienen las vialidades en los centros urbanos ‘“toman especial
relevancia la forma como estos se disefian y construyen, pues las grandes superficies de pavimento
que hoy estan presentes en el area urbana tienen la capacidad de almacenar calor, pudiendo elevar
la temperatura ambiente entre 3° y 5° respecto de zonas que presentan mayor superficie de areas
verdes.” (Yousef, 2017).

Con base al diagndstico general y resultados de la aplicacion de la herramienta MAPPA, se
establecieron estrategias para mejorar la caminabilidad en la zona de monumentos “A” del Centro
Histérico del municipio de Huamantla, que permiten puntualizar en las propuestas y subir el nivel
de caminabilidad de las calles evaluadas. A partir de esto se concluyeron seis estrategias que estan
estructuradas por su objetivo general y especifico, asi como tacticas y plazo a realizar. (Ver

estrategia 1, 2, 3,4, 5y 6)
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V.1 CONSIDERACIONES GENERALES PARA EL DISENO URBANO SUSTENTABLE

En el Manual de elementos urbanos sustentables que elabor6 el Ministerio de vivienda y
urbanismo (Minvu) categoriza su manual en dos partes que permiten visualizar de manera integral
la seleccion de elementos urbanos sustentables. En otras palabras, para la aplicacion de los
elementos urbano como estrategias sustentables es importante considerar las tres dimensiones de

la sustentabilidad (ambiental, social y econémica) de acuerdo a las caracteristicas del contexto.

Por otra parte, es importante considerar que el concepto desarrollo sustentable se basa en
estos tres factores para alcanzar la sustentabilidad, diciéndolo de otro modo debe ser visto como
un enfoque holistico de la relacion que hay entre el hombre y el medioambiente en funcidén a sus

necesidades.

Es por esto que, para la elaboracién de las estrategias sustentables en sus diversas etapas,
puedan aportar de diversas maneras al logro de los objetivos sostenibles. En tal sentido, las
dimensiones de sustentabilidad para nuestra propuesta en especifico consideramos las siguientes:

= Dimension ambiental. “Se refiere a adoptar criterios de seleccion y/o disefio de mobiliario
urbano, que contemplen un menor impacto ambiental asociado al ciclo de vida de los
materiales y productos, en especial en las fases relacionadas con la extraccion de materias
primas, los procesos de produccion y la posibilidad de reutilizacion y reciclaje, luego del fin
de su vida util.” (Ministerio de Vivienda y Urbanismo Minvu, 2017)

= Dimensidn econdmica. “La sustentabilidad econdmica se basa en la viabilidad de la

gfecucion, la utilizacion y conservacion del espacio publico. También se relaciona

directamente con los beneficios que es capaz de generar durante su vida util. Para que el

proyecto cumpla con las expectativas deseadas se deben considerar al menos tres aspectos:

durabilidad, conservacion, reparacion y reutilizacion frente a imprevistos que puedan afectar

su desemperio” (Ministerio de Vivienda y Urbanismo Minvu, 2017)



Dimension social. “Se refiere a adoptar criterios que generen impactos sociales positivos,
tales como la provision de mobiliario urbano confortable, seguro y accesible, y la
consideracion de como los elementos de mobiliario urbano contribuyen a la comunidad,
potenciando la sociabilidad y la apropiacion de los espacios publicos. Si bien el confort
ambiental depende de la combinacion e interaccion de los distintos elementos urbanos, tales
como el mobiliario, la vegetacion, la iluminacion y los pavimentos, algunos factores
relacionados a pavimentos que pueden incidir en el confort en el espacio publico son”
(Ministerio de Vivienda y Urbanismo Minvu, 2017):

 Condiciones térmicas: Sensacion de calor.

» Comodidad para desplazarse y desarrollar actividades.

* Calidad del aire y contaminacion ambiental.

» Condiciones acusticas: Decibeles aceptables dia/noche.

* Paisaje urbano: Componente estético del paisaje.

Con base a estos conceptos es mas facil planificar desde la etapa de disefio hasta la

conservacion de los materiales o productos propuestos. En cuanto a estas dimensiones se realizé
una tabla de consideraciones general para la implementacién de elementos urbanos a una escala

local que permita alcanzar la equidad social, la viabilidad y espacios vivibles. (Ver tabla 15)

67

Tabla 15. Consideraciones generales para la implementacién de elementos urbanos

Reducir la cantidad de
materiales y residuos

Reutilizar materiales

pre-existentes

Incentivar el reciclado
de materiales pre-
consumo

Control
aguas
canalizacion,
pendientes 2% maximo,
reduccion de areas
impermeables, utilizar
pavimentos permeables
Selecciéon de materiales
o productos
sustentables

y gestion de
pluviales:

Las técnicas
constructivas y el
impacto de las
emisiones en el
medioambiente

Efectos de islas de

calor: reducir las cargas
térmicas que absorben
las superficies
horizontales (materiales
y color).

Seguridad y confort socio-ambiental: superficies
antiderrapantes, vegetacion, iluminacion,
interaccién de los distintos elementos urbanos.

Accesibilidad universal: textura, color, dimension,
pendientes. Rampas antideslizantes 2%, huella
podo tactil, rebajes

Identidad del patrimonio cultural: disefio de formas,
textura, color. Senalética de monumentos, tapa de
registro utilizado como identificador de edificios
emblematicos

Estética y permanencia al lugar: integracién con
otros materiales, textura y color del entorno,
componentes estéticos de paisaje.

Espacios multifuncionalidad: pavimentos que
permitan adaptarse a las necesidades de la
comunidad (eventos planificados o espontaneos).

Conciencia ambiental y calidad de vida: Limpieza
de las calles y espacios publicos.

Comodidad para desplazarse y desarrollar
actividades, y condiciones acusticas.

Elementos evolutivos:
adaptan a las nuevas
necesidades.

Resistencia los agentes
externos, climaticos,

contaminacion, etc.

Adquisicion de materiales
regionales o locales

Ciclo de vida de los
materiales o productos: vida
atil,

Elementos compuestos por
piezas que permitan la
sustitucion o reparacién de
piezas danadas.

Costo de construccion y
conservacion, limpieza,
reparacion y reposicion.

Fuente: Elaboracién propia (2018) basado en el Manual de elementos urbanos sustentables

tomo lIl, Ministerio de vivienda y urbanismo (2017).

En este sentido, para el disefio y calidad de las calles en el Manual de elementos urbanos

sustentables se entiende por (Minvu, 2017):

Elementos de estructuracion de la calle o elementos primarios de urbanizacion:

Pavimentos, desagues y soleras.



e Elementos de redes y sistemas urbanos: Tapas de registro, postes de sefalética de
transporte colectivo, marquesinas de transporte, accesos a parques de estacionamiento,
sefalizacion (control de accesos), sefalizacion normalizada y estacionamientos de
bicicletas.

e Elementos de confort urbano: Bancos, bebederos, quioscos, basureros, proteccién
alcorque, pérgolas, sombreadores, maquinas de ejercicios, juegos infantiles y luminarias (las
ultimas seran abordadas en el capitulo de iluminacion).

e Elementos de informacién y publicidad: letreros, nomenclaturas y columnas.

V.2 ESTRATEGIAS COMO MEJORAMIENTO DE LA CAMINABILIDAD

Con respecto a las consideraciones generales, el equilibrio de las tres variables de la
sustentabilidad y a los plazos de ejecucion, los espacios del Centro Histérico del municipio de
Huamantla se vuelven mas competitivos y viables, que favorecen la integracion y el tejido social,
asi como la identidad y permanencia en el lugar que permite al usuario satisfacer sus necesidades

de la vida urbana.

Como ya se ha mencionado, las estrategias que se presentan a continuacion tienen por
objeto mejorar el nivel de caminabilidad, como incentivo para que los habitantes del Centro Historico
del municipio de Huamantla puedan realizar sus acciones de manera segura y sin algun
inconveniente, esto a través de los resultados de la herramienta MAPPA (Evaluacién de las
caracteristicas de las aceras, y el entorno urbano inmediato a este) y conjunto a la normativa
utilizada (Norma técnica de disefio e imagen urbana del municipio de Puebla, 2017), por lo que se
llegd a las siguientes estrategias (ver tabla 16):

Plazo a realizar:

I Corto Plazo

Mediano Plazo

_ Largo Plazo
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Tabla 16. Estrategias

\[o} Estrategia Objetivos ‘ Tactica Calle Plazo
C| M ]|L
Genea opmizar 12| S o P BT
condiciones de las banquetas: Av. Juarez.
Do Allende.
banquetas . para | _casetas telefénicas. Ref
Mejoramiento de mejorar la accesibilidad | _pgtes y soportes de Zsrgrrgfé
01 las banquetas peaton’a}I. ] . luz aérea. M ? :
(1ra etapa) Especifico.  despejar | _pnteg de basura en mal | 0 0S:
todos los obstaculos | ggtaqo.
que dificulten el
desplazamiento del Reubicar el mobiliario Reforma
peatén en la banqueta. existente: reloj ’
. Av. Juarez,
Quitar los escalones de Allende,
cemfanto que no son | p oo
funcionales al acceso de Z ’
equipamientos urbano. Maragoza,
orelos.
General: Optimizar las
condiciones de las | Nivel continuo de las | Av. Juarez,
banquetas para | banquetas Allende,
Mejoramiento de mejorar la accesibilidad | (teniendo en cu_enta la | Reforma,
02 las banquetas peatongl. . entrgda y salida de | Zaragoza,
(2da etapa) Especifico:  Despejar | vehiculos). Morelo§.
todos los obstaculos Av. Juarez,
que dificulten el Allende,
desplazamiento del Diseno de rampas. Reforma,
peatén en la banqueta. Zaragoza,
Morelos.
Av. Juarez,
Mantenimiento del Allende,
pavimento en las Reforma,
banquetas. Zaragoza,
Morelos.
Continua...



Av. Juarez,

Morelos,
Allende,
Cebrasa%iztgir:]ales de Abasolo,
Reforma,
Zaragoza,
Matamoros.
General: Aumentar la
;;I::,:‘IJ“::S gr? :Z: Letreros de ceder el Abasolo,
Redisefio intersecciones. paso Matamoros.
03 de las Especifico:  Proponer
intersecciones elementos de disefio Av. Juarez,
urbano para la ayuda Allende
del peaton en los Semaforo peatonal ’
cruces (horizontal y vertical) Reforma,
’ Zaragoza,
Morelos.
Esquina Av.
Juérez Nte y
Orejas en las esquinas | Parque Juarez
(esquina de los
portales “dulces
tipicos”)
. Abasolo,
Lamparas LED Matamoros. .
Morelos,
Allende,
Abasolo, Av.
Botes de basura Juarez,
General: Ampliar la Reforma,
cobertura de mobiliario Zaragoza,
urbano en el area de Matamoros.
Implementacion | estudio. Av. Juarez,
04 de mobiliario Especifico: Mejorar la Allende,
urbano distribucién del Bancas para sentarse Reforma,
mobiliario urbano de Zaragoza,
acuerdo a la demanda Morelos.
de uso peatonal. Morelos,
Allende,
Abasolo, Av.
Nomenclaturas Juarez,
Reforma,
Zaragoza,
Matamoros.
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Av. Juarez,
Allende,
Zona 30 Reforma,
Zaragoza,
Morelos.
General:  Pacificar la Abasolo,
circulacién  multimodal Zona 50 Matamoros.
Implementacién el area de estudio.
. Especifico: Mejorar la
05 | de infraestructura ; L
. zona de circulacion o Av. Juarez
vial multimodal de acuerdo | Mantenimiento de la | o 40
a la demanda de uso | infraestructura existente: Reformé
peatonal. AIL:mbrado publico, Fibra Zaragozé,
optica. Morelos.
Ampliacion de Av. Juarez,
banquetas. Allende.
General: Integral
espacios publicos Calle parque
Disefio de atractivos y activos. Calle peatonal Juarez
06 espacios Especifico: Establecer (fines de semana) (enfrente del
peatonales calles peatonales para museo nacional del

priorizar la
caminabilidad.

titere)

Fuente: Elaboracion propia




PROPUESTA DE INTERVENCION
FINAL
PARA MEJORAR LA CAMINABILIDAD

Estado actual ‘ Estrategia 1

I
—_—

r\/\/‘\f Y Wi Y Y Y ¥ N SRR W Y ¥ ¥\

cusiil,

—’

Estrategia 2 : Estrategia3 ; Propuestafinal

Fuente: Calle Juarez Norte.
Elaboracién propia.

Estrategia 5



PROPUESTA DE INTERVENCION
FINAL
PARA MEJORAR LA CAMINABILIDAD

Estado actual

Fuente: Calle Morelos Oriente con Allende
Norte. Elaboracion propia.

Estrategia 4 N Estrategia 5
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PROPUESTA DE INTERVENCION
FINAL
PARA MEJORAR LA CAMINABILIDAD

Propuesta final

Fuente: Calle Juarez Sur con Zaragoza
Poniente.
Elaboracién propia.

Estrategia 4 Estrategia 5



- z PROPUESTA DE INTERVENCION
FINAL
PARA MEJORAR LA CAMINABILIDAD

“Estad0 actual

-

Estrategia 3

: el
~Estrategia6"
PropueStafinal

Fuente: Calle Juarez Sur con Zaragoza
Poniente.
Elaboracién propia.
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PROPUESTA DE INTERVENCION FINAL PARA MEJORAR LA CAMINABILIDAD

.. B N e
: ’

Estado actual

Fuente: Calle Morelos Poniente con Reforma Norte.
Elaboracién propia.
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V.3 PLAZOS DE EJECUCION

Por otra parte, las estrategias son planeadas a corto, mediano y largo plazo para su
ejecucion, tomando como punto de partida aumentar la capacidad de satisfaccidon de las
necesidades, la prestacion de servicios, la facilitacion de las diferentes actividades cotidianas y
que estén en coherencia con el marco normativo, asimismo las estrategias tiene como objetivo
conservar y reparar las condiciones funcionales y estructurales de los materiales o productos

existentes en los primeros afos de servicio.

Para ello fue importante evaluar su nivel de caminabilidad para su intervencion en etapas,
segun su estado actual si es muy buena, buena, regular, mala y muy mala. Por lo tanto para la
ejecucion de trabajos en la primera etapa a corto plazo se redisefiaran las intersecciones de las
calles y se quitan los obstaculos que obstruyen el paso del peatdn, en la segunda etapa que es a
mediano plazo se pretende implementar mobiliario urbano que sean reparados a través de la
sustitucidn de piezas desmontables, asi como también el mejoramiento de las banquetas teniendo
como finalidad la reparacion de los defectos y deterioros de manera puntual ocasionados por su
uso cotidiano permitiendo aumentar su severidad, sus propiedades funcionales y estructurales, por
lo tanto a largo plazo se pretende disefiar espacios peatonales, pero para ello es importante
incentivar a la comunidad, a los actores que intervengan y a los visitantes a participar en la

conservacion funcional, y estética del Centro Historico del municipio de Huamantla. (Ver grafica 15)

En linea con lo anterior, la educacion como parte de la estrategia, es importante educar a
los usuarios sobre la importancia de mantener los espacios limpios ya sea de manera diaria,
semanal, anual o periodicamente, para evitar la acumulacién de la suciedad y residuos sélidos,

causando deterioro funcional que afecta negativamente el confort y la seguridad de circulacion;

deterioro estructural originado por la pérdida de la capacidad de soporte del suelo manifestando
deformaciones o agrietamientos y deterioro estético tales como manchas, desprendimientos y

desgaste incidiendo en la percepcion del lugar.

PROYECCION DE PLAZOS DE EJECUCION POR
ETAPAS

En esta etapa esta contemplada a resolver las
necesidades para la mejora de seguridad hacia el
peaton, se pretende que el plazo a ejecutar las
estrategias sea menor a dos afios.

En este apartado engloban las necesidades secundarias o
complementarias para la mejora de la funcionalidad y atractividad
enfocadas al peaton, se pretende que el plazo a ejecutar las
estrategias sea de dos a tres afios consecutivos a la primera etapa.

Etapa 2
(Mediano Plazo):

En esta ultima etapa se contemplaran estrategias especificas
como la creacion de un manual y un programa de calles y
banquetas, para tener una base con fundamentos legales en el
cual se contemplen acciones para dar prioridad al peaton, sin
marginar a los demas medios de transporte motorizados o
ecologicos, se pretende que el plazo a ejecutar las estrategias
sea dos a cuatro afios.

Grafico 15.- Elaboracién propia.



V.4 RECOMENDACIONES

En este sentido se considera y se recomiendan acciones que se deben tomar en cuenta para que las calles sean Optimas en las tres variables (seguridad, funcionalidad y atractividad). Durante el
analisis de los resultados y la creacidon de las estrategias, se detectaron deficiencias en el marco juridico, normas de disefo, aplicacion de las leyes, comercio ambulante, espacios publicos sin alguna
actividad, entre otros factores que se involucran y que tienen que ver con la optimizacién de caminabilidad en el Centro Histérico de Huamantla. Por lo tanto, las recomendaciones que ayudaran a optimizar

la caminabilidad en el centro historico y que se pueden consideran a largo plazo son:

e Mejorar la accesibilidad universal, por medio de un Manual de Disefio de Calles y Banquetas.

e Elaborar un Plan de Movilidad Urbana para el Centro Historico de Huamantla.

e Reglas Operativas para vendedores informales.

e Sensibilizar el sentido de identidad a través de talleres y foros de educacion vial.

e Reactivar los espacios publicos existentes: plaza del Dulce nombre y Plazuela de Jesus. Desarrollar eventos culturales y recreativos o actividad comercial.
e Proponer las redes de aguas pluviales y alcantarillado.

e Dar a conocer el reglamento de seguridad publica y transito del municipio de Huamantla, Tlaxcala a través de la participacion ciudadana.

¢ Implementar el reglamento de imagen urbana para el H. municipio de Huamantla.
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CONCLUSIONES GENERALES

Nuestro estudio demuestra que la caminabilidad en los centros historicos, especificamente en Huamantla, Tlaxcala, por su diversidad cultural (religion, tradiciones y costumbres), uso de suelo mixto
(equipamiento publico) y por su atractivo turistico, poseé un reto mayor, principalmente por las caracteristicas fisicas ya definidas (calles y aceras). Dada esta complejidad, la intervencién tiene que ser
objetiva y sujetas al reglamento del INAH. De la misma forma autores como Negrén-Poblete y Lord (2014), Jacobs (,2011), SEDESOL (2012), Gelh (2013), exponen la importancia de actuar en materia de

caminabilidad con acciones que ayudarian a mejorar de manera sustancial la caminabilidad en los centros histéricos.

La caminabilidad, es un concepto incipiente y enriquecido que integra aspectos tanto urbano-arquitectonicos, planificacion urbana y de salud, que reflexionan sobre la importancia de medir la
caminabilidad en las ciudades para procurar la accesibilidad universal a los diferentes tipos de espacios que la conforman y que tiene una visién incluyente y de relacion mutua entre medios de transporte

motorizados y no motorizados.

La evaluacion sobre el analisis de la caminabilidad en nuestra zona de estudio demostré que se encuentra en un estado relativo de buenas condiciones, sin embargo, es deficiente en cuanto a las
tres variables analizadas: seguridad, funcionalidad y atractividad. Constatamos la practicidad de la herramienta MAPPA al dar resultados tanto especificos como generales, es decir que con acciones muy

puntuales se puede generar un cambio en tema de accesibilidad peatonal, asi como llegar a incidir en la aplicacion de los principios de movilidad sustentable.

La aplicacion de la herramienta MAPPA, junto con el diagndstico urbano general, pudimos plantear las estrategias especificas y sencillas para el mejoramiento de las calles, por lo que su
materializacidn es posible en los plazos establecidos y haran mas caminable al centro historico para todos los usuarios. Con la propuesta de mejorar las condiciones de caminabilidad en el Centro Historico

del municipio de Huamantla, se puede incentivar a los peatones a tener mejor accesibilidad de caminar hacia las diversas actividades que realizan cotidianamente, hecho que ratifica nuestra hipotesis.

Por ultimo el centro historico se encuentra econdmica, cultural y turisticamente activo, sin embargo la falta de leyes y reglamentos a favor del peaton lo vuelven cadtico tanto en su cotidianidad como

en los dias festivos, por lo que nuestros resultados pueden ayudar a iniciar trabajos oficiales para mejorar la instrumentacion en materia de movilidad para el Centro Histérico de Huamantla.
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ANEXOS



HERRAMIENTA

MAPPA

Negron Lord (c) MAPPA 3.3.4 - Puebla 25/11/2018
Responsable : Fecha : Colonia :
N* de segmento (calle y cédigo) : Hora de inicio :
1. Presencia de ayuda para enlain i6n? 14, Tipo de actividades en el segmento? 29, Presencia de deterioro general de los edificlos? »
Ninguna Muro clego Ninguno ||
Letrerode alto Exclusi 1te viviend. Grafitis ||
Letrero de ceder ol paso Restaurante / Café / Bar / Terrazas Ventanas rotas / dausuradas ||
Paso de peatones indicado con 2 lineas Vendedores ambulantes (especificar en notas) Pintura descascarada| ||
Paso de peatoes en adoquin Banco Falta de amiento global [ ||
Paso de peatones zebrado Estética / Tintoreria / Lavanderia 30. Residuos abundantes en el segmento?
Cuenta regresiva para peatones Panaderfa / Carniceria / Tortilleria Si=1 No=2 (raQ31) ||
Semiforo vehicular Tienda de abarrotes Pequedos| ||
Semiforo peatonal Farmacia / Clinica Grandes| ||
Orejas en las esquinas Iglesia 31. Cables visibles (aéreos) en el segmento? )
2. Deterioracién u Obstaculos en la 2ona de cruce? Centro comunitario / Biblioteca / Alberca no| |l
$i=1 No=2 [ Centro comercial si, inaccesibles |||
3, Estado de la esquina al iniclo del segmento Area verde SI, a altura del on
Pendiente Mecinica / Venta automdviles
Altura demasiado importante Actividades industriales 3R2.pP ia de obras de ién?
Esquina con barrera (muro, postes) 15. Presencia de comercios con vitrinas hacia la calle? Si=1 No=2 D
Esquina cortada Si=1 No=2 DI:‘ 33. Namero de carriles en la calle?
Sin objeto 16. Presencia de escalones para acceder a los locales? D
# [ - s suordo t saconsmient ' cate?
4, Presencia de una zona de separaciin entre labanqueta y lacalzada | 17. Presencia de varios locales vacios? Sl ambos lados
Si Si=1 No=2 (. Si,unsololodog
No (ir a Q6) 18, Presencia de terrenos en obra? No
Sin banqueta (ir a Q5) Si=1 No=2 [ 35. pendiente el segmento?
S. Caracteristicas dominantes de la zona de separacidn? 19. Presencia de terrenos baldios? Plana o suave
Arbotes Sis1 Nos2 I Moderada a
Pasto 20. Presencia de estacionamiento piblico? Fuerte
Arbustos Si=1 No=2 [ 36. sentido de circutacién de la calie?
Macetas con flores 21. Altura general de los edificios en el segs 7 - Un solo sentido
Adogquin Noaplica| || Doble sentido
Cemento / Asfalto Inivel| || }37. Presencia de camelion?
Postes / Equipo de sefalizackin / Postes de luz 23niveles| || $i=1 No=2 [
Postes 45 niveles || 38, Presencia de el para disminuir la velocidad?
Bolardos G+ niveles Ninguno
6. Limite entre los terrenos privados y la banqueta Tope / Reducctores de velocidad
Rejas que permiten la visibilidad 22. Hay espacios piblicos en el segmento? i Paso peatonal a nivel
Puertas Giegas que no permiten la visibilidad Ninguno | || Orejas (fuera de la esquina)
Combinacién de puertas y rejas parque| || Zona 30
Ninguna (foto Parque para nifios Indicacion de zona escolar
Kiosko
7. El segmento cuenta con bangueta? Jardin 39.pP ia de ayuda para p enlai ion?
Si=1 No=2 (iraQu4) . plaza [ || Ninguna
8. La banqueta del segmento estd interrumpida? 23. Presencia de una parada de transporte pablico? X Letrero de alto
Si=1 No=2 DE Ninugo | |l Letrero de ceder el paso
9, Nivel de la banqueta en el segmento Microbis con espacio cublerto || Paso de peatones indicado con 2 lineas
Nivel continuo Microbis con poste || Paso de peatoes en adoquin
Pendientes para autos Sitiodetais | || Paso de peatones zebrado
Salidas de vehiculos Sitio de bicis | || Cuenta regresiva para peatones
10. Ancho de la banqueta del segmento? 24. Tipo de mobiliario presente en el segmento? X Semaforo vehicular
Menos de 1.2 metros Ninguno(ira26)| || Seméforo peatonal
Entre 1.2y 1.8 metros Bote de basura || Orejas en las esquinas
Mis de 1.8 metros guzén| ||
11. Material de la banqueta del segmento? Bancoparasentarse | || ] 40. Deterioracién u Obstéculos en la zona de cruce?
Concreto Cabina telefénica| || Si=1 No=2 (|
Asfalto Espacio para sentarse (foto) || 41. Estado de la esquina al final del segmento »
Adoquin / Adocreto 25. Caracteristicas de los bancos en el segmento? } pendiente | ||
Piedra Noaplica| || Altura demasiado importante | ||
Loza / Cerdmica Respaldo || Esquina con barrera (muro, postes) ||
Mezcla de distintos materiales Brazo || Esquina cortada ||
12. Tipo de obsticulos en la banqueta? Deterioro Sin objeto
Ninguno Vandalismo :]
Postes 26. Presencia de varios drboles en la calle? 42, Nivel de atraccion global del segmento para caminar?
Mobiliario urbano Si=1 No=2 Dd Baja
Hidrantes / Parquimetros 27. Presencia de sombra en la banqueta? Mediana
Mesas /Sillas Si=1 No=2 D Alta
Arboles 28. Presencia de alumbrado pablico?
Rejas / Tapas de agua y eléctricas Si, general _]
Bicicletas estacionadas Si, parapeatones | ||
Vehiculos estacionados Ninguno | ||
Botes de basura N
Kiosko de periddicos
Ambul 5 (varios)
13. Calidad g | de la banqueta en el segs ?
Buena
Mala
Banqueta en reparacion
Banqueta con hoyos

Sanqueta levartada pos rafces




ENCUESTA “PERCEPCION DE
CAMINABILIDAD EN HUAMANTLA,
TLAX.”



16/7/2020 Caminabilidad en Huamantla 16/7/2020 Caminabilidad en Huamantla

4. Crees que es seguro caminar en el centro de Huamantla ?

Caminabilidad en Huamantla Marca solo un dvalo.

FA BUAP ,

Si

No
Titulo sin titulo Tal vez

En algunas calles

1. Edad

5. Sipiensas que hay calles inseguras en el centro de Huamantla, es por....

Marca solo un dvalo.
2. Genero

El comercio
Marca solo un o6valo.
La falta de alumbrado publico

Mujer Grupos de personas que invaden el espacio publico

Hombre Otros:

e . 5 . .
3. ¢Qué tipo de transporte usas con mas frecuencia para trasladarte en Huamantla® 6. Al momento de caminar por las banquetas del centro de Huamantla has tenido

Marca solo un évalo. alguna dificultad, como....
A Pie Marca solo un dvalo.
Trasporte Publico Tropiezas
Automovil Caida
Otros: Golpeado con un poste o caseta de telefono

todas las anteriores
Ninguna de todas las anteriores

Otros:

https://docs.google.com/forms/d/1GeTk_owmk65bwmSDfuQUu8ezF7XATFYHsW{ZgqHwYHo/edit 1/4 https://docs.google.com/forms/d/1GeTk_owmk65bwmSDfuQUu8ezF7XATFYHsW{ZgqHwYHo/edit 2/4



16/7/2020 Caminabilidad en Huamantla 16/7/2020 Caminabilidad en Huamantla

7. ¢Piensas que las banquetas se encuentran en buen estado en el centro de 10. ¢A quelugares en el centro acudes con mayor frecuencia en el centro de
Huamantla? Huamantla ?
Marca solo un évalo. Marca solo un dvalo.
Si Panadera
No Parques
Tal vez Farmacia
Escuelas
Restaurantes
8. ¢Cuales son los factores malos que has visto en las banquetas? Todas las anteriores
Otros:

Marca solo un dévalo.

Las rampas no son funcionales

Las banquetas son muy estrechas ) ) )
11. Menciona algunas calles donde caminas con mayor frecuencia

Se encuentran obstaculos como postes, casetas telefdnicas, etc..

Banquetas tienen mal estado ( fracturas, baches y hoyos)

Otros:

9. Usas el mismo trayecto para ir a algun lugar

Marca solo un évalo.

Si
No Google no cred ni aprobé este contenido.

Tal vez

https://docs.google.com/forms/d/1GeTk_owmk65bwmSDfuQUu8ezF7XATFYHsW{ZgqHwYHo/edit 3/4 https://docs.google.com/forms/d/1GeTk_owmk65bwmSDfuQUu8ezF7XATFYHsW{ZgqHwYHo/edit 4/4



ESTADISTICAS
DE VISITANTES
EN HUAMANTLA,
TLAX.

Tabla 9.- ESTADISTICAS DE VISITANTES HUAMANTLA (2017)

oy &

<

Huamantia HUZMANTLG
W00 ~30) PUEBL2 MaGIC@

ESTADISTICAS DE VISITANTES 2017

MES ADULTO ININO |A. MAYOR| ESTUDIANTES | ING. ARQ. | JUBILADOS | PROF. | DOC. | OTROS |EXTRANJEROS
Enero 248 125 |30 207 8% 2% |16% 17% | 2% |55% 28
Febrero 200 99 |209 |158 10% [3% [13% 13% |1% | 60% 66

Marzo 84 32 67 26 2% 4% |24% 19% 3% |48% 21

Abril 1124 |936 1125 |936 12% |8% |25% 25% 1% |29% 209

Mayo 901 241 |599 [320 10% |3% [30% [26% |2% [29% 34

Junio 1125 (417 |321 |178 8% 2% |35% 23% |2% |30% 62

Julio 975 253 |348 |[165 5% |4% |28% 18% 3% [42% 56
!ﬁgosto 2075 |884 |970 |1060 19% 15% |25% 5% 12% | 32% 132
Septiembre |1043 356|466 206 4% 15% |29% 17% 4% | 41% 85
Octubre 801 345 |675 |219 2% |9% |33% 21% 2% |33% 84
Noviembre |[876 201 |278 |289 4% 3% |23% 249% |1% |41% 44
Diciembre [881 204 |479 |419 2% |29 | 20% 15% 2% | 59% 65

TOTAL 886
25/12/17

26-33 del 2017

Nota: Visitantes Colombia E.E.U.U Argentina Japén Cénada Uruguay Chile

Alemania Francia Espana

Brasil

Venezuela Cuba

—— Meses con mayor visitas*

Fuente: Departamento de Turismo de Huamantla, Tlax. 2018



PRINCIPALES PROBLEMATICAS
CON MAYOR REPETICION EN LAS
CALLES EVALUADAS



PRESENCIA DE AYUDA PARA EL ESTADO DE LA ESQUINA DEL ESPACIO ZONA DE
LZA : COMENTARIOS

Allende Sur

Allende Sur

Allende Sur

Allende Sur

Allende
Norte

Allende
Norte

Allende
Norte

Allende
Norte

Allende
Norte

Morelos
Oriente

Morelos
Oriente

Interseccion
inicio

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Interseccion
final

Ninguna

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Presencia
de
elementos
para
disminuir
la
velocidad

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Esquina inicio

Rampa

Rampa

Sin objeto

Rampa

Sin objeto

Rampa

Altura
demasiado
importante

Altura
demasiado
importante

Rampa, Altura

demasiado
importante

Rampa

Rampa

Esquina final

Rampa

Rampa

Rampa

Sin objeto

Sin objeto

Sin objeto

Rampa

Sin objeto,
Altura
demasiado
importante

Altura
demasiado
importante

Rampa

Rampa

Desechos
abundantes en el
segmento

Si, pequeios

Si, pequeios

Si, pequeios

Si, pequeios

Si, pequeios

Si, pequeios

Si, pequeios

Si, pequeios

Si, pequeios

Si, pequeios

Si, pequeios

Tipo de
mobiliario

presente en el

segmento

Cabina
telefénica

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Cabina
telefénica

Tipo de obstaculos
en la banqueta

Mobiliario urbano,
Postes, Mesas /Sillas

Ninguno

Mesas /Sillas

Mesas /Sillas

Postes

Ninguno, Mesas
/Sillas

Ninguno

Postes

Postes, Mesas /Sillas

Postes

Postes, Mobiliario
urbano

Nivel de la banqueta
en el segmento

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

Banqueta y la calzada

El comercio formal saca sus
anuncios a la banqueta y reduce el
espacio para transitar

Las rampas estan en mal estado y
no son adecuadas

En la esquina Zaragoza con allende
se ponen puestos ambulantes en el
arroyo  vehicular  ocasionando
conflictos en la banqueta y quitando
el espacio a los autobuses

Los puestos formales sacan sus
anuncios 0 mercancias a la
banqueta obstruyendo el paso

El estacionamiento es permitido de
un lado, pero como hay demasiado
espacio de Arroyo vehicular se
estacionan en doble fila y no esta
permitido, haciendo un caos vial en
toda la calle reforma entre Morelos
y Zaragoza, puestos ambulantes de
comida c/s

Puestos ambulantes de comida
(fruta, cds piratas, articulos como
peines, esto es dependiendo de la
hora del dia, en la mafiana venden
unas cosas y en la tardes otras)

Los vendedores ambulantes son de
comida, existe una base de
autobuses que van hacia otro
municipio,



Morelos
Oriente

Morelos
Oriente

Morelos
Oriente

Morelos
Poniente

Morelos
Oriente

Morelos
Poniente

Matamoros
Poniente

Juarez
Norte

Juarez
Norte

Juarez
Norte

Juarez
Norte

Juarez
Norte

Juarez
Norte

Reforma
Norte

Juarez Sur

Juarez Sur

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Sin objeto

Sin objeto

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa, Altura
demasiado
importante

Rampa, Altura
demasiado
importante

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Sin objeto

Rampa

Rampa,
Altura
demasiado
importante

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa,
Altura
demasiado
importante

Si, grandes

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Cabina
telefénica

Ninguno

Ninguno

Cabina
telefénica

Cabina
telefénica

Cabina
telefénica

Cabina
telefénica

Cabina
telefénica

Cabina
telefénica

Bote de basura,
Cabina
telefénica,
Banco para
sentarse

Ninguno

Cabina
telefénica

Ninguno

Ninguno, Mesas
/Sillas

Postes

Mesas /Sillas

Postes

Postes

Ninguno

Postes

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Postes, Mobiliario
urbano

Postes Mobiliario
urbano

Ninguno

Postes

Postes, Mobiliario
urbano

Postes

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Salidas de vehiculos

(estacionamiento), Nivel

continuo

Nivel continuo

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

Existe un letrero de parada de
autobus y es obstruida por el
comercio ambulante que son de
comida

Vendedores ambulantes venden
productos de campo (verduras)

En la respuesta 20 es porque Los
puestos formales sacan su
mercancia a la banqueta

Rampa de un solo lado del
segmento c5 y Los postes son por
que se desinstalaron las casetas de
Telefénica

Comercio de ropa y comercio
ambulante de fruta, paletas

Vendedores ambulantes afuera de
la Iglesia



Reforma
Sur

Reforma
Sur

Reforma
Norte

Reforma
Sur

Reforma
Norte

Reforma
Norte

Reforma
Norte

Reforma
Norte

Morelos
Poniente

Morelos
Poniente

Zaragoza
Oriente

Zaragoza
Oriente

Zaragoza
Poniente

Zaragoza
Poniente

Zaragoza
Poniente

Zaragoza
Poniente

Zaragoza
Poniente

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Ninguna

Ninguna

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Ninguna

Ninguna

Ninguna

Ninguna

Ninguna

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Sin objeto

Sin objeto

Rampa

Rampa

Sin objeto

Sin objeto

Rampa,
"Esquina con

barrera (muro,

postes)"

Rampa

Rampa,
"Esquina con

Rampa
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa,
Altura
demasiado
importante
Rampa
Rampa
Altura
demasiado
importante
Rampa
Rampa
Rampa
Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

No

No

No

Si, pequenios

Si, pequeniios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

Si, pequenios

No

No

No

No

No

No

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Cabina
telefénica

Cabina
telefénica, Bote
de basura

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno, Cabina
telefénica

Ninguno

Ninguno

Cabina
telefénica

Cabina
telefénica

Ninguno

Cabina
telefénica

Ninguno

Ninguno

Postes

Ninguno

Mobiliario urbano,
Postes

Postes

Postes

Postes

Postes

Postes

Postes, Mobiliario
urbano

Postes

Postes

Postes, Mobiliario
urbano

Postes, Mobiliario
urbano

Postes, Mobiliario
urbano

Postes Mobiliario
urbano

Mobiliario urbano,
Postes

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

La senalética de piso no es visible

La atraccion es alta por la existencia
de escuelas

Soportes de poste

En el segmento 3 no hay parada de
autobus esen el 4

Las banquetas son muy estrechas y
cambian las medidas llega a tener
por mucho un ancho de 1.40

En ambos lados existen cables que
son soporte de Los postes

En la interseccion c9 hay siempre
vendedores ambulantes de comida

En la esquina de zaragoza con
allende siempre hay Comercio
ambulante de comida

Demasiados comercio de ropa



Matamoros
Poniente

Matamoros
Poniente

Matamoros
Poniente

Matamoros
Poniente

Morelos
Poniente

Matamoros
Oriente

Matamoros
Oriente

Abasolo
Oriente

Abasolo
Oriente

Abasolo
Oriente

Abasolo
Oriente

Abasolo
Oriente

Allende
Norte

Juarez
Norte

Allende
Norte

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Ninguna

Ninguna

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado
Tope /
Reductores
de
velocidad
Paso de
peatones
cebrado
Ninguno
Ninguna
Ninguno

Letrero de ceder el paso,
Semaforo vehicular, Paso de
peatones cebrado

Ninguno
Paso de
peatones
cebrado

Ninguno

Ninguna, Paso de peatones
cebrado

Ninguno

barrera (muro,
postes)"

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Sin objeto,
"Esquina con
barrera (muro,

postes)"
Altura
demasiado
importante
"Esquina con
barrera (muro,
postes)"
Altura
demasiado
importante

Sin objeto,

Altura
demasiado
importante

Rampa

Sin objeto

Rampa, Altura
demasiado
importante

Sin objeto

Sin objeto

Sin objeto

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa
"Esquina con
barrera
(muro,
postes)"

Sin objeto

Sin objeto

Sin objeto

Sin objeto

Altura
demasiado
importante

Rampa

Sin objeto

No

No

No

Si, pequenios

No

Si, pequenios

No

No

No

No

No

No

No

No

No

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno,

Espacio para
sentarse (foto)

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Postes

Postes

Postes

Postes

Ninguno

Postes

Ninguno

Postes

Postes

Ninguno

Postes

Postes

Postes

Postes

Postes, Mobiliario
urbano

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Salidas de vehiculos
(estacionamiento), Nivel
continuo

Salidas de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

Vendedores ambulantes de comida

En el segmento 1 la mitad del
segmento es de adoquin y la otra de
asfalto

Hay una gasolinera

En los anteriores recorridos que
eran de dos carriles y solamente es
de uno porque el otro carril se usa
como estacionamiento



Abasolo
Poniente

Abasolo
Poniente

Juarez
Norte

Allende
Norte

Juarez
Norte

Juarez
Norte

Abasolo
Poniente

Abasolo
Poniente

Abasolo
Poniente

Abasolo
Poniente

Reforma
Sur

Reforma
Norte

Reforma
Norte
Reforma
Norte

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Paso de
peatones
cebrado

Ninguna

Paso de
peatones
cebrado

Ninguna

Paso de
peatones
cebrado

Ninguno

Paso de peatones indicado

con 2 lineas
Paso de
peatones Ninguno
cebrado
Ninguno
Paso de
peatones
cebrado
Ninguno
Ninguna
Ninguno

Letrero de alto

Ninguno

Rampa, Altura
demasiado
importante

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa

Rampa, Altura
demasiado
importante

Rampa

Rampa

Sin objeto

Rampa

Rampa

Rampa

Sin objeto

Sin objeto

Rampa,
Altura
demasiado
importante
Rampa,
Altura
demasiado
importante

Rampa

Rampa

Rampa,
Altura
demasiado
importante

Rampa

Rampa

Sin objeto

Sin objeto

Rampa

Rampa

Sin objeto

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

Ninguno

Ninguno

Cabina
telefénica

Ninguno

Cabina
telefénica

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Cabina
telefénica
Banco para
sentarse, Cabina
telefénica
Cabina
telefénica

Ninguno

Postes

Postes

Postes, Mobiliario
urbano

Postes

Postes, Mobiliario
urbano

Postes

Postes, M,obiliario
urbano, Arboles

Postes

Postes

Postes
Mobiliario urbano,
Postes

Mobiliario urbano,
Postes

Postes, Mobiliario
urbano

Postes

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)

Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Nivel continuo, Salidas
de vehiculos
(estacionamiento)
Pendientes para autos,
Salidas de vehiculos
(estacionamiento)

Pendientes para autos
Nivel continuo
Nivel continuo

Nivel continuo,
Pendientes para autos

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No
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