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RESUMEN

Los limites territoriales de la Ciudad de Puebla se encuentran en cons-
tante expansion, de esta manera invadiendo pequenas poblaciones ubica-
das en su periferia.

El modelo “Barrio Smart” se enfoca en generar proyectos de urbaniza-
cion en pequenos barrios de la periferia de la Ciudad de Puebla que mejoren
la calidad de vida de la poblacion y, al mismo fiempo, sean un precedente
ante esta expansion urbana, sin embargo, estos proyectos no se basan real-
mente en las necesidades de la poblacion en donde se efectuan. Dicho
es el caso de Santa Maria Tonantzintla, Puebla, en donde fue efectuado
arbitrariamente un proyecto urbano del modelo “Barrio Smart”, provocando
afectaciones urbanas, sociales y culturales.

Un proyecto urbano no puede ser entendido como una entidad ca-
rente de inferacciones, sino mds bien, como una red de interrelaciones e
interacciones donde cada pieza es importante y cada una tiene un efecto
positivo o negativo dentro de todo el sistema. Comprendiendo esto, es que
se desarrolla el proyecto de estudio de esta tesis, el cual parte y busca dar
solucion a la situacion actual de Santa Maria Tonantzintla, Puebla.

Finalmente, y en el mejor de los casos, esta investigacion podrd también
servir como un precedente para la realizacion de proyectos en comunida-
des con problemdticas similares.

ABSTRACT

The territorial limits of Puebla City are constantly expanding, thus inva-
ding small communities located on its periphery.

The model “Barrio Smart” focuses on creating urban projects in sma-
I towns near the periphery of Puebla City to improve the life quality of its
population and at the same time be a precedent to this urban expansion.
However, these projects are not fruly based on the people’s needs from whe-
re they are effectuated. Such is the case of Santa Maria Tonantzintla, where
an urban project from “Barrio Smart” was carried out arbitrarily bringing out
urban, social and cultural affectations.

An urban project cannot be understand as an entity lacking of interac-
tions, but rather as a net of interrelationships and interactions where every
piece is important and has a positive or negative effect over the whole sys-
tem. Understanding this case is where it is developed the study of this thesis.
Which comes and aims to give a solution to the current situation in Santa
Maria Tonantzintla.

Lastly, and in the best instance, this research could also serve as prece-
dent to the creation of projects to be developed in communities with similar
problems.






INTRODUCCION

El presente trabajo de investigacion se centfra en el estudio y propuesta de inter-
vencion del espacio publico de la zona central de Santa Maria Tonantzintla, Puebla, la
cual fue intervenida desde enero 2018, con la finalidad de convertir a la comunidad en
un “Barrio Smart”, mismo nombre con el que se denomina a un proyecto del gobierno
de Puebla, el cual contempla intervenir varios barrios de la periferia de la Ciudad de
Puebla y convertirlos en pequenas ciudades inteligentes, sin embargo, especificamente
en el caso de Santa Maria Tonantzintla, el proyecto fue efectuado arbitraricmente y sin
un correcto estudio y planeacioén, por ende, dio como resultado varias afectaciones de
tipo arquitectonico, cultural y social concluyendo en la cancelacion temporal de dicho
proyecto, estas afectaciones no han sido corregidas hasta la fecha y al mismo tiempo
han agraviado varios problemas que la poblaciéon ya presentaba antes de esta infer-
vencion.

Como parte de esta investigacion se estudiard tanto el programa de Barrio Smart
en general, sus objetivos y como ha sido efectuado en ofras comunidades, y de mane-
ra mas profunda coémo se efectud en Santa Maria Tonantzintla y las causas que provo-
caron su ineficacia, asi mismo se estudiard la comunidad de Santa Maria Tonantzintla,
su historia, cultura, demografia, aspectos sociales y geogrdficos. Para complementar
el estudio se considerardn varias analogias de casos similares, por Ultimo se estudiardn
diferentes normativas correspondientes a la intervencién urbana de espacios publicos,
todo esto con la finalidad de poder plantear una propuesta de intervencion del espacio
publico que pueda corregir algunos de los problemas actuales, generar un mejor fun-
cionamiento urbano y arquitectonico en la zona central de la comunidad y por ende
contribuir a lograr una mejor calidad de vida.



PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El estado de Puebla es actualmente lider en la implementacion de ciudades inte-
ligentes a nivel nacional. Aqui mismo, ha surgido un programa llamado Barrio Smart! ,
el cual planea introducir tecnologia al entorno urbano de distintos barrios en el estado,
sobre todo en la periferia de la Ciudad de Puebla, con la finalidad de brindar una mejor
calidad de vida a sus pobladores. El primer Barrio Smart implementado en el estado de
Puebla, se localiza en el municipio de Atlixco? , siendo este, el primero en Latinoaméri-
ca; para la construccion del Barrio Smart del Pueblo Mdgico de Atlixco se destruyeron
las bancas de la antigua estacion del ferrocarril, lo cual desatd una serie de protestas
y cuestionamientos, sobre todo en redes sociales, por parte de los habitantes del mu-
nicipio, logrando una clausura simbdlica de las obras del proyecto, manifestando su
inconformidad (Martinez, 2018). La obra finalizé el 23 de enero del 2018, ese mismo dia
en Puebla, Puebla, firmaron una declaracion de voluntad para impulsar la Alianza Smart
Latam?.

El 23 de enero, después de la inauguracion del primer Barrio Smart en Atlixco, Pue-
bla, se anuncid que el Barrio de San Miguel seria el segundo sitio donde se implementa-
ria esta iniciativa, sin embargo, los trabajos fueron iniciados previamente sin antes hacer
del conocimiento a la poblacidon generando su descontento.

El Barrio de San Miguel, perteneciente ala Junta Auxiliar de Santa Maria Tonantzint-
la, en San Andrés Cholula, es el segundo barrio en donde ha sido propuesto el modelo
de Barrio Smart. El 11 de enero de 2018 se realizaron los primeros trabajos correspon-
dientes a la propuesta de Barrio Smart, durante la noche se realizaron cambios en la
zona central, entre ellos, se destruyeron elementos culturales de la poblacidn: una torre
de reloj que pertenecia a la iglesia y un puentecito de estuco que data del siglo X VI,
se sustituyd el adoquin artesanal fabricado a mano por artesanos locales por baldosas
prefabricadas de concreto.

] Iniciativa que conjunta los esfuerzos del sector publico y privado, impulsados a través de Smart Ci-
ties; con el objetivo de construir espacios que beneficien a los ciudadanos a fravés de la implementacion
de tecnologia en los espacios urbanos (Barrios Smart Puebla, 2018).

2 El Barrio Smart de Atlixco busca impulsar el turismo, la movilidad peatonal y ciclista, el desarrollo
econdmico y crear un espacio de convivencia seguro, conectado, ordenado y apropiado para sus habi-
tantes.

3 La Alianza Smart LATAM es la red y plataforma permanente de colaboracion latinoamericana de
los diferentes agentes de transformacion para vincular y articular los esfuerzos orientados a potenciar el
avance de las ciudades y territorios hacia el modelo Smart City que permita mejorar la calidad de vida de
los habitantes de la regidn.

Durante las primeras obras del proyecto resultaron danados varios simbolos cul-
turales de la poblacion, lo que causd descontento entre los ciudadanos y provocod la
suspension y posterior cancelacion temporal del proyecto, no obstante, los danos cau-
sados a su patrimonio no han sido reparados y hasta la fecha, no existe una garantia de
cancelacioén total. Ante la nula existencia del dialogo con las autoridades la poblacién
llevard a cabo acciones legales, mencionando que hasta ahora mantienen una postu-
ra pacifica pues no han cerrado vialidades ni han tomado ofra represalia. (Hérnandez,
2018)

El principal problema que surge después de la implementacion de este nuevo mo-
delo se localiza en la Av. Reforma norte, pues en esta, se concentran los establecimien-
tos de los comerciantes artesanos locales, funcionando esta avenida como circulacion
vial, ciclo vial, peatonal, habiendo un desorden espacial y visual. En esta misma avenida
se presenta un problema de estancamiento de agua, esto debido a que se realizaron
trabajos de repavimentacion mal efectuados, cubrimiento alcantarillado, y dejando
una pendiente que no corresponde al correcto flujo natural del agua, siendo estos insu-
ficientes para el desalojo de la misma. Existen espacios dentro del drea de la plaza que
no desarrollan ninguna funcioén. La plaza localizada frente a la Iglesia de Santa Maria
Tonantzintla queda como un drea de transicidon peatonal y ciclo vial, la plaza carece
de mobiliario urbano, y el existente se encuentra en deterioro, algunos muebles urbanos
como las bancas se ubican frente a postes y drboles dejando un margen de espacio
insuficiente para el confort, existen estructuras metdlicas que no funcionan para nada,
las cuales impiden parte del paso peatonal.



PREGUNTA DE INVESTIGACION

sComo intervenir el espacio publico de la zona central de Santa Maria Tonantzintla,
Puebla, para beneficiar a los habitantes y turistas que visitan la zona, y asi mismo amino-
rar las afectaciones ocasionadas por el proyecto de Barrio Smart?

JUSTIFICACION

Elinterés primordial de este trabajo de investigacion es realizar una propuesta urba-
no-arquitectonica que dé solucidon a la problemdatica que ha surgido en la localidad de
Santa Maria Tonantzintla, perteneciente al municipio de San Andrés Cholula, Puebla, a
raiz de la implementacion de un modelo de Barrio Smart'.

Elmodelo de Barrio Smart tiene sus raices en el modelo europeo denominado “Smart
City”, el cual se describe como *un lugar en donde las conexiones tradicionales y servi-
cios se hacen mds eficientes con el uso de tecnologias digitales y de telecomunicacio-
nes para el beneficio de sus habitantes y negocios” (Comision Europea, 2018). Mientras
el modelo de Smart City ha sido aplicado en grandes mefrépolis?, también existen urbes
de menor tamano que han logrado adoptar este modelo, el mejor ejemplo es Eindho-
ven, ubicada al sur de Paises Bajos, donde el modelo de experimentacion urbanistica
afecta a menos de medio milldn de residentes, un nUmero pequeno en comparacion
a la poblaciéon que albergan las grandes mefrépolis® . Guus Slujijter, el director de pro-
gramacioéon urbanistica en la ciudad de Eindhoven explica que el propdsito principal de
una Smart City es la safisfaccion de sus habitantes, por lo que el programa debe nacer a
partir de las necesidades de estos, “El programa viene del suelo hacia arriba. [...] Nues-
tros ciudadanos son clave para abordar problemas y resolverlos” (Wattenbarger, 2018).
Mientras que el objetivo del Barrio Smart es, segun la pdagina oficial del proyecto,
impulsar el turismo, la movilidad peatonal y ciclista, el desarrollo econdmico y crear un
espacio de convivencia seguro, conectado, ordenado y apropiado para sus habitan-
tes” (Barrios Smart Puebla, 2018), estas infenciones no se ven reflejadas en la realidad de
sus proyectos. Tomando como ejemplo el Unico proyecto concretado hasta la fecha: el
barrio de Atlixco. (Dominguez, 2018).

] El programa de Barrio Smart surgio durante el aio pasado y pretende ser implementado en varias
localidades del estado, sobre todo en barrios cercanos a la periferia de la Ciudad de Puebla, hasta el
momento el Unico barrio en donde ha sido desarrollado este proyecto ha sido Atlixco.

2 Algunas de las Smart Cities mds importantes en el mundo son Nueva York, Londres, Barcelona y
Santander (Miota, 2017)
3 Nueva York y Londres en 2016 contaban con una poblacion de mds de 8.5 millones de habitantes,

mientras que Barcelona, para 2017 contaba con una poblacién de poco mds de 1.6 millones de habitan-
fes.

El pueblo de Santa Maria Tonantzintla, perteneciente al municipio de San Andrés
Cholula, Puebla, es rico en tradiciones y cultura, caracteristica que lo vuelve de gran
interés turistico, es esta, una de las razones por las que se decidid implementar el progra-
ma de Barrio Smart, y poder generar mejores espacios para los turistas que permitieran
explotar mejor la zona y aprovechar la derrama econdmica, sin embargo, pareciera
que el proyecto estaba mds enfocado a beneficiar a los visitantes que a la poblacion
local quienes en realidad, como ya se ha expuesto, han sido afectados por este pro-
yecto. Siendo la poblacion un total de 135 habitantes: 60 hombres, 75 mujeres (INEGI,
2010). Cabe mencionar que no se ha hecho un censo de poblaciéon en la localidad
desde 1990, esto segun el regidor de obras publicas de la Junta auxiliar de Santa Maria
Tonantzintla, el sr. Teodoro Palacios, hasta la fecha (noviembre 2019) no hay dato exac-
to ni aproximado de la cantidad de personas residiendo en la localidad de Santa Maria
Tonantzintla. El Unico dato que se fiene hasta la ahora es que existe un total de 4 600
personas mayores votantes. (Coatl, 2019).

Con el fin de conocer la opinidn y recabar informacidon sobre la percepcion de
los habitantes y turistas sobre el Barrio Smart en el barrio de San Miguel en Santa Maria
Tonantzintla y la insercidon de nuevas tecnologias en la localidad, se realizé el siguiente
cuestionario, el cudl fue aplicado los dias 10y 11 de noviembre del 2018. Se tomd como
muestra un total de 20 personas que estaban transitando en la plaza central de la co-
munidad, representando el 15% de la poblaciéon total, tomando en cuenta el total de
habitantes registrados segun INEGI 2010.

Debido a que la gran parte de los resultados obtenidos del proceso de consulta
fueron muy similares entre si, se concluyd que existia un sentimiento comudn entre los po-
bladores de Santa Maria Tonantzintla con respecto al proyecto de Barrio Smart, por lo
gue se considerd innecesario la realizacion de un mayor nUmero de encuestas, ademads,
es importante mencionar que esta muestra de la poblacion encuestada equivale a un
quinto de la poblacion total del Barrio de San Miguel en la localidad de Santa Maria
Tonantzintla, del municipio de San Andrés Cholula, Puebla.



RESULTADOS DE ENCUESTAS

Las encuestas fueron realizadas a 20 personas en total, las cuales 16 eran pobladores locales y 4 eran turistas (figura 2). 10 de los pobladores han
vivido ahi por mds de 20 anos, el resto de los habitantes, entre 10 y 20 anos (figura 3); Esto ayuda ya que debido al tiempo que han vivido en la comu-
nidad, han presenciado directamente las consecuencias de la implementacion del proyecto del Barrio Smart. Los principales motivos de de visita, era
por tfrabajo y por turismo (figura 4).

De acuerdo a las respuestas presentadas en la encuesta, podemos destacar que casi la mitad de los encuestados (52%) (figuras 5y 6) no co-
nocen realmente el proyecto de Barrio Smart, sin embargo, el 53% de ellos han sido afectados de manera directa por la implementacion de esta ini-
ciativa (figura 7), principalmente los comerciantes, que en pldticas mencionaron que debido al movimiento han tenido pérdidas de hasta el 100% en
ventas. El 95% menciond que consideran que Santa Maria Tonantzintla tiene un valor patrimonial muy grande (figura 8), y que el reloj y el puentecito
de estuco, que fueron destruidos, deberian volver (figura 10), pues ambos tenian un significado cultural importante para la comunidad (figura 9)

Es importante destacar que la mitad de la poblacion local encuestada se ve afectada por los turistas (figura 11), de acuerdo a la informacién
que ellos mencionaron, la principal inconformidad es el acarreo de basura que los turistas llevan a la zona central, ignorando por completo los lugares
destinados a esto como los botes de basura que se encuentran en la periferia de la plaza.

El 80% de los encuestados considera buena idea la implementacién de nuevas tecnologias en la comunidad (figura 12), siempre y cuando res-
pondan a las necesidades de la poblaciéon. En cuestion de seguridad se menciona un indice bajo en delincuencia (figura 13), pues de acuerdo a
platicas con los locantes no se han visto actos delictivos en los Ultimos anos.

Finalmente se observa que el medio de transporte mds utilizado es el automovil privado, en segundo lugar el tfransporte publico y finalmente en
bicicleta y a pie (figura 14), esto ayuda a tomar en cuenta los distintos medios de transporte para la implementacion de vialidades y sentidos en Ias
calles de acuerdo al poligono seleccionado.

La realizacion de este proyecto es bastante viable debido a que la poblacidén de Santa Maria Tonantzintla, en San Andrés Cholula, Puebla, mues-
tra interés en tener un desarrollo tecnoldgico y mejorar sus espacios publicos, es importante considerar que la propuesta actual de Barrio Smart se
encuentra suspendida, pero podria retomarse en un futuro, por lo que es conveniente tener una propuesta que sea desarrollada a partir de las nece-
sidades de la poblacion, tanto local como fordnea y los condicionantes que impone el contexto tanto urbano como cultural. Otro punto importante
a considerar y por el cual este proyecto de investigacion resulta pertinente, es que el programa de Barrio Smart en Puebla, pretende crear Ciudades
Inteligentes en varias localidades del estado, pero al no realizarse un estudio previo de las caracteristicas del sitio, estos programas se vuelven obsole-
tos e incluso perjudiciales, es por ello, que este proyecto, realizado bajo una metodologia congruente y correctamente planeada, podria servir para
sentar las bases de futuros proyectos en Puebla, que si bien no serian completamente iguales debido a que cada zona tiene caracteristicas propias
muy especificas, sin embargo, podrd servir como caso andlogo y de estudio.
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OBJETIVOS

GENERAL

Plantear una propuesta de intervencion del espacio publico que ofrezca una so-
lucidn a los problemas urbanos y afectaciones sociales en la zona central del Barrio de
San Miguel, en Santa Maria Tonantzintla, Puebla.

ESPECIFICOS

1. Estudiar, comparar y analizar el funcionamiento de otras localidades: esta-
tales, nacionales e internacionales que han adoptado el modelo de Ciudad Inteligente.

2. Estudiar y comprender la evolucion del barrio de San Miguel, en la locali-
dad de Santa Maria Tonantzintla para entender las causas de la deficiencia del modelo
Smart en la planeacion urbana actual.

3. Analizar el Plan de Desarrollo Urbano Municipal, especificamente de la junta
auxiliar.

4, Identificar el ordenamiento formal caracteristico de la poblacion seleccio-
nada.

5. Estudiar la normativa existente correspondiente a intervencion urbana de
espacio publico en zonas rurales.

6. Determinar la influencia especifica de la poblacion turistica y local en el

funcionamiento de la Plaza Central de Santa Maria Tonantzintla.

HIPOTESIS

Una propuesta de intervencion del espacio publico en la zona central de Santa
Maria Tonantzintla, Puebla, que considere las necesidades de la poblacion local y de los
turistas, ademds de respetar el patrimonio cultural de la localidad; contribuird a amino-
rar las afectaciones urbanas y sociales ocasionadas por infervenciones previas.

METODOLOGIA

La metodologia a seguir para la elaboracion de este trabajo de investigacion serd
sintética, con enfoque cuantitativo y cualitativo.

La metodologia sintética corresponde a la realizacion de trabajos de investigacion
documental, ya que esta consiste en recabar, analizar y sintetizar la informacion nece-
saria para la elaboracion de la investigacion, de esta manera, se realizard la consulta
de diversas fuentes de investigacion, como articulos de difusidon y digitales, bibliografia
relacionada con temas de integracion urbanistica, relacion con el entorno y estableci-
miento de patrones de conexidn e interaccién. Maya, E. (2014)

Por otro lado, se utilizard una metodologia cuantitativa, la cual se fundamenta en
el uso de técnicas estadisticas para la recopilacion, identificacion y andlisis de patrones
culturales de interés sobre la poblacion que se estd estudiando y establecer las nece-
sidades y condicionantes propias de la poblaciéon en donde se efectuard el proyecto.

En cuanto a la metodologia cualitativa, esta serd empleada para la realizacion de
entrevistas a pobladores especificos que se encuentran mds involucrados en el tema,
asi teniendo mayores conocimientos sobre este y quienes permitirdn ampliar la informa-
cién que condicionard las caracteristicas del proyecto.
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INTRODUCCION

En este primer capitulo se relatan brevemente algunos de los antecedentes histo-
ricos de Santa Maria Tonantzintla yendo de lo general como el sistema social, politico,
y econdmico pertenecientes al imperio mexica quienes fueron los primeros en asentar-
se en este lugar, a lo particular como son la conformacién de los tres barrios actuales
de Santa Maria Tonantzintla: San Miguel, San Diego y San Pedro. Ademds de abordar
el sistema religioso, su ubicacién geogrdfica, clima, la administracion econdmica y un
andlisis del proyecto de Barrio Smart dirigido por el gobierno del estado de Puebla. Se
describe de manera sucinta el concepto de Ciudad Inteligente y las caracteristicas del
programa de Barrio Smart, como surgidé y como ha sido aplicado en ofros barrios del es-
tado, se explica también cémo fue efectuado este sistema en Santa Maria Tonantzintla
y las causas y consecuencias que generd en la poblacion, asi como su estado actual.

MARCO HISTORICO

Desde tiempos mesoamericanos Cholula ha sido un territorio de mucha importan-
cia, su zona arqueoldgica alberga una de las pirdmides que por sus dimensiones en
base, es considerada la mdas grande del mundo; en la época prehispdnica, Cholula,
ubicada enlas planicies del Popocatépetl e Iztaccihuatl y cercana alas faldas del cerro
Poxtécatl, era una de las ciudades lideres encargadas de gobernar y administrar ofras
de menor tamano, todas pertenecientes al imperio mexica, en aquel entonces existia
un modelo de organizacion social, politico y econdmico denominado Altépetl, (prove-
niente del Nahuatl, significa “el agua, el cerro” o “dentro de la montana”), “el concepto
de Altépetl corresponde a la explicacion de una organizacion social, econdmica y po-
litica cuyo asiento estaba definido en términos territoriales (...) Por su parte, Lockhart ha
precisado el uso de este concepto, anadiendo el elemento demogrdfico y de poder;
para este autor altépetl “se refiere en primer lugar, al territorio, pero lo que significa prin-
cipalmente es una organizacion de personas que fiene el dominio de un determinado
territorio” El altépetl entonces, es en primera instancia el territorio habitado por personas
que reconocen ser habitantes de ese territorio y también las organizaciones de las per-
sonas que rigen tal territorio” (Sdnchez, 2006)

Explicando de manera mds clara, el Altépetl era un sistema econdmico, politico y
social de tributos mediante el cual se gobernaban varios imperios mesoamericanos; el
termino es usado para denominar tanto al territorio como a los habitantes de este y a
su vez, el término Altépetl hace referencia tanto a quien pagaba fributos como a quien
los recibia.

Una vez conquistado el territorio mesoamericano sus imperios se vieron fragmenta-
dos y reorganizados segun el sistema propio de los espanoles, aunque esta nueva orga-
nizacion siguid la distribucion antigua de Altépetl, ahora el territorio recibid otro nombre,

organizdndose en cuanto a villas, barrios, pueblos, ciudades, etc. Posterior a ello se dio
paso ala evangelizacion de indigenas, cuyo propodsito era la alfabetizacion (ensenanza
del castellano) y la conversion al cristianismo, asi también, el modelo econdmico ante-
rior del Altépetl fue reemplazado por otro similar: el de encomienda, que era en readli-
dad un método de explotacion de indigenas, tenia dos puntos importantes, el primero
era la reparticion de tierras a espanoles criollos 0 mestizos, 0 a caciques, quienes eran
indigenas privilegiados, pero con poder sobre la poblacidon indigena, por lo general, por
indoles religiosas (Garcia, 1991); y el segundo, una vez asignadas las tierras se hacia la
reparticion de encomiendas, lo cual se tfrataba de un grupo de indigenas quienes rea-
lizaban trabajo para su encomendero, trabajaran sus fierras o le sirvieran a él durante
toda su vida. El sistema de encomienda era una posesion, no una propiedad, era ina-
lienable y no heredable. Una encomienda vacante (sin poseedor) volvia al monarca,
que podia retener a sus indigenas bajo la administracion real o volver a oforgarlos a un
nuevo encomendero (Mendoza, 2005).

Es debido a este sistema y la reparticion de tierras que surge Santa Maria Tonantzint-
la. En 1556 se dio la concesion de tfierras, por parte del Virrey Velasco, a indigenas que
habitaban en las faldas del cerro Poxtécatl, posteriormente, en 1587, el virrey marqués
de Villamanrique orden¢ el fraslado de esta gente hacia un nuevo emplazamiento, alos
indigenas se les mantuvieron las tierras asignadas anteriormente y se les agregaron unas
mas. Este pueblo recibid el nombre de Santa Maria Tonantzintla, uniendo asi la religion
catdlica con la indigena, dando el nombre que hace referencia a la Virgen Maria vy el
de una deidad indigena: la diosa Tonantzin, la cual era venerada anteriormente en la
zona de emplazamiento inicial, en las faldas del cerro Poxtécatl, existiendo ahirestos de
un antiguo sanfuario en honor a esta diosa. Efimologicamente, Tonantzintla significa “el
lugar de nuestra madrecita” (Garcia, 1991).

Santa Maria Tonantzintla era una de las comunidades mds ricas de la zona, fue
gracias a sus periodos de bonanza que se edifico la Iglesia de Santa Maria Tonantzintlag,
la cual fue construida en tres etapas: 1) en el siglo XVII se inici6 como una capilla de
una sola nave con cupula y torre, un tanto rustica, 2) posteriormente, en el siglo XVIII, se
agregaron los tfranseptos, lo que le dio forma a su planta de cruz latina y se amplio la
nave hacia el frente, por lo que su torre parece estar “escondida” detrds de la fachada
actual, los trabajos de decorado de estilo barroco indigena fueron realizados durante
el siglo XVIII y parte del siglo XIX, en ellos se representan varios simbolos propios de la
religion catdlica pero mediante la interpretacion de indigenas locales, este proceso
meticuloso fue lento y realizado gracias a varias aportaciones que realizd el pueblo ala
iglesia, 3) finalmente, la béveda que cubre la parte del coro fue realizada a finales del
siglo XIX, siendo esta la Unica parte de la iglesia que no posee el decorado barroco que
distingue a este templo (Glockner, 2016).

Actualmente, Santa Maria Tonantzintla se ha visto convertido en una junta Auxiliar
perteneciente al municipio de San Andrés Cholula, y ha sido dividida en tres barrios: San
Miguel, San Pedro y San Diego, en cada uno de ellos existe un templo pequeno en el
cudl veneran a su santo patron.



RELIGION

Como ha sido mencionado, la regién de Cholula fue en sus inicios parte del terri-
torio perteneciente al imperio mexica, siendo asi la religion profesada de tipo politeista,
adorando a varios dioses, segun diversos estudios existe evidencia del culto a diferentes
dioses debido a restos arqueoldgicos de santuarios o templos dedicados a una deidad
en especifico.

La ciudad de Cholula surgid como un asentamiento alrededor de una laguna pe-
quena, los cholultecas rendian culto al agua y construyeron un adoratorio sobre ellqg,
el cual data del Siglo |, posteriormente, sobre este adoratorio iniciaron la edificacion
de la gran pirdmide de Cholula, la cual estd compuesta de adobes elaborados por
los mismos cholultecas, la pirdmide fue construida en 8 etapas y tomd alrededor de 2
milenos concluir su edificacion. “Esta larga permanencia a fravés de los siglos ha con-
vertido a Cholula en la ciudad americana mds antigua poblada ininterrumpidamente”
(Glockner, 2016). En la cima de esta pirdmide se practicaban sacrificios a los dioses con
varios fines. Con el tiempo esta pirdmide fue cubierta por vegetacion, de esta manera
asimilando un cerro, fue entonces que recibid el nombre de “Tlachihualtépetl”, prove-
niente del ndhuatl, significa “cerro hecho a mano™”. Posterior a la conquista espanola,
frailes y colonos espanoles edificaron un templo en la cima del Tlachihualtépetl dedi-
cado a la Virgen de los Remedios. La pirdmide permanecid totalmente cubierta hasta
que en el siglo XX se realizaron las primeras investigaciones arqueolégicas a cargo del
arquitecto Ignacio Marquina (1931). Otro templo que fue destruido en el siglo XVI fue el
altar a Quetzalcoéatl, ubicado donde ahora se encuentra el Convento franciscano de
San Gabiriel, las piedras que lo conformaban fueron utilizadas para construir el convento
posteriormente.

En el caso de Santa Maria Tonantzintla, esta surgid como una congregacion en las
faldas del cerro Poxtécatl, donde se ubicaba un templo a Tonantzin, el cual fue com-
pletamente destruido durante la conquista espanola y del cual, hasta la fecha (marzo
2019), no se han realizado estudios arqueoldgicos. Es debido a este templo que la con-
gregacion recibe el nombre de “Santa Maria Tonantzintla”, (el lugar de nuestra madre-
cita), para los indigenas la Virgen Maria era el equivalente a Tonantzin, una situacién
que fue aprovechada por frailes franciscanos en el proceso de evangelizacion.

Con la llegada de la conquista, la cultura mesoamericana resultd destruida, tanto
de manera fisica como aqguello intangible, los colonizadores espanoles se encargaron
de destruir templos y ciudades, pero en lo que se refiere areligion, esta fue alterada por
frailes franciscanos, en palabras de Antonio Rubial “los frailes alteraron primero el paisa-
je material, pero sobre todo cambiaron el paisaje cultural”. La orden de los franciscanos
fue enviada por la corona espanola, encargados de realizar la evangelizacion de indi-
genas en la Nueva Espana, como es entendible este fue un proceso largo y complejo,
el propdsito de los frailes franciscanos era uno y debian cumplirlo a como diera lugar,
y por su parte, los indigenas mesoamericanos se resistian a abandonar sus creencias y
cultura aceptando una nueva. Por supuesto, para lograr la evangelizaciéon se hizo uso
de la fuerza y se sometieron a muchos indigenas, pero también, en un punto, los frailes

debieron idear un plan para hacer mads facil el proceso de evangelizacion y la acepta-
cion de una nueva religion, de esta manera se propicia un sincretismo cultural y religio-
so: para que los indigenas se mostraran mas dispuestos a aceptar la nueva religion la
iglesia decidid permitirles la mezcla de elementos propios de su religion (indigena) con
elementos de lareligion catdlica, sobre todo, elementos iconogrdficos, un claro ejemplo
de este sincretismo es la iglesia de Santa Maria Tonantzintla, de estilo barroco indigena,
cuyo interior se encuentra decorado por elementos propios de la religion catdlica con
motivos indigenas, por ejemplo: los rostros tienen rasgos indigenas, se utilizan penachos
de plumas, vegetacion y alimentos autdctonos (figuras 16-18). Este templo es el mayor
representante del arte barroco indigena en México, razén por la cual recibe muchas vi-
sitas de turistas en todo el ano. Cuando el pueblo de Santa Maria Tonantzintla surgié aun
no pertenecian al culto cristiano, fue posterior a la adjudicacion de tierras que la orden
franciscana decidid construir un convento en la cabecera de San Andrés Collomochco
(hoy San Andrés Cholula) y asi ellos fueron los encargados de realizar la evangelizacion
a los indigenas en Tonantzintla, primero destruyendo el culto a la diosa Tonantzin y pos-
teriormente sustituyéndolo por una imagen de Santa Maria.

Inicialmente la advocacioén de congregaciones se les otorgd a frailes, pasando
posteriormente a manos de funcionarios reales para que la corona tuviera un mayor
control sobre esta propiedad, debido a esto la iglesia comenzd a perder poder social,
sin embargo, la religion siempre ha sido un factor muy importante en la cultura mexica-
na, especialmente en poblaciones rurales como es el caso de Santa Maria Tonantzintla,
la cual es una comunidad muy ferviente a la iglesia catdlica.

La iglesia principal de Santa Maria Tonantzintla es el templo barroco (figura 20) del
mismo nombre, cuenta ademdas con otros 4 templos de menor tamano: San Miguel, San
Pedro, San Diego y San José, los tres primeros dedicados al patron de cada uno de los
tres barrios de la junta auxiliar. Cada templo celebra su fiesta especifica, celebrando a
su sanfo patron. Las fiestas religiosas celebradas en Santa Maria Tonantzintla son:

Figura 18. Detalle ornamental.
Nicolds Pasiecznik

Figura 17. Detalle de ninos. Luxu-
rious México

Figura 16. Ninos sobre el altar. Re-
cuperada del “Paraiso Barroco”
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Recibimiento de los Cargos Eclesiasticos (1° de enero)
Recibimiento de los cocheques (3 semana de enero)
Recibimiento de la Virgen de Guadalupe (2 de febrero)
Bendicion de Ninos Dios (2 de febrero)

Semana Santa

Misa Rogativa (20 dias después del Domingo de Resurreccion)
Nombramiento de Cargos Eclesidsticos (junio)

Fiesta de Asuncion de la Virgen Maria (15 de agosto)

9. Misa de los dibutados a lo largo del ano

10. Fiesta de los Fieles Difuntos (1 y 2 de noviembre)

11. Fiesta Patronal (24 de diciembre)

12. Natividad de la Virgen (8 de diciembre)

ONOoO AW~

Las 3 celebraciones mds importantes en Santa Maria Tonantzintla son la fiesta de la Asuncion de la Virgen (15
de Agosto), la fiesta patronal en honor a Santa Maria (24 de Diciembre) y Semana Santa (Figura 6), siendo esta Ul-
tfima posiblemente la de mayor relevancia, ya que en ella participan los tres barrios de la junta auxiliar y es la que
atrae a mds turistas al pueblo, por otra parte, segun el enfoque de esta tesis es la fiesta religiosa que tiene mayor
influencia y relacion con la Plaza Central de Santa Maria Tonantzintla, Puebla.

La celebracién de la Semana Santa en Tonantzintla dura 3 dias, iniciando el Jueves Santo y culminando el s&-
bado de Gloria. La representacion teatral se empieza el Jueves Santo y termina el Viernes Santo, esta inicia con la
Oracion del Huerto hasta la Crucifixion, los actos liturgicos, oficios, devociones y procesiones se intercalan (Krakows-
ka, 2016). El recorrido transita por los tres barrios, involucrando a los pobladores de cada uno, los actores de la re-
presentacion deben ser originarios de alguno de los barrios de la junta auxiliar, por ejemplo, para los actores que
representan a los 12 apdstoles se seleccionan a 4 jbvenes de cada uno de los 3 barrios. Los caminos por los cuales
recorre la representacion son cubiertos por alfombras elaboradas por los mismos pobladores, estas alfombras de
gran colorido son elaboradas en aserrin tenido o pétalos y flores de la region (figura 22). Mientras la peregrinacion
transita por estos recorridos los vecinos arrojan flores desde balcones y ventanas en senal de celebracion. Durante
el recorrido la Ultima caida, la tercera caida y la crucifixion son representadas en la Plaza Central de Santa Maria
Tonantzintla, frente a el atrio de la iglesia del mismo nombre.

El recorrido va desde la iglesia de Santa Maria Tonantzintla, rodea toda la cuadra donde se ubica la iglesia
(Guadalupe Victoria y Av. Miguel Hidalgo), llega al templo de San Miguel y continda por la Avenida Miguel hidalgo,
dobla hacia la derecha por la Avenida Ignacio Zaragoza hasta llegar a la Av. Adolfo Lopez Mateos, ahi dobla ha-
cia la derecha y continua hasta la calle Annie J. Cannon, sigue el recorrido llegando nuevamente al tempo de San
Miguel donde hace una parada, después sigue en linea recta hacia la Av. Hombres llustres hasta legar al templo
de San José, realiza una parada y continua por la calle J. Ma. Morelos, unos metros adelante gira hacia la derecha
sobre la Calle Benito Judrez y continua hasta llegar a la Iglesia de San Pedro donde se lleva a cabo la representa-
cion del Juicio en el Sanedrin, al finalizar sigue el mismo recorrido de vuelta hasta llegar a la iglesia de Santa Maria
Tonantzintla. (figura 19)

Para el pueblo de Santa Maria Tonantzintla la celebracion de su culto religioso es de gran importancia, siendo
muy devotos a sus santos y cultura, todas las fiestas religiosas son celebradas cada ano, dentro del periodo de 1908
a 1912 hubo solo un ano en el que no se celebré Semana Santa, pues ese mismo ano hubo una intfensa sequia que
afectd gravemente a la poblacién provocando la pérdida de sus cosechas, los pobladores consideran que el pri-
mer hecho dio pie al otro, desde entonces, la fiesta se lleva a cabo ano con ano (Krakowska, 2016).

_CIK)_ D

Figura 19. Mapa de Templos en Santa Maria Tonantzintla: A) Iglesia
de Santa Maria Tonantzintla, B) Templo de San Miguel, C) Templo de
San José, D) Templo de San Pedro, E) Templo de San Diego. Noviem-
bre 2018



Figura 20. Portada de la Iglesia de Santa Maria Figura 21. Procesidon de Semana Santa en Santa Figura 22. Tapetes elaborados por pobladores
Tonantzintla. Abril 2019 Maria Tonantzintla. Abril 2019 durante la celebracién de Semana Santa. Abril
2019
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UBICACION

Santa Maria Tonantzintla es una junta auxiliar perteneciente al municipio de San
Andrés Cholula, en el estado de Puebla, México. La junta auxiliar estd compuesta por 3
barrios: San Miguel, San Diego y San Pedro, cada uno cuenta con un templo dedicado
a su santo patrén por el cual reciben su nombre. Santa Maria Tonantzintla se ubica en
la region de San Pedro Cholula, en la zona oeste del estado de Puebla, a 10 km de la
capital y a 5 km aproximadamente del municipio de San Andrés Cholula. Su extension
territorial es de aproximadamente 5.50 km2, contando con una poblaciéon total de 135
habitantes, es una poblacién de tipo rural contando en gran parte con suelo agricola
(INEGI, 2010).

Los limites territoriales de Santa Maria Tonantzintla son: al nor-oriente colinda con la
junta auxiliar San Rafael Comac, al nor-poniente con San Luis Tehuiloyocan, al poniente
con el municipio de San Gregorio Atzompa, al oriente con la junta auxiliar San Francisco
Acatepec y al sur con Chipilo de Francisco Javier Mina, perteneciente al municipio de
San Gregorio Atzompa. (Fuente, 2018)

La zona urbana comprende un 35% con 1.92 km, y la zona agricola un 65% con 3.5
Km. Segun el censo de poblacion de 2010, Santa Maria Tonantzintla tiene una total de
135 habitantes, habiendo 60 hombres y 75 mujeres. (INEGI, 2010).

En la zona rural, se contaban con 29 hogares. De todas las viviendas en Santa Ma-
ria Tonantzintla, 22 viviendas tienen instalaciones sanitarias fijas y 0 son conectados a
la red publica. Sobre luz eléctrica disponen 22 viviendas. 3 hogares tienen una o mas
computadoras, 10 tienen una lavadora y la gran cantidad de 22 disfruta de una o mds
televisiones propias. (INEGI, 2010)
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Figura 23. Ubicacién del municipio de San Andrés Cholula dentro del estado de Puebla (Commons, 2009)
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Figura 24. Diagrama de ubicacién de comunidades cercanas con Santa Maria Tonantzintla, Puebla. Noviembre 2019
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ANALISIS CLIMATICO

La temperatura promedio de Santa Maria Tonantzintla oscila entre los 18° C a 23°c
alcanzando una temperatura mdxima de 26° en los primeros dias del mes de mayo y
una temperatura minima de 16° a principios de enero.

De acuerdo con el mapa de climas Santa Maria Tonantzintla corresponde a un cli-
ma Templado subhUumedo con lluvias en verano.
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Figura 25. Climas.
Fuente: INEGI. Continuo Nacional del Conjunto de Datos Geogrdficos de la Carta de
Climas
Escala 1:1 000 000, serie |.
Santa Maria Tonantzintla
2018

fresco caliente

ene. feb. mar abr. may. jun ju.  ago. sept oct. nov. dic.

Figura 26. Temperatura maxima (linea roja) y minima (linea azul) promedio de
San Andrés Cholula, Puebla.

Las lineas delgadas punteadas son las temperaturas promedio percibidas co-
rrespondientes. Imagen recuperada del sitio web es.weatherspark.com. 2018

Generalmente las temperaturas mdas altas durante el dia se presentan en la tarde,
en un horario de 12:00 a 18:00 horas aproximadamente, durante este tfiempo calurosa
pero comoda, solamente durante los meses de marzo a junio cuando se eleva la tem-
peratura esta se vuelve muy calurosa en un horario aproximado de 14:00 a 17:00 horas,
por el contrario, las noches son frescas durante primavera y verano, frias durante otono
e invierno, es en invierno también que las primeras horas del dia se vuelven muy frias de-
bido a la disminucion de temperaturas, alcanzado niveles por debajo de los 7° C.
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Figura 27. Temperatura promedio por hora codificada por colores en bandas,
San Andrés Cholula, Puebla. Las dreas sombreadas superpuestas indican la
noche y el crespuculo civil. Inagen recuperada del sitio web es.weathers-
park.com. 2018



NUBOSIDAD

La precipitacion pluvial diaria en Santa Maria Tonantzintla es elevada durante la
mitad del ano (de mayo a octubre), existiendo una probabilidad mayor al 50% de que
exista precipitacion cada dia durante estos meses, variando la infensidad de esta, la
precipitacion pluvial durante estos meses es de entre 143 a 148mm. Por el contrario, los
meses de noviembre a abril suelen ser secos con precipitaciones escasas menores al 5%,
la precipitaciéon pluvial promedio durante estos meses es de entre 4 a 8 mm.
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Figura 28. Probabilidad diaria de precipitacion. Imagen recuperada del sitio web
es.weatherspark.com. 2018
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Figura 29. Precipitacion de lluvia mensual promedio. La lluvia promedio (line sdlida)
acumulada en un periodo maovil de 31 dias centrado en el dia en cuestion. Imagen
recuperada del sitio web es.weatherspark.com. 2018

SOL (HORAS LUZ)

“El nivel de comodidad de la humedad se basa en el punto de rocio, ya que este
determina si el sudor se evaporard de la piel enfriando asi el cuerpo. Cuando los puntos
de rocio son mas bajos el ambiente se siente mdas seco y cuando son altos se siente mds
humedo” (Weatherspark, 2019). Siendo asi, el nivel de humedad en Santa Maria Tonant-
zintla es seco durante la mayor parte del ano, el ambiente se vuelve “cdmodo” durante
los meses de mayo a octubre, en los cuales se ha observado que existen precipitaciones
pluviales.
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Figura 30. Niveles de comodidad en la humedad categorizado por el punto de
rocio. Imagen recuperada del sitio web es.weatherspark.com. 2018

Santa Maria Tonantzintla es un lugar ventoso, durante todo el ano 10 meses llegan
a ser muy ventosos, alcanzando una velocidad del viento promedio de 9,6 km/h, esto
sucede de julio a abril, mientras que en mayo vy junio la velocidad del viento disminuye
levemente, en promedio siendo de 8.0 km/h.
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Figura 31. Velocidad promedio del viento por hora. Imagen recuperada del sitio
web es.weatherspark.com. 2018
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Figura 32. Sistemas de topoformas.

Fuente: INEGI. Continuo Nacional del Conjunto de Datos
Geogrdficos de la Carta de Climas

Escala 1:1 000 000, serie I. 2018

De acuerdo con la carta fisiografica de sis-
tema de topoforma, Santa Maria Tonantzintla se
encuentra en el drea de llanura.
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Figura 33. Distribucién de la temperatura

Fuente: INEGI. Continuo Nacional del Conjunto de Datos
Geogrdficos de la Carta de Temperaturas Medias Anuales.
Escala 1:1 000 000, serie I. Registro mensual de Temperatura
Media en °C. Inédito. 2018

Santa Maria Tonantzintla cuenta con una va-
riacion Isotermal que va de los 12 a los 16 grados
Celsius.

Figura 34. Suelos dominantes.

Fuente: INEGI. Continuo Nacional del Conjunto de Datos
Vectorial

Edafoldgico. Escala 1: 250 000, serie Il. 2018

El suelo dominante que presenta Santa Maria
Tonantzintla es de Regosol’

1 El Regosol es el de mayor extension y puede definirse
como la capa de material suelto que cubre la roca; sin
embargo, su uso es principalmente forestal y ganadero,
aunque también puede ser utilizado en proyectos agricolas
y de vida silvestre. Son suelos muy jovenes que se desarrollan
sobre material no consolidado. (SEMARNAT, 2008)



ECONOMIA

Como se ha explicado anteriormente, en la época prehispdnica existia el modelo
de Altépetl, el cual hace referencia a una forma de administracion politica, econdmica
y religiosa, posteriormente, con la llegada de espanoles este modelo fue fragmentado
y sustituido por las instituciones administrativas propias de la corona, pero a pesar de
estos cambios se siguen conservando las tres figuras de organizacion mds importantes
del Altépetl: la religion, el gobierno y el comercio, actualmente muchos pueblos rurales
mantienen dicha estructura, estando estas tres instituciones situadas una cerca de la
otra. Este es el caso de Santa Maria Tonantzintla, la Iglesia de Santa Maria Tonantzintla
(religion), se encuentra muy cerca de la entrada principal del pueblo (Av. Miguel Hidal-
go), en frente de ella, hacia el lado noroeste se encuentra la presidencia de la junta
auxiliar (politica) y en medio de estas dos instituciones se ubica la Plaza Central, el cual
forma para de nuestro objeto de estudio, en donde comerciantes ambulantes ofrecen
sus productos, sin embargo, hacia el lado noreste en las calles laterales: Av. Miguel Hi-
dalgo y Av. Reforma Norte es donde se ubica la mayor parte de los comerciantes. De
esta manera es evidente que las 3 figuras de organizacidn mds importantes adn siguen
siendo las mismas que hace siglos y la importancia de su interrelacion aun estd muy
presente dentro de la comunidad. Por otra parte, cabe mencionar que, si bien la Plaza
Cenftral funge como punto de encuentro y convivencia de estas tres figuras, dicho espa-
cio no es aprovechado en su totalidad. Actualmente, la Plaza Central de Santa Maria
Tonantzintla funciona mds como un espacio transitorio que como uno de encuentro.
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Figura 35. Plano de localizacion de las 3 figuras administrativas enumeradas como se enlista: 1) Ayunta-
miento de la Junta Auxiliar, 2) Zona Comercial 3) Iglesia de Santa Maria Tonantzintla. Noviembre 2018
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CIUDAD INTELIGENTE Y BARRIO SMART

CONCEPTO DE CIUDAD INTELIGENTE

El término “ciudad inteligente” aun se encuentra muy ambiguo actualmente, dado
que la idea de “ciudad inteligente” es relativamente nueva, iniciada a implementar en
los comienzos del siglo XXI, el concepto incluye una compleja serie de objetivos dirigidos
por las tecnologias. Por lo tanto, es necesario analizarlo desde su historia, comenzando
en la segunda mitad del siglo XIX, cuando tomaron fuerza en la vida cotidiana los siste-
mas de comunicacion, como el telégrafo, el radio y el teléfono, para después, a finales
de la década de 1960 evolucionar de una manera extraordinaria con las tecnologias
digitales, llegando a nuestra actualidad, una era de comunicacion digital, liderado por
el uso del internet y la telefonia movil.

Uno de los problemas con el que se enfrenta actualmente el pais, es el fendmeno
global, en el que mds de la mitad de la poblacion migra a las grandes urbes, segun
un estudio realizado por la Organizacién de las Naciones Unidas (ONU) el 54.6% (3.600
millones de personas) de la poblacion mundial vive en zonas urbanas y se espera que
para el ano 2050 el nuUmero aumente al 70% de la poblacién (mds de 6.000 millones de
personas)'. En México, el 79% (97,77 millones de personas) de la poblacion se encuentra
viviendo en ciudades?.

Hoy en dia se encuntra con uno de los desafios mds grandes para todos los arqui-
tectos y urbanistas, una problemdtica que es de interés comun, dado que afecta de
forma directa a la poblacion en general, afectando mayormente a sectores mas vulne-
rables como personas con discapacidades, dicha problemdtica tiene que ser atendida
desde una vision sustentable y sostenible, de esta forma minimizar el dano ambiental y
ayudar a no comprometer el goce de la ciudad a las generaciones futuras, contar con
una adecuada planificacion, administracion y gobernanza de todas las urbes, exigien-
do oportunidades de crecimiento econdmico para la poblacién.

Por lo que es prioritario mejorar los recursos publicos de las ciudades, y ejecutar de
forma favorable la administraciéon de ella, esto solo resulta viable mediante la correcta
comunicacion entre gobierno y ciudad, que inevitablemente estd directamente conec-
ta con la participaciéon ciudadana, es aqui cuando las tecnologias digitales existentes
nos sirven de herramienta principal para ser el medio de comunicacion; Lo que resulta
ser uno de los principios bdsicos de una ciudad inteligente, el uso de las tecnologias de
la informacién y comunicacion.

I Fuente: Naciones Unidas, Departamento de Asuntos Econdmicos y Sociales, Division de Poblacidn
(2014). World Urbanization Prospects: The 2014 Revision, Highlights (ST/ESA/SER.A/352).

2 Fuente: World Urbanization Prospects, 2014. Revision United Nations, Department of Economics and
Social Affairs.

Para entender mejor el concepto de una ciudad inteligente es necesario entender
los cuatro principios fundamentales, los cuales son:

CIUDAD

Figura 36. Cuatro principios bdsicos de una ciudad inteligente.

Sostenibilidad: Mediante el uso de tecnologias innovadoras disminuir el impacto
medio ambiental y ayudar a no comprometer el goce de la ciudad a las gene-
raciones futuras.

Economia: Generar el crecimiento econdmico de la ciudad y sus habitantes,
brindando empleos de alta calidad, apoyando la innovacion en negocios lo-
cales.



INTELIGENTE

* Inclusiva y transparente: Brindando una comunicaciéon directa, abierta y trans-
parente entre gobierno, ciudad y ciudadanos.

e Comunidad: Esta hecha para los ciudadanos, da acceso a servicios publicos
mas eficientes mediante el uso de tecnologias digitales, mejorando la calidad
de vida. (Bouskela, Casseb, Bassi, De Luca & Facchina. 2016)

“Una Ciudad Inteligente es aquella que coloca a las personas en el centro del de-
sarrollo, incorpora Tecnologias de la Informacién y Comunicacion en la gestion urbana
y usa estos elementos como herramientas para estimular la formacion de un gobierno
eficiente que incluya procesos de planificacion colaborativa y participacion ciudada-
na. Al promover un desarrollo integrado y sostenible, las Ciudades Inteligentes se tornan
mas innovadoras, competitivas, atractivas y resilientes, mejorando asi vidas.” (Bouskela,
Casseb, Bassi, De Luca & Facchina. 2016)

Se concluir que las ciudades inteligentes son modelos complejos, que infegran una
correcta planificaciéon de los servicios publicos a través del uso de tecnologias con en-
foques sostenibles y sustentables, el fin es obtener una mejor calidad de vida de los ha-
bitantes, por lo que depende directamente de la participacién ciudadana la correcta
ejecucion de dichos modelos, omitir este principio podria causar una mala implementa-
cién de servicios y por lo tanto un desperdicio de recursos.
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BARRIO SMART, SANTA MARIA TONANTZINTLA, PUEBLA.

Analizar el caso de Santa Maria Tonantzintla, es analizar el modelo de Barrio Smart, el cual proviene de la ideologia de crear modelos de ciudades inteligentes en menor escala,
dichos modelos se implementarian en el estado de Puebla, sobre todo en la periferia de la ciudad de Puebla. Los proyectos basados en brindar una solucion al rapido crecimiento del
estado de Puebla en donde, segun el presidente municipal de la ciudad, Luis Banks, Puebla es la ciudad con mayor crecimiento anual del pais con un promedio de 10 mil habitantes por
ano.! Con lo que, en colaboracion del gobierno y el sector privado, obtendrian beneficiar a la poblacion, mejorando su calidad de vida a través de construcciones y rehabilitacion de
espacios publicos eficientes y sustentables, implementando el uso de las tecnologias de la informacidén y comunicacion en la infraestructura urbana.

Como ya se ha mencionado anteriormente, el primer modelo de Barrio Smart comenzo interviniendo en la localidad de Atlixco, dandole el titulo del primer Barrio Smart en Latinoa-
mérica, dicha intervencidon buscaba impulsar e integrar el turismo, proporcionar una mejora en la movilidad peatonal y ciclista, brindar nuevos espacios de esparcimiento y convivencia
a los pobladores. El segundo modelo a implementar seria en el barrio de San Miguel, perteneciente a la junta auxiliar de Santa Maria Tonantzintla en San Andres Cholula, el proyecto
tendria la misma visidon que el ya ejecutado en Atlixco.

Iniciaron los primeros trabajos de obra el 11 de enero de 2018 en la plaza central del barrio de San Miguel, ubicada frente del Templo de Santa Maria Tonantzintla, donde se encon-
traban elementos de gran relevancia cultural para los pobladores, los cuales eran: una torre de reloj que pertenecia a la iglesia y un puentecito de estuco que data del siglo XIX, estos
fueron demolidos durante la noche, posteriormente se sustituyd el adoquin artesanal fabricado a mano por artesanos locales por baldosas prefabricadas de concreto.

Hasta el momento se sabe que el proyecto consta de la rehabilitacion del reloj de la comunidad y destrucciéon del puentecito, el equipamiento urbano de red wifi, cdmaras de
vigilancia, cambio de sentidos de las calles, acceso vehicular prohibido por el centro de la comunidad, estacionamiento, parquimetros, banquetas a nivel de piso, sustitucion del suelo
empedrado por lajas de piedra, instalacion de un mercado gourmet, casetas de venta y cobro, etc., es decir fransformardn radicalmente la imagen, identidad y uso de la comunidad
al centro de Santa Maria Tonantzintla sin haberla tomado en cuenta mucho antes afectando las fradiciones usos y costumbres de la comunidad.

T ;
Frc CRILULA PUEBLR S

Figura 37. Puente del siglo XIX. Figura 38. Ejecucidén de la obra Barrio Smart en Santa Maria Tonant- Figura 39. Ejecucidn de la obra Barrio Smart en Santa Maria Tonant-
Fuente: Google Maps street view zintla, Puebla 01. Imagen recuperada del sitio web www.facebook. zintla, Puebla 02. Imagen recuperada del sitio web www.facebook.
com/TODOSPorTonantzintla com/TODOSPorTonantzintla

1 Ortega, O. (23 de Enero de 2018). Este es el primer ‘Barrio Smart’ de México y te decimos dénde estd. El financiero.



A partir de dicho acontecimiento, la comunidad demostré su descontento y union,
por lo que se forma un comité de vecinos, que, en representacion de la comunidad,
exponen su inconformidad por la agresidon a su patrimonio cultural, frente al ex alcalde
Leoncio Paisano, ademds argumentan su total ignorancia respecto a lo que significa
Barrio Smart, ignoran cudles serdn las adecuaciones de su imagen urbana. Dicha reu-
nion convocada el 31 de enero de 2018 no cuenta con la asistencia del ex presidente
municipal, solo algunos representantes, lo que hace incrementar la molestia de la co-
munidad, dado que no dan una respuesta inmediata a sus dudas. El comité de vecinos
toma mds seriedad al conformar una pdgina de Facebook “Todos por Tonantzintla” y
una peticion en ww.change.org, ademds de ruedas de prensa para dar a conocer la
problemdtica y exponer a los funcionarios por su arbitrariedad. Con las acciones ante-
riores el 1 de febrero de 2018 se convoca a una segunda reuniéon, donde la comunidad
logra la suspensidon de las obras y obtiene la promesa de que se reconstruird nuevamen-
te el puentecito y se tomardn en cuenta sus opiniones y necesidades.

El 27 de febrero de 2018 se da una intervencion por parte del INAH donde exigia
al gobierno que se cancelara el proyecto, sin embargo, no se toma en cuenta dicha
peticion y el 6 de marzo de 2018 los lideres de la comunidad acompanados por el an-
tropodlogo Julio Glockner y Eduardo Funes, representante de la Academia Nacional de
Arquitectos, recurren a instancias legales. Por lo que se presentan el primer amparo, 6
dias después, en respuesta a su peticidn, se relnen con Oscar Palacio, Secretario de
Gobernacion, y el ingeniero Marco Antonio Solis Sdnchez, de la Secretaria de Obra PU-
blica, para definir acuerdos en torno a la obra (Martinez, 2018). Secretaria de goberna-
cion (SEGOB), argumentd no tener las facultades de cancelar el proyecto, no obstante,
le otorga los planos autorizados por el INHA a la los inconformes.

Figura 40. Ejecucion de la obra Barrio Smart en Santa Maria Tonantzintla, Puebla 03. Imagen recuperada
del sitio web www.facebook.com/TODOSPorTonantzintla
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Figura 41. Estado de la plaza central de Santa Maria Tonantzintla, Puebla.

Para el mes de marzo del 2017 las obras en Santa Maria Tonantzintla continuaron,
con un presupuesto de 14 millones de pesos. A partir de esto se da la pauta para un
segundo amparo, donde se exige la aclaracion de la situacion legal del proyecto, lo-
grando la suspensidon del mismo, no obstante, los danos causados a su patrimonio Nno
han sido reparados y hasta la fecha, no existe una garantia de cancelacion total. Sin
embargo, se sigue promoviendo el estado de las obras en Tonantzintla por distintos me-
dios de comunicacion: radio, periddicos, redes sociales, etc.

Conftrario a lo que dicta el eje rector de las ciudades inteligentes, crear modelos
para los ciudadanos, el proyecto de Barrio Smart en Santa Maria Tonantzintla, olvidd
contener la participacion ciudadana, creando una mala implementacion del modelo
de ciudad inteligente, sin embargo, la poblacidn declara que no estaba en contra de
una mejora de su barrio, sin embargo, olvidaron sus necesidades y atentaron contra su
patrimonio, la adaptacién al modelo nos da cabida para la aplicacidén de una propues-
ta urbano-arquitecténica que solucione la problemdatica actual.
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CONCLUSION

“Conocer el pasado para entender el presente”, los antecedentes historicos nos hacen comprender los aconteci-
mientos y cambios en la humanidad en una dimensidn histérica, espacial y cultural. Podemos observar que el método
de administracion social, econdmico y politico en Santa Maria Tonantzintla de hace siglos, tiene una similitud casi exacta
a la administracion actual, pues se siguen conservando las tres figuras de organizacidon mds importantes, las cuales rigen
el método administrativo de Santa Maria Tonantzintla: la religion, el gobierno y el comercio. De acuerdo a los mapas
obtenidos del INEGI y de la propia junta auxiliar, podemos analizar el tipo de clima y con ello, elementos como son la
temperatura y precipitacion con esto mismo podemos realizar un andlisis del tipo de suelo y topo formas, el conjunto de
todo nos proporciona informacidén acerca del tipo de materiales, formas y elementos caracteristicos de las viviendas y
estilo de vida que ofrece la localidad.

La ejecucion de las primeras acciones del Barrio Smart, han sido desfavorables para los sectores econdmicos, reli-
giosos y sociales, estos fueron implementados de manera arbitraria y sin el consentimiento de la poblaciéon pues no hubo
un andlisis previo para saber la verdadera necesidad de los habitantes, dejadndolos en segundo plano. De acuerdo a las
encuestas y a la investigacion sobre Barrio Smart, la ejecucion de las primeras obras de este afectd directamente a los
comerciantes debido a que estos fueron movidos del lugar donde ellos efectuaban la venta de sus productos, habiendo
perdidas hasta del 100%, ademds de ello, hubo afectaciones a nivel patrimonial, pues se perdieron vestigios importantes
para los pobladores los cuales eran: una torre de reloj que pertenecia a la iglesia y un puentecito de estuco que data
del siglo XIX. No obstante, con la insercion de las nuevas lajas de concreto prefabricado colocados en la plaza central,
frente al templo de santa Maria Tonantzintla, se intervino parte del recorrido del viacrucis que se lleva a cabo en semana
santa, actividad importante para la localidad. Teniendo un andilisis mds profundo se puede precisar que la ejecucion del
programa de Barrio Smart, fue hostil.
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INTRODUCCION

En este segundo capitulo se analizan tres municipios en los cuales se llevaron a
cabo proyectos de intervencion del espacio publico: Atflixco en Puebla, México, Iguala
de la independencia en Guerrero, México y Tlatlaugquitepec en Puebla, México. En el
primero se efectud uno de los cinco modelos de Barrio Smart siendo el Unico en México
que se concluyod, sin embargo, se encuentran errores que impidieron el correcto fun-
cionamiento del mismo. El segundo de ellos no resultd exitoso, por ello se retfoman los
errores consumados en él para evitar incurrirlos en este proyecto, el Ultimo por otra parte
resultd exitoso y funciona muy bien como un caso de estudio para comprender las cau-
sas que lo hicieron efectivo.

ATLIXCO, PUEBLA, MEXICO

El modelo de Barrio Smart en la localidad de Atlixco es inevitablemente una fuente
de comparacion con el modelo de Barrio Smart que ambicionaron ejecutar en el barrio
de San Miguel, perteneciente a la junta auxiliar de Santa Maria Tonantzintla. Atlixco fue
el primer Barrio Smart en funcionar en toda Latinoamérica, asi mismo es el primero de los
cinco modelos de Barrio Smart que se planean implementar en el estado Puebla, lo que
permite colocar al estado de Puebla como el lider a nivel nacional en la implementa-
cion de los modelos de ciudades inteligentes, sin embargo, Atlixco es el Unico modelo
de Barrio Smart que podemos enconftrar finalizado actualmente.

“Ahora Atlixco tiene cruces seguros, internet gratuito, video vigilancia, alarma sismi-
ca, contenedores y bancas ecoldgicas, médulos de pago, radares y la adecuacion de
banqguetas y accesibilidad incluyente” (Valdés, 2018)

Desde el inicio de la implementaciéon, dicho modelo fue de gran controversia en-
tre la poblacion, dado que, al igual que en el proyecto de Santa Maria Tonantzintla,
fue realizado sin previa consulta ciudadana, siendo impuesto por parte del gobierno,
sin considerar las necesidades partficulares de los ciudadanos y atentando contra su
patrimonio cultural al destruir las bancas que se encontraban en la antigua estacion de
ferrocarril, las cuales eran de gran valor patrimonial.

El 23 de enero de 2018 el proyecto fue inaugurado en la presencia del ex gobernao-
dor de Puebla, Antonio Gali junto al ex alcalde de Atlixco José Luis Galeazzi.
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Figura 42. Mapa proyecto de Barrio Smart Atlixco, Puebla. Image recuperadoa del sitio web barriosmar-
fouebla.com.mx

Dicho proyecto se destacaba por mejorar la calidad de vida de los habitantes de
la ciudad de Atlixco aportando los siguientes beneficios:

Seguridad

* Movilidad (ciclista y peatonal)

* Mejor calidad de vida

e Afraccién al turismo

* Mejoramiento de vialidades

e Conectividad

* Espacios de convivencia

e Accesibilidad universal para el ciudadano
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Figura 43. Mapa proyecto de Barrio Smart Aflixco, Puebla, Ciclovia.
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Figura 44. Detalle de figura 43, ubicacién del mercado de sabores
y parque infantil.
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El modelo de Barrio Smart contaba con una inversion de mds 9 millones de pesos, el proyecto se compone de 12,000
m2, beneficiando a 124,000 habitantes, comprendia una ciclovia de 35,000 metros, la cual realizaba una conexidon entre
la Preparatoria Regional Simén Bolivar de la BUAP, el zécalo de Atlixco y a la antigua estacion de ferrocarril, un circuito de
cdmaras de vigilancia que cubrian la ciclovia, asi como alarmas sismicas, radares de velocidad, botones de alertamien-
to, cruces seguros y accesibles, cubria una zona de 500 m2 de red Wifi, médulos de pago de servicios publicos como luz,
agua, cable. Cred nuevos espacios de esparcimiento con un nuevo pargue infantil, un gimnasio al aire libre y un mercado
de sabores atlixquense.

J1
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Las siguientes recopilaciones de fotos son de los estados previos a la intervencion y
el resultado de la ejecucion del proyecto.

Detenernos para hacer un andlisis del modelo de Barrio Smart en Atlixco, el que contenia las mismas intenciones y vision al pro-
puesto en Santa Maria Tonantzintla, que de igual forma causé una controversia en su poblacion por la agresion de su identfidad
al destruir las bancas de lo que fue la antigua estacion de ferrocarril, al imponer este proyecto arbitrariamente vy sin la consulta

previa de la poblaciéon, después de mds de un ano de su inauguracion podemos observar los resultados tanto negativos como
positivos:

No funciona

e Cdmaras de vigilancia

* Modulo de pago

e La poblacion hace caso omiso de los sensores de velocidad

e El mercado de sabores se encuentra en su mayoria vacio tanto de comerciantes como consumidores y el espacio sufre de
inundaciones en temporada de lluvia

Funcional
* Parque infantil y gimnasio al aire libre
¢ Ciclovia de Nicolds Bravo y sobre boulevard Zapata

Desafortunadamente este proyecto es el reflejo de la falta de consulta a la poblaciéon y por supuesto el claro ejemplo de la mala

aplicacion de lo que es el modelo de ciudad inteligente, la infencidon no era mala, sin embargo, su ejecucion no fue la apropia-
da.
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Figura 45. Promocional proyecto de Barrio Smart Atlixco, Puebla 01. Ima-
gen recuperada del sitio web barriosmartpuebla.com.mx

- Sy,
T}
g

Figura 47. Promocional proyecto de Barrio Smart Atlixco, Puebla 03. Ima-
gen recuperada del sitio web barriosmartpuebla.com.mx
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Figura 46. Promocional proyecto de Barrio Smart Atlixco, Puebla 02. Ima-
gen recuperada del sitio web barriosmarfpuebla.com.mx

mome [
[

L

Figura 48. Promocional proyecto de Barrio Smart Atlixco, Puebla 04. Ima-
gen recuperada del sitio web barriosmartpuebla.com.mx



Juan Aldama, Juan N. Alvarez, Constitucion, Bandera nacional, Vicente Guerrero y en
los alrededores del zoécalo; sin embargo, se soluciond el problema de desorden territorial,
pero no el visual, los establecimientos no llevaron una armonia de formas, materiales,
colores, etc., concibiendo una mancha en la imagen del centro, cada establecimien-

to seguia su propio modelo de comercio, creando un “caos ordenado”. Actualmente,

g
'Ghyz <
DOnmyy, n‘?
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g
% ago May,

esto no ha cambiado (Noviembre 2019).

IGUALA DE LA INDEPENDENCIA, GUERRERO, MEXICO.
El municipio de Iguala se localiza al norte de Chilpancingo, a una distancia de 125
km sobre la carretera federal México—-Acapulco. Tiene 315 km2, que representa 3.47%
de la superficie regional y 0.50% de la estatal. Iguala ha sido cabecera municipal, ca-
becera distrital y capital del estado de Guerrero; actualmente es cabecera municipal

Limita al norte con los municipios de Taxco de Alarcon y Buenavista de Cuéllar; al
ooy HERRER,

sur con Tepecoacuilco, Eduardo Neri y Cocula; al este con Huitzuco y Tepecoacuilco, y

y de distrito.
al oeste con Cocula y Teloloapan.
En Cuestion de abasto, al 31 de diciembre del 2000, estaban registradas las unida-
des de comercio y abasto siguientes: cinco tiendas rurales DICONSA, dos tianguis, dos
mercados publicos, un rastro, una central de abasto y dos tiendas oficiales. Para 2006,
estos datos no habian cambiado. El comercio se basa principalmente en el manejo de

oro y plata, siendo el centro joyero un reconocido prestigio nacional e internacional.
Fue en periodo del expresidente Lazaro Mazon Alonso (2002-2005) cuando se co-

menzo a dar importancia a las artesanias locales, dandoles la oportunidad a los comer-
ciantes artesanos locales, a ejercer la venta de productos en fres de las dreas importan-
tes que conforman el centro histérico: Plaza de las tres garantias, zocalo, y la manzana
del costado sur de la parroquia de San Francisco de Asis. Sin embargo, no hubo una
organizacion para el reparto de dareas, causando un caos tanto visual como vial, pues
los comerciantes se encontraban en diferentes sitios, obstaculizando, en su mayoriq,
senderos peatonales, entradas pertenecientes a la Parroquia de San Francisco de Asis,
rampas para discapacitados, parte del espacio de circulacion vial, parte del espacio
de transicion peatonal en diferentes puntos de la Plaza de las tres garantias.
El caos visual que ocasionaba esta falta de distribucion organizada fue una queja
constante por parte de los Igualtecos, pues generaba una mala imagen para la ciudad,
este desorden, se enconfraba en el nicleo urbano, punto mayormente visitado por los
turistas. Fue hasta el periodo del expresidente José Luis Abarca Veldzquez (2012 - 2015)
cuando las quejas de los ciudadanos fueron escuchadas, por orden del presidente fue-
ron desalojados todos los comerciantes ambulantes y no ambulantes del centro histo-
rico, todo esto arbitrariamente, sin antes haberles dado algun sitio para seguir con sus
actividades. Los comerciantes ahora andaban distribuidos por colonias colindantes a
la plaza de las tres garantias, habiendo policias vigilando, era dificil acceder al centro
histérico ambulantemente para comercializar sus productos. Es importante mencionar
que la artesania en la ciudad de Iguala y en la poblacidon guerrerense en general, es

fuente econdmica muy significativa. Ahora fueron los mismos comerciantes quienes se
quejaron del “mal tfrato” por parte de las autoridades, exigiendo se les dejara comer-
cializar sus productos en el centro histérico, sin embargo, nunca consiguieron respuesta
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Figura 49. Mapa de ubicacién de los comerciantes artesanos en el centro histérico de Iguala, Guerrero

O Hitos

@ Areas de comercios

Fue hasta el 2018, cuando el gobierno del actual presidente Antonio Salvador Jai-

positiva a la peticion realizada.
mes Herrera (quien fambién gobernd en el periodo 2006 - 2008) decidio responder a la
peticion elaborada por los comerciantes, otorgdndoles un lugar especifico para poder
realizar la venta de sus productos en el casco histdrico, especificamente en las calles:
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Figura 50. Locales de comerciantes artesanos en la Figura 51. Locales comerciales ambulantes en la calle Juan Ruiz de Alarcdn. Figura 52. Locales de comerciantes artesanos en la
calle Juan Aldama 01. calle Juan Aldama.

Figura 53. Puestos comerciales ubicados dentro del zéocalo del centro histérico de Igua- Figura 54. Locales comerciales en la calle Bandera Nacional.
la, Guerrero.
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TLATLAUQUITEPEC, PUEBLA, MEXICO.

La ciudad de Tlatlauquitepec se ubica al norte del estado de Puebla, pertenece a
la Sierra Norte de Puebla, la cual a su vez forma parte de la Sierra Madre Oriental, esta
sierra se caracteriza por su relieve accidentado, profundas depresiones y sus numerosos
saltos y cascadas. Tiene una altitud so-bre el nivel del mar de 1930 m, cuenta con una
superficie total de 142.91 km2 y una poblacion de 47,151 habitantes aproximadamente.
El clima de Tlatlauquitepec es femplado humedo con abundantes lluvias en verano,
con un rango de precipitacion de 600 - 4100 mm. (INEGI, 2009).

El 27 de noviembre de 2012 Tlatlauquitepec fue declarado Pueblo Mdagico, convir-
tiendose asi en el sexto del estado de Puebla en recibir esta distincion y formando parte
de los 121 Pueblos Mdagicos existentes en México hasta la fecha (Noviembre, 2019).

La mayor parte de los cambios efectuados fueron observados en el zocalo del pue-
blo que funge como centro e hito del pueblo para el desarrollo de diversas actividades,
entre los cambios realizados estdan:

1. Limites del zocalo ampliados, para aumentar el area de este y para abrir espa-

cio para la colocaciéon de una fuente.

2. Cambio de sentido de calles.

3. Colocacioén de fuente y letras con el nombre del pueblo, (Tlatlauquitepec fue
uno de los primeros pueblos en utilizar estas letras grandes que se han vuelto tan
populares en varios destinos turisticos del pais).

4. Repavimentacion de calles aledanas al zocalo y pertenecientes al cen-tro del
pueblo.

5. Cambio del pavimento de concreto existente en banquetas por baldosas de
cantera.

6. Delimitacion de circulaciones peatonales y automovilisticas.

7. Creacion y delimitacion de estacionamientos o zonas de estaciona-miento pu-
blico adjuntos al zocalo.

8. Implementacion de parquimetros.

9. Intervencion de fachadas existentes en el poligono de accidn, algunas de ellas
fueron rehabilitadas, otras remodeladas de modo que correspondieran a un
estilo colonial, todas las fachadas fueron pintadas de acuerdo a una paleta de
colores especifica.

10.Mejora del mobiliario urbano, el cual fue cambiado por ofro de mejor aspectoy
calidad: bancas, ldmparas, botes de basura.

11.Mejora de la imagen de locales comerciales: a tfodos los comerciantes del zoca-
lo se les pidié adquirir un modelo de puesto o carrito especifico (dependiendo
el uso), esta fue una condicion para que se le otorgara el permiso de continuar
vendiendo sus productos en el zocalo, anteriormente todos los puestos eran dis-
tinfos y algunos se encontraban en malas condiciones por lo que la sustitucion
de estos ayudd a mejorar la imagen tanto de los locales comerciales como del
z6calo en general.

Figura 55. Poligono de intervencion en Tlatlauquitepec, Puebla.



Cuando el nombramiento de Pueblo Mdgico fue anunciado, fue
bien recibido e incluso celebrado por los pobladores locales, sin embar-
go, cuando se dieron a conocer las caracteristicas de la remodelacion
que seria efectuada, surgid mucho descontento y apatia por parte de la
poblacidn, sobre todo por los comerciantes, cuyos comercios se ubica-
ban en el zocalo o enlas demds calles intervenidas. Durante la ejecucion
de las obras de remodelacion, muchos de estos comerciantes sufrieron
grandes pérdidas econdmicas, posterior a la conclusion de dichas obras
y con las remodelaciones ya efectuadas, y el “Pueblo Mdagico” inau-
gurado las quejas siguieron presentes, los comerciantes argumentaban
que debido al Pueblo Mdgico sus ventas habian bajado demasiado vy
ademds las rentas de sus locales aumentaron, llegando a duplicarse en
varios casos, asi pues, resultaba poco gratificante y para algunos insoste-
nible el tener un negocio en el centro del pueblo.

g Y

Figura 56. Estado actual de remodelacion Figura 57. Estado actual de remodelacion
de carritos comerciales en Tlatlauquite- de locales comerciales en Tlatlauquite-
pec, Puebla. pec, Puebla.

Figura 58. Estado actual del zécalo de Figura 59. EEstado actual del z6calo de Figura 60. Iglesia del Sagrado Corazén de

Tlatlauquitepec, Puebla 01. Se aprecia Tlatlauquitepec, Puebla 02. Se aprecia Jesus en Tlatlauquitepec, Puebla. Al frente
el pavimento de losetas de cantera, asi el pavimento de losetas de cantera, asi de ella se puede observar la fuente, cons-
como el de concreto. como el de concreto. fruida como parte de las remodelaciones

de Pueblo Mdgico.

El resto de la poblacion, por su parte, fambién se mostrd renuente, (algunas de ellas l6gicas, otras un tan-
to arbitrarias), sobre los cambios que provocd el Pueblo Magico, muchos de los costos se incrementaron y los
cambios parecieron demasiado drdsticos en su momento, sin embargo, actualmente, mds de é anos después
de haber sido iniciado el proyecto, los cambios comienzan a ser notables: la economia de Tlatlauquitepec
ha incrementado, el pueblo recibe varias visitas al ano por parte de turistas, la industria hotelera y gastrono-
mica ha incrementado y las ventas, sobre fodo en la zona del zécalo, han incrementado considera-blemente
debido al turismo en la zona. Es importante recalcar qué, aunque en un inicio la poblacidon mostrd apatia en
cuanto al proyecto, siempre se aceptaron (aunque de mala gana) los cambios, eventualmente, cuando se
hizo evidente su efectividad, los tlatlaugquenses comenzaron a aprobar y aceptar de nuevo el titulo de Pueblo
Magico.
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CONCLUSION

Al analizar la implementacion de proyectos de intervencion del espacio publico de cada uno de los tres casos andlogos, se
han percatado errores y aciertos que benefician y perjudican tanto a la poblacion, como a turistas y a inmuebles pertenecien-
tes al municipio. En el caso de Atlixco, Puebla, se ejecutd el primer Barrio Smart, siendo este un proyecto ambicioso debido a la
magnitud de cambios fisicos al centro histérico de la localidad, este fue ejecutado sin previa consulta ciudadana, sin considerar
las necesidades de la poblacién y atentando contra su patrimonio cultural, cémo fue la destruccion de bancas de gran valor
patrimonial que se encontraban en la estacion de ferrocarril, siendo este el caso mas similar al de Santa Maria Tonantzintla, pues
en ambos, los puntos a ejecutar en el proyecto, eran los mismos, por lo tanto el resultado seria semejante. Por ofra parte, el caso
de Iguala de la Independencia se retoma como caso andlogo negativo debido a qué en esta localidad si existe un ordena-
miento vial, pero no visual, pues el gobierno otorgd dreas especificas para los comerciantes locales sin haber hecho un andlisis
urbano para el acomodo de los mismos, originando un “caos ordenado” dentro del casco histérico. Por contraste, el caso de
Tlatlauquitepec resulta un ejemplo claro de intervencién urbano-arquitectdnico, en él se logré mejorar tanto la imagen urbana
como la calidad de vida de sus habitantes. Muchas de las caracteristicas de este proyecto son similares a la situacion actual en
Santa Maria Tonantzintla, por lo que la analogia funciona tanto para el desarrollo del proyecto de esta tesis como también para
estatuir que un proyecto bien desarrollado y con la participacion de la poblacion, resulta factible.
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CAPITULO 3
DIAGNOSTICO DE SITIO
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INTRODUCCION

En este tercer capitulo se analiza el sitio, donde se realiza un estudio y descripcidon detallada de las caracteristicas actuales de la Plaza Central y el entorno préoximo a ella, se mues-
tran las visuales importantes de la plaza y calles aledanas, las cuales nos proporcionan un panorama mads amplio acerca de la situacion, con esta informacion se determina el poligono de
intervencion con el cual se explica la funcién, qué comprende y la poblacion afectada, es decir, el radio de influencia que se considerard. En el caso de este frabajo de investigacion se
manejardan dos radios de influencia, el principal que comprende 285 metros a la redonda y el secundario que comprende 600 metros a la redonda, ambos partiendo de la Plaza Central,
también se presentan datos demogrdficos, informacion sobre la infraestructura y servicios, vialidades principales para acceder a Santa Maria Tonantzintla desde tres puntos importantes
de la ciudad de Puebla: Central de Autobuses de Pasajeros de la ciudad de Puebla (CAPU), Centro Histérico y Angelopolis LifeStyle Center, finalmente se analiza del fipo de vegetacion
que se halla en la zona.

SITUACION ACTUAL DEL SITIO (2018-2019)

“Al centro histérico se le atribuye su deterioro al hecho que una buena parte de ese patrimonio ha sido utilizado por muchas generaciones como vivienda colectiva para la gente
de escasos recursos. Sin embargo, en lugar de enfocar a la solucién de la problemdtica social que ahi subyace, se han adoptado enfoques técnicos que tienden a restringirse a lo ar-
quitectonico o, cuando mucho, a lo urbano. Con esta vision lo que realmente se conserva, son las raices del deterioro y de la destruccion de nuestro acervo arquitecténico, ya que la
pérdida de edificios histéricos se explica mds en términos de la revalorizacion del suelo, que por cuestiones de tipo fisico/ambiental o, incluso, por el uso habitacional que se le ha dado...”
(Tovar, 2002)

=

Figura 61. Fotografia panordmica de la plaza frente al templo de Santa Maria Tonantzintla, Puebla.



La plaza central de Santa Maria Tonantzintla se ubica entre las calles colindantes:
Av. Reforma Norte, Av. Reforma Sur, Av. Miguel Hidalgo, calle Guadalupe Victoria, calle
Benito Judrez y Av. 16 de septiembre. La plaza es ahora un drea de transicion peatonal
(y por lo visto, ciclovial, pues tfambién se ha observado la circulacion de este medio
de tfransporte); se puede observar la implementacion de Ias nuevas lajas de concreto
prefabricado, las cuales sustituyeron al adoquin artesanal elaborado por locales. Aqui
mismo se encontraban el reloj y el puente de estuco que databa del siglo XIX, estos
fueron destruidos con la implementacion de las nuevas tecnologias propuestas en mo-
delo de Barrio Smart. Hoy, no quedan rastros de los inmuebles derribados. No solo se ha
invadido la responsabilidad de conservar los inmuebles, sino se ha revertido justamente,
hacia quienes no han tenido otra alternativa que aceptar tan cuestionable situacion
gue obedece a intereses ajenos a ellos. Y aqui no se puede dejar de mencionar que el
enfoque tradicional centrado en el “rescate” del patrimonio, ha permitido encubrir y
evadir el conflicto social subyacente, por eso pensamos que toda accidn enfocada ala
preservacion de nuestros vestigios culturales forzosamente debe ir acompanada por la
reivindicacion de “mejores condiciones de vida" y de trabajo. Solo un real aprecio por
lo humano permitiria que la salvaguarda de edificaciones redundara en el mejoramien-
to de las condiciones de vida de la poblacion. (Tovar, 2002)

Entre la av. Reforma sury la calle 16 de septiembre, se encontraba una cancha de
basquetbol, la cual fue removida para crear un drea, aparentemente, sin funcion algu-
na, aqui se encuentra un reloj, que fue el reemplazo del que se encontraba en lo que
ahora es la plaza. Este fue supuestamente *“movido” hacia este sitio, sin embargo, no fue
asi, se cred uno totalmente nuevo, creando un falso histérico, como menciona el INAH
en su trabajo de “*“Metodologia del frabajo de conservacion de conjuntos historicos™: “Si
la conservacion del objeto o edifico requiere una intervencion o sustitucion, esta debe
ser reconocible ahora como una intervencién moderna, critica. Como integrar la con-
servacion moderna sin falsificar el objeto original es parte esencial de la conservacion
moderna y marca todas las diferencias entre el conservador o restaurador y el artesano
tradicional.” Ademds, nos dice que: “La llamada reconstruccion (es decir, la recons-
truccion ya sea total o parcial [...]) es la peor manera de destruccion... significa la mds
completa destruccion que el edificio pueda sufrir; una destruccion acompanada de la
falsa descripcion de la cosa destruida”. (INAH, 1989)

Al este, se ubica la Iglesia de Santa Maria Tonantzintla, principal atractivo de la
comunidad, inmueble representativo del barroco del siglo XVIl y XVIIl, este monumento
presenta esculturas de clara manufactura indigena en fres nichos al frente, y cuatro
en la torre, que representan a los evangelistas llevando el mensaje de Dios a los cuatro
rumbos. Estd considerada como la mdxima expresion del estilo barroco popular mexica-
no realizado por indigenas, quienes reproducen la gruta de Tldloc como el paraiso de
Tonantzin (la Virgen) y modelaron las yeserias con iconografia mexicanistas, compuesta
de angeles morenos, ninos con penachos, frutos mexicanos: capulines, tejocotes, nan-
ches, guayabas, zapotes, calabazas, cacao, chiles, mazorcas de maiz, y cuernos de la
abundancia que no dejan libre un solo espacio, y que contrastan con elementos orna-
mentados con bano de oro. (Cérdova, 2013).

Frente a la iglesia, se puede observar un inmueble en el cual se encuentran las ofi-
cinas de la presidencia auxiliar de Santa Maria Tonantzintla, en lo alto de la construccion
se encuentra un detalle de mosaico tipo talavera y barro con el escudo nacional.

En el lado sur, entre la calle Benito Judrez y av. Reforma sur, se encuentra la casa
de cultura “Tonantzin”, actualmente, se imparten 12 talleres: zumba, clases de lengua
nahuatl, taekwondo, globoflexia, manualidades, danza folkldrica, modelado en plastili-
na, baile de saldén, tejido, ballet, baile coreografico e inglés.

La Av. Reforma Norte, ubicada al este, es ahora en donde los comerciantes arte-
sanos locales y no locales, fueron instalados (figura 62), hay un total de 23 pequenos
locales en donde se observa la venta de helados artesanales, pan, ropa, accesorios,
manualidades en madera, manualidades de soldadura por costura, orfebreria, cuadros
artesanales en repujado, etc. Esta avenida funge como espacio vehicular, ciclovial, y
peatonal. Aqui se puede percibir una gran falta de organizacion urbana: no cuenta
con aceras, vehiculos estacionados de manera cadtica representando un problema
espacial a la hora circular mds automaoviles, motocicletas y bicicletas circulando por el
espacio en donde transitan los peatones, senales de transito inexistentes, uso de conos
y bancos de plastico para el aparto de lugares, etc.

Dentro de la plaza, circulan algunos otros vendedores locales quienes utilizan trici-
clos de carga que funcionan como pequenos establecimientos de venta ambulante,
entre ellos, venta de antojitos mexicanos, helados, galletas artesanales y se observan
otros objetos como banners publicitarios. Una vez mds, se percibe una falta de organiza-
cion, pues no se cuentan con lugares definidos para la realizacion de estas actividades.

Partiendo del proyecto urbano-arquitectonico propuesto en el barrio de San Miguel
en la localidad de Santa Maria Tonantzintla, nos es indispensable analizar y comprender
la sifuacion en la que se encuentra legalmente dicha localidad, ya que desde marzo
del 2018 la implementacion del modelo de Barrio Smart quedd suspendida a favor del
amparo realizado por el comité de ciudadanos, quienes en representacion de los ha-
bitantes de la localidad presentaron legalmente las arbitrariedades e inconformidades
por la ejecucion de dicho modelo.

De igual forma, es necesario estudiar el frabajo efectuado por el comité de ciuda-
danos quienes son asesorados y liderados por la Arquitecta Maria Bretdn para la elabo-
racion de una propuesta de proyecto de desarrollo urbano que brinda soluciones des-
de la vision de la ciudania, dicha propuesta fue expuesta frente a la dependencia de
gobierno de Desarrollo Urbano de San Andrés Cholula, quienes atendieron a la peticion
de la poblacidon creando reuniones de trabajo, donde se enconftraria la colaboracion
del gobierno de la junta auxiliar de Santa Maria Tonantzintla, Desarrollo Urbano de San
Andrés Cholulay el comité de ciudadanos, estos laborando en conjunto a fin de llegar a
un acuerdo para la correcta elaboracion de un proyecto de desarrollo urbano, dichas
reuniones contaron con la asistencia del equipo, con el objetivo de escuchar y evaluar
las propuestas planteadas, asi como considerar los fundamentos por parte de las tres
dependencias que se encuentran asistiendo.
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VISUALES IMPORTANTES
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Figura 64. Vista desde la esquina de la calle Benito Juarez y Guadalupe Victoria.
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Figura 65. Vista desde el templo de Santa Maria Tonantzintla, Puebla, hacia la presidencia de la Junta
auxiliar.

Figura 63. Mapa de ubicacion de las vistas en la plaza central frente a la iglesia de Santa Maria Tonantzint-

la, Puebla.
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Figura 67. Vista de la calle 16 de septiembre.

Figura 66. Vista de la Av. Reforma Norte.

Figura 69. Vista de la calle Guadalupe Victoria.

Figura 68. Vista de la Av. Reforma Sur.
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Figura 70. Vista de la calle Benito Judrez. Figura 71. Vista de la Avenida Miguel Hidalgo.



48

DEFINICION Y DIMENSIONAMIENTO DE POLIGONO DE INTERVENCION

Para la definicidon del Poligono de Intervencidn, se estudid tanto el funcionamiento
de la Plaza Central de Santa Maria Tonantzintla como la situacion de las calles aledanas
a ella, esto debido a que la intervencion principal se efectuard en la Plaza Central, sin
embargo esta también tendrd un efecto en su entorno, ademds, se estudid cudl es la
zona mdas visitada por los turistas en la region, las calles quev transitan y los lugares que
visitan, asi pues, el poligono de intervenciéon que se ha definido es el siguiente:

Abarca 570 m en direccion longitudinal, iniciando desde la calle Luis Enrique Erro
y terminando en la Calle Av. 5 de Mayo, y 410 m de manera transversal. Comprende
12 manzanas, las 2 calles principales de la junta auxiliar: Av. Reforma Norte/Sur y la Av.
Hombres llustres/Annie J. Cannon y 4 calles fransversales a ellas: Av. Miguel Hidalgo (la
avenida principal que da acceso a la junta auxiliar), Av. 16 de Septiembre, calle Gua-
dalupe Victoria y la Calle Benito Judrez.

El poligono comprende los siguientes sitios de importancia para la poblacién local,
asi como puntos de interés turistico:

* Iglesia de Santa Maria
Tonantzintla

* Junta Auxiliar de Santa Maria
Tonantzintla

e Plaza central

* Iglesia de San Miguelito

e Escuela Primaria Ldzaro Car-
denas

e Bachillerato Guillermo Haro

e Casa de Cultura Tonantzin

e Recorrido artesanal

_(f)_

Figura 72. Mapa de Poligono de intervencion.

RADIO DE INFLUENCIA

Se manejan dos radios de influencia:

Radio Principal: el cual comprende 250 m a la redonda tomando como punto de
inicio la Plaza Central, este afecta directamente a todo el territorio dentro del poligono
de intervencién y por ende a la poblacién que en él habita o confluye.

Radio Secundario: este comprende 600 m a la redonda tomando como punto de
inicio la Plaza Central y finaliza en el Instituto Nacional de Astrofisica, Optica y Electro-
nica. A pesar de que este territorio no serd intervenido si se verd afectado de manera
secundaria por la actividad que se realice dentro de nuestro Poligono de Intervencion,
igualmente, aunque las intervenciones serdn realizadas dentro del Barrio de San Miguel,
se busca que este proyecto también afecte a la poblacion de toda la junta auxiliar po-
sitivamente, mejorando su calidad de vida.

Figura 73. Mapa de Radios de Influencia principal
y secundario.
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INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO

PLAZA CENTRAL

La plaza cuenta con un total de 7 Idmparas pescador de un brazo arqueado apta
para una linternilla de luz neutra (figura 74), 14 bancas tradicionales en hierro forjado
ubicadas alrededor de la misma (figura 76), y un total de 4 basureros urbanos de plasti-
co de una canasta, divididos en inorgdnico, orgdnico, papel, y cartdon. 9 macetas que
adornan la periferia realizadas en madera de color café oscuro y hierro, 5 pequenas y
4 mds grandes.

Dentro de la misma plaza, encontramos danos estructurales en uno de los muros
adyacentes al inmueble de la presidencia de la junta auxiliar, se pueden observar 3 va-
nos fracturados en donde se ve el ladrillo, dando hincapié al interior de la obra.

Figura 76. Maceta pequena ubicada dentro de la Plaza
Central.

=

Figura 77. Banca de hierro forjado ubicada dentro de la
Plaza Central.

Figura 75. Equipamiento urbano existente en la plaza.
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Se realiz6 una mala ejecucion en la distribucion del mobiliario urbano, pues algunas
bancas se encuentran detrds de arboles o postes de luz, dejando menos de 40 cm de
espacio entre ambos objetos, lo que hace sentir incomodidad a la hora de tomar un
descanso.

Estructuras metdlicas, se hacen presentes en diferentes sitios fanto dentro de la plo-
za como en la periferia, al parecer, sin alguna actividad a ejercer en especifico.

Figura 78. Bancas ubicadas en la plaza central, se puede
observar como el poste y drbol obstruyen el paso.

Figura 79. Huecos presentes en uno de los muros adyacen-
tes a la plaza.
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Figura 80. Estructura metdlica dentro de la Plaza Central.

Figura 81. Estructura metdlica en la periferia de la Plaza
Central.
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ALUMBRADO PUBLICO

Dentro del poligono establecido, se puede observar una iluminacion exigua, la
cual ocasiona una perceptibilidad muy baja cuando empieza a oscurecer, o que pue-
de ocasionar problemas de inseguridad, pues las calles oscuras permiten el aumento
de quienes delinquen pongan en riesgo algunos bienes y la seguridad de los locatarios,
ademas, los espacios publicos con una mala iluminacidn carecen de atractivo. Un es-
caso alumbrado publico, puede también ocasionar distintos accidentes viales como
choques, arrollamientos y danos en la infraestructura vial, pues la falta de iluminacion
limitard la posibilidad de identificar obstaculos que limiten el adecuado flujo vial.

Figuras 82, 83 Y 84. Vistas nocturnas de la Plaza Central de Santa Maria Tonantzintla.

TELEFONO Y ELECTRICIDAD

En cuanto a la instalacidon de servicios de telefonia y electricidad existe un proble-
ma muy evidente en la distribucion de postes, como se puede observar en el siguiente
plano, en algunas zonas hay demasiados postes o los existentes se encuentran muy cer-
ca unos de otros, de esta manera obstruyendo vistas o incluso el paso peatonal, algunos
postes se encuentran colocados exactamente a mitad de la banqueta, lo que puede
ocasionar accidentes debido a su mala colocacion.

Figura 85. Poste obstruyendo banqueta, ubicado en la Av. Hombres llustres.
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DRENAJE DE AGUAS NEGRAS.

La instalacion de drenaje de aguas negras dentro del poligono de estudio presenta
varios problemas, el principal es el estancamiento de agua pluvial debido a una esca-
sez de salidas de desague, como puede observarse en el plano de estado actual de
intalacion sanitaria, en total, dentro del poligono solo existen é alcantarillas y 11 bocas
de tornado, distribuidas sin criterio o uniformidad aparente, ademds, el tamano y locali-
zacion de éstas en la mayoria de los casos es ineficiente.

Especificamente, en la Av. Reforma Norte donde se realizaron trabajos de repavi-
mentacidén como parte del proyecto de Barrio Smart, se presentan problemas de inun-
daciones.

Segun el testimonio de la Sra. Luisa Tecuatl Toxqui, pobladora de la junta auxiliar de
Santa Maria Tonantzintla y cuyo negocio y vivienda se encuentran ubicados en la Av.
Reforma Norte, los problemas surgieron después de haber sido concluida la repavimen-
tacion, esto debido a que no se colocaron suficientes salidas de desagUe para el agua,
en la calle solamente existen 2 alcantarillas, una de las cuales se encuentra a un nivel de
piso superior que el del pavimento, por lo cual es imposible que desaloje el agua ade-
cuadamente, ademds, la pobladora menciona que anteriormente el pavimento de la
calle estaba conformado por un empedrado y la pendiente que este tenia permitia el
flujo natural del agua, sin embargo, ahora el nuevo pavimento de concreto no permite
el desalojo de agua de la misma manera y la pendiente de este no es la adecuada lo
que provoca estancamientos.

En las figuras 87 - 90 se observa la situacion actual de la Av. Reforma Norte y de
las inundaciones que se han llegado a presentar en ella, esta evidencia fotogrdfica fue
porporcionada por la Sra. Tecuatl.

=l i -'--(t‘-._“ o - |":ﬂﬂ. - ol
Figura 86. Alcantarilla existente en la Av. Reforma Norte,

se observa la diferencia en altura entre esta y el pavi-
mento que la rodea.

Figura 87. Alcantarilla existente en la Av. Reforma Nor-  Figura 88. 'Pavimento actual en la Av. Reforma Nor-
te colocada a un nivel superior del pavimento. fe.

Figura 89. Inundacion de la Av. Reforma Norte.

Figura 90. Inundacién de la Av. Reforma Norte.
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VIALIDADES

DIAGNOSTICO DE FLUJO VIAL

Al analizar la zona central de Santa Maria Tonantzintla, Puebla, se pudieron obser-
var distintas problemdticas: un desorden vial principalmente en la Av. Reforma Norte,
una de las calles principales donde se encuentran actualmente los comerciantes, pues
esta avenida resulta ser un drea de fransito vehicular, peatonal y ciclovial; se observa el
trdnsito también de motocicletas y transporte pesado lo cual impide la correcta circu-
lacion creando un caos vial y alteraciones de cualidades fisicas y mecdnicas debidas a
vibraciones de elementos de gran tfamano.

En Septiembre de 2019, se realizd un estudio de flujos de transito vehicular, peatonal,
ciclovial, de comercio y motocicletas en la zona central de Santa Maria Tonantzintla.
Los resultados muestran que la Av. Reforma Norte y la Av. Miguel Hidalgo son las calles
mas transitadas dentro del Poligono de Intervencidén, igualmente, este estudio corrobora
lo mencionado anteriormete, que en la Av. Reforma Norte existe una interaccién de los
5 fipos de fransito, sin embargo, esta interaccion se da de forma desordenada, no existe
una divisidon de carriles especifica para cada tipo de trdnsito, situacidn que provoca un
Caos y pone enriesgo la seguridad, sobre todo, de peatones, comerciantes y ciclistas.

También puede observarse en los diagramas de flujo (figuras 91 - 95) que existe un
camino no frazado en la plaza central, por donde peatones, ciclistas y motociclistas
transitan de forma libre para llegar de la Av. Miguel Hidalgo hacia el lado oeste de la
plaza, situacion que igualmente no se encuentra controlada y supone un riesgo para los

usuarios de la plaza.

b

9
2

)))})))))))))}))))))))_3))))))))))})}))>)))))))))§,

s
....... -
@ i p
, 0avs 2
092 9%,
3@0 H ™,
: i@
o 8
-
&
. [N L
5y @;’ Qg
& o a
@ Y 00
€ 0]
e @

A ®
A
A
A
L 2 A ©
~
%L}‘j”b%ﬁﬁ 00 :.'J('J‘.::_:’®
:cJ"} ) ) ) > > >
(-
i@ A
A
A
J_i) A =
o ¢-: _.A
A e
:\\ &4
A
4 gl ';3: )
A
A
A

[-25% i
=3
iy

353333353

Q

000

~ QOO0

00

Yomen
&Y e
gb o

Figura 92. Diagrama de flujo vehicular en la zona central de Santa Maria Tonantzintla.
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Figura 93. Diagrama de flujo de comerciantes ambulantes en la zona central de Santa Maria Tonantzintla.
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Figura 95. Diagrama de flujo motociclista en la zona central de Santa Maria Tonantzintla.

Figura 94. Diagrama de flujo ciclovial en la zona central de Santa Maria Tonantzintla.
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PAVIMENTO

Dentro del Poligono de Intervencion se presentan cinco tipos de pavimento: con-
creto, asfalto, loseta de piedra de cantera, adoquin y empedrado. En el plano D04 se
muestra como estos estan distribuidos.

Se observa que las calles que contienen un pavimento de empedrado son las ale-
danas a la Iglesia de Santa Maria Tonantzintla (Av. Miguel Hidalgo, hasta el limite con la
calle Annie J. Cannon, calle Guadalupe Victoria y Av. 16 de Septiembre), siendo estas
también de las calles mds antiguas en la junta auxiliar. En cuanto al pavimento de ado-
quin se presenta en la Av. Reforma Sur, Av. Reforma Norte, calle Benito Judres y Av.Re-
volucién, es importante mencionar que el pavimentos de estas calles no es el mismo, ya
que se presentan distintos tipos de adoquin en ellas. Dentro del Poligono de Intervencion
las calles que presentan pavimento de asfalto son: calle Annie J. Cannon, Av. Miguel Hi-
dalgo, Av. Hombres llustres, calle Luis Enrique Erros y una parte de la Av. Reforma Norte.,
esta Ultima calle también cuenta con una parte pavimentada con concreto. Por Ultimo,
la plaza central cuenta con un pavimento de loseta de piedra de cantera.

En varias calles se observa la mezcla de estos 3 pavimentos, concluimos que esto se
debe a que el pavimento original (empedrado) fue danado y reparado con pavimento
de concreto, adoquin o asfalto.

Figuras 96, 97 y 98. Tipos de pavimento existentes dentro del
poligono de intervencion.
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TRANSPORTE

El Transporte mds utilizado por los pobladores de Santa Maria Tonantzintla es el au- En el mapa de la FIGURA se observan las vialidades que conectan a Santa Maria
tomovil privado y el fransporte publico. Tonantzintla con varios puntos de interés de la Ciudad de Puebla, como son la Terminal
Central de Autobuses de Pasajeros de la Ciudad de Puebla (CAPU), el centro histérico
Por ofra parte, los visitantes de Santa Maria Tonantzintla suelen ocupar el tfransporte de la Ciudad de Puebla y Angelopolis Lifestyle Center. En las siguientes tablas se enlistan
publico, automovil privado o autobus turistico para llegar a la junta auxiliar. los recorridos, distancia y tiempo para llegar desde estos puntos a la junta auxiliar
Tabla 01. Lista de recorridos en automavil para llegar a Santa Maria Tonantzintla. Tabla 02. Lista de recorridos en transporte publico para llegar a Santa Maria Tonantzintla.
NO. TRAYECTO KM TIEMPO - No. quyecfg “empg

' Pasando Boulevard norte hacia av. Ignacio | ' Tomar en Norte-Dominos la ruta Puebla-Cholula Ramail

No. 1 | laragoza, pasando por Federal-Aflixco v 14.4 km. 29 min. Lomas de San Andrés -> Bajar en norfe 10 pte. -> Tomar
av. Miguel Hidalgo. No. 1 en Hermanos Serddn - 10 pte. la ruta Chachapa — Th 14 min
0.

(7T e S—— Dﬁé, pasan P Terminal Tliaxcalancingo -» bajar en Tlaxcalancingo y

Volkswagen -> recta Cholula -> anillo 19 k. 33 min fomar la ruta Tlaxcalancingo - Tonantzintla en Base

. P . M .
No. 2 | periférico ecologico -> Federal-Atlixco -> RO, AIRED DN B MIGHETRIEaIoe i

. : caminar 7 minufos hacia Santfa Maria Tonanizintla.
av. Miguel Hidalgo. ___ i : _ s =

LE LENTRU RIS TURILL R S G T R g Tomar la ruta Ibero-Carolino en 16 de septfiembre v 11
No.3 | Av. 3 ple, -> Boulevard Aflixco > federal- | 15.1 km. 35 min

Atlixco -= av. Miguel Hidalgo.
AV.7 Qiﬁf} calle 7 sur->av. 19 Qﬁg,\} calle | | | No. 2
No. 4 | de o consfitucion de 1917 -> Boulevard del |  15.4 km. 37 min.

nifio poblano -»> federal-Aflixco -> av.

ofe. -> bajar en 27 sur-Manuel Espinosa Yglesias v ahi
mismo tomar la ruta Maolacaotepec hasta llegar @ Thr 30 min

Puebla no. 30 caminar 17 min. Hocia Sanfa Mara

Tonanizintla.

Miguel H:'dcﬂgo. Nifio poblano fomar la rufa ciudad Judicial — UVM ->

UE ANGELOFULLS LIFESTTLE CENIER A 5ANTA TV AP LA No.3 Via Atlixcdyotl - Andromeda, fomar ruta Malacatepec 59 min.

Federal-Atlixco y av. Miguel Hidalgo. 15 min hacia Santa Maria Tonanfzintla.
' Calle osa mayor -> autopista Atiixco-Puebla | | | Tomar Chachapa - terminal Tlaxcaloncinge en
MNo. & -= anille periférico -> cametera lzUcar 137 km. 23 min. No. 4 hospital del nifio poblano -> bajar en Tiaxcalancingo - Thr 3 min.

Matamoros -> av. Miguel Hidalgo. = Tomar en Base federal Pueblo-Aflixco la ruta

60
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Figura 99. Plano de vialidades de acceso a Santa Maria Tonantzintla, Puebla.
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VEGETACION

Se realizd un estudio del tipo de vegetacion existente en la parte central de Santa
Maria Tonantzintla, Puebla, para conocer la vegetacion de la zona, tanto autdctona
como aquella que tiene posibilidad de desarrollarse en el drea con las condiciones ade-
cuadas, ademds de los espacios vacios o con vegetacion muerta o talada.

Dentro del Poligono de Intervencion existen las siguientes seis especies de vegeta-
cion:

ARBOLES NATIVOS

2017

AUXILIA
ANTZINTLA

Ciprés Ficus
Leylandli Ficus carica L.

Naranjo Palmera
Citrus aqurantivm Roysfonea regia

Figura 100 - 107. Vegetacion existente dentro del poligono de intervencion en Santa Maria Tonantzintla.

Bugambilia
Bougainvillea spp

Lirio Persa
Diefes iridioides

ARBUSTOS

Duranta
Duranta repens

Iresine
lresine herbstii
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CONCLUSION

Al analizar la zona central de Santa Maria Tonantzintla, se pudieron observar distintas problemdticas: un desorden vial princi-
palmente en la Av. Reforma Nlorte, una de las calles principales donde se encuentran actualmente los comerciantes, pues esta
avenida resulta ser un drea de transito vehicular, peatonal y ciclovial; se observa el tfransito también, de motocicletas y transporte
pesado lo cual impide la correcta circulacion creando un caos vial y alteraciones de cualidades fisicas y mecdnicas debidas a
vibraciones de elementos de gran tfamano.

En el poligono de intervencién que se ha seleccionado se encuentran puntos importantes como son: La iglesia de Santa
Maria Tonantzintla, la plaza central frente a la iglesia, la junta auxiliar de Santa Maria Tonantzintla, la casa de la cultura “Tonant-
zin”, la Iglesia de San Miguelito y una pequefa fraccién que pertenece al Instituto Nacional de Astrofisica, Optica y Electronica
(INAOE), puntos relevantes para la poblacion en donde existen problemas viales que necesitan ser resueltos, pues estos generan
desorden vy falta de seguridad vial. Ademds, se observan espacios vacios en los cuales se encontraba vegetacioén, al parecer,
estd fue deforestada quedando un hueco; realizando un andlisis de vegetacion se pudo observar que gran parte de la existente
no es autéctona de la localidad, lo cual puede ser un problema ambiental de riesgo, pues la especie “invasora” puede afectar
a la nativa, modificando ecosistemas y el ph del suelo. Por estas razones, en estel proyecto se propone incorporar vegetacion
autdctona para asi favorecer distintos ecosistemas
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INTRODUCCION

En este cuarto capitulo se describe la normatividad existente sobre la intervenciéon
de espacios publicos en zonas rurales, especificamente, se estudio la Ley general de
asentamientos humanos, ordenamiento territorial y desarrollo urbano; ley publicada en
el Diario Oficial de la Federacion el 28 de noviembre de 2016, asi como el Reglamento
de Construcciones para el Municipio de San Andrés Cholula, vigente desde el 31 de di-
ciembre de 2007 y el Reglamento para el ordenamiento del paisaje urbano del Distrito
Federal.

LEY GENERAL DE ASENTAMIENTOS HUMANOS, ORDENAMIENTO
TERRITORIAL Y DESARROLLO URBANO.

Los siguientes articulos extraidos de dicha ley son aplicables a nuestro proyecto:

Articulo 2: indaga sobre el derecho que tenemos todos los mexicanos de disfrutar
y vivir las ciudades en ambientes saludables, sustentables, equitativos, productivos, in-
cluyentes, justos, seguros y democrdticos, sin excluir a personas por su raza, orientacion
sexual, etnia, limitacién fisica, sexo o edad.

Articulo 4: hace referencia al derecho ala ciudad, ciudades eficaces y productivas,
que, a través de la creacion y mantenimiento de infraestructura de movilidad, vialidad,
servicios puUblicos y equipamiento de alta calidad, busquen el crecimiento econdmico.

Asi mismo dicho articulo hace referencia a la proteccién y progresividad del espa-
cio publico, fungiendo como un elemento fundamental para el correcto desarrollo de
una vida sana, por medio de la convivencia y recreacion de los diferentes grupos de
individuos; sin exceptuar la sustentabilidad ambiental, promoviendo prioritariamente el
uso adecuado de los recursos renovables y no renovables.

Articulo 6: nos habla que es de interés puUblico el mejoramiento, conservacion, cre-
cimiento, consolidacién o en su caso la fundaciéon de los Centros de Poblacion.

Articulo 11: en el aparatado XXI y XXIl, resalta la obligacion de informar y difundir
a la poblacién beneficiada, sobre la aplicacion y ejecucion de los programas o planes
de desarrollo urbano, asi fambién crear mecanismos de consulta ciudadana para la
evaluacion de los dichos programas o planes de desarrollo urbano y con ello avalar la
conformidad de la poblacién.

Articulo 53: apartado Xl y Xll trata de la correcta ejecucion o adecuacion al equi-
pamiento y servicios urbanos, que respondan las necesidades de libre trdnsito, seguri-
dad y accesibilidad universal para personas con discapacidad, promoviendo la aplica-
cion de tecnologias adecuadas con la mdaxima autosuficiencia y sustentabilidad.

Articulo 70 y 71: senala la importancia y calidad de la movilidad, cerciorarse que
todas las personas puedan elegir a su convencia la forma de traslado a los servicios

que ofrece la ciudad, asegurase que la accesibilidad se universal para las personas,
respondiendo la mayora interconexion posible entre vialidades, medios de transporte y
sus destinos, anteponiendo al peatdn y la movilidad no motorizada.

Articulo 75: apartado lll, V y IX nos habla sobre el uso y aprovechamiento del es-
pacio publico, garantizando la libre circulacion de los individuos, incitando que los es-
pacios sirvan de transicion o conexion, a distancias accesibles para la poblacion, para
asegurar el beneficio de trasladarse peatonalmente; se buscara favorecer las dreas
verdes, conformando un equilibrio con lo edificado.

Los espacios publicos deben fomentar la convivencia, con el fin de consolidar la
infegracion entre barrios. (Ley general de asentamientos humanos, ordenamiento terri-
torial y desarrollo urbano, 2016).

REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES PARA EL MUNICIPIO DE SAN ANDRES
CHOLULA.

Los articulos a contfinuaciéon son los correspondientes para la correcta ejecucion
del proyecto urbano-arquitectdnico a realizar:

Titulo quinto, Proyecto Arquitectdnico, Capitulo I Generalidades. Articulo 107,
apartado lll. A.-Entorno urbano y espacios descubiertos andadores, B.- Banquetas, B-1.-
Esquinas y W.- Senalizacion’.

“ll.- Que se cumplan adicionalmente a los requisitos necesarios para la construc-
cion contemplados en el presente Reglamento y demads disposiciones aplicables con las
reglas de ayuda y facilidades para personas con discapacidad que utilizan la ciudad,
para lo cual deberd cumplirse en cualquier proyecto constructivo los siguientes aspec-
tos:

A.- Enforno urbano y espacios descubiertos andadores
El ancho minimo que deberd observarse para andadores es de 1.5 m.

1. Los andadores deberdn tener superficies uniformes y antiderrapantes que no
acumulen agua.

2. Las diferencias de nivel se resolverdn con rampas cuya pendiente no sea mayor
al 8%.

3. Las juntas de pavimento y rejillas de piso tendrdn separaciones mdximas de 13
mm.

4. Se deberdn evitar ramas y objetos sobresalientes que no permitan un paso libre
de 1.8 m.

5. Se deberd contar con la instalacidon de pasamanos a 0.75y 0.90 m. a lo largo de
los recorridos, asi como bordes de proteccion de 5x 5 cm.

] Reglamento de Construcciones para el Municipio de San Andrés Cholula. (11 de Enero de 2017).
Periédico Oficial del Estado de Puebla, Numero 19, Cuarta Seccidn, Tomo DIll. San Andrés Cholula, Puebila,
México.



6. Se requiere que a cada 30 m como maximo, existan dreas de descanso cuya
dimensién sea igual o superior al ancho del andador.

7. Se requiere utilizar cambios de textura en los pavimentos o firas tactiles, para
alertar de cambios de sentido o pendiente a las personas ciegas.

8. Utilizar pavimento antiderrapante con pendiente no mayor del 8%.

9. Area de descanso preferentemente sombreada.

10.Borde de proteccion de 5 x 5 centimetros.”

(Reglamento de Construcciones para el Municipio de San Andrés Cholula, 2017,
articulo 107, apartado lll, A.- Entorno urbano y espacios descubiertos andadores.)

Figura 108. Diagrama explicativo del reglamento de consfrucciones para el municipio de San An-
drés Cholula.

“B.- BANQUETAS

1. Los pavimentos en las banquetas deberdn cumplir las mismas condiciones que
las recomendadas para andadores.

2. La ocupacién de las banguetas por puestos ambulantes y mobiliario urbano no
deberd obstruir la circulacion ni las rampas existentes.

3. Los cruceros deberdn contar con rampas de banqueta, asi como cualquier
cambio de nivel, como los causados por las entradas a estacionamientos.

4. Se requiere utilizar cambios de textura en los pavimentos, para senalizar los cru-
ceros a las personas ciegas.

5. Las excavaciones, escombros y obstdculos temporales o permanentes deberdn
estar protegidos y senalizados a 1 m. de distancia.

6. Las rampas deberdn observar una pendiente mdaxima del 8%

7. Deberdn utilizar pavimento antiderrapante libre de obstdculos y con un ancho

minimo de 1.2 metros.

Utilizar cambio de textura en el pavimento.

. Senalizacion de las rampas de banqueta.

0 0

“B-1.- ESQUINAS

1. Los pavimentos en las esquinas de bangqueta deberdn cumplir las mismas condi-
ciones que las recomendadas para andadores.

2. En todas las esquinas de bangueta deberdn existir rampas con una pendiente
no mayor al 8%, para salvar el desnivel hacia el arroyo vehicular.

3. Se requiere senalizar las rampas y utilizar cambios de textura en los pavimentos
inmediatos a las mismas.

4. Rampa de bangueta con pavimento anfiderrapante y pendiente no mayor al
8%

5. Deberd colocar senalizaciéon de poste.

6. Deberd existir cruce peatonal.

W .- SENALIZACION
A. Todos los accesos, recorridos y servicios deberdn estar senalizados, con simbolos
y letras en alto relieve y sistema braille.
B. Las senalizaciones deberdn tener acabado mate y contrastar con la superficie
donde estdn colocadas.
C. El simbolo internacional de accesibilidad deberd ser utilizado.

1. Simbolo internacional de accesibilidad con figura blanca y fondo color azul
Pantone 294.

Superficie contrastante blanca.

L&dmina negra calibre 14 o equivalente.

Senal frmemente fija al poste.

Poste galvanizado de 51 mm. de didmetro o equivalente.”

orOLN

(Reglamento de Construcciones para el Municipio de San Andrés Cholula, 2017,
articulo 107, apartado lll, B.- Banquetas, B.- Esquinas, W.- Senalizacion.)
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REGLAMENTO PARA EL ORDENAMIENTO DEL PAISAJE URBANO DEL
DISTRITO FEDERAL

Los articulos a contfinuacién son los correspondientes para la correcta ejecucion
del proyecto urbano-arquitectonico a realizar:

TITULO TERCERO DEL MOBILIARIO URBANO. CAPITULO I: DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 79.- El mobiliario urbano comprende a todos aquellos elementos urbanos
complementarios, ya sean fijos, permanentes, moviles o temporales, ubicados en via pU-
blica o en espacios abiertos que sirven de apoyo a la infraestructura y al equipamiento
urbanos y que mejoran la imagen y el paisaje urbano de la ciudad.

Aqui se determina el tipo de mobiliario que se utilizard para: descanso, comunica-
cion, informacion, necesidades fisioldgicas, comercios seguridad, higiene, de servicio y
de jardineria de acuerdo a la factibilidad urbana, técnica, social y econdmica.

Articulo 81.- Cuando la Administracion Publica, pretenda ejecutar un programa
y/o proyecto de mobiliario urbano con o sin publicidad integrada, debe presentar a
la Secretaria, de manera previa a su ejecucion, el programa y/o proyecto que desea
realizar, expresando las caracteristicas fisicas exteriores y funcionalidad del diseno de
los elementos del mobiliario urbano de que se trate, asi como su propuesta de empla-
zamiento y distribucion y la descripcion de la manera de codmo ejecutard la instalacion,
operacion, sustitucidon y mantenimiento del mismo.

CAPITULO IV DE LAS NORMAS DE DISENO Y FABRICACION DEL MOBILIARIO URBANO

Articulo 95.- El diseno del mobiliario urbano debe realizarse con las dimensiones
basadas en estudios antropométricos y ergondmicos de los habitantes de la Ciudad de
México, tomando en cuenta las necesidades especificas que en su caso tienen las per-
sonas con discapacidad.

Articulo 96.- El diseno, instalacion y operacion del mobiliario urbano debe:

I. Responder auna necesidadreal y ofrecer un servicio para el usuario del espacio
publico;

ll. Cumplir antropométrica y ergondmicamente con la funcién buscada;

lIl. Considerar, en el diseno, las necesidades especificas de las personas con disca-
pacidad;

IV. Cumplir con los lineamientos establecidos por la Secretaria, con relacion a la
calidad y seguridad para integrarse estética y armdnicamente con el entorno
urbano;

V. Asegurar resistencia a cualquier tipo de impacto y permitir un facil mantenimien-
to;

VI. Los muebles no deben presentar, de acuerdo al diseno, aristas o cantos vivos, ni
acabados que representen peligro a la vida o la integridad fisica de las perso-
nas;

VIl.Los materiales a utilizar deben garantizar calidad, durabilidad y seguridad;

VIII. Los acabados deben garantizar la antficorrosion, la incombustibilidad y el
antirreflejo;

IX. No se podrdn emplear los colores utilizados en la senalizacion de transito, o de
aqguellos que distraigan la atencion de los peatones y automovilistas en la via
publica; y

X. Considerar las instalaciones hidrosanitarias, eléctricas, teleféonicas y especiales
que requiera el mobiliario urbano y en su caso, los derechos de toma de agua,
conexion al drenaje y la acometida de energia eléctrica, mismas que serdn a
cargo del solicitante de la autorizacion.

Arficulo 97.- Las instalaciones para electricidad, agua, drenaje, lineas telefénicas y
demds servicios, relacionadas con el articulo anterior, deben ser subterrdneas y/o co-
nectadas a redes generales de los servicios, requisifando con antelacion los permisos,
licencias o autorizaciones correspondientes, sin los cuales las obras no deben ser reali-
zadas.

Arficulo 98.- En la estructura de los elementos de mobiliario urbano, deben utilizarse
materiales con las especificaciones de calidad que garanticen su estabilidad a fin de
obtener muebles resistentes al uso frecuente, al medio ambiente natural y social.

Articulo 99.- El mobiliario urbano para comercios, y los demds que establezca la
Comision Mixta, deben contar con dispositivos de recoleccidon y almacenamiento de
residuos o basura que por su naturaleza produzcan.

CAPITULO V DE LA UBICACION, DISTRIBUCION Y EMPLAZAMIENTO DEL MOBILIARIO
URBANO

Articulo 100.- La ubicacioén, distribucion y emplazamiento del mobiliario urbano estd
supeditado a conservar los espacios suficientes para el transito peatonal en aceras con-
tinuas sin obstdculos, en especial en la parte inmediata a los paramentos de bardas y
fachadas.

Arficulo 101.- Para la ubicacion, distribucion y emplazamiento del mobiliario urbano

I. El emplazamiento del mobiliario urbano en las aceras, andadores y todo espa-
cio abierto, debe prever el libre paso de peatones con un ancho minimo de 1.20
metros a partir de la barda o fachada construida hasta el drea ocupada por el
mueble urbano y de 0.60 metros desde aquél al borde de la guarnicion;

Il. Cualquier tipo de mobiliario urbano se debe localizar en sitios donde no impida
la visibilidad de la senalizacion de fransito vehicular o peatonal y garantizar el
adecuado uso de otros muebles urbanos instalados con anterioridad, asimismo
no se debe obstruir el acceso a inmuebles o estacionamientos;

lll. La distancia entre los muebles urbanos fijos del mismo tipo, con las mismas cao-
racteristicas constructivas, funcidon y servicio prestado al usuario serd de 150 a
300 metros, con excepcidon de los postes de alumbrado, postes de uso multiple
con nomenclatura, postes de nomenclatura, placas de nomenclatura, parqui-
metros, muebles para aseo de calzado, recipientes para basura, cabinas telefo-
nicas y bancas y de aquellos que determine técnicamente la Comision Mixta y



autorice la Secretaria;

IV. La distancia interpostal de las unidades de iluminacion de la via publica serd de
acuerdo al tipo, a la potencia, a la altura de la [dmpara y a su curva de distri-
bucion luminica, de acuerdo con especificaciones aprobadas por la autoridad
competente;

V. Con el fin de que no haya obstdculos que impidan la visibilidad de Monumen-
tos Historicos, Arfisticos o Arqueoldgicos, esculturas y fuentes monumentales, no
podrdn instalarse elementos de mobiliario urbano que por sus dimensiones limi-
ten la percepcion de los mismos, por lo que se trazardn virtualmente para cada
banqueta los conos de visibilidad, a una distancia de 100 metros de dichos mo-
numentos, para permitir apreciar las perspectivas de la composicion urbana de
conjunto;

VI. El mobiliario urbano que se instale dentro del perimetro del Centro Histérico de
la Ciudad de México, en conjunto soélo podrd contener dreas destinadas a men-
sajes civicos y culturales, en el porcentaje y la posicion que defina la Comision
Mixta y autorice la Secretaria; y

VIl.Tratdndose de las demds dreas de conservacion patrimonial que senalan los
Programas de Desarrollo Urbano, el mobiliario urbano que se instale, en conjunto
podrd contener areas destinadas a mensajes civicos y culturales, en el porcen-
taje y la posicion que defina la Comision Mixta y autorice la Secretaria.

Las distancias se medirdn en linea recta o siguiendo el camino mdas corto por las
lineas de la guarnicion.

Arficulo 102.- Los elementos de mobiliario urbano, se situardn de tal manera que
sU eje mayor sea paralelo a la banqueta, conservando un paso libre de 1.60 metros en
banquetas donde mdas del 50% del drea de fachada corresponda a accesos y apa-
radores de comercios y de 1.20 metros en los demds casos y separados del borde de
la guarnicion a una distancia de 0.60 metros. Por ningun motivo se deben adosar a las
fachadas.

Quedan exceptuados de esta disposicion, postes con nomenclatura y de alumbra-
do, elementos de senalizacion oficial y proteccion, buzones, recipientes para basura y
parquimetros.

Articulo 103.- Cuando por necesidades de urbanizacion sea indispensable el retiro
del mobiliario urbano, la autoridad competente podrd ordenar y realizar su refiro, de
conformidad con el dictamen que emita la Secretaria respecto a su reubicacion.

Articulo 104.- La nomenclatura en postes, debe emplazarse en las esquinas a una
distfancia mdaxima de 0.60 metros del borde de la interseccion de las guarniciones o bien
adosadas en las fachadas del vértice de la construccidon, con una altura mdxima de
3.00 metros.

Las placas de nomenclatura deben tener dimension tipo de 90 centimetros de lon-
gitud por 20 centimetros de altura y contener la informacion siguiente: nombre de la
Calle, Colonia, Cdédigo Postal, Delegacion y emblema de la misma.

Su diseno debe cumplir con las Especificaciones Técnicas para la Elaboracion y
Colocaciéon de Placas de Nomenclatura del Distrito Federal.

Se requiere de la aprobacidn de la Secretaria, previo dictamen de la Comision,
para el diseno de placas de nomenclatura en zonas de monumentos arqueoldgicos,
artisticos e histéricos, o eninmuebles que estén comprendidos dentro de zonas historicas
o de patrimonio cultural urbano.

Arficulo 105.- En los casos en que el emplazamiento del Mobiliario Urbano requiera
la intervencion de dos o0 mdas dependencias, entidades u érganos desconcentrados, la
Secretaria serd la responsable de coordinar las infervenciones de las mismas a manera
de garantizar la correcta ejecucion de los trabajos pretendidos, sin menoscabo de la
responsabilidad que cada una de ellas tenga sobre la ejecucion que le corresponda.
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GUIA DE DISENO DE INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO CICLISTA

Se estudiod la Guia de Diseno y Equipamiento Ciclista en la Ciudad de México, la cual contempla varios puntos para el correcto diseno y funcionamiento de una red ciclovial deta-

lldndolos de manera simple y clara.

TIPOS DE CALLES

Dentro de esta guia se describen 5 tipos de calles, las cuales se clasifican principalmente de acuerdo a la velocidad vy tipo de trdnsito permitido en cada una:

e @

Figura 109-113. Tipos de calles dentro de la Ciudad de México. (Secretaria de Medio Ambiente, 2017).

CALLES Y AVENIDAS PRIMARIAS

Estas calles contemplan las
rutas principales que conectan a
la ciudad. Este fipo de calles son
caminos transitados con alto indi-
ce de circulacidon vehicular, ruido
y humo.

e Limite de velocidad de
60 km/hr o mads

e mds de 6 carriles con uno
o dos sentidos

e qautobuses con carril exclu-
sivo o laterales

* no cuentan con estacio-
namiento sobre la calle.

CALLES Y AVENIDAS SECUNDARIAS

Son calles que conectan di-
ferentes dreas de la ciudad, cru-
zan colonias y son de naturaleza
propiamente transitable, pero con
menos transito que las avenidas
principales.

e Limite de velocidad de
60 km/hr

* menor velocidad real por
saturacion

e 4 a 6 carriles con uno o
dos senfidos

e autobuses sin carril propio,
estacionamiento sobre la
calle.

CALLES LOCALES

Calles que generan impor-
tantes flujos de transito mixto, ge-
neralmente tienen bajo indice de
circulacion.

e Limite de velocidad de 30
km/hr

e de 1 a4carrilesconuno o
dos sentidos

e rutaslocales de transporte
concesionado  (microbu-
ses)

e estacionamiento sobre la
calle por ambos lados.

CALLES CON PRIORIDAD PEATONAL

Son calles donde el transito
peatonal tiene preferencia. Ge-
neralmente se encuentran en el
centro de la ciudad y de las de-
legaciones, tienen transito pea-
tonal y de bicicletas. Por la priori-
dad peatonal que éstas tienen se
requiere que el diseno permita la
circulacion ciclista lenta.

i

&

2
2

9
9
9

RUTAS RECREATIVAS

Estas rutas pasan por dreas
verdes, parques, etc. Se caracte-
rizan por ser trazos en los que se
puede recorrer mayores distan-
cias, donde los ciclistas pueden
circular sin interrupciones y con
menos cruces de calles.

Particularmente, estas rutas
son placenteras, tranquilas y re-
creativas.

Para efectos de este proyecto solo se considerardn las calles y avenidas secundarias, calles locales, ya que Santa Maria Tonantzintla no cuenta con avenidas altfamente transitadas
lo que serias las calles y avenidas primarias y las calles peatonales serdn exclusivamente para el transito peatonal, separando la ciclovia de cualquier otra via de transito.



SEGURIDAD:
LAS BICICLETAS SIEMPRE VAN DEL LADO DERECHO

Para evitar serios accidentes entre los automovilistas y los ciclistas en los cruceros, la
infraestructura vial ciclista debe estar siempre al lado derecho de la calle. Esto es crucial
en calles y avenidas primarias.

Figura 114. Correcta ubicacion del carril de ciclovia: entre el dltimo carril vehicular y
la banqueta. (Secretaria de Medio Ambiente, 2017).

Como los peatones circulan lento, y las bicicletas a una velocidad intermedia, los

ciclistas estdn mds seguros si quedan junto a las banquetas, entre el carril de transito
vehicular lento y los mismos peatones.
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Figura 115. La ubicacidn de la infraestructura vial
ciclista obedece a la velocidad: mientras mds cer-
ca se esté de la banqueta, mds lenta es la circu-
lacion y mds seguro estd el ciclista. (Secretaria de
Medio Ambiente, 2017).

50 Km/Hr l

Figura 116. Una colision en sentido opuesto causa un
dafno mucho mayor que una en la misma direccion.
(Secretaria de Medio Ambiente, 2017).

UN SOLO SENTIDO

Al implementar carriles ciclistas de un solo sentido, tanto vehiculos como ciclistas
pueden ver mejor su posicion al momento de llegar al crucero. La seguridad se incre-
menta justo donde mds se necesita.

Los carriles ciclistas de un solo senfido reducen conflictos entre autos y ciclistas,
particularmente cuando hay muchas bicicletas circulando o cuando las vias son muy
angostas.

Los carriles ciclistas de doble sentido incrementan conflictos y accidentes entre
peatones y ciclistas, ciclistas y ciclistas, y automovilistas y ciclistas.

Figura 117. Correcta ubicacion y sentido de carriles de una ciclovia. (Secretaria de
Medio Ambiente, 2017).

ELEMENTOS DE CONFINAMIENTO

Es absolutamente necesario que exista una clara separacidon entre las vias vehi-
culares y la infraestructura vial ciclista, a fin de alcanzar las condiciones de seguridad
para los ciclistas. De esta forma se plantea al ciclismo urbano como una alternativa de
transporte confiable.

Es necesario mantener a los autos fuera de las ciclovias. Esto se puede hacer usan-
do blogues divisores de determinada altura y grosor para evitar que los autos entren o
se estacionen en la ciclovia.

Si el espacio lo permite, se deben instalar divisores anchos para que cuando algin
auto se estacione no invada la ciclovia con su puerta y lastime a algun ciclista.
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Los elementos de confinamiento deben permitir el flujo del agua a través de la ci-
clovia hacia el drenagje y, por tanto, tiene que estar formada por bloques segmentados.

Figura 118. Correcta colocacion de los elementos de confinamiento en la ciclovia.
(Secretaria de Medio Ambiente, 2017).

PAVIMENTOS Y MATERIALES

Las caracteristicas mds importantes para los materiales de pavimentacion en los
carriles ciclistas son: superficies lisas y antiderrapantes, incluso estando humedas. Los
materiales preferidos son pavimentos bituminosos (asfaltos) o concreto. De hecho, el
asfalto es el material ideal.

Los pavimentos con piedra granito o empedrados son normalmente muy incémo-
dos (irregulares) para los ciclistas y no se recomiendan. Las piedras naturales con fre-
cuencia se tornan resbalosas cuando estdn mojadas y pueden ser sumamente peligro-
sas. Si se desea adaptar piedras naturales, por ejemplo, en zonas histéricas, las piedras
deben ser colocadas con la parte lisa y mds regular hacia la superficie de rodamiento.

Es importante que el agua pueda ser drenada de la superficie cuando llueve. En
zonas urbanas, el agua de la superficie tiene que drenar de forma natural. La ciclovia
debe, por tanto, estar disenada con la inclinacién necesaria rumbo al drenaje.

Las rejillas para el drenaje se deben disenar y colocar de forma tal que no repre-
senten un peligro para las llantas de la bicicleta. Las rejillas de desagUe tienen que co-
locarse en el extremo derecho de la ciclovia, nunca en el centro.

UN AMPLIO CARRIL CICLISTA

Dadas las condiciones reales de la ciudad, en multiples puntos sélo puede haber
ciclovias angostas; sin embargo, es mejor tenerlas a no contar con ellas. La red pro-
puesta asigna prioridad para ciclovias de 1.90 a 2.20 metros. Por tanto, cuando sélo hay
espacio suficiente para una via angosta, ésta se debe trazar a un minimo de 1.30 m de
ancho.

Figura 119. Dimensiones permitidas de un carril de ciclovia. (Secretaria de Medio
Ambiente, 2017).

BALISAMIENTO: LAS SENALES SOBRE EL PAVIMENTO

El balizamiento debe proporcionar informacion para los vehiculos y los ciclistas, asi,
ambos grupos pueden desenvolverse armoénicamente en la circulacion vial. También se
debe crear conciencia en los ciclistas sobre el peligro potencial que existe en zonas de
alto riesgo.

Los senalamientos ciclistas deben ser faciles de encontrar y de entender:
e sencillos y claros

* universales

* legibles

* iguales en todas partes

También habrd que considerar la instalacion del niUmero correcto de senales, es
decir, ni muchas ni pocas.

Un icono de bicicleta pintado sobre la ciclovia debe otorgarle al carril el mismo
nivel oficial que una proteccion fisica. Esto significa que al invadir y/o detenerse en la
ciclovia es motivo de infraccionado y remisidon del vehiculo al depdsito.



Figura 120-122. Senales de balizamiento, de izquierda a derecha: 1) La senal de la ruta ciclista. Ciudad
Universitaria, Ciudad de México, 2) Flechas indicadoras de direccién en los carriles de la ciclovia. Ciudad
Universitaria, Ciudad de México, 3) La senal de vuelta a la derecha en un carril extra. Copenhague, Dina-
marca. (Secretaria de Medio Ambiente, 2017).

EL COMERCIO CONTRA EL AMBITO PUBLICO

Los vendedores ambulantes son una parte innegable de la vida cofidiana en la
Ciudad de México, y a pesar de su capacidad para invadir y fragmentar el espacio
puUblico, se tiene que reconocer su existencia y funcion para prevenir los posibles proble-
mas relacionados con las ciclovias. Estos comerciantes deben ser tomados en cuenta
en la nueva infraestructura vial y ser reubicados en nuevas dreas comerciales.

Figura 123. Distribucion de espacios para la realizacion de actividades especificas:
ciclovia, espacio para comerciantes y banqueta para el tfrdnsito de peatones. (Se-
cretaria de Medio Ambiente, 2017).

SEPARACION ENTRE VEHICULOS Y BICICLETAS

Muchos ciclistas son heridos por autos cuando éstos dan vuelta mientras salen de
una interseccion. Todas las intersecciones deberdn recibir una atencidn especial en
cuestion de seguridad, mediante una contfinvidad inmediata de la separacion fisica y
con carriles perfectamente bien pintados. Las ciclovias fisicamente separadas no son la
Unica medida para brindar seguridad a los ciclistas que circulan a través de las calles
vehiculares. El propdsito de esta zona divisoria es proporcionar una separacion fisica en-
tre autos y ciclistas. No hay una separacion fisica en la interseccion, pero las marcas de
bicicleta pintadas alertan a los conductores y guian a los ciclistas.

4
\w-,
CARAIL PARA CRUCE CIGUSTA Pl \\
e i
{ OAJA CICLISTA b 4
CAJA CICLISTA _‘.-3" .

A
}.“ :

Figura 124. Al combinar la caja bici a color con un carril ciclista balizado las intersecciones, se brinda mdxi-
ma visibilidad a los ciclistas (Secretaria de Medio Ambiente, 2017).

ZONA DE ESPERA CICLISTA "CAJA BICI"

Estd hecha tanto para ofrecer seguri-
dad como para despertar conciencia en

RS
i - e .
las nacientes culturas ciclistas.

Situaciones que requieren una caja ci- %‘“ --.\x/
clista: & \\i& :
e Sihay vehiculos que dan vuelta a la & (‘*’@Q
derecha en intersecciones.
e Silainterseccion tiene semaforo.

e Siexiste una infraestructura ciclista.  Figura 125. Colocacién de Caja Bici en intersec-
ciones y paradas. (Secretaria de Medio Ambiente,
2017).
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MANUAL DE SENALIZACION VIAL Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD 2014
CAPITULO I GENERALIDADES DE SENALAMIENTO

En este capitulo se describen las caracteristicas generales de los elementos de la
senalizacion vial y de los dispositivos de seguridad, se mencionan algunos criterios ba-
sicos para el desarrollo de proyectos, elementos a considerar para su aplicacion en
campo, asi como aspectos prdcticos para la instalacion y fabricacion de senales y que
conviene respetarindependientemente de las caracteristicas particulares de cada uno.

La descripcidon especifica de los requerimientos generales y técnicos particulares
de cada uno de los elementos del sistema de senalizacion se aborda en los capitulos
correspondientes dentro de este Manual.

El presente capitulo indica las disposiciones legales que imperan para la instalacion,
cuidado y uso de las senales. Se describe la funcidn que tienen dentro del sistema vial,
la senalizacion y los dispositivos de seguridad, asi como también, su clasificacion gene-
ral. Se indican aquellos requisitos, criterios y restricciones que cumplen los elementos del
sistema de senalizacién dentro de la normatividad vigente. También se describen los
criterios que se aplican en el sistema de senalizacion desde su concepcion inicial y du-
rante su funcionamiento en la vialidad. Se mencionan las condiciones de conservacion
del sistema de senalizacion para que cumpla con la funciéon para la que fue concep-
tualizado. Por Ultimo, en este capitulo se describe en forma breve, el contenido minimo
para la presentacion de los proyectos de senalamiento y el de dispositivos de seguridad.

16.3. CODIGO DE COLORES

Tabla 03. Cdodigo de colores. (Secretaria de Comunicaciones y Transporte, 2014).

' )
Color Uso

Amarillo Prevencion

Azul Servicios e informacion turistica

Restriccion, informacién general y de
recomendacion

Blanco

Zona de obras

Alto y Prohibicion

Informacion de destino

Verde limén
fluorescente

Cruce de escolares

CAPITULO II. SENALAMIENTO VERTICAL

Contiene tres secciones: 1) Generalidades del senalamiento horizontal; 2) Marcas;
y 3) Botones reflejantes, delimitadores y botones.

I11 GENERALIDADES DE SENALAMIENTO VERTICAL

Tabla 04. Clasificacién funcional de sefalamiento vertical. (Secretaria de Comunicaciones y Transpor-
te, 2014).

i Clasificacion Tipos de senales R
SR Sefales restrictivas
SP Senales preventivas
Sl Sefales informativas
Sl Senales informativas de identificacion
SID Sefiales informativas de destino
SIR Sefiales informativas de recomendacion
SIG Sefales de informacién general
STS Senales turisticas y de servicios
SIT Sefiales turisticas
SIS Sefiales de servicios
. OD Sefales diversas )

111.2.2. POR SU ESTRUCTURA DE SOPORTE

Senales bajas Las senales bajas son aquellas que deben tener una altura libre de 2.5
m entre el nivel de la banqueta u hombro de la carretera y la parte inferior de la senal,
incluyendo, en su caso, el tablero adicional, como se muestra en Figura Il.1-1.

En los casos particulares de los tableros de kilometraje (Sll-14 y SlI-15), asi como los
indicadores de obstdaculos (OD-5), la altura libre debe ser de 1.0 m sobre el hombro de
la carretera o vialidad urbana para los tableros de kilometraje y de 0.20 m cuando se
trate de los indicadores de obstdaculos.

De acuerdo al nimero de apoyos que las sostienen las senales bajas se clasifican
en:

e Un poste

e Dos postes



ESPACIO ENTRE TABLEROS

En caso de que la senal esté integrada por un tablero principal y uno adicional o
por varios tableros principales, la separacion entre dichos tableros serd como minimo de
5cm.

Tabla 05. Cédigo de formas y colores para senales  Tabla 06. Cédigo de formas y colores para sefales
restrictivas. (Secretaria de Comunicaciones y Trans- informativas. (Secretaria de Comunicaciones y Trans-

porte, 2014). porte, 2014).
r A & )
Clave Forma del tablero Color del tablero Clave Forma del tablero Color del tablero
Blanco reflejante
SR con anillo rojo
reflejante sp Amarillo reflejante
Casos particulares
Caso particular
SR-6 Rojo reflejante
Verde limén
SP-33 fluorescente
reflejante
SR-7 Blanco reflejante . J
gg Azul reflejante
o ||
1 J :

I1.2. SENALES RESTRICTIVAS SR

I1.21. DEFINICION

Tienen por objeto indicar al usuario sobre la existencia de limitaciones fisicas o pro-
hibiciones reglamentarias que restringen el uso de la vialidad. Generalmente son senales
bajas, que se fijan en postes y marcos, aunque en algunos casos pueden ser elevadas
cuando se instalan en una estructura existente. Las senales restrictivas estdn constituidas
por un tablero principal que contiene un pictograma y leyenda y de ser necesario un
tablero adicional que especifiqgue condiciones particulares a la indicacién que se pre-
tende transmitir.

I1.2.21. TABLEROS DE LAS SENALES

Los tableros de las senales restrictivas son cuadrados con las esquinas redondea-
das, excepto:

e Senal SR-6 ALTO: Es de forma octogonal con dos de sus lados en posicion hori-
zontal y con las esquinas sin redondear.

e Senal SR-7 CEDA EL PASO: Es de forma de tridngulo equildtero con la base colo-
cada en la parte superior y con sus tres esquinas redondeadas.

« Senal SR-37 SENTIDO DE CIRCULACION: Es de forma rectangular con su mayor
dimension horizontal y con las esquinas redondeadas.

Tabla 07. Dimensiones de los tableros de las sefiales restrictivas. (Secretaria de Comunicaciones y
Transporte, 2014).

& Tamaiio de Uso A
la senall"
(cm) Tipo de carretera Tipo de vialidad urbana
Unicamente cuando existan
61 x 61 No deben usarse limitaciones de espacio en
vias secundarias
Carretera con un carril por sentido
71x71 de circulacién con ancho de arroyo Vias secundarias @
vial hasta de 6.5 m
Carretera con un carril por sentido
de circulacion, con o sin carril : &5 2
86 x 86 adicional para el rebase con ancho Arterias principaics
de arroyo vial mayor de 6.5 m 4
Carretera de dos o0 mas carriles por Vias de circulacion
117 x 117 . : - Cm
sentido de circulacion ] continua
Alto
30 por lado En todos los casos
Ceda el paso
85 por lado En todos los casos
Sentido de
circulacién No deben usarse En todos los casos
61x20®
Sentido de
circulacion En todos los casos No deben usarse
9 91x 30 J
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Tabla 08. Caracteristicas de los tableros de las senales restrictivas. (Secretaria de Comunicaciones
y Transporte, 2014).

-
Radio Radio
Tamano del | Ancho del | Ancho del| Radio del
Clave exterior del | interior del
tablero (cm)| marco (cm) | filete (cm) | tablero (cm) filete (cm) | filete (cm)
61 x61 1.00 1.00 4.00 3.00 2.00
71x71 1.00 1.00 4.00 3.00 2.00
SR 86 x 86 1.21 1.21 4.85 3.63 242
117 x 117 1.65 1.65 6.59 494 3.30
150 x 150 2.1 2.1 8.45 6.34 423
Casos particulares
SR-6 ) 1.00 1.00 No aplica No aplica No aplica
por lado : : P
&6 N li 6.00 5.00 N li N li
SR-7 por lado o aplica : J o aplica o aplica
61 x 20 No aplica | No aplica 4.00 No aplica No aplica
SR-37
& 91 x 30 No aplica | No aplica 4.00 No aplica No aplica ¥

SENAL SR 6 ALTO

La dimension de cada uno de sus lados es de 30 cm y debe tener ceja perimetral
doblada de 2.5 cm

* R=3
R=d

Acolaciones en centimetros
Dibujos fuera de escala

Figura 126. Area de aplicacién para las
senales restrictivas. (Secretaria de Comu-
nicaciones y Transporte, 2014).

7243

Acotaciones en centimetros

Dibujos fuera de escala

Figura 127. Area de aplicacién para la
senal SR-6 ALTO. (Secretaria de Comuni-
caciones y Transporte, 2014).

1124.3. ALTURA

La parte inferior del tablero de las senales incluyendo el tablero adicional debe es-
tar a 2.50 m sobre el hombro de la carretera o el nivel de la banqueta.

SR 6 ALTO

El uso de esta senal se determina a partir de
las condiciones locales del transito. En general,
esta senal se coloca en los siguientes casos:

1. En los accesos de las intersecciones a nivel
para restringir el paso a los vehiculos.

2. Antes del cruce de una carretera o vialidad
urbana con una via férrea, paso peatonal o ciclo-
via.

Esta senal se coloca en las carreteras o viali-
dades urbanas de menor volumen de fransito, en
el lugar preciso en donde deben detenerse los ve-
hiculos, para lo cual se debe complementar conla
marca M-6 RAYA DE ALTO.

SR 9 VELOCIDAD

Figura 128. SR-6 Alto. (Secretaria de Co-
municaciones y Transporte, 2014).

Se utiliza para indicar el limite mdaximo de la velocidad permitida en el tramo de la
carretera o vialidad urbana, pudiendo establecerse también por carril de circulacion,
misma que es expresada en multiplos de 10 con la abreviatura km/h.

La velocidad mdxima en cada tframo de carretera o vialidad urbana se establece
en funcidn de un estudio de ingenieria de transito o la que se determine por reglamen-
tacion, la cual puede establecerse para un determinado tipo de vehiculos mediante
un tablero adicional en el que asi se indique. En general, esta senal se coloca en los

siguientes casos:

1. Al inicio del tramo donde se establece la
velocidad.

2. En zonas de afluencia peatonal como son
escuelas, iglesias y mercados, entre otros.

3. Al principio de curvas o zonas de curvas, y
en general en todos aquellos sitios en los cuales se
requiere operen con velocidad distinta a la esta-
blecida en la carretera o vialidad urbana, como
son angostamientos de la seccidn fransversal, paso
por vados, enfradas y salidas, desviaciones plazas
de cobro , etc.

En los enlaces de salida en los que se tiene
que disminuir la velocidad, la senal debe llevar un

Figura 129. SR-9 Velocidad. (Secretaria de
Comunicaciones y Transporte, 2014).



tablero adicional con la leyenda SALIDA y se coloca en el inicio del enlace.

SR 22 PROHIBIDO ESTACIONARSE

Se utiliza en aquellos lugares donde no se per-
mita el estacionamiento y aplica para el framo
carretero o de vialidad urbana donde se ubica la
senal. En dreas urbanas aplicard Unicamente para
el framo comprendido entre dos esquinas.

En un tablero adicional se pueden indicar las

I1.3.21. TABLEROS DE LAS SENALES

Los tableros de las senales preventivas son cuadrados con una diagonal en posi-
cion vertical y con las esquinas redondeadas, con la siguiente excepcion:

SENAL DE ESCOLARES

El tablero para la senal SP-33 ESCOLARES es de forma pentagonal, con su lado
mayor en posicidn horizontal, con la esquina superior y las inferiores redondeadas vy las
esquinas intermedias sin redondear.

caracteristicas de la restriccion al estacionamien-
to como son: horarios, lugares, fechas, sanciones,
motivos y excepciones tales como: MAS DE UNA
HORA, DE 8 A 21 h, PRINCIPIA, TERMINA, DIAS HA-
BILES, COCHERA EN SERVICIO, HIDRANTE, EXCEPTO  Figura 130. SR-22 Prohibido estacionarse.

AMBULANCIAS, EXCEPTO DOMINGOQOS, entre otros (Se?feg%ﬂl'i)de Comunicaciones y Trans-
porte, )

SR 23 PROHIBIDA LA VUELTA A LA DERECHA

Se utiliza en aquellos sitios donde se prohiba
la vuelta a la derecha, por fratarse de una circula-
cion de sentido conftrario o, en casos especificos,
para no infterferir con otros movimientos importan-
tes, inclusive el de peatones.

Puede llevar un tablero adicional en donde se
indique para que tipo de vehiculo aplica la restric-
cion.

Figura 131. SR-23 Prohibida la vuelta a la
derecha. (Secretaria de Comunicaciones
y Transporte, 2014).

I1.3. SENALES PREVENTIVAS SP
I1.31. DEFINICION

Tienen por objeto prevenir al usuario sobre la existencia de algun riesgo potencial
en la carretera y su naturaleza. Generalmente son senales bajas, que se fijan en postes
y marcos, aunque en algunos casos pueden ser elevadas cuando se instalan en una
estructura existente.

Las senales preventivas estdn constituidas por un tablero que contiene un pictogra-
ma y de ser necesario un tablero adicional con leyendas para complementar el mensa-
je que se pretende transmitir.

Tabla 09. Dimensiones de los tableros de las senales preventivas. (Secretaria de Comunicaciones y

Transporte, 2014).

(‘
Tamaiio de la seial " Uso
(cm) Tipo de carretera Tipo de vialidad urbana
Unicamente cuando
61 x619 No deben usarse existan limitaciones de
espacio en vias secundarias
Carretera con un carril
por sentido de
71 %71 circulacién y con ancho Vias secundarias
de arroyo vial de hasta
6.5m
Carretera con un carril
por sentido de
circulacién, con o sin
(] 5 & . 3
86 x 86 carril adicional para el Arterias principales ©
rebase y con ancho de .
arroyo vial superior a 6.5 m
Carretera de dos o mas
117 x 117 carriles por sentido de Vias de circulacién continua ™
circulacion
Es;:lo,l(a;:s No deben usarse En todos los casos
r
Esago):aases En todos los casos No deben usarse
.
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Tabla 10. Caracteristicas de los tableros de las senales preventivas. (Secretaria de Comunicaciones y
Transporte, 2014).

-
Tamafio del| Ancho del | Ancho del| Radiodel | Radi° S
lave tablero (cm)| marco (cm)| filete (cm) | tablero (cm) oXteriordel | Interior des
filete (cm) | filete (cm)
61 x61 1.00 1.00 4.00 3.00 2.00
71x71 1.00 1.00 4.00 3.00 2.00
SP 86 x 86 1.21 1.21 4.85 3.63 242
M7 x 117 1.65 1.65 6.59 4.94 3.30
150 x 150 2.1 2.1 8.45 6.34 4.23
Caso particular
71x71 1.00 1.00 4.00 3.00 2.00
SP-33
L 86 x 86 1.21 1.21 4.85 3.63 242

Figura 132. Area de aplicacién para las
senales preventivas. (Secretaria de Comu-
nicaciones y Transporte, 2014).

Acolacsorss o0 cerdimsiroy

I1.3.4.3. ALTURA

La parte inferior del tablero de las senales, incluyendo el tablero adicional, debe

Enbn g husrs S wacaln

N

R=3
Rad

"

estar a 2.50 m sobre el hombro de la carretera o al nivel de la banqueta.

80

Acotaciones an centimatios
[hbujos fuora de escala

Figura 133. Area de aplicacién de la sefal
SP-33 ESCOLARES. (Secretaria de Comuni-
caciones y Transporte, 2014).

SP 32 PEATONES

Se utiliza para indicar los sitios o zonas
de la vialidad por donde cruzan o transi-
tan peatones

Figura 134. SP-32 Peatones. (Secretaria de
Comunicaciones y Transporte, 2014).

SP 33 ESCOLARES

Se utiliza para indicar los sitios o zo-
nas de la vialidad por donde cruzan o
transitan escolares.

A\ 4

Figura 135. SP-33 Escolares. (Secretaria de
Comunicaciones y Transporte, 2014).

SP X39 CIRCULACION DE BICICLETAS

Se utiliza para indicar los sitios o zo-
nas de la vialidad por donde cruzan o
transitan bicicletas.

Figura 136. SR-39 Circ;ulacién de bicicle-
tas. (Secretaria de Comunicaciones y
Transporte, 2014).



I1.4. SENALES INFORMATIVAS SI
I1.41. GENERALIDADES DE LAS SENALES INFORMATIVAS
I1.441. DEFINICION

Las senales informativas son tableros con leyendas, escudos, lechas y pictogramas
que tienen por objeto guiar al usuario a lo largo de su itinerario por carreteras y viali-
dades urbanas, e informarle sobre los nombres y la ubicacién de las ciudades o loca-
lidades y de dichas vialidades, lugares de interés, las distancias en kildbmetros y ciertas
recomendaciones que conviene observar. Son senales bajas o elevadas que se fijan en
postes, marcos y otras estructuras.

Tabla 11. Clasificacién funcional de las sefiales informativas. (Secretaria de
Comunicaciones y Transporte, 2014).

P ™
Clasificacion Tipos de sefales
Senales informativas de identificacion
- Nomenclatura
Sl
- Ruta
- Kilometraje y Ruta
Senales informativas de destino
- Previas
SID - Diagramaticas
- Decisivas
- Confirmativas
SIR Senales informativas de recomendacion
\_ SIG Senales de informacion general )

11.41.3. UBICACION

Las senales informativas bajas en zonas urbanas se deben colocar lateralmente,
a una distancia de 0.30 m, medida entre la orilla de la banqueta y el lado lateral mds
proximo del tablero, para las senales elevadas se mide desde la orilla de la banqueta a
la estructura de soporte y en zonas rurales, esta distancia es de 0.50 m como minimo y de
1.50 m como mdaximo, medido desde la proyeccion vertical el hombro de la carretera.

I1.4.4.8. SENALES INFORMATIVAS DE DESTINO TURISTICO Y DE SERVICIOS

La autoridad responsable de la carretera o vialidad urbana establecerd, en coordi-
nacion con las autoridades turisticas correspondientes, las senales de destino turistico o
de servicios que se requieran. Estas senales tendrdn el mismo contenido que las senales
bajas no diagramdticas o senales elevadas con excepcion del escudo de ruta, que se
omite y en ese sitio, se coloca la senal turistica o de servicios que corresponda al destino
que se senala.

Los catdlogos completos de las senales turisticas y de servicios se presentan en el
Capitulo 11.5. Senales turisticas y de servicios. Para el caso de senales bajas, la senal turis-
tica o de servicios tendrd la misma altura del tablero de la senal informativa y se Capitu-
lo Il. Senalamiento vertical / Senales informativas / Version 1 37 Manual de senalizacion
vial y dispositivos de seguridad realizard el ajuste correspondiente en la longitud del
drea del tablero destinada para la leyenda. Para la situacion de las senales elevadas, el
tamano del tablero serd el mismo que el de las senales informativas elevadas, la senal
turistica y de servicios, se ubicard en el sitio donde se localizaria el escudo de ruta, y sus
dimensiones dependen de las caracteristicas de los demds elementos de la senal y su
configuracion, efectuando el ajuste correspondiente a la longitud destinada para alo-
jar el texto. La geometria de los pictogramas de dichas senales turisticas o de servicios,
serd como se indica en el Capitulo II.5. Senales turisticas y de servicios, escalados a las
dimensiones correspondientes al famano de los tableros, para las senales bajas y para
las senales elevadas, el famano de la senal turistica y de servicios, se obtendrd a partir
de la altura del escudo de ruta correspondiente a ese tablero.

La senal informativa de destino diagramdtica turistica, es un caso particular de las
senales informativas diagramdticas y se utilizan para informar de destinos predominan-
temente turisticos. En esta senal se aplican las caracteristicas generales de las sena-
les informativas diagramdticas y se complementan con los pictogramas turisticos que
informan al usuario de los diferentes destinos del estado o regidon que visita, como se
ilustra en la Figura 11.4-9. El pictograma de las senales informativas turisticas se elegird de
acuerdo con el tipo e importancia del atractivo turistico. El nUmero de pictogramas por
senal serd como maximo 3 y sus dimensiones se elegirdn de forma similar a las senales
informativas turisticas y de servicios elevadas.

81



II5. SENALES TURISTICAS Y DE SERVICIOS STS
I15.1. DEFINICION

Las senales turisticas y de servicios son tableros con pictogramas y leyendas que
tienen por objeto informar a los usuarios la existencia de un servicio o de un lugar de
interés turistico o recreativo.

Segun su propdsito, se clasifican en:

1) Senales turisticas (SIT)

2) Senales de servicios (SIS)

Las senales turisticas y de servicios son senales bajas que pueden presentarse solas
0 en conjuntos modulares que se fijan en postes y marcos.

Se pueden utilizar también en las senales informativas de destino, cuando la auto-
ridad responsable de la carretera o vialidad urbana asi lo autorice, para indicar la pre-
sencia de sitios turisticos y de servicios en senales bajas o elevadas.

Las senales turisticas y de servicios podrdn contar con tableros de flechas comple-
mentarias o tableros adicionales con flechas y/o leyendas.

Se privilegia el uso de pictogramas para indicar la ubicacidon de sitios de interés
turistico. Por ello, se utiliza una serie de pictogramas cuyos trazos para las distintas dimen-
siones de tableros se encuentran incluidos en el Banco digital de senalizacion vial que se
describe en la seccion 11.5.6.

I1.5.2.2. TABLEROS DE FLECHAS COMPLEMENTARIAS

Los tableros de flechas complementarias tienen las mismas caracteristicas del ta-
blero. Se utilizan cuando sea necesario indicar al usuario la direccion a seguir para lle-
gar al sitio indicado en el tablero, se usa un tablero de forma cuadrada con una flecha
complementaria que se coloca segun la composicion del conjunto, arriba o a un lado
de la senal

Ny o A N -

Figura 137. Ejemplo de conjunto con tablero para flechas complementarias. (Secre-
taria de Comunicaciones y Transporte, 2014).

Las flechas complementarias se utilizan para indicar la direccion a seguir para lle-
gar al sitio turistico o servicio indicado en la senal, ya sean horizontales, verticales o dia-
gonales, que se colocan arriba o a un lado de las senales.

o I L3

TN © 79 ;
. mj=ala

i

Nota: A es la dimension del tablero

Figura 139. Ejemplo de manejo de flechas en con-
juntos modulares. (Secretaria de Comunicaciones
y Transporte, 2014).

o

¥

3

Figura 138. Conjuntos modulares de senales. (Se-
cretaria de Comunicaciones y Transporte, 2014).

Tabla 12. Caracteristicas de los tableros de las senales turisticas y de servicios. (Se-
cretaria de Comunicaciones y Transporte, 2014).

4
Radio Radio
Tamafio del | Ancho del Ancho del Radio del
Clave tablero (cm) | marco (cm) | filete (cm) | tablero (cm) ';::::::;I i:::;ﬂ(;:;l
61 X 61 1.00 1.00 4.00 3.00 2.00
71X71 1.00 1.00 4.00 3.00 2.00
SIT-SIS
86 X 86 1.21 1.21 4.85 3.63 242
M7 X117 Y. 1. 6. 4. 3
9 65 65 59 94 3.30 )
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Acotaciones en centimetros
Dibujos fuera de escala

Figura 140. Area de aplicacién y dimen-
siones de los elementos del tablero de las
senales turisticas y de servicios. (Secretaria
de Comunicaciones y Transporte, 2014).

SIT 2 ARTESANIAS SIT 7 MONUMENTO COLONIAL

Se usa para informar la exhibicion
y venta de artesanias

Se usa para informar la presencia de
monumentos coloniales

~

o

Figura 141. SIT-2 Artesanias. (Secretaria de
Comunicaciones y Transporte, 2014).

Figura 142. SIT-7 Monumento colonial. (Se-
cretaria de Comunicaciones y Transporte,
2014).

ILT.2. MARCAS
IT1.21.6. RAYAS DE ALTO M 6

Se utiliza en carreteras, vialidades urbanas y ciclovias para indicar el sitio donde
deben detenerse los vehiculos, de acuerdo con una senal de alto o semdforo. Debe
ser confinua sencilla, blanca reflejante y trazarse cruzando todos los carriles que tengan
transito en el mismo sentido, como se muestra en las Figuras l11.2-6. y 111.2-8. Cuando la
raya de alto se utilice junto con una senal de alto, ésta Ultima se debe colocar alineada
con la raya.

En el caso de un cruce a nivel con ofra vialidad o ciclovia como los mostrados en
la Figura 1l1.2-10., la raya de alto debe ser de 40 cm de ancho para carreteras con un
carril por sentido de circulacion, vias secundarias y ciclovias, y de 60 cm para carreteras
con dos o mds carriles por sentido de circulacion y vias primarias, paralela a las rayas de
cruce de peatones o de ciclistas a que se refiere el apartado lI1.2.1.7. y a una distancia
de 1.20 m antes de las mismas. En caso de no existir rayas para cruce de peatones o
de ciclistas, la de alto se debe ubicar en el lugar preciso en el que deban detenerse los
vehiculos, a no menos de 1.20 m, ni a mds de 9 m o hasta de 5 m cuando se trate de
ciclovias, de la orilla mds proxima de la via de circulacidon que cruza y paralela a ésta
Ultima. Si los vehiculos deben detenerse en un paso a nivel de peatones, en algun sitio
donde no exista una interseccioén, la raya de alto debe ser trazada paralela a la trayec-
toria de los peatones.

II1.21.7. RAYAS PARA CRUCE DE PEATONES O DE CICLISTAS M 7

Se utilizan para delimitar las dreas de cruce de peatones o de ciclistas. Deben ser
continuas, color amairillo reflejante para peatones o verde reflejante para ciclistas, y tra-
zarse en todo el ancho de la vialidad

Rayas para cruce de peatones en vias primarias y para cruce de ciclistas (M-7.1)

En carreteras con dos o mds carriles por sentido de circulacidn y vias primarias o en
intersecciones con ciclovias, las rayas para cruce de peatones o de ciclistas, deben ser
una sucesion de rayas de 40 cm de ancho paralelas a la tfrayectoria de los vehiculos y
separadas enfre si 40 cm, con una longitud igual al ancho de las banquetas entre las
que, generalmente, se encuentran situadas, o igual al ancho de la ciclovia, pero en
ningun caso deben ser mayores de 4.5 m ni menores de 2 m para el cruce de peatones,
Capitulo lll. Senalamiento horizontal / Marcas / Version 1 15 Manual de senalizacion vial
y dispositivos de seguridad Figura Ill.2-10. Rayas para cruces de peatones y de ciclistas o
mayores de 3 m ni menores de 1.4 m para el cruce de ciclistas. Para el caso de cruces
de ciclistas, sobre estas rayas conviene colocar una marca para identificar ciclovias (M-
15).
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CONCLUSION

La presente normativa consultada ayudard a plantear de manera adecuada un modelo urbano-arquitecténico que con-
tribuya al desarrollo sustentable y que permita establecer criterios de seguridad y calidad, asi mismo, lograr una armonizacion
entre el desarrollo tecnoldégico y el desarrollo sustentable favoreciendo las necesidades reales de la poblacion en los factores:
ambiental, econdmico, social, patrimonial y vial principalmente.
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Tabla 13.

PROGRAMA URBANO ARQUITECTONICO

" Zowa | necespap | Espaco | UsuaR0 | momwuamo | Mz

COMERCIAL

RECREATIVA

civica

VIAL

SERVICIOS

Vender y consumir
productos locales

Tener un area de
descanso y que sirva
como area de espera

para la presidencia
de la Junta Auxiliar

Jugar

Llevar acabo eventos
culturales

Transitar

Carga y Descarga

Corredor
Comercial

Area de
descanso y
espera

Area Ladica

Explanada

Area de
transito
wvehicular

Ciclovia

Area de
Transito
Peatonal

Area de
Cargay
Descarga

Comerciantes,
Turistas, Pobladores
Locales

Poblacion Local y
turistica

Minfos

Poblacion Local y
Turistica

Poblacion Local y
Turistica

Poblacion Local y
Turistica

Poblacion Local y
turistica

Comerciantes

Equipos moviles para
venta ambulante (chico,
mediano, grande)

Bancas, alumbrado
urbano, basureros

Juegos ladicos, bancas,
borlados fijos

Velaria

Senalética, borlados
semiautomaticos, topes

Senalética, delimitadores,
ciclopuertos

Senalética

Senalética, delimitadores,
borlados
semiautomaticos

CH: 2.25
M: 3
G: 4.5

40.84 m

227.82

582.60
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PLANO DE CONJUNTO

En el plano de conjunto (A01), se aprecia la propuesta completa de intervencion urbana realizada dentro del Poligono de
Intervencién. Se puede entender codmo todos los elementos se relacionan entre si.
Estos elementos se explican a continuacion.
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VIALIDADES

VIALIDADES
La propuesta de infervencion vial se divide en fres puntos: infraestructura, jerarquizacion de calles y senalética.

INFRAESTRUCTURA

Es necesario dar mantenimiento a las vialidades y elementos de infraestructura urbana que se encuentran den-
tro del poligono seleccionado, como mobiliario, senalética, banquetas e instalaciones publicas, para asi man-
tener una imagen favorable e instituir un correcto funcionamiento. Se propone la repavimentacion de las cao-
lles dentro del poligono que se encuentran danadas o en mal estado, principalmente la Av. Reforma Norte vy Sur.

JERARQUIZACION DE CALLES

Para confrolar el flujo vial se designaron dreas de fransito exclusivo para peatones, ciclistas y automoviles.
Se busca mejorar el fransito peatonal de la zona central de Santa Maria Tonantzintla, por lo que se propone la colocaciéon de
banqguetas en donde estas sean inexistentes y/o el aumento de la dimension en aquellas que sean demasiado estrechas.
Se proponen para las dimensiones de las banquetas entre 1.00 y 1.25 metros de ancho; se plantea también, la implementa-
cion de cruces peatonales dentfro del poligono seleccionado como parte de la senalizacion. Se utilizan bolardos para delimitar
dreas de fransitd, ademds se propone un corredor comercial sobre la Av. Reforma Norte, este serd utilizado por comerciantes
locales y transitable de manera peatonal. Como drea de servicio en el corredor, se propone un drea de estacionamiento para
carga y descarga siendo de uso exclusivo para los comerciantes, teniendo en cuenta un limite de tiempo para su uftilizacion.

En cuanto altransito vehicular, la Av. Reforma Norte actualmente cuenta con 2 carriles de fransito automovilistico los cuales serén
reducidos aun carrily de unsolo sentido de transito, esto para evitar congestionamientos, accidentesy mejorar el flujo vial en esta drea.

Respecto al flujo ciclovial, se propone una red ciclovial dentro del poligono de intervencion, la cual transite solamente por las
calles con mayor flujo de transito (de acuerdo a los estudios realizados). El diseno de esta ciclovia se realizd en base a la *Guia de
Diseno de Infraestructura y Equipamiento Ciclista” de la Ciudad de México, la cual contempla varios aspectos para el correcto fun-
cionamiento y disfrute de una red ciclovial. Se contemplan carriles de un solo sentfido, ubicados hacia el extremo derecho, de modo
que la ciclovia se encuentre entre la calle y la banqueta, esto para aminorar el riesgo de accidentes y los danos que pueda sufrir el
ciclista. En cuanto a la dimension de cada carril ciclovial se propone un ancho de 1.30 m, siendo esta la medida minima permitida.
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SENALIZACION VIAL

Las senales de trdnsito ayudan a fransmitir mensajes a tfravés de iconos indicando a peatones y conductores sobre como es
la movilidad de la localidad. Estos tienen la finalidad de ordenar el transito vehicular, la circulacion de peatones, de motociclistas
y de ciclistas, entre ofros.

La propuesta para la ubicacion de la senalizacion de transito, se basa en el “Manual de Senalizacion vial y dispositivos de se-
guridad 2014" de la Secretaria de Comunicaciones y transportes y en la “Norma técnica de diseno e imagen urbana del municipio
de Puebla” del Instituto Municipal de Planeacion Puebla (IMPLAN) .
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DISTRIBUCION DE VEGETACION

La vegetacion propuesta en el plano A04 se basa en las investigaciones de campo elaboradas por el equipo, donde se acudid
ala localidad de Santa Maria Tonantzintla, Puebla para recorrer el poligono de intervenciéon y examinar los lugares apropiados para
la localizaciéon de vegetacion.

La ubicacién de la vegetacion se dividio en dos categorias: arbustos y drboles. Estas adjudicadas dependiendo de las delimi-
tantes de la ubicacion geogrdfica y espacial que se pretende utilizar. Para ambas categorias se realizdé una investigacion de vege-
tacion autdctona y endémica del municipio de Puebla, esto con la finalidad de no afectar el ecosistema existente en la localidad,
asi como asegurar la correcta adaptacion de la vegetacion.

En base al catalogo de especies permitidas para la restitucion de la masa vegetal de la cobertura perdida, de la secretaria de
desarrollo urbano y sustentabilidad del gobierno municipal de Puebla, enlistamos las especies pretendidas a utilizar en el proyecto:

« Categoria de Arboles:
Nombre / Nombre cientifico / Uso recomendable

* Palo verde / Cercidium macrum / Banquetas, camellones, parques y jardines.

* Cazahuate / Ipomoea arborescens / Banqueta, camellones, glorietas, parques y jardines.
e Capulin / Prunus serotina / Banqueta, camellones, glorietas, parques y jardines.

* Durazno / Prunus persica / Banqueta, camellones, glorietas, parques y jardines.

* Mimosa / Acacia baileyana / Camellones, parques y jardines.

» Categoria de Arbustos:
Nombre / Nombre cientifico / Uso recomendable

* Formio / Phormium tenax / Parques y jardines.

* Daga espanola / Yucca gloriosa / Parques y jardines.

Agapanto / Agapanthus africanus / Banqueta, camellones, glorietas, parques y jardines.
Lirio azul / Iris germdnica / Banqueta, camellones, glorietas, parques y jardines.

Lavanda / Lavanda angustifolia / Banqueta, camellones, glorietas, parques y jardines.
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UBICACION DE ICONO DE VIACRUCIS

Después del estudio realizado en la comunidad, se detectd la importancia religiosa y sociocultural de las celebraciones du-
rante Semana Santa, por lo que se propone la colocacion de un icono de representacion en las calles recorridas durante la pere-
grinacion del viacrucis. El propodsito es distinguir y apreciar durante todo el ano cudles son las calles utilizadas para la celebracion.
Con esto el proyecto busca generar en la poblacion un sentido de pertenencia y aportar a la identidad de la localidad de Santa
Maria Tonantzintla, Puebla.

Para la ubicacién de los iconos del viacrucis, cuyo modelo podemos encontrar en el plano MOT, se basd en la peregrinacion
religiosa realizada anualmente durante el periodo de Semana Santa, proponiendo la colocacion de un icono en cada cuadra del
recorrido, aproximadamente a unos 75 metros de distancia entre cada uno.
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UBICACION DE ICONOS RELIGIOSOS Y CULTURALES EN LA PLAZA CENTRAL

La peregrinacion religiosa de Semana Santa, culmina en la plaza centfral de Santa Maria Tonantzintla con una obra teatral de
la crucifixion. Se puede encontrar dentro de la plaza tres orificios en las baldosas que se encuentran fuera de laiglesia, en los cuales
se coloca material de la escenografia utilizada para la obra final, posteriormente, los orificios se encuentran expuestos en la plaza sin
ninguna proteccién, ocasionando accidentes para los peatones que transitan, y generando un aspecto descuidado y sucio, ya que
estos se encuentran acumulados s de basura y agua pluvial. Es por ello que el proyecto busca solucionar este problema cubriendo
los orificios de las baldosas con tapaderas que muestren el icono de representacion del viacrucis, aportando un sentido de identi-
dad en las calles recorridas por la peregrinacion de Semana Santa. Por ofra parte, el proyecto pretende enmendar la destruccion
de los elementos culturales que se encontraban en la plaza central como la torre de reloj perteneciente a laiglesia y el puentecito
construido en el siglo XIX con adoquin artesanal por los mismos artesanos de la localidad, elementos que fungian como un hito cultu-
ral para la poblacién, por lo que se propone implementar un icono representativo de los elementos, el cual contara con una placa
conmemorativa al puentecito destruido (M11)



.\
b
,

-___\\/ -

Calle Benito Judrez

,
\

\\

Gpe. Victoria

Av. 16 de
Septiembre

———
FACULTAD DE ARQUITECTURA

CROQUIS DE LOCALIZACION

CRIENTACION

INTERVENCION DEL
ESPACIO PUBLICO

DE LA ZONA CENTRAL DE
SANTA MARIA mlfAHTZIHTLA
PUEBEBLA

Edson Daniel Garcia Mazén
Karen Bibiano Sénchez Chavez
Susana Sandoval Palacios

EQUIPD

= Dra. Julie J. Mundo Hemdndez
S Dra. Gloria C. Sanfiage Azpiaru

o Dr. José E, Carranza Luna
-

SIMBOLOGIA
Ilcone de representacion de
viacrucis *

T 7 lcono de representacién del
__ hito cultural de Santa Maria

s
Tonantzinita, Puebla

utilizada con fines
representativos

* Imagenes fuera de escaola,

o UBICACION DE ICONOS
| RELIGIOSOS Y CULTURALES

|
E 3 C

: | 1:200
Av. Miguel e AOB

|
|| FECHMAL

| Hidalgo | 03" 2020

101



UBICACION DE LOCALES COMERCIALES

Como parte de la intervencién en la calle Av. Reforma Norte, se propone un corredor comercial, donde los diferentes artesa-
nos y comercios locales puedan situar la venta de sus productos y siendo exclusivo para transito peatonal, ademdads, se propone el
diseno de locales para desarrollar estas actividades comerciales.

Actualmente se lleva a cabo actividad comercial sobre la Av. Reforma Norte de manera desordenada, la implementacion de
un corredor comercial permitird que esta actividad se realice de una forma mds organizada.

La distribucion de estos locales se realiza sobre el extremo izquierdo del corredor comercial, de modo que sea accesible y per-
mita el trdnsito libre de los peatones.
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UBICACION DE MOBILIARIO URBANO

La creacion del espacio publico debe generar un dmbito con los beneficios sociales que espera, que sea interesante y atrac-
tivo para los usuarios y que invite a la interrelacion y la apropiacion del espacio a través de su infraestructura.

El mobiliario urbano es la parte esencial de la infraestructura fisica de apoyo para el desempeno de las actividades de los ha-
bitantes de una comunidad. Es el conjunto de elementos-accesorios que conforman el paisaje de la ciudad y lo que caracteriza e
identifica a cada zona. Ademds de crear identidad, estos elementos contribuyen a propiciar o mejorar la interaccion y el contacto
personal entre los individuos, es decir, para hacer el espacio publico mds eficiente, y, por lo tanto, disminuir problemas sociales y
mejorar la actividad urbana. (Mordan, 2012)

El mobiliario urbano propuesto ofrece la posibilidad de sentarse en ello, para descansar, para esperar, para contemplar, para
encontrarse con los otfros, para conversar, para leer, etc. Dan la oportunidad de ofrecer un servicio realizando, a la vez, una apor-
tacion a la construccidon de la imagen de la localidad. Es por ello que el diseno de cada uno de estos elementos se basd en formas
simples que se integran al paisaje de manera sutil, pero a la vez se intenta distinguir la contemporaneidad, pensando de igual mao-
nera en el uso, la distribucion, la calidad y el confort.
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PLANO TOPOGRAFICO

Con el plano topogrdafico se busca conseguir mayor informacion sobre los niveles dentro del poligono de intervencion del pro-
yecto, y asi adaptar de mejor manera las instalaciones sanitarias.

En este plano se observa una superficie poco accidentada, ya que no presenta grandes cambios de niveles, teniendo como
maximo 2150 metros sobre el nivel del mar y un minimo de 2139 metros sobre el nivel del mar.
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INSTALACION HIDRAULICA

Dentro de la Junta Auxiliar de Santa Maria Tonantzintla se ha propuesto la realizacion de una red de agua potable que suminis-
tre el servicio a toda la junta auxiliar, como parte del proyecto, en lo que refiere a instalaciones hidrdulicas, se propone la utilizacion
de un sistema de riego para el camelldn ubicado en la Av. Reforma Norte, esto para procurar que la vegetacion existente tenga un
mantenimiento constante y pueda asi, dar una buena imagen.

Este sistema de riego consistird en la colocacion de difusores marca Hunter, en la parte mds amplia del camelléon, de 3.70 m de
radio, colocados a cada 6.60 m, y la instalacion de una tuberia de polietiieno de 8mm para el riego por goteo en la parte mds es-
trecha del camelldn (junto al estacionamiento para carga y descarga). Toda esta red estard alimentada por una tuberia de cobre
de 2" de didmetro.

Las especificaciones técnicas de los elementos para esta instalacion se encuentran en la parte de anexos.
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INSTALACION SANITARIA

La propuesta de la instalacion sanitaria en el poligono de intervencion estd basada en la instalacion preexistente de la locali-
dad, la cual se encuentra funcionando, a excepcion del alcantarillado para la captacion y recoleccidon de agua pluvial. Se locali-
zaron las zonas mds vulnerables a inundarse por poseer las alturas mds bajas o con alrededores de pendientes pronunciadas, por lo
tanto en el plano 102 se puede encontrar la propuesta de nuevas localizaciones de alcantarillas y bocas de tornado, ayudando a
la correcta ejecucion de captacion y recoleccion de agua pluvial, asi mismo después de analizar la falta de pozos de visita en las
calles, se propone una nueva localizacion de estos, ya que estas estructuras nos permiten la inspeccién, ventilacion y limpieza de la
red de alcantarillado. La propuesta se basa de acuerdo al manual de instalacion de tuberia para drenaje sanitario de la comision
nacional de agua, en donde se establece que los pozos de vista deberdn de encontrarse a una distancia mdxima de 80 metros, de
manera que, respetando esa distancia la nueva localizacion de pozos de visita se encontrardn aproximadamente 45 metros exis-
tiendo asi uno por cada cuadra del poligono de intervencion.
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INSTALACION ELECTRICA

Dentro del poligono establecido, se puede observar una iluminacion exigua, la cual ocasiona una perceptibilidad muy baja
cuando empieza a oscurecer, lo que puede ocasionar problemas de inseguridad, pues las calles oscuras permiten el aumento de
quienes delinquen, pongan en riesgo algunos bienes y la seguridad de los locatarios, ademds, los espacios publicos con una mala
iluminacion carecen de atractivo. Un escaso alumbrado publico, puede también ocasionar distinfos accidentes viales como cho-
ques, arrollamientos y danos en la infraestructura vial, pues la falta de iluminacion limitard la posibilidad de identificar obstdculos que
limiten el adecuado flujo vial.

Se observan también, postes de luz obstruyendo parte de la via publica obstaculizando banquetas para el uso de peatones,
que, al igual que el alumbrado, afecta de manera directa en el adecuado flujo vial, pudiendo ocasionar accidentes debido a la
mala colocacion de los mismos.

En las zonas publicas con transito vehicular y peatonal se debe proporcionar al usuario una vision confortable, agudeza visual,
rapidez de percepcion y capacidad de visibilidad a los conductores y peatones en calles, calzadas, ejes viales, vias primarias, ca-
rreteras, bulevares y autopistas (Carillo, 2017). Es por ello que se ha disenado una propuesta de distribucion al nivel de iluminacion
requerido por el tipo de vialidad, tomando en cuenta aspectos como: dimensionamiento de calles, flujo de transito, distribucion
de banquetas y el uso dado por los peatones. La propuesta estd basada en las Normas Oficiales Mexicanas vigentes NOM-001-SE-
DE-2005 Instalaciones eléctricas, NOM-028-ENER-2017, Eficiencia energética de ldmparas para uso general, reglamento de construc-
ciones para el estado de Puebla y el manual de iluminacion vial de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes 2015.

Las IGdmparas sugeridas son de vapor de sodio de alta presion (plano MD1), estas son una de las fuentes de iluminacion mas
eficientes, ya que proporcionan gran cantidad de lUmenes por vatios y un dngulo de cobertura mas amplio, siendo las mds viables
para su uso en alumbrado publico. Este tipo de Idmparas ofrecen:

*Seguridad al tfrafico circulante siendo vital para la prevencion de accidentes y pérdidas de vidas
*Seguridad al trafico peatonal: previniendo atropellos

* Confianza en la actividad nocturna.

*Previene actividades delictivas.

*Elevada vida tanto media como uUtfil.

*Pueden operar en cualquier posicion de funcionamiento y no les influye la temperatura.

*Precio moderado.

El claro interpostal propuesto en el siguiente plano serd de 15 m para avenidad con mayor flujo de transito, 25 m para la de flujo
de transito medio y 30 m en los de menor flujo de transito, esto dependerd de la amplitud de las calles y flujo vial de acuerdo a las
normasde distribucion-construccion-instalaciones aéreas de media y baja tension de CFE.
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INSTALACION DE TELEFONO

Para la distribucion de la instalacion telefénica se basa en la norma de comparticion de postes de TELMEX para nuevos conce-
sionarios, siguiendo los lineamientos para la utilizacién y acceso a la infraestructura pasiva de TELMEX, asi como para la instalacion
de cables y ofros elementos de red que sean necesarios para el servicio de telecomunicaciones.

Las indicaciones de distribucion se indican en el plano 104.
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IR01 ICONO DE REPRESENTACION DE VIACRUCIS

El modelo del icono de representacion de viacrucis busca con su diseno generar alusion a la celebracion de la peregrinacion
de Semana Santa, por lo que, la propuesta es un simbolo religioso universal del cristianismo, los materiales utilizados son acero inoxi-
dable tipo AlSI 430, acero suficientemente resistente y recomendable para decoraciones arquitecténicas. El acabado en la base es
pintura gris ocre semi mate, y el acabado en la cruz y aureola es en pintura dorada brillante.
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LOCALES COMERCIALES

Para la propuesta de los locales comerciales se disenaron 3 prototipos tomando en cuenta los diferentes usos y caracteristicas
de los locales actualmente existentes en la Av. Reforma Norte. Todos los prototipos funcionan de la misma manera, lo que los dife-
rencia son las dimensiones de cada uno.

Cada local funciona como una “caja”, en la cual pueden abrirse multiples puertas, estas funcionan como: un techo que da
sombra a los clientes y dos barras (una horizontal al frente y una vertical en el lateral derecho) que pueden ser utilizada para la ex-
hibicidn de productos, ademds de contar con la puerta de acceso en el lateral izquierdo. Todos los locales también cuentan con
varias repisas al interior que pueden ser utilizadas de acuerdo a las necesidades de cada comerciante.
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JBU1 JARDINERA BANCA

Banca con mesa de hipergranito y concreto, cubierta de madera en las superficies superiores para brindar mayor confort al
usuario, la mesa tiene como soporte un macetero de concreto el cual contendrd vegetacion en base al catdlogo de drboles (pd-
gina 96), esto con el objetivo de proporcionar sombra en el drea de descanso.
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JBU2 JARDINERA BANCA

La banca con mesa propuesta de hipergranito y concreto forrada de madera solo en las superficies superiores para brindar
mayor confort al usuario, la mesa tiene como soporte un macetero de concreto el cual contendrd vegetacion en base al catalogo
de drboles mencionado en la pagina numero 96, esto con el objetivo de proveer sombra al drea de descanso.
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JBU3 JARDINERA BANCA

El diseno de la banca JBU3 tiene como intencidén aportar espacios de descanso y contener vegetacion. Las dimensiones de la
banca son apropiadas para el disfrute de los usuarios. La banca tiene como materiales de concreto de hipergranito, cubierta con
madera en el asiento, la vegetacion proyectada para este modelo es en base al catdlogo de arbustos (pdgina 96).
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CBU1 CUBIERTA URBANA

Aplicando las condiciones de confort para un rendimiento optimo dentro del espacio publico urbano, se pro-
ponen cubiertas de acero galvanizado la cuales dardn proteccidon en caso de lluvias y proyectardn sombra mejo-
rando las condiciones térmicas para lograr un mayor aprovechamiento y el disfrute de las actividades realizadas.
De acuerdo a La Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona AEUB(ii), el Indicador “Potencial de habitabilidad térmica en es-
pacios urbanos” indica el porcentaje del tiempo en el que una persona se encuentra en condiciones criticas, tolerantes o de
confort térmico en funcién de las caracteristicas de los materiales, la configuracion espacial y las condiciones del microclima.
Es por eso, que, un confort térmico de los espacios publicos implica garantizar la exposicion a la radiacion solar, acondicionando
zonas para la regularizaciéon de temperatura y humedad.
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JIO1 JUEGOS INFANTILES

Los juegos infantiles disenados para el drea recreativa del proyecto estadn conformados por cuatro dreas: al centro una red
escaladora que conecta con dos plataformas para tfener acceso a la resbaladilla y al pasamanos, por ultimo se encuentra la es-
tructura de soporte para los columpios.

Los materiales utilizados en toda la estructura es de acero inoxidable tipo AlSI 304, el cual posee en su composicion quimica el
niquel, logrando un producto con mayor resistencia a las condiciones de temperatura, el acabado del acero inoxidable serd en
colores rojo y amarillo, ambos semi mate; la compasidon de la red deportiva para juegos de escalar al aire libre es de calibre #18
con 3 filamentos de nylon.
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IR02 ICONO DE REPRESENTACION DEL HITO CULTURAL

El diseno del icono de representacion del hito cultural tiene como finalidad enmendar la destruccion de los elementos cul-
turales que se encontraban dentro de la plaza central, por ese motivo las dimensiones del icono corresponden a las dimensiones
aproximadas que poseia el puente destruido, de igual manera en la esquina inferior izquierda se encuentra colocada una placa
conmemorativa del hito cultural destruido. Los materiales a utilizar son: acero inoxidable tipo AlSI 430 con acabado pintura dorada
brillante en toda la composicion excepto por el texto de la placa conmemorativa, el cual tiene como acabado pintura negra mate.
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CONCLUSIONES

Santa Maria Tonantzintla ubicada en el municipio de San Andrés Cholula, Puebla, es una localidad con grandes riquezas cultu-
rales, lo que la ha posicionado como uno de los puntos con mayor interés turistico dentro del estado de Puebla, gracias a la historia
gue mantiene y a los bienes que posee como la gran maravilla barroca novohispana: la iglesia de Santa Maria Tonantzintla. Ademads
de preservar tradiciones y costumbres, como lo son: la fiesta de la asuncion de la virgen (15 de agosto), la fiesta patronal, en honor
a Santa Maria (24 de diciembre), y Semana Santa. Su economia se basa principalmente en las cosechas de los campos agricolas y
en la elaboracién de artesanias frabajadas por los mismos pobladores. Sin embargo, estos aspectos sociales, urbanos, econdmicos
y culturales han sido afectados debido a la implementacion de un nuevo sistema llamado Barrio Smart , el cual seria implementado
en los municipios ubicados a la periferia de la ciudad de Puebla, esto con la finalidad de brindar una solucién al rédpido crecimiento
que presenta anualmente el estado de Puebla; el proyecto Barrio Smart proviene de la ideologia de crear ciudades inteligentes por
lo que el proyecto constaba de la implementacién de equipamiento urbano de red wifi, cédmaras de vigilancia, cambio de sentidos
de las calles, acceso vehicular prohibido por el centro de la comunidad, estacionamiento, parquimetros, banquetas a nivel de piso,
sustitucion del suelo empedrado por lajas de piedra, destruccion del puentecito, rehabilitacion del reloj de la comunidad, instala-
cion de un mercado gourmet, casetas de venta y cobro, etc; un sistema implementado arbitrariamente en enero del 2018 por el
gobierno de Puebla, “para favorecer las necesidades de la poblaciéon”, hecho realizado sin el consentimiento de los habitantes,
pues no hubo un estudio previo a la ejecucion del mismo, dejando afectaciones importantes: en las ventas de los comerciantes,
pérdida de valor patrimonial debido a la destruccion de dos vestigios importantes para ellos, como el reloj y el puentecito de estuco,
afectaciones por los turistas debido al incremento de basura que acarrean a la zona central, afectaciones en el transito vial, etc.,
esto de acuerdo alas encuestas realizadas los dias 10y 11 de noviembre del 2018 (pdgina 4) y al estudio por observacidn y reuniones
con la presidencia auxiliar de Santa Maria Tonantzintla y la secretaria de Desarrollo Sustentable de Puebla.

Se analizaron 3 proyectos de intervencion del espacio puUblico de los cuales se estudiaron errores y aciertos que benefician y
perjudican tanto a pobladores como a turistas. El primero fue el caso de Atlixco, al igual que en Santa Maria Tonantzintla, fue un
proyecto ambicioso, ejecutado sin previa consulta ciudadana, dando como resultado afectaciones sociales, culturales, urbanas y
econdmicas, atentando contra su patrimonio cultural. El segundo, Iguala de la independencia, Guerrero, este se retoma como un
caso negativo. En esta localidad si existe un ordenamiento vial pero no visual, de este se concluyd la importancia de tener tanto un
ordenamiento en el acomodo de puestos comerciantes como una imagen atractiva de los mismos para conseguir elementos de
forma equilibrada sin que ninguno predomine de manera inapropiada. Finalmente, el caso de Tlatlauquitepec, resultd un ejemplo
favorable. En este se logré mejorar tanto la imagen urbana como la calidad de vida de los habitantes. Esta Ultima analogia tiene
caracteristicas similares a las de Santa Maria Tonantzintla, es por ello que funciona de manera positiva para el desarrollo del proyec-
to, concluyendo qué, un proyecto bien analizado y estudiado, y con la participacion de la poblacion, resulta factible.



Al analizar la zona central de Santa Maria Tonantzintla se observaron distintas afectaciones y alteraciones, entre ellas, un des-
orden vial, principalmente en la Av. Reforma norte, presentando dificultad en la movilidad, pues funge como avenida para fransito
pesado, transito vehicular, peatonal, ciclovial y de motocicletas. Actualmente los comerciantes se encuentran ejerciendo sus acti-
vidades de venta en esta misma avenida, propiciando asi, caos vial y de imagen, ademds de un alto nivel de riesgo en accidentes.

Debido a los puntos mencionados y analizados anteriormente, se delimité un Poligono de Intervencion, principalmente sena-
lado por las dreas de mayor transito y uso, tfanto local como turistico, y la inclusion de hitos de interés cultural y social. Es dentro de
este poligono donde se proponen las modificaciones necesarias y donde se espera también tenga mayor incidencia y beneficios la
propuesta de esta intervencion.

Dentro del poligono seleccionado, se pueden encontrar puntos importantes de la localidad como son: la iglesia de Santa Maria
Tonantzintla, la plaza central frente a laiglesia, la junta auxiliar de Santa Maria Tonantzintla, la casa de cultura “Tonantzin”, la iglesia
de San Miguelito, y el Instituto Nacional de Astrofisica, Optica, y Electrénica (INAOE), puntos relevantes para la poblacién en donde
se encuentran problemas de indole vial que necesitan ser resueltos.

Un estudio hecho por el equipo, concluyd que el uso de bicicleta y el trdnsito peatonal son los md&s concurridos, habiendo un
riesgo en las calles y avenidas principales en las llamadas “horas pico”. No hay espacios destinados para la movilidad de estos, pre-
sentando asi, alta probabilidad de accidentes viales.

La modificacion de baldosas en la Av. Reforma, afectd de manera directa el flujo natural del agua, pues la gran mayoria de
los drenajes fueron cubiertos por completo, generando un estancamiento de aguas pluviales, provocando inundaciones en los in-
muebles existentes.

Santa Maria Tonantzintla, Puebla, es un municipio con potencial cultural, turistico y econdmico muy importante para el estado
de Puebla, es por ello que el proyecto propone un plan urbano arquitectéonico basado en las necesidades de la poblacidn que la
habita y en los turistas que visitan la zona, ademds de proponer una posible solucidn a las problemdticas y afectaciones actuales.
Este plan incluye un reordenamiento de sentidos viales en las principales calles y avenidas: Av. Reforma norte, Av. Reforma sur, Av.
Miguel Hidalgo, Calle Guadalupe Victoria, Av. 16 de septiembre, Av. Hombres ilustres, Calle Annie J. Cannon, Calle Adolfo Lépez
Mateos, y Luis Enrique Erros, se anadieron ciclovias y zonas peatonales, siendo estos dos Ultimos los principales medios de transporte
dentro de la comunidad. Dentro del poligono seleccionado (fig. 72), se han incluido senales de transito, con la finalidad de ordenar
el tradnsito vehicular, la circulacion de peatones, de ciclistas y motociclistas. (A03)

Se presentan nuevos modelos de puestos comerciales de tres distintos tamanos, de acuerdo a las necesidades de los vendedo-
res locales, en estos se observa una armonia en materiales, texturas y colores, para dar una imagen mds ordenada en la venta de
los productos, de esta forma dando solucidon a la problemdtica de desorden en la Av. Reforma Norte y brindando una mejor ima-
gen urbana a el drea (M02-M04), tomando esto en cuenta, también se incluyeron nuevos modelos de mobiliario urbano, (M06-M10)
situados en diferentes puntos de la zona central, pensando en las diferentes actividades realizadas por los usuarios que fransitan el
dreaq.

También, dentro del poligono se observan espacios vacios en donde se puede deducir, existia vegetacion, ya que se encuen-
tran restos de troncos cortados o maleza en mal estado, ademdas, haciendo un andlisis de la variedad de vegetacion actualmente
existente, se puede percatar que no es autdéctona y esto puede ser un problema ambiental de riesgo, pues al no ser originaria de la
localidad, puede llegar a afectar al ecosistema, considerdndose como una especie “invasora”.



Como solucion, se plantea también una nueva paleta de vegetaciéon (A04), siendo esta autdctona para el rescate de ecosis-
temas y el factible mantenimiento de las mismas, ya que, al ser especies nativas los factores climdaticos favorecen su desarrollo.

Como se menciond anteriormente, el dmbito religioso juega un papel muy importante dentro de la Junta Auxiliar y, en especial,
la fiesta de Semana Santa la cual es una de las mds importantes en Santa Maria Tonantzintla, ademads de ser la mdas famosa entre
turistas, por lo que las visitas a la localidad aumentan considerablemente durante estos dias, debido a esto se busca darle un mayor
importancia al evento durante todo el ano, asi pues, se realizé el diseno de un icono representativo del viacrucis, el cual serd colo-
cado en las calles recorridas durante la peregrinacion, con el propdsito de distinguirlo y apreciarlo todo el ano, para asi generar en
la poblacion un sentido de pertenencia y aportar identidad a la localidad de Santa Maria Tonantzintla (A05), ademds se pretende
enmendar con una placa conmemorativa la destruccidon de dos de los elementos importantes: el reloj y el puentecito de estuco, los
cuales fueron destruidos con la implementacion del barrio Smart, con un icono representativo de ambos elementos (M11).

En cuanto a infraestructura e instalaciones, se propone modificar la distribucion de postes eléctricos y de telefonia, asi como
colocar nuevas luminarias que proporcionen mejor iluminacion, brindando asi un espacio mds seguro teniendo una perceptibilidad
visual alta al momento de que empieza a oscurecer, y a ayudar a minorizar la sensacion de inseguridad, ademds de permitir la dis-
minucién de quienes delinquen y tener la posibilidad de identificar obstdculos que puedan provocar accidentes. Por ofra parte, se
propone incrementar los elementos de desagUe en las calles del poligono, esto para prevenir estancamientos e inundaciones, y por
Ultimo, para ayudar al mantenimiento de las dreas verdes propuestas, se implementd una instalaciéon hidrdulica de riego en zonas
especificas.

Para la realizacién de este proyecto, se trabajé en conjunto con la Junta auxiliar de Santa Maria Tonantzintla, la Secretaria de
Desarrollo Sostenible y el grupo realizado por los mismos habitantes de Santa Maria Tonantzintla. Se trabajo, también, siguiendo las
metodologias: sintética, cualitativa y cuantitativa (pag.8). Respetando y siguiendo las normas de la Ley general de asentamientos
urbanos, ordenamiento territorial y desarrollo urbano, el reglamento de construcciones para el municipio de San Andrés Cholula,
el reglamento para el ordenamiento del paisaje urbano del distrito federal, la Guia de diseno de infraestructura y equipamiento
ciclista de la Ciudad de México, El manual de senalizacion vial y dispositivos de seguridad 2014, Las normas oficiales mexicanas vi-
gentes NOM-001-SE-DE-2005 de Instalaciones eléctricas, NOM-028-ENER-2017 Eficiencia energética de I[dmparas para uso general,
el reglamento de construcciones para el estado de puebla, el manual de iluminacion vial de la Secretaria de Comunicaciones y
Transporte, la norma de comparticion de postes de Teléfonos de México (TELMEX) vy los lineamientos para la utilizacién y acceso a la
infraestructura pasiva de TELMEX.

Con el estudio a fondo realizado y las problemdticas debidamente identificadas, se pudo realizar una propuesta de interven-
cion del espacio publico, la cual, aplicada correctamente y como ha sido propuesto, brindard una solucion a los problemas ac-
tualmente existentes, podrd prevenir problemas futuros que han sido identificados en otros casos de estudio, y ademds, brindar una
mejor calidad de vida y disfrute de las dreas puUblicas tanto para la poblaciéon local como turistica. Este proyecto busca contribuir a
la promocién del turismo y la cultura indigena en el estado de Puebla, de una forma que sea factible para todos los involucrados,
por consiguiente, se espera que esta investigacion sirva como precedente para la realizacion de proyectos futuros en comunidades
con caracteristicas similares.
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BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA DE PUEBLA {0,

CUESTIONARID EARRIO SMART TONANTZINTLA

Proposito: este cuestionario busca recabar informacion sobre la implementacion del Barric
Smart en la comunidad de Santa Maria Tonantzintla, las repercusionss gue este tuvo y la
opinicn de la poblacion sobre estas. La informacion obtenida sera utiizada para la
realizacion de un proyecto de investigacion de la Benemérita Univaersidad Autonoma de
Pusbla, =l cual principalmenie busca beneficiar a los poblsdores de ls lecalidad antes
mencicnada y de ser posible corregir o enmendar los danos gue pudieran existir debido a
proyectos anteriores emoneaments ejecutados.

Favor d= responder honestaments, sus respuestas seran completamente anonimas.

1. Seoa: OM OF 2 Edad:

1. ; Es usted poblador de |a localidad de Santa Mana Tonantzintla?
O =i O No

4. De ser poblador, ; cuanto tiempo ha vivido en ella?

§. En cazo de no ser poblador, ;cual es el motivo de su visita a Santa Mana Tonantzinila?
O Turistica O Ocio O Otra

&. ; Sabe que es el programa de Barrio Smart?
O =i O MNo

7. ;Conoce como ha sido aplicado en Santa Maria Tonantzintla?
O =i O Mo

& ;Usted ha resuliado afectsdo por esie proyecto d= alguns manera?
O 5i, de maneradirecta O 5i, de manera mdirecta O Mo

9. ; Como? Favor de explicar brevemente:

10. ; Considera a Santa Maria Tonantzintla rico en patrimonio cultural?
O =i O MNo

11. Para usted, ;tiene algun valor cultural |3 forre del reloj, el puentecito yo la plaza
central?

O Alto O Medio O Poco O Mulo

Vagna

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA DE PUEBLA

12. De ser positle, ; le gustaria que se reconstruyeran estos espacios?

O si O Mo O Me es indiferente

13. ; Se ve bensficiado o afectado de algin modo por los turistas gue visitan ks zona?
Fawaor de explicar brevemsanizs.

O Beneficizdo O Afectado

14 ; Considera importants |a implementacion de tecnologias en la comunidad de Santa
Maria Tonantzintla?

O =i O Mo O Me es indiferents
15. ; Qe espacios considera necasarios en Santa Mana Tonantzintla?
O Clinica de Salud O Farques O Canchas deportivas

O Mercado de Sabares O Ciclowias O Otro:

18. ; Cual cree que es el grado de inseguridad existente en Santa Maria Tonantzintla?
O Muy Alio O Alio O Medic O Pooco O Hulo

17. ;Cual es el medio de transporte que utliza comunments?
O Privada O Transporte Publico O Biciclets O Peatonal

Fin del cuestionania. Gracias por su colaboracion.
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URBABIL

PIVOTES
EXTRAIBLES

Reus

Se recomienda para una utilizacion de 1- 5 actuaciones por
semana.

Serie @ 324mm / @ 274mm / © 220mm / @ 168mm !

@ 141mm /S 114mm / @ 80mm
DESCRIPCION
+ Pivote compuesto de una base exlraible(fijada al
suelo con obra civil) y una tapa que cubre la ohra
civil permitiendo el paso.
» Funcionamiento con llave manual.
APLICACION
+ Para aplicaciones de pocos usuarios ya gue su ac-
tuacion es manual.
Recomendado para seguridad antivandalica en jo-
yerias, centros cometrciales y todo tipo de tiendas
en general. Son una solucion perfecta para alta se-
guridad, va gue eslan especialmenie disenados
para soporta el impacto de un vehiculo con detfor-
macion de su sisterna.

Nueva Pintura texturizada
OPCIONES 7016

Banda adhesiva retro-reflectante: Doble, 32 mm x 1,5
mm prof.Grado 3 retro-reflectante

lluminacién: 6 Leds

Escudo o Logo: Grabacion por |aser en tapa o bolardo.
Embellecimiento del Pivote: 12 Estrias Longitudinales

REFERENCIAS TECNICAS PIVOTES EXTRAIBLES

Diametro del Pivote 324 mm/ 274 mm f 220 mm [ 168 mm /141 mm / 114 mm / 80 mm
Altura del Pivote . 500 mm, 700 mm y 1000 rmim

Espesor del Pivote . 8,56mm / 8,18mm / 8,55mm / 6mm

Material Acero Inoxidable AlSI-316-L Anticorrosivo Marino / Acero Plastificado
Funcionamiento Manual {_lave manual) / Resorte de gas
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PIVOTES

Pivotes de polimero

elastomeénco

46 Pivotes Extraibles

REFERENCIAS
EXTRAIBLES

SERIE @ 220mm

Pivotes Extraibles Acero Inoxidable Aisi-316-L Tapa Redonda

PEXI-541-8mm  Pivote Extraible Acero Inoxidable TR
PEXI -74 I-B_mm PNOIE Extraible Acero Inoxidable TH
PEXI-141-Bmm  Pivote Extraible Acero Inoxidable TR

Pivotes Extraibles Acero Plastificado Tapa Redonda

PEXA-541-8mm  Pivote Extraible Aceto Plastificado TR
PEXA-741-8mm F_’NOT.Q Extraible Acero F'Lasﬂ_ﬂcadﬂ TH
PEXA-141-8mm  Pivote Extraible Acero Plastificado TR

SERIE @ 141mm

Pivotes Extraibles Acero Inoxidable Aisi-316-L Tapa Redonda

PEXI531-8mm  Phole Extraible Acero Inoxidable TR
PEXI-731-8mm Pivote Extraible Acero Inoxidable TR
PEXI-131-8mm Pivote Extraible Acero Inoxidable TH

Pivotes Extraibles Acero Plastificado Tapa Redonda

PEXA-531-6mm  Pivote Extraible Acero Plastificado TR
PEXA-731-6mm  Pivole Extraible Acero Plastificado TR
PEXA-131-6mm  Pivote Extraible Acero Plastificado TR

SERIE @ 114mm

Pivotes Extraibles Acero Inoxidable Aisi-316-L Tapa Redonda

PEX!-521-8mm  Piuole Exiraitle Acero Inoxidable TR
PEXI-721-8mm  Pivote Extraible Acero Inoxidable TH
PEXI-121-8mm  Phole Exiraible Acero Inoxidable TR
PEXI -522-6mm Pivote Extraible Acero Inoxidable TR
PEXI -722-6mm  Pivote Extraible Acero Inoxidable TH
PEXI-122-6mm  Pivole Extraible Acero Inoxidable TR
PEX] -521-4mm  Pivote Extraible Acero Inoxidable TR
PEXI-721-4mm  Pivote Extraible Acero Inoxidable TH
PEXI-121-4mm  Piote Extraible Acero Inoxidable TR

Pivotes Extraibles Acero Plastificado Tapa Redonda

PEXA-521-8mm  Pivote Extraible Acero Plastificada TR
PEXA-721 -3mrr| Pivote Extraible Acero Plastificado TR
PEXA-121-8mm  Pivote Extraible Acero Flastificado TR
PEXA-522-6mim  Pivole Extraible Acero Plaslificado TR
PEXA-722-6mm  Pivote Fxtraible Acero Plastificado TR
PEXA-122-6mm  Pivote Extraible Acero Plastificado TR
PEXA-521-4mm  Piote Extraible Acero Plastificado TR
PEXA-721-4mm  Pivole Exiraible Acero Plastificado TR
PEXA-121-4mm  Pivote Extraible Acero Plastificado TR
SERIE @ 90mm

Pivotes Extraibles Acero Inoxidable Aisi-316-L Tapa Redonda

PEXI -511-6mm  Pivote Extraible Acero Inoxidable TR
PEXI -?1_1 -Gmm Pivote Extraible Acero [nmglaable TH
PEX! -111-6mm  Pivole Exiraible Acero Inoxidable TR

Pivotes Extraibles Acero Plastificado Tapa Redonda

PEXA-511-6mm  Pivote Extraible Acero Plastificado TR
PEXA-711-6mm  Pivote Extraible Acero Plastificado TH
PEXA-111-6mm  Pivote Extraible Acero Plastificado TR

@220
@220

@220

@220
@220

@220

2141
a141

214

214
@141

@141

a1i4
2114
@114
114
a4
@114
@114
@114
2114

o114
2114

@114

@114
a4
@114
D114
@114
2114

@90
@90
@an

090
@00

H 500 EB,18
H 700 E8,18
H1.000E 8,18

H500 E8,18
H700EB8,18
H1.000E 8,18

H 500 E6,55
H700 EES5
H 1.000 E 6.55

H 500 E6.55
H 700 E 6,55
H 1.000F 6,55

H500 E8,56

H 700 E 8,56
H 1.000 £ 8,56
H 500 E6 02
H 700 E6,02
H 1.000 E 6,02
HS500E4
H7/00E4

H 1.000E4

H 500 E 8,56
H 700 E 8,56
H 1.000E 8,56
H 500 E&,02

H 700 E 6,02

H 1.000 E 6,02

H500E4

H700E 4
H1.000E4

H 500 E549.
H 700 E 5,40

H1.000E 540

H 500 E5,49
H 700 E 5,49
H 1.000E 5,48

U
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URBABIL

OTROS
PIVOTES
EXTRAIBLES

PIVOTES EXTRAIBLES DE FUNDICION

TIPO DE PIVOTES EXTRAIBLES FUNDICION

BEA-100 Base Extraible Tipo A

PE-111 Pivote Extraible Fundicion Barcelona-92 @100 X H 900
TIPO DE PIVOTES EXTRAIBLES FUNDICION

BEA-101 Base Extraible Tipo B

PE-110 Pivote Extraible Fundicion Via Julia Pequena @120 X H 600
PE-112 Pivate Exiraible Fundicion Via Julia 10250 X H 500
PE-113 Pivote Extraible Fundicion Gerona @300 X H 300
FE-114 Pivote Extraible Fundicion Valencia Antigua Pequefia

PE-115 Pivote Extraible Fundicion Valencia Antigua Grande

TIPO DE PIVOTES EXTRAIBLES FUNDICION

BEFX-120 Base Extraible tipo Fundicion

PEFX-121 Pivote Exiraible Fundicion Habana @114 X H 500
PIVOTES EXTRAIBLES VARIOS

OTROS TIPOS DE PIVOTES EXTRAIBLES

BEC-130 Base Extrable Tipo Cuadrado _ _
PE-131 Pivote Exiraible Galvanizado Cuadrado @70 X H1.000
LLAVE-132 Llave Pivote

Dado gue somos Tabricantes, conlamos con la venlaja de poder adaptar nuestros productos a las es-
pecificaciones lecnicas requeridas en siluaciones especiales, como diferenies diametros, alturas, es-
pesores y tipo de materiales. Dependiendo del tipo de seguridad que se necesite, podemos adaptar el
grosor del pivole de 3 4, 5, 6, 8, 10, 12, 22 mm.

Todos los pivotes de Presion y Fuerza cumplen con la normativa GE y UL.

L
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URBRBIL

SISTEMA DE
APERTURA
PARA
PIVOTES

Llave estrella de sequr-
dad para mando manual y
apertura de tornillos.

Llave de seguridad estre-
lla esclava para mando
manual y aperiura de pi-
votes

48 Sistema de Apertura

ISTEMA DE APERTURA PARA PIVOTES SEMIAUTOMATICOS Y EXTRAIBLES

Tanto los pivotes semiautomaticos como los extraibles funcionan con una llave de se-
guridad antivandalica fabricada (inicamente por Presion y Fuerza, de esta manera se evita
la manipulacion o robo de los pivotes.

Existen 2 tipos de llaves de seguridad.

Llave de seguridad estrella

La llave de seguridad estrella permile abrir el pestillo de los pivoles semiautomaticos y ex-
traibles.

En el caso de los pivotes semiautomaticos, es necesario girar la llave y el pivole sube auto-
maticamente mediante un resorte de gas. Para bajar el pivote es necesario volver a girar la
llave, y presionar el pivote hasta que baje y se guede anclado mediante la accion de |a |lave.

En el caso de los pivotes extraibles, se gira la llave y se extrae el pivote de la base, ya que
el pestillo queda liberado mediante la accién de la llave.

La llave de sequridad estrella permite de la misma manera abrir los tornillos de la placa ex-
terna del pivote.

Llave estrella esclava

La llave estrella esclava permite abrir el pestillo de los pivotes semiautomaticos y extraibles
evitando que los usuarios puedan sacar la llave dejando el pivote en posicion de bajada, per-

mitiendo el paso de vehiculos. De esta manera los usuarios fienen que volver a subir el pi-
vote para poder sacar la llave.

Otras llaves:

Liave triangular larga

La llave triangular larga sirve para abrir pivotes manuales especiales.

Tornillos y llaves personalizadas

Todos los tornillos y llaves de Fresion y Fuerza son de fabricacion propia. Fabricados en
acero inoxidable AISI-316-L anticorrosivo marino, especializado para alla seguridad anti-
vandalica. Se puede realizar formas de tomillo personalizadas para aumentar la inviolabilidad.

.t
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URBARIL

FUNCIONAMIENTO &
DE PIVOTES ©
MOVILES %

Movimiento de Pivotes Extraibles

PASO N° 1. Se gira la PASO N® 2: Se extrae el

llave de desbloqueo 90°. pivote.

Movimiento de Pivotes Semiautomaticos

PASO N° 3: Se coloca la
tapa y se permite el fransito.

PASO N° 1: Se gira la
llave de desblogue 90° li-
berando el pestillo.

PASO N° 2: Se pisa pre-
sionando levemente.

PASO N° 4. Se qgira la
llave de desblogue 90" li-
berando el pestillo.

PASO N° 5: El pivole
emerge automaticamente
por accion de un resorte
de gas.

PASO N° 3: El pivote
queda blogueado automa-
ticamente abajo, permi-
tiendo el transito.

PASO N° 6: E| pivote queda
blogueado automaticamente
arriba, impidiendo el transito.

Funcionamiento de Pivotes 49
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%ﬁ@* PIVOTES
2 AUTOMATICOS
= ELECTRICOS

fie.

Pamplona
Para uso domestico y proteccion contra robos y actos van-
dalicos.
« Parauso poco intensivo, hasta 100 operaciones al dia.
= Subida y Bajada automdtica con actuador eléctrico
con mando a distancia, tarjeta de proximidad, pul-
sador manual, GSM. ..
* Concebidos para proteger casas pariiculares, cha- SUPLEMENTOS DE PIVOTES
lets, joyerias, pequenos negocios, garajes... contra
actos vandalicos. Fresado y Banda reflectante: Doble, 32 mm x 1,5 mm
Profundidad, grado 2 retro-reflectante
« Series @ 324mm / @ 274mm / @ 220mm [ @ 168mm lluminacion: 6 Leds
@ 141mm /2 114mm Escudo o Logo: Impresion por laser de escudo o logo
Embellecimiento de Pivotes: 12 Fresados longitudinales
« Recomendado para accesos donde no hay trafico Intermitencia: lluminacion intermitente segiin movimiento
de vehiculos. Calefactor anticongelante: Para zonas de bajas tempe-
raiuras
« El drenaje de aguas pluviales es necesario. Gradiente para pendientes

H Bercial. Getafe Miyas
Informacién técnica de pivotes eléctricos
|@ 324mm | @ 274mm | @ 220mm '@ 168mm |@ 141mm |2 114mm
Diametro Pivote |324mm | 274mm | 220mm | 168mm [141mm [114mm ®
@
A_Itura estandar ; |
Pivote 1500, 700,1000mm | 500, 700,1000mm | 500, 700,1000mm | 500, 700,1000mm | 500, 700,1000mm (500, 700,1000mm 1500 1500 1500 ~ 1s00 1500 |
Espesor estandar 8220 |
Pivote 19.53mm | 8,27Tmm | 8,18mm 7,11mm |6,55mm 18,56mm £ P, - T
Acero Inoxidable  Acero Inoxidable  Acero Inoxidable  Acero Inoxidable  Acero Inoxidable  Acero Inoxidable ; T - = B |
AlSI-316-L AISI-316-L AlSI-316-L AISI318-L AlSI-316-L AISE316-L 250
Material |Acero plastificado | Acero plastificado | Acero plastificado | Acero plastificado | Acero plastificado |Acero plastificado -
[ TUBO 2110
Accionamiento | Eléctrico | Eléctrico Elactrico Eléctrico | Eléctrico |Eléctrico 3
ALConAmento.  JElo0Hee | EELE e | EIOGTCH, JERGHIED: jelecinicn TRINCHERA CENENTO
. clhr ACOMETIDA
Tiempo de bajada 220V~ 50Hz 4A
_(500mm) 8 seq. _ Bseo. |8 580. _355e0. 35seg. 13:5 500 GEOTEXTIL
GRAVA
Tiempo de subida ) I8 ERRE R DRENAJE
(500mm) '5-05eq. 1 5-9 seq. | 4-6 seq. 4-6 seg. |46 seg. 14-6 seq. 5900 :
Resistencia al
impacto equiva- !11|llallllll‘l'[‘rlllr|1|1lllrllj!,{||11|||ll|l1|1|r|1|1|1|111|r|1|l|[|i_1r ARMARIO CON COMPRESOR PANEL DE _CONTROL
lente K8 Ka K8 K8 K8 ¥ TANQUES

3
1400

Al ser fabricantes podemos adaptar todos nuestros productos segun las especificaciones técnicas de cada proyecto, con di-
ferentes diametros, alturas, espesores y materiales.

5 O

s e 1 s e e e 123 1 . s T, A o S 1 T s 123 i i B s e T s i e S

16 Pivotes Automaticos Pivotes Automaticos 17




=2 REFERENCIAS
' PIVOTES

Z. 5" ELECTRICOS

Cuartel dfe Policia,

18 Pivotes Automaticos

SERIES @ 324mm

Pivote Electrico Modelo Acero Inoxidable AISI-316-L Tapa redonda

PEI761-0mm  Pivole Ectiico Acero noxidable TR @3%  H700 E9 53
A 7e L n HE— . :
PEA-T61 Gt Pi i @324

SERIES @ 274mm

Pivota Eléctrico Modaln Acero Inoxidable AISI-316-L Tapa redonda
PEI—?S‘]—Qmm Pru'ote Electrico Acero Inmudabie TR @274 H }'DO E Q 27

SERIES @ 220mm

Pivote Eléctrico Modelo Acero Inoxidable AlSI-316-L Tapa redonda

020 HE0ER®E

PEI741-8mm  Piote Eléctrico Acero Inoxidable TR @220  HI00EB18
Pivote Eléctrico Modelo Acero Plastificado Tapa redonda
PEA-741-8mm Piote Eléctrico Acero Plastlfcado TR @220 H 70{) E a8 18

ficado TR

Apuntamiento de Madrid

SERIES @ 168mm

Pwota Esctm:o Modalo Acero Inoxi dﬂ:[e AISI—-’H 6—L Tapa redo nd.a

'PE|2771-?mm” 2 “163 H 700 ET, ﬁ
PE71-7mm @168  H '
o168 H ?_oo ETA1

SERIES @ 141mm

Pivula Eléctrico Modelo Acero Inoxi dﬂ)[e AISI-31 6-L Tapa rado nda

& 141 H?OOEGSB

2141 HI000EBS55

SERIES @ 114mm

Pivote Eléctrico Modelo Acero Inoxidable AlSI-316-L Tapa redonda
H 700 E 8,56

Nicasia, Chipre

Policia Autonomica Vasca

Huesca

Villava

Pivotes Automaticos 19



PS ULTRA CARACTERISTICAS Y ESPECIFICACIONES

Caracteristicas Modelos

Aplicacidn: Residencial

RIEGO RESIDENCIAL Y C

Built on Innova

Modelas: 5,10 y 15 cm (vastago emergente)

Tipos de tobera: 5

lipos de boquilla; franja lateral de 24 m,3.0m, 3,7 m,4.6m,
5,2m1,5X90m (latrayectoria de la franja lateral sdlo

esta disponible en los modelos de 5 y 10 cm)

al ESbeIt_O: Elegante, pero resistente, Laboquilla ajustable de Control Preciso de Distribucidn
el PS Ultra se adapta bien a espacios instalada de fabrica mejora la flexibilidad y el

reducidos rendimiento

Disefio de tapa mejoraclo para una mayor durabilidad, un

02 ible: i ier :
Compatible: Funciona con cualguie mejar manejo y una mayor duracion del sellado

tipo de boguilla, facilitando el
mantenimiento

Los modelos de 5 v 10 cm son compatibles con cuerpos
de aspersores PS anteriores

03 Versatil: El PS Ultra se adapta a todo Mecanismo de dos piezas

tipo de configuraciones

El vastago con rasca macho permite utilizar cualquier [A] [B] " [r]
boquilla con rosca hembra

Tapon de descarga (Filtro grande no incluide)

) ) . [A]PSUO2
= Eltamiz de la tobera y el del filtro son de mayor tamana Altura total - 13 cm
+ Periodo de garantia: 2 anos Alturs de emergencia: Scm

Diametro expuesto 3 cm
Conexidn = 15"
Especificaciones

Intervala de presién recomendado: de 1,4 a 4,8 bar; [R]PSUO4

PS ULTRA DIFUSORES DE DISENO ELEGANTE Ll L Altura total : 18 cm

Altura de emergencia: 10 cm
Diametro expuesto: 3 cm

El Ps Ultra Es Un Difusor Compacto, Adaptable A Todo Tipo De Instalaciones FRICINA " S e PCACIE = U e Conexién 14"
n Modelo Nozzles Opciones
Este compacto difusor de finas lineas se suministra en modelos con vastago emergente =
- . o K ) S i - 9 PSU-02= (en blanco) = fapdn de descarga | NFO= [C] PSUOG
da 5,10 y 15 cm. Su innovador cuerpo incorpora una carraca fiable de dos piezas, una tapa Vasti naincluyen tamiz de filtro Tobera con o
duradera, un véstago con rosca macho y una malla de filtro grande, con lo que se obtiene £l 8A =Bonuillagjustle de2 4m | fitro Altyractital s Stkem
{solodisponible Altura de emergencia 15cm

una doble filtracion enlos modelos de 10 y 15 cm. Ademas, los modelos de 5y 10 cm son
compatibles con los antiguos cuerpos del PS, lo que permite una sustitucion rapiday sencilla.
Los modelos PS Ultra incluyen una boquilla ajustable de Control Preciso de Distribucion
preinstalada. Hay disponible una version con tapon de descarga sin tobera ni pantalla de
filtro. Con tantas boquillas compatibles para escoger, encontrar la solucion mas eficaz para la

10A = Boguilla ajustable de 3,0m e Didmetro expuiast : 3em
RA-=Boguilla ajustablede 3.7 m "Ic 10emd i ,. il = :

BA —Boquilla ajustable tde 45m nexion . v2

TA=Ecquilla gustale deb52m
585 = Franja lateral d=
1.5mx8,0m TAPON DE DESCARGA

. i o s RITIREEEN imodelosde5y 10 o C|1PC AN . L
aplicacién adecuada es facil y sencillo. Sim s, El PS Ultra viene equipado con un
tapd urg o5 |
—— ap Inlde p. 'rca cuando se pldc—_e
PSU-04 - 15A = Emergencia de 10 cm), con Tobera 3jUstable de 4,6 m modelo estandar sin baquilla. El
PSU-02 - 555=Emergencia de 5 am, confranja lateral de tapdn esta fabricado con materiales
I5mxSm : dealta calidad y es dirlgible evitando

PSU-06 - 10A =Emergenda de 15 cm, con tobera ajustable om
PSU-04 - 12A - NFO = Emergencia de 10 cm, con tobera ajustable de
3.7 m, tobera confiftro

asi, que salga el agua en el mismo sitio.

Sitioweb hunterindustries.com | Tel+] 760-744-524(0 | Asistenda Técnica Soportelecnicn@hunterindustries o

Aprenda mas. Visite hunterindustries.com para mas informacion.
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LAMINA DE ACRILICO PLASTICRYL
Clave:
0171-0010-0100 Y 0171-0010-0120

Plasticryl

-

DESCRIPCION

Ldmina de acrilico Plasticryl es ideal para ser usada en un amplio rango de aplicaciones
debido a sus caracteristicas de calidad vy flexibilidad.
e Color: cristal.
Acabado: brillante.
Espesor: 3.0 y 6.0 milimetros.
Durabilidad: 3 anos.
Ancho: 1.22 mefros.
Largo: 2.44 mefros.

APLICACIONES

Lamina de acrilico Plasticryl es utilizada en un amplio nimero de aplicaciones, tales comeo:
e Exhibidores.

Anuncios luminosos.

Articulos promocionales.

Construccién, entre otfras.

ALMACENAMIENTO

El almacenamiento debe hacerse en estibas con la base mds grande que el resto del
material, en un lugar techado. El polvo raya el material, por lo que no debe refirarse la
proteccion hasta su uso final.

PROPIEDADES

Caracteristicas. | Descripcién.
Propiedades Mecénicas.
Gravedad especifica ISO 1183. 1.19 g/cm?.
Resistencia a la fraccién ISO 527-2 (1A/5). 76.7 Mpa.
Deformacién por fraccién ISO 527-2 (1A/5). 12%.

Médulo de elasticidad de traccién ISO 178. 3440 Mpa. |
Dureza Rockwell ISC 2039. 99.9 escala M. |

(P Direcio: 01 (414) 432 £100 () Weshington Ne. 3701 Edificio 48

@ contactoBavanceytec com.mx Parque Industriol Los Américas
W, avanceytec.com,my Chihuahug, Chih. México C.P, 31114

1. ELABORO: COMPRAS.
2'. FECHA: .l O ,‘( O.l ;{ 20] 8 @comuctoﬁuvum:eytac.cum mx Parque Industrial Las Américas

g\vj?‘\cl/qnoe *Imagina *Crea <Ilnnova

Propiedades épﬁcqs.
Transmisién de luz ISO 13468-1 (5mm). 93%.
indice refraccién ISO 489 (nd). 1.49.
Propiedades Térmicas.
Calor especifico JIS K7123. 1.5 J/(G*°C).
Coeficiente de expansién térmica lineal JIS 6x108 1/°C.
K7197.
Conductividad térmica JIS A1412. 0.2 W/(m <C).
Temperatura de ablandamiente Vicat 1ISO 304 | 113°C.
(B50).
Temperatura de formado (Appro). 150-180°C.
Temperatura de auto ignicion D1929. A443°C,
Propiedades Electricas.
Resistividad de superficie JIS K6911. >1016 Q.
Resistividad del volumen eléctrico JIS Ké6%911. | =102 Om.
Resistencia dieléctrica JIS K6911 (4KV/sec). 20 MV/m.
Constante dieléclrica JIS Ké911 (40Hz). 3.7

MANEJO

Procedimiento y precauciones especiales en el combate de incendios.

¢ Manténgase lo mds alejado posible.

s Vestir con el equipo de proteccion respiratoria y ropa apropiada de proteccion.

e Para fuegos muy grandes use monitores de flujo patrén vy aleje a fodo el personal.

e Extinguir con abundante volumen de agua, deberd usar equipo de respiracién
auténomo, usar agua en cono de poder, en fuegos en interiores cerciorarse de
ventilar adecuadamente antes de ingresar.

e los humos de la combustién son téxicos, mondxido de carbono principalmente.

(P Direcio: 01 (414) 432 £100 () Weshington Ne. 3701 Edificio 48

W, avanceytec.com,my Chihuahug, Chih. México C.P, 31114
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AVAL ACADEMICO PARA EXAMEN PROFESIONAL

Mtro. Rafael Cid Mora.
Director de la Facultad de Arquitectura.
PRESENTE

-0s que suscriben, Director y Asesores oo Tesis del Taller Profesional Ciave:
ARQ 20]9-0_1__!9_@4-5 : i i

Coneltema: Intervencion de éspacio publico de la zona central de Santa
Maria Tonantzintla, Puebla

- - e e e—

-

‘'nformamos que ha conciuido con Io asesaria dg Tesis, por lo tanic DAMOS EL AVAL pare o Impresién de la
Tesis, y pueda gestionar la presentacion dei Examen Profesional, sugi iendo el diay lc hore gu= ambos

2cuerden: Propuesta del dia y hora: 24 de noviembre de 2020 a las 12p.m{fecha tentativa por osesores y los ‘ntegrantes)
'ntegrante (s):

Nombre Matricula Forma de Titulacion
1. Edson Daniel Garcia Mazén 201424581 Tesis
2.Karen Bibiona S&nchez Chavez 201406383 Tesis

| ? :
3.5usana Sandoval Pdalaacios 201408822 ; _-5*-!‘%*5'!5-'1:-;-_-
0 g 5@2_‘&04’

P

Sr

" BN ACAY 3
X _ /fh-q.

J l|

£

Atentamente
“Pensar bien, para vivir mejor”

H.PuebladeZ, a 24 de Septiembre de 20 20

/# ; Dra Jullﬁ.}udﬂh Mun e ez,

Sirector de Tesis (Nombre y firma)

oy L]

. Glaria Carola Santiago Azpiazy . Dr
Asesor (Nombre y firma) / Ascsor (Nombrey fir a) :

e Te r——



