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INTRODUCCION

La importancia y la oportunidad que aporta la planificacion de un nuevo disefio de orden
territorial para ser analizado, es el interés fundamental de la investigacion cuyo resultado
conforma el presente trabajo. En el desarrollo de la reserva territorial Atlixcayotl-Quetzal-
cdatl, se implementaron acciones y politicas de disenio urbano que han provocado impor-
tantes impactos en la sociedad y en el orden territorial, tanto en el ambito metropolitano,
como a escala local. Asi, en el afio de 1992, fue promulgada dicha reserva territorial por
el gobierno del estado de Puebla, México. Reserva territorial que fue constituida en dos
unidades municipales cercanas, pero separadas entre si. Ambos territorios se ubican en
el cuadrante Sur Oriente de la ciudad. Siendo de los dos, la Unidad Territorial Atlixcayotl
(UTA) la que contiene mayor extension, con un area aproximada de 2,934.49 hectéreas
(Programa Regional de Ordenamiento Territorial, Angeloplis, 1994: 33).

Asi, aunque el tema de la investigacion es el “Analisis del disefio urbano de la unidad
territorial Atlixcayotl”, doy prioridad al estudio de la permeabilidad; instrumento que
forma parte del método para el andlisis de espacios urbanos sensibles a su entrono, elabo-
rado por el equipo de trabajo multidisciplinar del arquitecto Ian Bentley, en el afio 1999.

La zona que contiene el desarrollo de la UTA cuenta con diversos elementos que la

llevan a ser un atractivo objeto de analisis. Algunos de los cuales son:

¢ Que el diseno urbano existente en la UTA no ha sido analizado hasta la fecha, in-
cluso existen pocos estudios sobre el desarrollo en su conjunto (Atlixcayotl-Quetzalcoatl).

e [Esta unidad territorial cuenta con una ubicacion estratégica, pues su morfologia
topografica forma una peninsula, delimitada por el rio Atoyac, misma que se adentra
hacia la zona monumental del centro historico de la ciudad; enfatizando su caracter de
vecindad y pertenencia.

e Su relieve topografico es dindmico, variable. A este territorio lo conforman y defi-
nen bordes de barrancas y pendientes, que generan recargas acuiferas importantes. Atri-
buto que acenttia su importante funcion medioambiental y su belleza natural.

e El territorio cuenta con altura y orientacion que acenttian su cardcter paisajistico,

pues le permite poseer predominantes vistas que enfatizan la pujanza del sitio, misma
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que se traduce en valioso patrimonio de paisaje y que, en gran medida, aporta identidad
a la ciudad.

Aunado a los elementos citados que le generan interés al objeto de estudio, dicha uni-
dad territorial ha sido privilegiada con usos de suelo, predominantemente de comercio,
destinados a firmas internacionales casi en su generalidad, relacionados con la industria
automotriz y seguido de grandes establecimientos de autoservicios, oficinas especiali-
zadas y servicios, como clinicas y hospitales privados, hoteles y restaurantes. Ademas
de contar en su estructura urbana con desarrollos de viviendas de todos los niveles
econdmicos, inclusive del tipo “pie de casa”, variedad que en teoria podria potenciar
inclusion social y diversidad funcional, pero que por las condiciones de disefio —a simple
vista— se concluye que en la zona se genera una fuerte segregacion social y espacial. Este
fendmeno urbano provoca un alto impacto poblacional y, por lo tanto, gran interés para
ser analizado.

La suma de estos elementos, propicia que la Unidad Territorial Atlixcayotl sea un hito
urbano de referencia para Puebla y su zona metropolitana. Sin embargo, con base en el
proceso de indagacion y andlisis del tema de estudio, la reflexion apunta a la hipdtesis de
que el disefio urbano aplicado en esta zona ha generado un espacio urbano disfuncional
y, por lo tanto, no sustentable. Cuestion de suma importancia para ser resuelta, pues estas
caracteristicas que lo definen no benefician a ningtin &mbito involucrado en la funcion de
una ciudad.

En la busqueda de multiples factores y herramientas tedricas en apoyo a tal hipodtesis,
el método de investigacion se orienta a identificar y comprender las interrelaciones que
inciden en la morfologia urbana de esa zona en union con su paisaje —urbano y arquitec-
ténico- denominada “permeabilidad”, y con esto, contar con elementos para alcanzar el
objetivo de detectar las posibles externalidades, positivas o negativas, que genera este
disefio urbano. Los resultados de esta investigacion se han organizado en 5 capitulos. El
primero estd integrado por 3 apartados; el primero de ellos, “Introduccion a la aprecia-
ciéon del disefio urbano”, plantea la problematica y genera preguntas conductoras, que
han llevado a la conformacion de un marco teorico conceptual a desarrollar. El segundo
apartado, “Diseno urbano y ciudad”, analiza el marco de conceptos que permiten definir
y acotar las interrelaciones y los alcances, del disefio urbano y su vinculo con la ciudad. El
tercer apartado, “Antecedentes y desarrollo del disenio urbano”, analiza el origen, perso-
najes, preceptos y demas acciones visionarias, ocurridas en torno al disefio urbano desde
hace cinco siglos.

El segundo capitulo “Formas contemporaneas del orden territorial”, contiene, el apar-
tado denominado “Desarrollo del disefio urbano contemporaneo. Periodo 1960-20107,



ALBA LUCILA GUTIERREZ BARRERA [11]

que analiza trece tendencias estéticas, mismas que dan origen a las morfologias urbanas
contemporaneas, periodo que inicia en la década de los sesenta y que esta lleno de aconte-
cimientos que generaron toda una vanguardia derivada del movimiento moderno; mismo
que dio origen al término disefio urbano. El objetivo para el andlisis de estas tendencias
contemporaneas, es contar con una referencia de conocimiento para comprender los an-
tecedentes y el desarrollo del disefio urbano aplicado a la Unidad Territorial Atlixcayotl,
para posteriormente articular un criterio de analisis hacia su morfologia urbana.

El tercer capitulo “Disefio urbano sensible a su entorno”, en su tnico apartado de-
nominado “Principios guia-Hacia el andlisis del disefio urbano”, sintetiza los 6 criterios
en los que se divide la metodologia asignada para el proceso de analisis en esta investi-
gacion. Método denominado “Disefio urbano sensible a su entorno” del arquitecto Ian
Bentley. El objetivo central del contenido en este capitulo es reflexionar sobre elementos y
soluciones que generan entornos vitales, o entornos disfuncionales sobre el diseno urba-
no. Asi como sintetiza el proceso de analisis de elementos y criterios, relacionados con la
permeabilidad. Tema en el que se enfatiza en el “Andlisis del disefio urbano de la Unidad
Territorial Atlixcayotl”L.

En lo que se refiere al capitulo cuarto “Surgimiento y evolucion de la reserva territo-
rial Atlixcayotl”, se conforma por cuatro apartados: “Ubicacion y antecedentes histdricos”
que se enfoca en la conformacién de un marco de referencia suficiente para conocer la
zona de estudio, y dar paso al segundo apartado “Bases juridicas de la reserva territorial
Atlixcayotl”, en el cual se analizan los instrumentos legales que permitieron la declarato-
ria de la reserva territorial para la ciudad y su desarrollo. El siguiente agregado “Disefo
urbano y alcances de la reserva territorial” enmarca los lineamientos y preceptos que
justificaron la realizacion e intencion en su disefio. El iltimo anexo “Resultados en la evo-
lucién de la reserva territorial” contiene una reflexion sobre las posibles contradicciones
entre lo promulgado para su planificacion o disefio urbano, y lo realizado o existente en
el area de estudio. Tal accion lleva el interés de valorar el resultado generado entre las
politicas ptiblicas promulgadas y las politicas publicas aplicadas en la Unidad Territorial
Atlixcayotl.

En el ultimo capitulo “Aspectos relevantes del disefio urbano de la unidad territorial
Atlixcayotl”, su analisis se divide en tres apartados: el primero denominado “Anteceden-
tes” conforma un marco de reflexion sobre elementos naturales o construidos relevantes,
contenidos en el drea de estudio. El segundo anexo “Andlisis a partir de indicadores re-
levantes: permeabilidad”, se basa en el desarrollo de los principios de permeabilidad de
la zona. Siguiendo la metodologia del autor Ian Bentley, se retoma la guia de conceptos

citados en el capitulo tercero “Disefio urbano sensible a su entorno”. Se cierra esta sec-
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cién con la “Critica al andlisis de este indicador”, donde se evaltian los indicadores que
describen la eficiencia en cuanto a la permeabilidad del area de estudio. En su lectura se
describen valores, formas y elementos que se traducen en el tipo de orden asignado para
los espacios como referente cultural.

Finalmente, las “Conclusiones y recomendaciones” con las que termina esta investi-
gacion, tiene por objetivo resumir las externalidades positivas y negativas involucradas
en el disefio urbano del drea de estudio. Asi como sugerir posibles soluciones hacia la
mejora y reactivacion de los espacios urbanos, aplicando criterios sustentables y sensibles
a su entorno; elementos basados en la metodologia de I. Bentley en relacion con la per-
meabilidad del disefio urbano aplicado en la Unidad Territorial Atlixcayotl.
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CAPITULO 1
ANTECEDENTES HISTORICOS DEL DISENO URBANO:
APRECIACION Y ALCANCES

1.1INTRODUCCION A LA APRECIACION DEL DISENO URBANO

En este apartado se busca construir un marco teérico-conceptual (Tudela, 2000: 43) para
sustentar el analisis, las sinergias e interrelaciones del diseno urbano para con otras disci-
plinas que inciden en su desarrollo. Asimismo, es importante conocer su origen y la evo-
lucion de sus tendencias; mismas que se traducen en conceptos morfologicos que definen
el pasado, presente y futuro del diseno urbano sobre las ciudades. Entre los conceptos
que se retoman en este capitulo para complementar el analisis del disefio urbano, se en-
cuentran: ciudad, reserva territorial, morfologia urbana, etcétera; conceptos a elucidar
recurriendo a teorizaciones que se generan y se complementan en y con otras disciplinas.

Las corrientes formales de la morfologia urbana que aqui se analizan, fundamentan la
reflexion sobre la acelerada evoluciéon que desde la modernidad se dio en el espacio urba-
no del hombre, sobre todo en el ambito de su relacidn con el espacio publico. Por lo tanto,
se busca no perder de vista la fuerte repercusion que genero el paradigma de una nueva
tecnologia, que derivo a una forma de produccion reflejada en la relacién con el espacio
publico y con el caracter constructivo de los espacios arquitecténicos; los cuales se reflejan
en el tipo de disefio urbano y, por consiguiente, en emociones, sentimientos y comporta-
miento de sus actores sociales. Desde la construccion de nuestro sistema analitico y desde
un punto de vista reflexivo, se retoma la relacion entre ciudad y diseno urbano, tarea que
lleva a correlacionar elementos como: la intencién y la funcién en el disefio urbano y de
cOmo éste repercute en los ambitos sociales, medioambientales y econdémicos, derivados
tanto de la intencion como de la funcion de la forma urbana y arquitectonica.

La metodologia para el andlisis parte de cuestionamientos que tienen como funcion ser
una guia sistematica que nos lleve a conocer: ;el por qué y como surge el disefio urbano?,
(qué es y dénde se aplica? y ;como y por qué evoluciona el disefio urbano? Preguntas
convertidas en herramientas para abundar en nuestro tema de estudio y sus diversas con-

ceptualizaciones, asi como en la obtencidn de una perspectiva critica del desarrollo urbano.
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Asi, el orden en el sistema analitico inicia con las siguientes preguntas, mismas que

iran respondiéndose con el avance de la investigacion:

;Qué es diseno urbano?

(Cuando y por qué surge el disefio urbano?

¢Cuales son las disciplinas componentes o interrelacionadas con el disefio urbano?
(Para quién es el disefio urbano?

(Donde se aplica el diseno urbano?

;Qué es la ciudad?

¢Como se relaciona la ciudad con el disefio urbano?

¢Cémo y por qué evoluciona el disefio urbano o la forma urbana?

XX NSO LD

(Cuadles son las morfologias urbanas o formas de disefio urbanas basicas?

10. ;Por qué y hacia dénde apuntan las tendencias del disefio urbano contemporaneo?

El panorama que se desvela con las respuestas componen el marco tedrico conceptual
de este primer capitulo, mismo que servira como base y guia para un posterior analisis
del disefio urbano aplicado en la Unidad Territorial Atlixcayotl. De tal manera que esta
herramienta metodoldgica proporciona a nuestro analisis la plataforma para comprender
como fueron aplicados en la zona de estudio los principios y componentes del disefio ur-
bano; mismos que conducirdn a la reflexion sobre las causas y efectos que derivan de su
aplicacion en el orden territorial.

En el andlisis de las corrientes tedricas y las tendencias urbanas modernas y contem-
poraneas, las realidades son multiples y complejas, y los tratamientos diversos; por lo
tanto, se trata de detectar la esencia de las propuestas y de los conceptos urbanos innova-
dores que han sido y son mas representativos en cuanto a las tendencias de morfologia
urbana y de sus corrientes tedricas.

En los modelos de estilos contemporaneos se analizan ejemplos de proyectos para
destacar sus aciertos o desaciertos funcionales, asi como los impactos y repercusiones que
éstos causan en su particular entorno socioespacial y, de igual manera, conocer las inicia-
tivas de creatividad vanguardista que posibilita comparar y valorar la importancia del
desarrollo contemporaneo del disefio urbano, y de como este conocimiento fue aplicado

o no, hacia el disefio urbano de la reserva territorial Atlixcayotl.
1.2DISENO URBANO Y CIUDAD

El origen del concepto de “disefio urbano” proviene en su primera palabra del latin “de-
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signo” que define la tarea de marcar, dejar seialada una cosa, trazar, dibujar, representar;
y del italiano “disegno” que se define como una serie de acciones que se organizan en la
conciencia del disenador-artista, gracias a su imaginacion y su capacidad critica, cuyo
objetivo es crear satisfactores materiales para solucionar carencias producto de las necesi-
dades de determinada totalidad social (Camacho, 1998: 240). Una tercera descripcion del
significado de la palabra disefio, es la que “define los sentidos operativos que marcan las
directrices a seguir en las actividades creativas y/o artisticas; previendo con anterioridad
de forma imaginaria los rasgos de la forma o figura futura que buscaran encontrar, las le-
yes de composicion de los sistemas de la realidad de su época” (ibidem). Para nuestro caso
de estudio, la atencidn en este enfoque se podria complementar en relaciéon con el disefio
urbano aplicado para la reserva territorial Atlixcayotl de la ciudad de Puebla.

El término “urbano” deriva del latin, “Urbanus, a, um, urbano” que se refiere a lo propio
o relativo a la ciudad. Como adjetivo, que pertenece a la ciudad, de ciudad. Asi, la palabra
proviene de “urbanismo”, y con mayor claridad de “urbanae”, referente a las cosas de la
ciudad; por lo que “urbe” son las calles y edificios (Camacho, op. cit.: 704). Por lo tanto, la
definicién mas primaria de la expresion disenio urbano resume conceptos, acciones y dis-
ciplinas como: dibujar, representar la ciudad con una actividad creativa que transforma
una realidad en otra, con acciones en la ciudad y en lo perteneciente a ella.

Los enfoques de estas definiciones resultan demasiado simples, pues la teoria de la ar-
quitectura y el urbanismo se ha ido enriqueciendo con ideas y realidades, diversidad, re-
laciones e interrelaciones de sistemas en y desde la ciudad para la comunidad. Ciudades o
sistemas formales construidos histéricamente de forma intuitiva o planificada, y que hoy
son definidas por una determinada voluntad politica, que es la clave del resultado final
del tipo de disefio urbano contemporaneo en México.

Como guia base en el proceso de comprender la complejidad de contenidos como al-
cances y aplicaciones del disefio urbano, se ha recopilado para su analisis definiciones re-
cientes de este concepto. En estas definiciones se deduce la existencia de dicotomias entre
actividad, categoria y estructura del término; abriendo un abanico de opciones multiples
que llevan a definir preguntas a lo largo de la investigacion, con el afan de que éstas sean
elementos guias para homologar criterios.

En lo que se refiere al objeto de estudio, la primera pregunta es: ;qué es el disefio ur-
bano? Las definiciones aluden a que es una ciencia, una ciencia-arte, disciplina, actividad,
sistema, expresion, composicion, interpretacion, una accion de hacer, es asentar ideas,
dar soluciones, es un modo de pensar, una expresion, una solucion para hacer ciudad,
es la expresion mas propia de arquitectura en el urbanismo, la conclusion de una estruc-

tura urbana, una forma de realizar la planeacidn fisica a nivel de andlisis, y un campo
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intimamente relacionado con el planeamiento urbano. Por lo tanto, se deduce que es una
disciplina en formacion que interrelaciona la intuicion y la creatividad, con multiples dis-
ciplinas y ciencias en su proceso de planeacion critica y analitica.

La segunda pregunta, entonces, obliga a cuestionarse: ;cuando y por qué surge el
disefio urbano? Historicamente el concepto de disenio urbano nace a fines del siglo XX
y solo en las ultimas décadas ha pasado a ser de uso comun. Su origen como término
corresponde al urbanista y arquitecto inglés Raymund Urwin (1863-1940), quien definio
de igual manera conceptos urbanisticos como: areas suburbanas, el emplazamiento como
generador de formas, la densidad del suelo, imagen urbana, individualidad en el disefio
urbano. Términos que se retoman en las corrientes tedricas contemporéaneas. Sin embar-
go, la respuesta a esta pregunta se abundara con el analisis de los principales anteceden-
tes y acontecimientos que se dieron durante la modernidad para el desarrollo de esta
ciencia-arte. Recorrido que incluye fechas que marcaron cambios fundamentales para el
desarrollo del concepto de disefio urbano.

¢(Cuadles son las disciplinas componentes o interrelacionadas con el disefio urbano? El
arte, la técnica, las ciencias de la tierra, las ciencias sociales con disciplinas instrumentales
(arquitectura, ingenieria, administracion, etc.), disciplinas en formacion con criterios fun-
cionales; de territorio, emplazamientos, sitios geograficos. Disciplinas relacionadas con
las transformaciones materiales de los sitios, con objetivos fundamentalmente concretos y
operacionales. Por lo tanto, se considera una disciplina en formacion contante, compleja e
interrelacionada con un ilimitado namero de disciplinas, tecnologias, artes y ciencias; sin
embargo, existen disciplinas basicas que lo conforman en su desarrollo, como son: geo-
grafia, demografia, arquitectura, sociologia, economia, administracion, derecho (Ducci,
2006: 20). Finalmente, la disciplina que define su destino de uso y funcién es la que se da
desde la administracion en el &mbito social, proyectada en “politica publica”.

(Para quién es el diseno urbano? Los enunciados investigados definen que es: para
la comunidad, el bien comun, una realidad social determinada, una organizacion social
con las actividades que de ella se generan, para la ciudad y lo que se le interrelaciona, las
sociedades urbanas y para un beneficio colectivo. Por lo tanto, se concluye que su funcién
final es para el bien del hombre y de su comunidad o ciudad con una realidad social de-
terminada. De no ser asi, en mi opinidn, seria un elemento disfuncional ya de inicio.

(Donde se aplica el disefio urbano? La definiciones acotan que su lugar de aplicacion
es: en espacios, la ciudad, mejoras fisicas del ambiente ptiblico sobre los espacios de uso
comun, espacios publicos y morfologia urbana, en la region, en el centro y drea urbana,
mobiliario urbano, territorio, espacio urbano contenedor, en el emplazamiento y sitios
geograficos. Por lo tanto, las descripciones conducen a que el disefio urbano se aplica
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en multiples escalas territoriales: internacional, megametropolitana y metropolitana. En
mediana y pequena escala se da en los &mbitos: regional, municipal, local y de sitio, o en
el detalle de determinado mobiliario o elemento urbano. En definitiva, el diseno urbano
se aplica en y para las ciudades o comunidades, pudiendo ser desarrollado a distintas
escalas de intervencion.

(Qué es la ciudad? Esta pregunta nos lanza un reto de multiples reflexiones, defini-
ciones y variantes, elaboradas desde diversos enfoques. Asi, uno de los puntos de vista
que nos da la historia urbanistica es que “el término ciudad es una creacién colectiva,
construido a través de muchos afios y personas, por lo tanto, es una creaciéon del ‘siste-
ma’ dindmico generado por la arquitectura (Geoffrey, 2005: 10). Una definicion con un
enfoque contemporaneo la proporciona el arquitecto Felipe Leal, quien discurre que “la
ciudad es la expresion cultural fundamental que nos ayuda a interpretar cémo el ser hu-
mano se ha organizado en sociedad a lo largo de la historia, esa organizacion refleja hacia
donde apunta el devenir humano a partir de como esta organizado el espacio” (ArchDaily,
2013). Por lo tanto, se resume que “la ciudad es el retrato de la sociedad contemporanea,
es el nido de la expresion artistica y de los sentimientos mas profundos de la humanidad”
(Baker, 2005: 231).

Asi, la ciudad es una forma de interrelacion de sistemas. El término “sistema” histori-
camente encuentra sus raices en “la Verdad sistematica” que definié G. W. F. Hegel, la
cual consiste en la articulacién de cada cosa en el todo y con el todo. Esta interrelacion se
consolidé como método en 1960 como Teoria General de Sistemas. Y desde este punto de
vista, se entiende que un sistema es “un conjunto de elementos heterogéneos (materia-
les 0 no materiales), de distintas escalas, que estan relacionados entre si, con una orga-
nizacion interna, que intenta estratégicamente adaptarse a la complejidad del contexto y
que constituye un todo que no es explicable por la mera suma de sus partes. Cada parte
del sistema esta en funcidn de otra; no existen elementos aislados” (Montaner, 2008: 11).
Puede establecerse entonces que la arquitectura, el disefio urbano y las ramas del urban-
ismo son “sistemas de tipo funcional, espacial, constructivo, formal y simbolico” (loc. cit.).

Es en el disefio urbano donde la ciudad contemporanea se define como un sistema,
una matriz compleja que constantemente cambia tanto en actividades, en efectos huma-
nos, en efectos medioambientales y, por lo tanto, formales. Por lo cual hoy el concepto de
ciudad esta considerado como insuficiente para indicar aquellos fendmenos en constante
cambio de curso, cuyos confines rapidamente fluctian, varian y se extienden. Cuanto mas
se abunde en su anadlisis, en sus multiples componentes y en su interrelacion e interde-
pendencia, mas complejo se hace su andlisis, sumando a esta complejidad la posibilidad

de trabajar con multiples niveles de escalas de accion, por lo que su interrelacion con
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otras disciplinas cientificas, artisticas o tecnoldgicas es ilimitada. Asi, la ciudad es la en-
carnacion de la sociedad y su configuracion debe o deberia siempre priorizar y evaluar los
dindmicos cambios de objetivos e intereses sociales, con practicas de soluciones espaciales
socialmente incluyentes.

La manera de expresar la encarnacion de la sociedad en la ciudad contemporanea, se
concentra en las manifestaciones de experiencias extremas como el crecimiento economi-
co en determinada canalizacién de crisis sociales, opciones de desarrollo en educacidn,
produccion y ocio; siendo estas intervenciones de disefio urbano “focos difusores de la
innovacion y riqueza” para y en la ciudad. Pero también son parte de la consecuencia del
disefio de la urbe: la segregacion social, espacial, la descomposicion social, la inseguridad,
etcétera.

;Como se relaciona la ciudad con el disefio urbano? La intencién inicial de relacionar
la ciudad con esta disciplina en la investigacién de informacion bibliografica, parte de
una realidad; la ciudad es una materia base y fundamental contenedora de las funciones
de determinado sistema del disefio urbano. Sistema que plasma sus procesos de orden
material sobre un territorio concreto, generalmente en el ambito urbano, generado para
el bien de la colectividad. Por esta causa la sinergia e interdependencia entre el territorio
y un orden material al servicio del hombre, es indivisible y con interrelaciones complejas
de diversas escalas. Asi, un sistema de disefio urbano posibilita el desenvolvimiento de
una idea en cualquier escala, desde conceptos de ordenamiento territorial hasta el detalle
de algtin elemento urbano.

(Cdémo y por qué evoluciona el disefio o la forma urbana? La investigacion realizada
arroja datos sobre la evolucion de la forma urbana, misma que se ha dado con la busque-
da inicial de adaptacion o respuesta a las necesidades de nuevos modos de produccion y,
por lo tanto, a nuevos tipo de evolucion en los espacios e idiosincrasias, asi como en las
intervenciones espaciales de las sociedades. Accién que se ha dado a lo largo de la histo-
ria generalmente en momentos cargados de cambios radicales e innovaciones, donde las
sociedades mas progresistas aseguraran su subsistencia en pro de una mejor organizacion
del espacio para la vida. Asi, las morfologias urbanas conformadas pueden variar en su fi-
sonomia a partir del plano contenedor de la combinacién de espacios libres y construidos,
de destinos en los usos del suelo o por el tipo de construccion arquitecténica o urbana.
Siendo la variable del cambio del destino en los usos del suelo el elemento mas comun,
que influye en una rapida transformacion en su paisaje y morfologia (Zarate, 1984: 38).

(Cuadles son las morfologias de disefio urbanos basicas? Dentro de las formas del pla-
no, Zarate (op. cit.) clasifica las basicas en tres tipos:
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—Ciudades planificadas: de planos regulares (damero, lineales) y de planos radiocén-
tricos (estrellas y circulares).

—Ciudades no planificadas o de crecimiento natural: plano irregular o de plato roto.

—Ciudades heterogéneas o de estructura compleja: polinucleares, replanificadas, ra-

diales y concéntricas.

El autor cita las principales variables o factores que permiten explicar la consecuencia
de determinada forma de diseno urbano, basandose en factores materiales (referentes al
medio natural), politicos, religiosos, culturales y econémicos (Zarate, 1987: 44). Siendo
el factor econdmico el elemento mas comun y razén rectora de la forma urbana contem-
poranea en las transformaciones morfoldgicas de las ciudades mexicanas.

¢Por qué y hacia donde apuntan las tendencias vanguardistas del disefio urbano? Una
explicacion detallada de este punto se desarrolla en al apartado 2.1. “Experiencias con-
temporaneas urbanas (1960-2010)”, en el segundo capitulo de esta investigacion.

Con el objetivo de comprender mas a fondo los alcances, funciones e interrelaciones
del disefio urbano, se presenta a continuacion un analisis sobre los antecedentes histdri-
cos y evolucidon del movimiento moderno en el &mbito del disefio urbano. Analisis cuyo
propdsito central es reflexionar y complementar la informacion arrojada por las pregun-
tas conductoras aqui expuestas, y que conformaran elementos de conocimiento para el

analisis del disefio urbano de la unidad territorial Atlixcayotl.

1.3ANTECEDENTES Y DESARROLLO DEL DISENO URBANO

Historicamente las bases tedricas del disefio urbano surgen con personajes que cambiaron
la direccion de las tendencias de crecimiento y transformacion de los espacios, a partir
de propuestas creativas como las del arquitecto italiano Hipodamo de Mileto, que hacia
el ano 450 a.C. sento un precedente significativo del urbanismo sistematico con el dis-
efno para la reconstruccion de la ciudad de Mileto. Esta ciudad, junto con la de Priene,
es una de las primeras que organizo sus tipos de usos de suelo basicos, que componen
una ciudad contempordnea: areas centrales, viviendas, comercio, sistemas de seguridad
(una muralla defensiva) y equipamiento (con especial acento en el suministro cultural y
del ocio, dando forma a una entidad urbana integrada). Hipodamo de Mileto propone
elementos contemporaneos de disefio urbano como: sitios centrales con actividad flex-
ible, zonificacidn de funciones, énfasis en el disefio, ubicacion y proporcion de las dreas y

edificios de convivencia social de la ciudad, como teatro, gimnasios y estadios; edificios
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considerados fundamentales por la cultura griega para planificar cualquier ciudad. Los
barrios y zonas de viviendas se asentaban en mddulos repetitivos dentro de los bloques
de manzanas que rellenaban el area urbana.

Otro personaje precursor en el desarrollo del disefio urbano, mucho antes de la mod-
ernidad, es Marco Vitrubio, arquitecto, escritor, ingeniero y tratadista romano del siglo I
a. C. El escribié un manual de arquitectura, compuesto por diez tomos, donde retomo el
método griego de edificacion haciendo uso de drdenes arquitectonicos y urbanos; escri-
tos que tuvieron gran influencia sobre el trabajo de los arquitectos renacentistas de Italia,
sobre los “palladianos” ingleses del siglo XVII y en los trabajos de arquitectos neoclasi-
cos de los siglos XVIII y XIX. Basdndose en este material, en todo el mundo recurrieron a
los 6rdenes griegos referidos por Vitrubio, quien en su teoria planted la idea de que los
ordenes estaban relacionados con la forma humana; teoria adoptada en el Renacimiento
que la llevé aun mas lejos, al relacionar el cuerpo humano con la geometria, dando ori-
gen a la idea del “Hombre Vitrubiano” como elemento de vinculo entre el hombre y su
espacio.

La propuesta de la ciudad ideal de Vitrubio retomé conceptos sobre el orden, materia-
les, técnicas decorativas, construccion, tipos de edificios, hidraulica, colores, mecanica del
edificio y la relacion entre el contexto urbano y los edificios. Siendo estos érdenes griegos,
representan una de las ideas mas perdurables de la historia de los sistemas arquitectoni-
cos y urbanos, que hasta hoy los arquitectos neoclasicos utilizan en sus proyectos.

Posterior a las ideas de disefio urbano de Vitrubio, surge el punto de vista del italiano
Leonardo da Vinci (1452-1519), de mente compleja y multidisciplinar, que respondi6 con
una extensa gama de propuestas para esquemas arquitecténicos y urbanisticos a distintas
escalas; desde planes de ordenacion a escala regional hasta boceto de imagen urbana. Ase-
sorado por Da Vinci, el duque Loduvico Sforza dio solucién para combatir la plaga que
azotd a la ciudad de Milan del afio 1484 a 1485. Este hecho fue considerado por Leonardo
consecuencia de las condiciones de hacinamiento e insalubridad que imperaban en la urbe;
para una solucion practica, su propuesta urbana se centraba en una menor densidad de
ocupacion, proponiendo diez ciudades nuevas de treinta mil habitantes —siendo este dato
extraordinariamente préximo a lo propuesto en 1902 por Ebenezer Howard para su ciudad
ideal, la “Ciudad Jardin”, sistema que se analizara mas adelante—. Otra aportacion vision-
aria de este genio fue la propuesta de separar en distinta ubicacion y nivel el trafico peato-
nal y rodado, con vias especiales reservadas para el trafico de las mercancias mas pesadas.
Propuso también zonificar los servicios hidraulicos y sanitarios de la ciudad, crear espa-
cios publicos abiertos, amplios y regulares, construir murallas, canales y caminos; retoma

ademas el planteamiento de Vitrubio: las llamadas “proporciones vitrubianas”.
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Otro ejemplo de un avanzado sistema de disefio urbano se aprecia en uno de los
asentamientos mas antiguos del mundo, la ciudad sumeria de Ur, que corresponde al
periodo 1700 a. C.; situada aproximadamente a medio camino entre el actual extremo
septentrional del golfo Pérsico y la ciudad de Bagdad (Morris, 2004: 20). La ciudad de
Ur, importante por su capacidad demografica (250 mil habitantes), constituye uno de los
ejemplos mas significativos de disefio urbano, pues su morfologia es concreta en su inten-
cién de defensa y seguridad. Cuestion que convierte a esta urbe en eficiente y suficiente
para sus pobladores en el contexto histdrico. La ciudad contaba con avanzadas soluciones
de espacios publicos como: mercado, calle principal o mayor, ciudadela religiosa con tem-
plos, palacios y edificios gubernamentales. La ciudad estaba rodeada de sdlidas murallas
que en su interior mostraba alineacién planeada y anexos para el crecimiento urbano. Asi,
ésta responde a las necesidades de su contexto, inclusive siendo visionaria, pues contaba
con zonas planificadas para una posible expansion, siendo esta ciudad una de las prim-
eras manifestaciones urbanisticas con drea de reserva territorial.

Estas gestiones son precursoras de la morfologia que plantea el ordenamiento del
espacio de forma intuitiva o planificada; siendo la base de la accién primaria del disefio
urbano. Sin embargo, el antecedente historico del disefio urbano actual es el movimiento
moderno. Asi, las vanguardias surgidas al inicio de la década de los sesenta, seran el ante-
cedente del disefio urbano de la unidad territorial Atlixcayotl; mismas que a continuaciéon

se detallan en el analisis de doce tendencias de morfologia urbana contemporanea.

1.4. CONCLUSIONES

El marco teodrico-conceptual referente a la apreciacion del disefio urbano, ha revelado en
su analisis su caracter complejo. Complejidad que se multiplica por ser ésta una disciplina
en formacidn, aplicable en multiples escalas, necesidades y contextos. Siendo la ciudad el
elemento base para el desarrollo del disefio urbano y su intencion funcional final, se con-
sidera aqui que la morfologia de la ciudad de Puebla, al ser planificada la accion urbana
y aplicada en la reserva territorial, su forma corresponde a una “estructura compleja”
(Zarate, 1987: 43), por contar con zonas planificadas y polinucleares, agravando la dificul-
tad en el sistema de su organizacién urbana.

Los sistemas de estructuras han generado la disciplina del disefio urbano a lo largo
de la historia del hombre. Asi, la importancia y el interés por la forma de los espacios
compartidos, en los cuales de desarrolla la vida de cada ser humano, se percibe en las

experiencias que brinda la historia urbanistica. Importancia que se refleja en los alcances
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y escalas ilimitadas de aplicacion, en sus relaciones e interrelaciones con otras disciplinas
que forman y complementan al disefio urbano.

Desde el afio 450 a. C., el disefio urbano ha desarrollado propuestas sorprendente-
mente avanzadas: areas o sitios centrales con actividades flexibles y multiples, énfasis en
el disefio, ubicacidn y proporcion de las dreas y edificios de convivencia social para el ocio
y la cultura (teatros, estadios, gimnasios), preocupacion por la relacion entre el contexto
urbano y el edificio, desarrollo de planes de ordenamiento regional, calculo en la densi-
dad de poblacion “adecuada”, iniciativa en la separacion del trafico peatonal y vehicular,
interés por crear espacios publicos abiertos, amplios y regulares, dotar a las ciudades
de reservas territoriales, de sistemas de seguridad y defensa, etcétera. Muchos de estos
preceptos y soluciones se han retomado en otros periodos a lo largo de la historia. Estas
enseflanzas nos hacen reflexionar en como estos principios arquitectdnicos visionarios
fueron aplicados hace cinco siglos en el disefio urbano y en qué forma fueron empleados
o no sobre el disefio urbano del territorio en estudio.

Por otra parte, las corrientes estéticas que anteceden a la modernidad, aportaron im-
portantes elementos hacia el desarrollo del disefio urbano; desde perspectivas relacio-
nadas con el estudio de la conciencia y la intuicidon del usuario en los recorridos de las
secuencias espaciales, con el interés y respeto por los materiales y su belleza natural, hasta
una reutilizacion de la identidad localy artesanal. Otra aportacion fue proyectar sistemas
capaces de adaptarse mejor al entorno, con una amplia libertad en la tecnologia de la
construccion y en la conformacion de espacios libres, asi como el aprovechamiento de
los espacios naturales. Como el caso de la “Ciudad Jardin”, cuyo objetivo es mejorar la
vida de la poblacién desde soluciones urbanas, fomentando actividades saludables como
convivir al aire libre, cultivar hortalizas de autoconsumo en los jardines y fomentar la in-
clusion social; dotando a las colonias con edificios, espacios e instalaciones comunitarias
en forma de centros de barrio, hacia una légica urbanistica que refleje los valores civicos
de sus habitantes.

Por lo tanto, y aunque el disefio urbano puede definirse como el quehacer del disena-
dor basado en la imaginacién y la capacidad critica, cuyo objetivo es crear satisfactores
hacia el desarrollo y accesibilidad de espacios para la vida, la historia demuestra que
es literalmente imposible presentar un orden territorial perfecto. Estas consideraciones
seran utiles para desarrollar el analisis del disefio urbano aplicado a la unidad territorial
Atlixcayotl.
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CAPITULO 2
FORMAS CONTEMPORANEAS DEL ORDEN TERRITORIAL

2.1 EXPERIENCIAS CONTEMPORANEAS URBANAS (1960-2010)

Las corrientes tedricas y tendencias de vanguardia de disefio urbano que se analizan en
este apartado, son sucesos —en su mayoria— que surgieron después de la segunda guerra
mundial, y otros como reaccion a los preceptos del movimiento moderno. En ambos ca-
sos aparecen diversas corrientes tanto en el plano ideoldgico como en el estético-cultural.
Algunos de los cambios mas significativos que trajeron consigo estas vanguardias fueron:
el uso masivo del automovil, fendmeno que ha generando un gran reto para los sistemas
de comunicacion urbana; la privatizacion de espacios comunes, con la construccion de
centros comerciales y de amenidad consumista; edificios en las periferias de las ciudades,
caso que lleva a los compradores lejos de los centros urbanos, convirtiendo la morfologia
de las urbes en un sistema segregado.

El esquema urbano de ciudad segregada, heredada de las ciudades norteamericanas
y modelo que hemos adoptado por transferencia ciega, ha generando injustificados y ab-
surdos consumos de terreno, trafico, tiempo, energias y combustibles, cultura del con-
sumismo y, por lo tanto, un tipo de privatizacion de los espacios publicos y especulacion
del suelo. A partir de esta base, la estructura urbana del disefio de la reserva territorial
para la ciudad de Puebla, se da desde las vanguardias surgidas al inicio de la década de
los sesenta, herederas de la modernidad y antecedente inmediato del disefio urbano apli-
cado a la unidad territorial Atlixcayotl.

En esa década el sistema capitalista nuevamente marca el caos y, al mismo tiempo, el
reto para “mejorar” y ordenar las condiciones de vida en las ciudades. En la evolucion
de los centros industriales predomina el concepto de hacer “Ciudades de Promotores”
(Garcia, 2006: 15); esto es, la ciudad entera es hecha un artefacto de lucro, especulacion y
consumo. Asi, el modelo de la también denominada “Ciudad Objeto” se mantiene y sigue
desarrollando sobre todo en paises emergentes. En este periodo del urbanismo contem-
pordneo, muchas de las grandes ideas o las grandes aberraciones urbanas y arquitectdni-

cas surgen precisamente con el afan de superar los preceptos del movimiento moderno.
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Estas tendencias estéticas influyeron de manera decisiva en los disefos de las ciu-

dades y sus espacios en los ultimos afos. En el andlisis siguiente se incluyen ejemplos de

obras y proyectos que explican origenes y caracteristicas de cada una de ellas, mismas que

se ilustran también en la siguiente grafica.

Grafica 2.1. Tendencias contempordineas en el disefio urbano
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En este proceso de investigacion se reflexiona sobre las tendencias del disefio contem-

poraneo, con la intencién de comprenderlas y valorarlas para crear un marco de referen-

cia hacia el analisis del disefio urbano aplicado en la Unidad Territorial Atlixcayotl.
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2.1.1. El Neorrealismo

Este movimiento estético es la version italiana del Organicismo, cuyo objetivo final fue el
desarrollo de una nueva sensibilidad aplicada a la forma urbana. Su surgimiento se da a
partir de una relacién con lo popular, difundida sobre todo por el cine. Siendo algunos
de sus planteamientos: que los nuevos asentamientos debian recordar el ambiente rural o
el de los barrios obreros urbanos tradicionales, buscar asimismo la comunicacion urbana
a través del desorden en la arquitectura espontanea con diversidad, formas rtsticas y lo
mimético con la naturaleza. Se proponen composiciones articuladas, con vistas diferen-
tes desde cada lugar, procurando ambientes tranquilos y acogedores. Circunstancias que
inclinaron el analisis hacia soluciones lingiiisticas que se vinculan de algun modo con as-
pectos de la cultura local, que “encuentran respuesta en temas de la arquitectura popular
o verndacula (local, tradicional) y por lo tanto en la estructura de las ciudades existentes”
(Norberg, 2001: 85). Dichas tendencias buscan evitar la expresion de las consecuencias
globales en lo urbano y en lo arquitectdnico, para adaptarse mas pragmaticamente a las
condiciones histdrico-sociales de cada colectivo.

Derivado del movimiento neorrealista se gesta el Neorracionalismo, con Aldo Ros-
si a la cabeza, siendo su principal aportacion al disefio urbano su teoria de “Ciudad
Analoga” (véase foto 2.1.), que utiliz6 para reivindicar el papel que debe desempefiar la
memoria colectiva de los ciudadanos en el proceso del disefio de la urbe. Se trata de un
modo alternativo al acercamiento del estudio de la ciudad, centrado en la imaginacion,
intuicion y los intereses personales, y no en los pensamientos racionales. La analogia
apelaba a correspondencias que tan solo eran comprensibles dentro de un colectivo
humano, que compartia una misma base cultural y una misma memoria colectiva. Para
Rossi, la tipologia de la ciudad y la memoria colectiva formaria un concepto unido, que
él recomendaba usar como herramienta metodoldgica hacia la imagen urbana. La cor-
riente del Neorracionalismo —desafortunadamente a primera vista— no se considerd en
el disefio urbano de la Unidad Territorial Atlixcayotl. Sin embargo, en el andlisis corre-
spondiente se comprobara si alguno de estos principios fue aplicado.

La labor de los Neorracionalistas se basa en la conciencia historica, en el estudio de
la morfologia de la ciudad y la busqueda de respuestas a las necesidades, partiendo del
patrimonio histdrico; construir edificios y ampliaciones de ciudad, pero con conciencia
y sensibilidad hacia el pasado. Con este antecedente nace el movimiento de La Ten-

denza.
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Foto 2.1. “Ciudad Analoga” de Aldo Rossi, Venecia 1976

Fuente: arquileana.wordpress.com

2.1.2. La Tendenza

Fue el movimiento italiano con un “claro intento de salvar la arquitectura y la ciudad
de una invasion de las fuerzas omnipresentes del consumismo y de la falta de identi-
dad de la megaldpolis” (Frampton, 2010: 234). Son herederos de estas teorias, arquitectos
como: Mario Bota, Alvaro Siza, H. E. Crian, Mathias Ungers y J. P. Kleihues, todos ellos
se caracterizan por elevar nuevos edificios en centros historicos urbanos en busca de estos
principios. Asi, muchas ciudades de Europa occidental se han beneficiado de esta sensibi-
lidad de la arquitectura referenciada a las formas y los estilos urbanos, logrando levantar
edificios que puedan alzarse comodamente en contextos antiguos, afladiendo un toque de

frescura a la mezcla en el disefio urbano, siempre cambiante.

2.1.3. Archigram

Foro inglés, interdisciplinar y vanguardista, que discute ideas urbanas y arquitecténicas,
conformado por una rica mezcla de talentos: disefiadores graficos, publicistas y arqui-
tectos. Sus proyectos no solian pasar del papel, y no eran nada practicos. Pero sus ideas
tuvieron un eco importante. Los dibujos e ideas inspiradas en el Pop-Art, y su habilidad
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creativa, abrieron posibilidades mas alla de la década de los sesenta sobre planteamien-
tos de disefio de ciudades. Asi, entre 1962 y 1966 nace la ciudad modular con crecimiento
“Plug—in City” (ciudad ensamblada). Plug-in City (véase foto 2.2.) proponia evolucionar
junto a sus habitantes-usuarios y cada elemento tenia determinada durabilidad. Asi, los
edificios de movian, crecian o podian volverse del revés. Se abria un horizonte de posibi-

lidades infinitas y de optimismo sobre las posibilidades que brindaba la tecnologia.

Foto 2.2. Plug-in City (Ciudad Pudle)

Fuente: arqueologiadelfuturo.blogspot.com

Sin embargo, el primer ejemplo de ciudad ideal considerado por la corriente estética
del Archigram fue “Instant City” (Ciudad instantanea), propuesto por Johanna Mayer.
Ella fue la revolucionaria que tuvo ideas urbanas futuristas en el ano de 1950. Fue una
ciudad ideal, transportada por globos de aire caliente. Esta llegaria a cualquier ciudad
monotona 6 marginada por su ubicacion y la estimularia con el aporte de cultura itiner-
ante: arte y nuevas tecnologias; despertando las inteligencias potenciales y la creatividad
de la comunidad. Era una especie de circo viajero que conectaria de alguna forma a la ciu-
dad visitada. Esta ciudad podria conectarse a nuevas redes, dejando una trama de comu-
nidades conectadas in situ después de que la Instant City se hubiese desplazado: este es el
origen de las ciudades en red. El motivo de inspiracion para crear la ciudad instantanea se
da por la desigualdad de desarrollo entre los habitantes de grandes ciudades y de pueblos
o nucleos mas pequenos. Sin embargo, la ciudad Instant City genera una doble reaccion de
proteccion de sus tradiciones culturales. La ciudad instantdanea busca aportar temporal-

mente un foco cultural y de ocio, que Johanna Mayer deseaba en las dreas periféricas, para
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que generara una amplia red cultural, fomentando asi la creatividad y el desplazamiento
mental de los usuarios (véase foto 2.3.)

Foto 2.3. Instant City (Ciudad instantdnea)

Fuente: arqueologiadelfuturo.blogspot.com

Otro ejemplo de ciudad ideal fue “Walking City” (Ciudad andante), proyectada por
el arquitecto britdnico Ron Herron en 1964 (véase foto 2.4.). Su morfologia urbana era
similar a un insecto gigante con patas, constituida por comunidades andantes, con mora-
dores némadas, habitando dentro de un mecanismo que contaba con inteligencia propia
para abastecerse de viveres, o para buscar un sitio adecuado para radicar temporalmente.
Varias ciudades movibles podrian conectarse entre si para formar Walking Metropolies
(Metropolis andantes) y separarse
en el caso de que su fuerza conjun-
ta ya no fuera necesaria. Edifica-
ciones y estructuras individuales
también eran movibles, para dar la
libertad a los ciudadanos de pod-
erse desprender de una de ellas y
anexarse a otra, segin necesidad o

gusto familiar. Walking City cuenta

con sistemas de proteccion contra
ataques nucleares. Foto 2.4. Walking City (Ciudad andante)

Fuente: arqueologiadelfuturo.blogspot.com
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2.1.4. Metabolistas

En la década de los afios sesenta surge en Japon este movimiento creativo. Su objetivo
principal consistia en el valor de adaptacidon y cambio, tanto de sus edificios como de
sus propuestas de ciudad ideal. Los proyectos visionarios de ciudad consistian en ciu-
dades marinas flotantes y torres modulares con tipos de estructuras espiral o ramificada.
A diferencia con los trabajos de Archigram, pocas de estas ideas se llegaron a construir.
Los “Metabolistas” lograron que los arquitectos y diseniadores indagaran nuevas formas
capaces de adaptarse al ritmo del cambio social, en niumero de poblacién y cultura. Estas
ciudades ideales respondian a un hondo sentido japonés de lo efimero de su entorno,
causado por terremotos, inundaciones, tsunamis, tifones y erupciones de volcanes, y con
sus edificios de madera. La opcion del manifiesto del Metabolismo en 1960 parecia una
soluciéon adecuada a una historia de cambio continuo, como propuestas para un nuevo
urbanismo.

El principal representante de los Metabolistas, Kiyonori Kikutake, disefi6 la “Ciudad
marinera” (véase foto 2.5.), donde las capsulas prefabricadas habitables estaban unidas a
grandes cilindros que flotaban en el océano, sobre amplios circulos, con una belleza de

formas que igualaba la osadia del concepto.

Foto 2.5. Ciudad marinera

Fuente: arqueologiadelfuturo.blogspot.com

Otra idea de ciudad ideal “metabolica” fue desarrollada por Noriaki Kurokawa, su
propuesta era construir en tierra firme rascacielos helicoidales a los que se podian en-
ganchar las capsulas habitables (véase foto 2.6.)
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Foto 2.6. Ciudad Torre

Fuente: arqueologiadelfuturo.blogspot.com

El concepto de cdpsula es otro elemento innovador dentro de esta tendencia. Prob-
ablemente el ejemplo mas famoso de esta arquitectura es la Torre Capsula de Nagakin
(Tokio), proyectada por Kurokawa (véase foto 2.7.). Consta de dos torres de las que cuel-
gan unas 140 cdpsulas; cada una es una minima vivienda u oficina. Disefio que tenia la
intencidén de generar una vida social urbana mas intensa y frecuente, generada por las
minimas proporciones de espacios. Por lo tanto, los espacios publicos recobran importan-

cia en cantidad y calidad.

Foto 2.7. Torre Capsula de Nagakin

Fuente: flickr: intercambio
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Casi todos los proyectos “metabodlicos” y de Archigram son sélo planos. Sus ambicio-
sos nombres —Ciudad torre, Ciudad pared, Ciudad agricola— siguen creando inspiracién.
Misma que hoy ha recogido el arquitecto Kenzo Tange, cuyos edificios son mas conven-
cionales pero con tecnologia de formas atrevidas e innovadoras. En resumen, los proyec-
tos de ciudad ideal de la corriente “Metabolica” implican avanzadas y nuevas tecnologias,
son grandes y ambiciosos, tienen capacidad para el crecimiento organico y abordan la

cuestion de la superpoblacion.

2.1.5. Paisaje urbano

En contraste con estos avances de suenos y ciudades ideales, surge en el afo de 1961 la
publicacion del libro de Gordon Cullen: El paisaje urbano, elemento que crea una tendencia
vanguardista. Sus antecedentes se remontan al periodo de posguerra, con el movimiento
del paisaje urbano como un modo de tener en cuenta la expansion de las ciudades, para
determinar el modo en que los urbanistas deberian respetar la riqueza visual generada
por este crecimiento organico. Aunque el movimiento del paisaje urbano se originé en
Inglaterra, su influencia se extendio6 a todo el mundo, como una alternativa importante fr-
ente a la actitud del urbanismo de la modernidad. Para G. Cullen, las antiguas morfologias
urbanas, con las formas azarosas con que habian crecido las ciudades, eran algo positivo;
por ejemplo, la mezcla de estilos arquitectonicos, usos y destino del suelo, calles estrechas
y tortuosas. Estos estilos debian aplicar efectos artisticos y mezclar elementos del paisaje
urbano con el paisaje natural. Al detenerse en el estudio de la variedad del paisaje urbano,

Gordon Cullen clasifica y ordena valores hallados en sus investigaciones como:

e Punto focal. Son elementos con cierto interés focal para la vista: torres, estatuas,
columnas, cruces, retornos, cualquier referente volumétrico.

e Recinto. Zonas o espacios aptos para estar, para la tertulia y el encuentro; plazas,
plazoletas, patios, paseos de malecones, lineales o de playa.

e Viscosidad. Caracteriza un comportamiento de ocio y relajacion en los habitantes:
hablar, reunirse, mirar escaparates, pasear, comprar.

e Vista. Es el modo de poder disfrutar de una vista o un paisaje. La mirada sigue al
buen paisaje. Las vistas pueden ser abiertas, grandiosas y ocultas (por ejemplo: plazoleta,
fachada, arboleda).

e Puntuacion e incidente. Edificios u objetos que atrapan la vista y, por esa razon, con-

figuran con facilidad la estructura de un paisaje urbano y facilitan una rapida orientacion.



[32] ANALISIS DEL DISENO URBANO EN LA UNIDAD TERRITORIAL ATLIXCAYOTL

e Escala. Los tamanos urbanos de edificios, mobiliario y elementos urbanos en rel-
acién con la talla y nimero de ciudadanos. La escala es una forma como los seres huma-

nos acceden a las formas de la ciudad.

La posicion tedrica de Cullen va en contra del modernismo, pues argumento la rique-
za en la relacion de los distintos tamanos y disefios de los edificios. El trabajo en proyectar
u ocultar fachadas sobre destacar las visuales, en el cambio de la anchura de las calles y
sobre los angulos, curvas y huecos urbanos, sobre los elementos que generan sorpresas
visuales, etcétera. En resumen, para Gordon Cullen, “la ciudad organica tradicional es
una fuente inmensa de puro placer visual” (Wilkinson, 2010: 172-175).

2.1.6. Estructuralismo

En la década de los cincuenta un grupo de arquitectos holandeses, que acudian a los con-
gresos del Congreso Internacional de Arquitectura Moderna (CIAM) y a las actividades del
“Team X”, se constituyd en un grupo que incluia a los fundadores del nuevo “Brutalismo”
britanico y a los estructuralistas holandeses. Ambas organizaciones —CIAM y Team X-
generaban teorias e ideas urbano-arquitectdnicas avanzadas a su tiempo. Entre los arqui-
tectos adheridos a estas corrientes estaban Jacob Barema y Aldo Van Eyck. Ellos se inspi-
raron en la arquitectura tradicional, las estructuras sociales y la fuerza del lugar, cuidando
mas a los inquilinos o usuarios de los edificios, que a los proyectos o disefios. Siendo su
aportacion mas interesante la aplicacion en la realidad social de la teoria de Claude Lévi-
Strauss sobre la importancia de las estructuras sociales profundas; teoria procedente de
la antropologia. Para la teoria estructuralista, el andlisis del lugar y el simbolo llega como
resultado de la busqueda sobre las cualidades arquetipicas, que responden a los aspectos
especificos del lugar. Con estas conclusiones, Aldo Van Eyck trabaja en la reflexion de los
“poderosos sentidos del simbolo” dentro de las formas y en los simbolos tradicionales;
siendo esta inquietud una reaccién mas contra las iniciativas de la arquitectura y el urban-
ismo moderno.

Entre los afios de 1960 y 1980, los estructuralistas cambian tendencias; una de ellas
fue la vuelta a espacios mas flexibles, con viviendas de un solo cuarto multiusos, espacio
apropiado para las sociedades preindustriales. Otra tendencia importante tenia que ver
con la participacién publica en las etapas de planificacién, disefio y hasta en la misma
construccion. La arquitectura comunitaria ayudd a regenerar zonas pobres y deteriora-
das de varias ciudades. De los primeros ejemplos de estos trabajos, estan los de Ralph
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Erskine, Charles Knevitt, Nick Wates, todos de Inglaterra (Wilkinson, 2010: 177); quienes
al preocuparse por el concepto de lugar, trataron de rehabilitar la calle urbana con una
experiencia social significativa, aplicando en el contexto urbano algunos de los conceptos
estructuralistas como: simbolo/signo, significante/significado, concepto/imagen actstica,
forma/contenido, lineal, diferencial: presencia (+) /ausencia (-), etcétera. Con estos concep-
tos el estructuralismo se plasmé en obras contempoaneas de Kenzo Tange y Louis Kahn,
quienes de igual manera hundirian sus raices en la tradicion urbano-arquitectonica en los

aspectos siguientes:

—Las estructuras construidas deben reflejar las estructuras sociales.
—La idea de la importancia del lugar contintia y se complementa con la idea de res-
petar el poder del lugar, de la ciudad, del pais.

2.1.7. Regionalismo

Esta tendencia surge como una respuesta contraria a la tendencia modernista de los edi-
ficios construidos con acero, concreto y cristal. El “regionalismo” busca que sus edificios
respeten tradiciones, geografia e identidad del lugar y el emplazamiento, procurando
inspirar su trabajo en la cultura local, creando edificios que encajen en su entorno. El re-
gionalismo no concebia la idea de plantar una caja de acero y cristal moderna en cualquier
sitio, de forma “irrespetuosa para con el clima o con el medio natural local” (Wilkinson,
op. cit.: 181). Ejemplos de estas practicas los encontramos en obras de Luis Barragan, Lu-
cio Costa, Oscar Niemeyer, Kenzo Tange, Geoffrey Bawa, Hassan Fathy, Glenn Murcutt.
La obra de todos ellos apunta a algo crucial en la creacion de lo urbano-arquitectdnico: el
lugar tiene un papel central. Los espacios semipublicos como atrios o accesos a los edifi-
cios de oficinas, hoteles o cualquier edifico ptblico, cobran protagonismo en este periodo,
considerados una especie de carta de presentacion y articulacion entre el espacio ptblico
y el privado. Esta tendencia tiene una preocupacion constante por el contexto, que cobra
importancia social, urbana, topografica o paisajistica. Dicho proceso creativo pone en re-
lieve un mayor conocimiento y tratamiento de los sistemas de objetos, en interrelacion
con las caracteristicas del entorno; “por ello hablamos de los sistemas arquitecténicos
contemporaneos y éstos solo pueden entenderse en relacion con su contexto” (Montaner,
2008: 18).
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2.1.8. El posmodernismo

Esta tendencia ensalza la cultura comercial, con sus escenografias y sus referencias histdri-
cas improvisadas. Ejemplo claro de esto es la ciudad de Las Vegas, en Estados Unidos. En
esta corriente el urbanismo pasa a ser poco o nada importante, excepto por el precio de
puntos comerciales estratégicos. Como respuesta contraria a esta tendencia, un grupo de
arquitectos, sobre todo en Italia, calificaban al posmodernismo de vulgar y consumista. A
modo de satisfacer esta afirmacion, los neorracionalistas comenzaron a ver a la ciudad y
a las formas urbanas con otros ojos, como una forma de aprender a dotarlas de sentido y
vitalidad.

2.1.9. Alta tecnologia

El origen de esta tendencia se da en Inglaterra a partir del movimiento moderno, en el
cual destaco el funcionalismo, que se veia como la clave para un buen disefio. Esta heren-
cia se ve influenciada por las teorias “Dymaxion” de Richard Buckminster Fuller, con sus
casas prefabricadas de metal y sus ctipulas geodésicas; asi como por la influencia de los
dibujos del grupo Archigram, trabajos ya comentados. Y sobre todo por la influencia de-
rivada de los proyectos de ciudad ideal de la corriente “metabolica”; pues la construccion
de estas ciudades implica avanzadas y nuevas tecnologias por contener un disefio urbano
ambicioso, de grandes proporciones y con capacidad para el crecimiento organico, asi
como la superpoblacion.

En esta tendencia inicia una nueva era en el empleo de materiales y sistemas constructi-
vos como: arquitectura textil, telas recubiertas de teflon, cables, formas organicas curvadas,
estructuras suspendidas, robotica integrada para movimiento de parasoles, ventanales, ac-
cesos, instalaciones e iluminacion. En el ambito relacionado con el disefio urbano, el atrio
como lugar de encuentro, cobra importancia trascendental en contacto con el espacio pu-
blico y el visitante. De igual forma, la iluminacion de las ciudades se adopta con energia so-
lar y energias limpias en los sistemas de servicios publicos, lamparas urbanas que aportan
luz natural a los ttineles del tren urbano subterraneo, asi como riegos automatizados inteli-
gentes para jardineras y zonas verdes (véase foto 2.8.); demostrando que la alta tecnologia,
el urbanismo y la arquitectura pueden ir de la mano y complementarse. Representantes de
esta tendencia son: Richard Rogers, Renzo Piano, Norman Foster, Nicholas Grimshaw y
Michael Hopkins. Siendo el primer edificio que marco la pauta en esta tendencia el museo
“Centro Pompidou” en Paris, disefiado por Richard Rogers y Renzo Piano.
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Foto 2.8. Luz de dia para el Metro de Berlin

Fuente: imagen propia.
2.1.10. Urbanismo alternativo

Esta tendencia surge en Nuevo México (EU) de la preocupacion por el cambio climatico y
la reciente inestabilidad de la economia. El resultado fue una arquitectura aislada, autosu-
ficiente, de bajo costo y bajo consumo de energia, también llamada de “la casa autéonoma”.
Asi, la imagen urbana y su disefio quedan marcados por la dispersién y una tipologia
organica compuesta por muros curvos, generados a partir de neumaticos rellenos y re-
vestidos de tierra (Earthship) y el uso de materiales reciclados. En urbanismo se han gen-
erado con esta tendencia, experiencias nuevas realizadas por comunidades de vecinos y
ciudadanos, con acciones como: apropiacion de espacios baldios, que se convierten en
parques comunitarios o con viviendas autosuficientes construidas con arquitectura alter-
nativa (materiales reciclados y adaptados), o la intervencion de los ciudadanos en instala-
ciones de infraestructura urbana liberada de sus funciones; como es el antiguo aeropuerto
de Berlin, que los ciudadanos han convertido en huerto urbano y parque de recreacién y
ocio (véanse fotos 2.9. y 2.10).
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Foto 2.9. Apropiacion del espacio con elementos urbanos alternativos

Fuente: imagen propia.

Foto 2.10. Jardin vertical de urbanismo alternativo.

Exaeropuerto, hoy parque “Tempelhof”, Berlin

Fuente: imagen propia.

En las fotografias se aprecia como la poblacion ha ido apropiandose e interviniendo en
el espacio, con huertos urbanos y mobiliario alternativo, como soluciéon novedosa de jardin
vertical en espacio publico hecho por los ciudadanos. Este muro esté fabricado con zapatos

viejos convertidos en macetas, muchos de ellos con plantas comestibles y aromaticas.
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2.1.11. Deconstructivismo

Surge en 1988 y la conformacién de su nombre esta relacionada, por un lado, con el movi-
miento cultural de la critica literaria de 1970, y con el movimiento artistico llamado cons-
tructivismo que naci6 en Rusia en 1920, por otro. Esta tendencia emplea conceptos como:
dislocacion, rompimiento, deflexion y distorsion. El intento del “deconstructivismo” es
liberar a la arquitectura de las reglas modernistas, que sus seguidores juzgan constricti-
vas: la forma sigue a la funcidn, la pureza de la forma y la verdad de los materiales; valores
base promulgados por el movimiento moderno. En urbanismo, el “deconstructivismo” se
manifesto en la en las ciudades como consecuencia a las fachadas “deconstruidas”, donde
se genera un rompimiento absoluto en el contexto, aportando arquitectura de autor y edi-
ficios simbdlicos. Representantes de esta tendencia son: Frank Gehry, Daniel Libeskind,
Peter Eisenman, Bernard Tschumi, y ha influido en el trabajo de Zaha Hadid y Rem Kool-

haas, cuya busqueda de nuevas formas es continua y deslumbrante.

2.1.12. Lo ecoldgico y sustentable

Tendencia urbana que surge a partir del afio 1970, siendo sus raices histéricas muy varia-
das, pero principalmente se genera a partir de quienes escribieron e investigaron sobre
asuntos medioambientales; principios que derivan al origen al “urbanismo alternativo”.
Ambas tendencias se dan a la tarea de impactar lo menos posible al ambiente con cual-
quier actividad, siendo los procesos de construccion uno de los procesos mas contami-
nantes; efecto que contintia cuando las construcciones se usan. Por esta razon, la tenden-
cia ecoldgica urbana busca incorporar en su sistema tratamiento de aguas negras, control
de tiraderos de basura y escombro, cuidado de las recargas acuiferas y escurrimientos
hacia las aguas freaticas, proteccion en el uso de suelo; una arquitectura de materiales
ade-cuados bioclimaticos, orientacion correcta de los edificios y ventanas, y un disefo
urbano con tendencias hacia ciudades compactas, asi como sensibilidad por el lugar para
crear edificios que, sin dejar de ser acogedores para sus habitantes, tengan un impacto
minimo en el paisaje y los recursos del planeta. Asi, la incorporacién en la arquitectura
y el urbanismo de placas solares, aerogeneradores, muros verdes, reducir consumo de
agua, azoteas verdes y huertos urbanos, compostas caseras, etcétera, cada vez son mas
frecuentes. El concepto de sustentabilidad anima a los creadores a experimentar con nue-
vas tecnologias a partir de materiales naturales como el uso del bamb, barro o materiales

reciclados. Se anexan fotografias que muestran como lo ecoldgico se incorpora al urban-
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ismo de la ciudad y la vegetacion se incorpora al interior y exterior en forma de jardines
(véanse fotos 2.11, 2.12 y 2.13).

Foto 2.11. Muro con macetas

Fuente: imagen propia.

Las siguientes fotografias muestran la tendencia que se extiende a azoteas y terrazas,

ya sea como huertos de autoconsumo, huertos aromaticos o decorativos.

Foto 2.12. Detalle de jardin vertical

Fuente: imagen propia.
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Foto 2.13. Edificio con jardin vertical

Fuente: imagen propia.

La tendencia de la ecologia se ha convertido en la base para la planificacion del gran
paisaje regional; asi que es “imprescindible que los alterados procesos naturales dentro
de las ciudades, se conviertan en el tema central del disefio urbano” (Hough, 1998: 31).

22.CONCLUSIONES

A lo largo de la historia, el disefio urbano ha buscado crear espacios para un mejor desa-
rrollo de la vida. Las propuestas contemporaneas del disefio urbano han evolucionado
hacia tendencias sustentables en beneficio no sélo de la vida, sino al bienestar del entorno
natural. En este sentido, para conocer de qué forma el disefio urbano de la Unidad Territo-
rial Atlixcayotl (UTA) fue heredero de estas tendencias, se empleara el método de pregun-
tas y respuestas, como instrumento de anadlisis para el disefio aplicado a la UTA.

El Neorracionalismo busca como objetivo principal construir nuevos edificios y am-
pliaciones de ciudad, pero con conciencia y sensibilidad hacia el pasado, negando pens-
amientos racionales frente a fines econdmicos o politicos aplicados a las ciudades. Las
preguntas serian: ;de qué forma se tomo, o no, en cuenta sobre el disefio urbano aplicado
a la UTA, la conciencia y sensibilidad hacia el pasado de nuestra morfologia urbana?, y
;como el disefio urbano aplicado en la UTA reivindica el importante papel que debe des-
empenar la imaginacion, la memoria colectiva, la inclusién y los intereses particulares de
los ciudadanos?
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La Tendenza es la corriente que se conforma por un claro objetivo: el intento de salvar
la arquitectura y la ciudad de una invasion de las fuerzas omnipresentes del consumismo
y de la falta de identidad de una megaldpolis. La pregunta para nuestra investigacion
seria: ;de qué elementos del disefio urbano se le brinda identidad al proyecto de la UTA?

Con respecto a las tendencias Archigram y Metabolista, el objetivo final de sus pro-
puestas de disefio implicaban: avanzada imaginacion y nuevas tecnologias, aplicadas a
ciudades grandes, ambiciosas y flexibles, con capacidad para el crecimiento organico y la
superpoblacion. ;De qué forma se emplea la tecnologia en beneficios a la solucion urbano-
arquitectonica de la UTA?

En la tendencia del “Paisaje urbano” se plantea el rescate de los beneficios de “la
ciudad orgdnica” tradicional, donde se valoran las cualidades funcionales, sociales, psi-
colodgicas y visuales en conceptos como: punto focal, recinto, viscosidad, vistas, puntu-
acién e incidente y escala. Elementos que el analisis comprobara en la pregunta: ;de qué
forma fueron aplicados estos preceptos al disefio urbano de la UTA?

Otra tendencia que fue inspirada en la arquitectura tradicional es el “Estructuralismo”.
Su teoria enfatiza las estructuras sociales (antropoldgicamente profundas), la fuerza del
lugar y el simbolo; asi como la participacion social en todo el proceso urbano (planificacion,
disefio y construccion). Caben en nuestra investigacion las preguntas: ;de qué forma las
estructuras construidas en la UTA reflejan las estructuras sociales y el respeto al lugar y al
simbolo?, y ;como fue la participacion social en el proceso del desarrollo de esa zona?

El “Regionalismo” busca que sus edificios respeten tradiciones, geografia e identidad
del emplazamiento, procurando inspirar su trabajo en la cultura local, creando inmuebles
que encajen en su entorno. Entonces, ;como responde el disefio urbano de la UTA a estos
preceptos?

Para el “Posmodernismo”, que se caracteriza por ser una tendencia de escenografia
urbana que provoca especulacion, la preguntas serian: ;en qué se relaciona esta tendencia
con el disefio existente en la UTA? Para la tendencia de la “Alta tecnologia en el urbanismo”
la pregunta es: ;como se demuestra que la tecnologia va de la mano con la arquitectura
y el urbanismo del proyecto? En el caso del “Urbanismo alternativo” nos preguntamos:
(existe alguna forma de éste en el disefio urbano de la UTA? Para la “Deconstruccion”,
cuyo objetivo es negar los preceptos de la modernidad y propone en sus soluciones dislo-
cacion, rompimiento, deflexion y distorsidn, la pregunta es: ;de qué manera en el disefio
urbano de la UTA se aplicaron los conceptos de modernidad y los criterios que emplea la
tendencia deconstructiva? Finalmente, la tendencia ecoldgica y sustentable genera la in-
terrogante: ;cémo lograr que la ciudad sea, tanto medioambiental como socialmente, mas

saludable y cdmo transformarla en un contexto biofisico correcto?
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CAPITULO 3
DISENO URBANO SENSIBLE A SU ENTORNO

3.1 PRINCIPIOS GUIA HACIA EL ANALISIS DEL DISENO URBANO

Toda accién de ordenamiento en un territorio implica una serie de toma de decisiones
que conllevan a una intencion de diseno para el entorno. Accion que siempre se traduce
en una intervencion politica, sin importar la escala de impacto del diseno. Esta realidad
genera una cadena de procesos que crea fendmenos de todo tipo, y que en el entorno
construido contempordneo —sobre todo en paises en vias de desarrollo— el factor econo-
mico es preponderado como condicionante para la disposicidon y destino de las formas ar-
quitectonicas y urbanas. Estas prioridades econdmicas aplicadas al urbanismo, fomentan
espacios que la gente percibe como represivos, sin interés alguno, aburridos, inseguros e
inhumanos: “La tragedia del disefio urbano moderno consiste [...] en que los proyectistas,
nunca han realizado un esfuerzo unificado para encontrar las implicaciones formales de
sus ideales politicos y sociales” (Bentley, 1999: 9). Sin embargo, en los ultimos cien anos,
la idea que ha inspirado a los proyectistas con mayor conciencia social, plantea que el
entorno construido debe proveer a sus usuarios de un marco genuinamente democratico,
accesible, que enriquezca sus sentidos y sus posibilidades de decisiones o elecciones, en
busca de bienestar individual y colectivo.

Asi, el analisis contemporaneo de la morfologia urbana y elementos del territorio, se
sintetiza en el método propuesto por el equipo interdisciplinario, ideado por el urbanista
inglés Ian Bentley, cuyo trabajo fue editado con el nombre de Disefio urbano sensible a su
entorno; metodologia que hace énfasis en siete conceptos de disefio urbano: permeabi-
lidad (tema principal de esta investigacion, variedad, legibilidad, versatilidad, imagen
apropiada, riqueza perceptiva y personalizacion. Estos elementos ofrecen por medio de
los espacios publicos, la sensacion de contar con espacios vitales en pro de una vida co-
munitaria de calidad, con derecho a la accesibilidad y hacia un desarrollo personal cada
vez mas satisfactorio. A continuacion se desarrolla el concepto base y clave para un urba-
nismo vital: la permeabilidad.
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32PERMEABILIDAD

Esta primera clave posibilita la conexién, la comunicacién y el acceso visual, virtual o
fisico, de los elementos urbanos a partir de una red viaria que dispone de manzanas
para desarrollar los accesos a los espacios y redes del territorio. El autor afirma que “s6lo
aquellos lugares que son accesibles, visual y fisicamente, pueden ofrecer alternativas de
desarrollo y flujo de energias e informacion de forma eficiente” (Bentley, op. cit.). De tal
manera que las formas o modos alternativos de movilidad o acceso posibles en un entor-
no, a través de él o dentro de €l, crean una cualidad indispensable para que los espacios
sean reactivos, ttiles, solicitados y penetrables. Por lo tanto, la permeabilidad influye en
donde la gente puede o no ir, ver o acceder. El siguiente diagrama resume el concepto de
permeabilidad en sus componentes basicos, donde a partir del trazo de las manzanas se
genera la permeabilidad publica y privada, y la permeabilidad de las zonas de interrela-

cion (zonas intermedias que se dan entre el espacio publico y el privado).

Diagrama 3.1. Elementos para la permeabilidad

[ Permeabilidad o Accesibilidad ]
v
[ Trama urbana, red viaria ]
\ 4
[ Manzanas ]

[Permeabilidad publica H Zonas de interrelacion H Permeabilidad privada ]

Fuente: Disefio propio. “Entornos vitales”, Bentley.

El analisis de la permeabilidad se da a partir de la composicion de la red viaria; en su
cantidad de vias, uniones, relaciones y direccion o destino. Vias que a su vez derivan en la

forma vy tamano de las manzanas; definiendo la manzana urbana como una “zona de te-
y
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rreno completamente rodeada por calles” (ibidem: 12). Estos tres tipos de espacios (priva-
do, publico y de interrelacion) son interdependientes en su funcion, siendo el espacio de
interrelacion el mds importante y complejo, pues proporciona al entorno y a los usuarios
una mayor fuente de direccionalidad, diversidad y alternativa. La permeabilidad publica
puede ser visual o fisica. La visual se refiere a los elementos urbanos que miramos, y la
permeabilidad fisica a los elementos base que definen lo urbano (vias, manzanas). (véase

diagrama 3.2.)

Diagrama 3.2. Elementos para la correcta permeabilidad urbana

[ Permeabilidad visual ]‘_[ Permeabilidad publica ]—’[ :ermeabilidadﬂ’Sica ]

v

. . 1. Numero de rutas entre la ciudad y el
a. Referencias de hitos .
emplazamiento

b. Remates visuales

2. Variedad de rutas alternativas

c. Siluetas urbanas . -
3. Conexion de rutas principales

d. Recorridos con tipologia y 4. Rutas en relacién al entrono inmediato

permeabilidad visual entre lo publico y lo

privado 5. Importancia relativa dependiendo del

destino de rutas
e. Esquinas achaflanadas

6. Tamafio y forma de manzanas
f. Procurar 2 fachadas por edificio

7. Acceso en bordes de manzanas

& / 8. Segregacion planificada para beneficio social

[ Rutas visibles ] [ Alternativas de uso con diversidad de actividades ]

Fuente: disefio propio.

Para la permeabilidad piiblica visual eficiente, el método propone cinco elementos base
para este fin:

a) Referencia de hitos: son elementos urbano-arquitecténicos o artisticos, con propor-
ciones generalmente grandes, que crean referencias de lugar. Algunos de ellos destacan
en sus signos o simbolos.

b) Referencia a remates visuales: son elementos que intervienen visualmente en las
perspectivas de los recorridos viales, por ejemplo: retornos, edificios de calles cerradas,

algunos de ellos se intervienen con elementos de imagen urbana.
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c) Referencia sobre la siluetas urbanas: se refiere a los elementos naturales (volcanes,
cerros, montanas, etc.), o artificiales (edificios singulares, torres, antenas y siluetas de edi-
ficios representativos), que caracterizan a la ciudad en las alturas del horizonte. Siluetas
que generan caracter e identidad a las ciudades. Los hitos, los remates visuales y las si-
luetas urbanas son instrumentos que aportan al facil acceso, orientacion y comprension
de un territorio.

d) Los recorridos con tipologia y permeabilidad visual entre lo publico y lo privado:
se refiere a crear recorridos urbanos con identidad y variedad, cuya permeabilidad esté
dada por elementos como: balcones, ventanas, miradores, terrazas, accesos con distintas
alturas. Esto es; son instrumentos que aportan un acceso visual entre lo publico y lo pri-
vado. Zonas que fomentan una gran interrelacion social que aporta sentimientos y per-
cepciones positivas para todos.

e) Esquinas achaflanadas: es el sistema urbano que logra abrir la perspectiva visual
de las calles y, asi, la trama urbana es comprendida rapida y facilmente.

t) Procurar dos fachadas por edificio: genera libertad en funciones y movilidad. Los
servicios quedan ocultos a las vias publicas, posibilitando mayor espacio y libertad para
los peatones y residentes.

Para la permeabilidad fisica ptblica eficiente, se recomienda analizar:

1) Referencia del nimero de rutas entre la ciudad y el emplazamiento: se hace a partir
de localizar las calles principales de la ciudad mas cercanas al predio. Definir cudl de ellas
contiene mayor flujo de circulacion o movilidad.

2) Referencia sobre la variedad de rutas alternativas: se analiza a partir de la ciudad y
dentro del predio. Es basico el desarrollo de rutas alternativas que se ofrezcan para ir de
un lado a otro, con distintas opciones de recorridos y en distintos medios de movilidad.

3) Referencias de conexion de rutas principales: a partir de ubicar las vialidades pri-
marias mas cercanas a nuestro predio, se definen las vias que comunican a las vias prima-
rias con el mismo. Se analiza cudl de ellas contiene mas giros; entre mas giros, mas dificil
e indirecto sera penetrar a nuestro predio. El uso de una tabla comparativa para esta tarea
es fundamental. Por lo tanto, sobre la tabla de datos, el nimero mas bajo es la via mas re-
comendable para el acceso al predio, pues es mas directa (véase ejemplo en la Metodologia
de la presente investigacion).

4) Referencia de rutas en relacion al entrono inmediato: una vez definidas las calles
principales de la ciudad hacia el predio, se consideraran todos los vinculos existentes,
desde las calles principales hacia las calles que se dirigen o alimentan al predio. En estas

calles se analizara la cantidad de vinculos existentes. En una tabla se anotara el nombre de
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la via asignada (g, b, ), y el nimero de conexiones o bocacalles que se localicen a lo largo
de la via que va hacia el predio. El nimero entre mas grande es mejor, pues mostrara una
capacidad mayor para conectar el predio, generando mas flujos y movilidad accesible
hacia éL

5) Importancia relativa dependiendo del destino de ruta: referencia que busca desti-
nos hacia donde se dirige la gente y su importancia relativa se da a partir de los usos de
suelo asignados en la zona. Por ejemplo, en la zona de vivienda habra un flujo mas cons-
tante y significativo para la zona comercial, que para la del hospital.

6) Referencia tamano y forma de manzanas: entre mas grande la manzana, menos
capacidad de ofrecer una buena permeabilidad. Sobre la forma de la manzana se aconseja
buscar geometrias sencillas, por ejemplo: tipo damero, pues generan una orientacion facil
y rapida.

Las manzanas con dimensiones pequefias ofrecen mas alternativas de recorrido, va-
riedad y orientacion. Asi también son capaces de ofrecer ligas directas de acceso que rela-
cionen distintos puntos y formas de usos de suelo, agregando variedad de recorridos para
dirigirse a un punto determinado. En resumen: “una trama de manzanas mas pequefias,
ofrecen una mayor permeabilidad fisica” (Bentley, 1999: 12). En el método que procura
un tamano minimo de manzanas, el autor sugiere dos variantes: 1) a partir de la forma de
sus edificaciones en su zona perimetral; 2) a partir del uso o actividad del espacio privado
exterior, por ejemplo: jardines privados, acceso de servicios o estacionamientos.

El método para verificar la dimensién adecuada para las manzanas, propone hacer
graficos de referencia (que se anexan en el capitulo V), mismos que interrelacionan tres
factores:

a) el tamano de la manzana;

b) el drea privada exterior, tomando en cuenta el drea prevista de aparcamiento;

c) las caracteristicas de los edificios circundantes.

7) Acceso en bordes de manzanas: esto se refiere a dejar las edificaciones ubicadas al
interior de determinada manzana, alineadas al borde exterior de éstas. Con dicha estrate-
gia la vida urbana se enriquece con multiples accesos y usos, dinamizando la diversidad,
la comunicacion y los flujos peatonales.

8) Segregacion planificada para beneficio social: es el caso de calles o espacios pu-
blicos con una segregacion planificada, benefician a sus habitantes pues son dreas que
mezclan funciones diversas en la misma calle: paso vehicular, terrazas de café, juegos de
ninos, ciclovia, restaurantes y multiples usos en una misma zona, como se aprecia en la

fotografia siguiente.
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Foto 3.1. Disefio de vialidad con segregacion urbana planificada. “Calle compartida”

Fuente: imagen propia.

Estas alternativas deben ser visibles para que los recorridos sean claros y accesibles
para los residentes de la zona y para quienes conocen el drea con anterioridad. Lo cual
significa buscar una permeabilidad visual clara para todos los espacios.

Entendemos el término de permeabilidad privada como la capacidad que tienen los espa-
cios privados de relacionarse con los espacios ptblicos, ya sea por medio de la disposicion
de elementos arquitectdnicos, o por medio de claros y vanos, o por la permeabilidad pro-
vocada por medio de las zonas de interrelacion. El diagrama 3.3 resume los elementos

fisicos y visuales que fomentan o potencian la permeabilidad privada.

Diagrama 3.3. Componentes para una permeabilidad en espacios privados

[ Permeabilidad privada ]

' !

[ Permeabilidad visual ] [ Permeabilidad fisica

}

Espacios semipublicos o zonas de ’

—/

A 4

Vistas de interaccién con el espacio publico
interaccion social

Vistas con interés social, panoramicas y de

contexto
I !

Porche, soportales, jardines en fachada,
accesos, bancas, nichos, accesos con
distintas alturas, etc. Elementos y espacios
de uso privado y publico a la vez

Balcones, miradores, ventanas, accesos multiples
en fachadas, terrazas y elementos de uso y
control exclusivamente desde el espacio privado

Fuente: disefio propio.
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En la permeabilidad privada fisica, las zonas de interrelacion son un importante eslabon
de contacto entre la propiedad privada y los espacios publicos a partir de multiples solu-
ciones: portales o soportales, porches, jardines en fachadas, accesos, bancos o lugares para
estar. Espacios y elementos arquitectonicos que fomentan libertad, bienestar, inclusion,
etc. La permeabilidad privada visual se desarrolla desde elementos interiores arquitectoni-
cos, que buscan la interrelacion controlada o voluntaria por el usuario hacia con el espacio
publico. Asi, una permeabilidad fisica y visual eficiente, depende de la manera en cémo
la red de los espacios publicos y privados se disponen en un territorio. Existen elementos
fisicos y visuales que provocan el declive de la permeabilidad urbana. Se ilustra en el dia-
grama siguiente el declive de la permeabilidad, en ocho puntos.

Diagrama 3.4. Declive de la permeabilidad urbana

1.

Trazos

2. Mayor escala
de planeacion y
extension

territorial

8. jerarquicos

Por tipos de
calles y cruces

3. Separacion
funciones

7. No utilizacion
de vinculos

Declive de la
permeabilidad

urbanos ,
urbana peaton,

existentes

vehiculo

6. Dividir a 4. Manzanas
personas por

categorias

con trazos

monoliticos

5. Elementos
que impiden
accesos y
vistas

Fuente: disefio propio.

1. Los trazos jerarquicos: se refiere a la generacion de pocas opciones de recorridos, o
dotar al disefio urbano de recorridos inttiles y tortuosos que generan confusion, o de re-
corridos innecesarios con trazos de vias con accesos indirectos, desde puntos o vialidades
principales.

2. La mayor escala en una planeacion o extension territorial se convierte en un autén-

tico impedimento para el acceso peatonal, pues dependera de transporte motorizado para
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acceder a cualquier otro punto o servicio de la ciudad; accién que arrastra consecuencias
econdmicas, ambientales y, en general, de calidad de vida, pues la ciudad se dispersa en
su desarrollo.

3. La separacion de las funciones peatdn-vehiculo: genera una inutil segregacion es-
pacial que afecta directamente a la escala de la movilidad peatonal y desarticulacion so-
cial, pues en la separacion de actividades se propicia mayor velocidad para la movilidad
motorizada. Una calle con un cuidadoso disefio (peatonal y vehicular) proporciona gran
vitalidad a la vida urbana. Asi, la unién en espacios compartidos o contiguos de distintos
tipo usos de suelo y medios de movilidad sobre la misma vialidad, aporta interés a la
vitalidad urbana.

4. Las manzanas con trazos monoliticos generan pocas opciones en la variedad del
uso de suelo y de recorridos: el trazo urbano monolitico es resultado de un mal disefio en
el sistema de calles y manzanas que genera calles sin salida, trazos confusos, calles largas
que provocan tedio, inseguridad, etc. Las manzanas deben ser “lo mdas pequefias posi-
bles, y estar adecuadas al uso que albergan” (ibidem: 17). Bentley recomienda entre 80 y
90 metros de longitud como tamano adecuado para manzanas que no tienen uso de suelo
definido; esto proporciona al territorio un comportamiento flexible en su uso de suelo.

5. Los impedimentos al acceso visual y fisico: son uno de los principales elementos
que impiden la permeabilidad de un territorio, accion que se traduce en segregacion so-
cial y espacial. Esta situacion violenta genera sentimientos y realidades sociales de inco-
modidad, inseguridad, rechazo, discriminacion. Los elementos urbanos de segregacion
espacial y social mas comunes son: muros ciegos sin acceso visual ni fisico hacia el interior
de las manzanas, accesos controlados y selectivos a desarrollos de viviendas, edificios o
zonas de la ciudad; aceras, calles y edificios sin elementos arquitectonicos y urbanos que
ayuden al libre transito o movilidad de personas ancianas, nifios, mujeres o con capacida-
des diferentes.

6. La division de personas por categorias: genera un alto nivel disfuncional de la per-
meabilidad y, como consecuencia, conflictos sociales y espaciales, al ser este tipo de solu-
ciones una forma violenta de exclusion.

7. La no utilizacion de vinculos urbanos existentes: es el punto de partida para un es-
quema no permeable, inoperante, conflictivo y solitario.

8. El declive de la permeabilidad por tipo de calles y cruces urbanos: se da a partir de
un disefio pensado en la fluidez de los automoviles como prioridad en el trazo de vias y
cruces. En este tipo de soluciones con prioridades equivocadas, se deja a un lado al pea-
ton, pues al dar prioridad en las vias a los automoviles, se construyen tipos de avenidas

anchas y con cruces lejanos uno de otro, accion que provoca ruido, viento, inseguridad,
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gases, peligro y, por lo tanto, anula formas de movilidad fragiles y lentas: peatones, bici-
cletas, personas con capacidades diferentes, sefioras embarazadas, nifios, gente de la ter-
cera edad, etc. Asi, la segregacion social y espacial es el tema dominante en el mal disefio
de cruces y de calles.

Los puntos descritos aportan una erosion inevitable hacia el declive de la permeabi-
lidad con resultados costosos en el ambito econdmico, fisico y social, conflictos que se
traducen al urbanismo hacia la segregacion. Asimismo, estos efectos repercuten en la re-
nuncia al derecho a la movilidad, provocando comportamientos sociales relacionados con
la discriminacion, inseguridad, desigualdad o exclusion social, cultural y espacial. Otro
principio guia hacia el analisis del disefio urbano es la “variedad”, que se manifiesta sobre

elementos arquitectonicos, politicos, econdomicos y sociales, sobre el urbanismo.

3.3. VARIEDAD

El objetivo principal de la “variedad” es incrementar las opciones de eleccion; sin embar-
go, la eleccion de estas opciones depende de la movilidad. Es decir, aquellas personas con
facilidad de desplazamiento pueden aprovechar mejor la variedad de actividades en un
area, o dispersas por la ciudad o la region. Sin embargo, no todos tenemos esas facilidades
de acceder al menu de estas opciones, por lo cual es importante dotar los espacios de una
gran variedad a pequena escala. Estas diversas opciones urbanas deben brindar variedad
de experiencias, accesibles a distintas edades, sexos y condicion social, que usaran el espa-
cio por distintas rezones, necesidades y horarios. Las opciones de ofrecer variedad de uso
a pequena escala urbana (barrio o colonia), genera inclusion espacial y social, accesibili-
dad, convivencia, seguridad, funcionalidad y movilidad accesible, ahorros energéticos,
de dinero y de tiempo personal, en conclusion: una mayor calidad de vida para todos.
Con un disefio adecuado que incorpore el principio de la variedad, es posible acceder a
toda necesidad y servicio de forma segura y rapida, caminando o con opciones de movi-
lidad. El siguiente diagrama recopila formas y elementos de disefio urbano que conllevan

al éxito en la oferta de variedad urbana.
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Diagrama 3.5. Formas fisicas que generan variedad
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Fuente: elaboracion propia.

Se describen aqui algunos elementos de morfologia urbana y arquitecténicos que con-
tribuyen a una variedad urbana adecuada. Uno de los elementos base para el desarrollo de
una variedad urbana vital es detectar la “actividad y demanda posible del emplazamiento”
(1); esta caracteristica, junto con “el espacio disponible” (2) o capacidad espacial o territo-
rial suficiente para el uso demandado, ofrece resultados con interaccion positiva entre las
distintas actividades. Entonces el disefio urbano buscara usos de suelo demandados y asi
un comercio compacto, con variada solucion de actividades sociales. La oferta e interaccion
de usos convierten al espacio urbano en vital. La actividad del emplazamiento puede ser
detectada sobre dos tipos de demanda: para actividades sociales (generalmente por de-
manda social o dada por normativa) o econdmicas (detectarlas por medio de las siguientes
preguntas): 1. ;Qué usos son los idéneos por demanda, tipo de poblacion, modos de pro-
duccidn, etc.? 2. ;Podria colocarse alguno de esos usos en edificios ya existentes en la zona?
3. {Qué complemento de apoyo necesitaria cada actividad? (por ejemplo, estacionamientos,
instalaciones especiales contra incendios). 4. ;Cuales son las superficies maximas y minimas
necesarias para cada uso? Estas preguntas son una guia limitada para disefio de los tipos de

actividad economica, pues es casi imposible predecir qué tipo de local abrira sus puertas.
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En cuanto a los costos de renta y venta del terreno, se debe procurar la no especu-
lacién; mantener precios accesibles genera la convivencia de usos variados del suelo y
escalas diferentes de comercio, vivienda y servicios, asi como una variedad de tipos de
usuarios, con horarios y necesidades diversas.

Un método que evita la especulacion es la restauracion o rehabilitacion de edificios
existentes, sobre todo en zonas urbanas densificadas. Otra opcion es apoyar las obras en
politicas ptblicas creativas o subvenciones que apoyen estrategias de desarrollo, como
por ejemplo: compensar las ganancias del inversionista por otros medios que no sea el
precio inflado del terreno.

La estrategia de disefiar lotes pequetios tiene el objetivo de hacer el terreno accesible
en su compra y, por otro lado, busca la diversidad en fachadas. La variedad entre bloques
se reduce a medida que los solares se unen en uno mayor.

La mezcla de usos de suelo incompatibles es una tendencia nueva y positiva: “En el
contraste de mezclar usos de suelo incompatibles, se provoca un interés y una vitalidad
que aporta un extra a la variedad urbana” (Krauel, 2009: 8); un ejemplo de esto es el
proyecto de la sala de estar urbana de Stadtlounge, San Gallen, Suiza. Ahi, entre los frios
patios del centro financiero, se disefid un calido espacio de estar y de lectura, en sus patios
que se abrieron a espacios publicos.

La zonificacion del territorio, como principio de orden, fue valido en la modernidad
con la aplicacion del zoning. Sin embargo, en la practica, dia a dia se comprueba su falta
de operatividad real. Zonificar implica usos singulares o una especializaciéon del uso de
suelo, que conlleva a multiples problemas, por ejemplo: se propician recorridos frecuen-
tes y lejanos, dispersion en las actividades, afectacion al medio ambiente por contami-
nacion y consumo de energia no renovable, la salud humana afectada por contaminacion
atmosférica, calles desiertas o repletas y lentas a horas clave, pues los horarios de trabajo o
de comercio son los mismos. De igual manera, se dan similitudes en la poblacion del area,
en cuanto a rangos de edades y hasta de sexo, convirtiendo las calles en ciertos horarios
en inseguras y desoladas. El suelo, con mezcla de usos, se renueva y anima, por ejemplo:
el uso de suelo de vivienda apoyara a los territorios que no cuentan con mucha demanda
o interés (zonas de oficinas), y si complementamos el disefio con comercios y servicios
sera mucho mas vital. De esta manera, los servicios se apoyan y se complementan entre si
para un mayor €xito comun, buscando ser conscientes de la importancia de las corrientes
peatonales como pauta para el disefio.

En general, las imagenes corporativas cuentan con un disefio llamativo que por si
mismo destaca, y podriamos definir que existe variedad; sin embargo, lo que general-

mente transmite esa imagen es contraste con su contexto. Aunado a esta caracteristica de
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la imagen corporativa, se suma el hecho de que la variedad entre edificios se reduce para
tavorecer las grandes extensiones de fachada que requieren para representar sus marcas.

Las politicas publicas estimulantes se refieren al disefio de estrategias creativas, hacia
la generacion de ventajas compensatorias para los promotores, en beneficio de la ciudad
y, por lo tanto, de todos. Por ejemplo, en Nueva York los teatros hechos casi ruinas, los
edificios vecinos a éstos les concedian 20 por ciento extra de superficies para oficina, y
a cambio el promotor subvencionaba un porcentaje de la rehabilitacion del teatro. Las
estrategias de politicas publicas son la clave relevante hacia una administracion urbana
eficiente. A continuacion, se desarrolla el principio de disefio urbano denominado “legi-

bilidad”, elemento que se interrelaciona con el principio de la variedad.

34.LEGIBILIDAD

Significa comprender con facilidad la distribucién del lugar y lo que sucede en él. Sin
embargo, la legibilidad de un lugar se erosiona continuamente debido a los cambios del
sistema del pais o lugar donde se ubique. De la misma manera, cambiara el uso que se
le dé al espacio y, por lo tanto, cambiara su disefio como consecuencia de que la ciudad
evoluciona de forma acelerada y constante. El siguiente diagrama concentra los puntos
de referencia que definen la formacion de la imagen de la ciudad, mismos que se explican

inmediatamente.

Diagrama 3.6. Elementos del disefio urbano para la legibilidad

1.
Volume-
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4. Bordes

Fuente: elaboracion propia.
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Cuando se tiene el objetivo de conocer un lugar, una de las claves de lectura mas
inmediatas es ver la volumetria de sus edificios, método que refuerza la comprension
inmediata del drea de forma general. Otra forma de conocer un lugar es por medio de la
“legibilidad potencial”, que Ian Bentley define en su metodologia, cuando identifica los
modelos de actividades o modos de produccion. Con este método la forma y la funcion se
unen para la formacion de una imagen urbano-arquitecténica identificable. Existen otras
claves de elementos fisicos para comprender y conocer la formacion de imagenes urba-
nas, como las del método empleado por Kevin Linch —urbanista norteamericano, pionero
en los estudios de patrones urbanos en los afios sesenta—, quien sugiere cinco modelos
urbanos clave que ayudan a conocer y comprender el paisaje urbano, basandose en cinco
elementos: nodos, bordes, recorridos, zonas e hitos.

Los nodos son cruces de recorridos penetrables, cuyo papel funcional es la unién de vias,
que en el sistema de recorridos se transforman en hitos. En la morfologia urbana los nodos
son elementos con relevancia puiblica, pues las actividades de los edificios adyacentes a éste,
elevan su nivel de actividad, uso y centralidad. Al ser el nodo un elemento clave en el disefio
urbano, es importante reforzar su legibilidad, con el objetivo de definir su entorno y ubica-
cién en el territorio. Los bordes son barreras o limites que ayudan a definir un territorio. Estos
pueden ser: accidentes topograficos, canadas de rios, playas, puentes, autopistas, etc. Los
recorridos son los canales del movimiento y son capaces de resaltar la importancia de cada
trayecto, asi como su caracter especifico facilmente reconocible en el itinerario. Las zonas son
areas con menos diferencias legibles y con escalas distintas. La unidad legible se puede dar
desde varios elementos urbanos; por su tipo de morfologia urbana, tipologia arquitectdnica,
o por las proporciones o tamano de manzanas y lotes; unidad que generalmente da pie a
los barrios. Los hitos son puntos de referencia, claves que definen la formacion de la imagen
de la ciudad. Son referenciales que recuerdan posiciones u orientacion para el usuario a lo
largo de recorridos. Los hitos denotan senales singulares, y pueden ser de dos tipos: fisicos
(esculturas, monumentos, fuentes, iglesias, reloj urbano), y de actividad publica (avenidas
con mucha vitalidad, ciudad universitaria, estaciones de tren). Estos cinco elementos pro-
puestos por la metodologia de Linch se incorporan en el analisis del disefio urbano del tema

de estudio, y se interrelacionan con otro elemento de disefio urbano: la versatilidad.

3.5.VERSATILIDAD

La versatilidad consiste en disefiar emplazamientos que permitan la coexistencia de una

gran variedad de actividades en el dominio publico, sin inhibirse unas con otras. Pero en
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la practica esto afecta la manera en la que se desarrolla la actividad peatonal y la rodada;
razon importante para solucionarla a través del disefio. En situaciones urbanas, las activi-
dades al aire libre se encuentran fuertemente influenciadas por lo que sucede con el trans-
porte rodado, pero sobre todo en los edificios de su entorno publico; siendo éste el punto
de partida para un posible disefio versatil. De ahi que la atencion deba dirigirse hacia el
espacio exterior adyacente, hacia la posibilidad de disefar la versatilidad, a pequena y
gran escala. Se define la versatilidad a pequefia escala aplicando elementos y principios a
partir de la arquitectura hacia el disefio urbano con criterios como:

1. Los espacios interiores expanden sus limites hacia las fachadas, con la intencion de
albergar asientos, terrazas, restaurantes y cafés, para provocar que la gente se mire; dise-
fiar elementos para observarse unos a otros (dejarse ver y ver). Accion que se comprueba
exitosa en calles con una gran vitalidad urbana.

2. Procurar el mayor namero de accesos, pues ellos definen la capacidad de adaptarse
a la variedad de usos futuros.

3. Evitar la profundidad edificatoria; si el edificio es profundo y con fachada estrecha,
dificilmente puede cambiar de actividad.

4. Se procuraran alturas limitadas, pues en edificios mayores a tres niveles, las plantas
superiores a la base no tienen otras opciones de acceso.

5. Aprovechar los elementos que se encuentran en la planta baja de los edificios del
entorno, actividades al “borde de fachada” como: escaparates con posibilidad de con-
templar, retranqueos en fachadas (no tan profundos), lugares para sentarse y contemplar
(bancos, bases de columnas, bases de jardineras, basamentos continuos, escaleras, desni-
veles, nichos).

6. Provocar terrazas y balcones con vistas hacia la via publica.

7. Fomentar espacios de borde de fachada protegidos de la intemperie; los espacios
portificados (portales) son ideales para potenciar el borde de fachada.

Foto 3.2. Ejemplo de versatilidad. Albert Schweitze
(Studenten Whonheim), Austria

Fuente: http://m.pezhejduk.at/index.php?inc=project&id=34
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El siguiente diagrama resume los elementos de disefio urbano que fomentan la versa-
tilidad a gran escala.

Diagrama 3.7. Elementos para la versatilidad urbana

1 Edificios
para cambios
de usos

2 Disefios
para edades y
diversas
actividades

6 Fomentar
disefio calles
compartidas

Diseiio

urbano con
versatilidad

5 Fomentar 3
dreas urbanas Incorporar
blandas, no paseos

duras peatonales

4 Fomentar
EICENEREN
activas, no
pasivas

Fuente: disefio propio.

1. Para la versatilidad urbana, la estrategia en el cambio de uso de los edificios, o de
una parte de ellos, o el cambio de uso sobre los espacios urbanos, se ha convertido en una
estrategia comtn. Un ejemplo real (véase foto 3.2.) es el proyecto en la ciudad de Viena,
Austria, donde fue renovada la iglesia local del barrio, convertida hoy en residencia para
estudiantes, misma que cuenta con salas de conferencias, biblioteca y zonas de conviven-
cia como comedores y salas de television.

2. La versatilidad de un espacio abierto puede albergar distintos usos, actividades y
ambientes, para las preferencias, edades y posibilidades de sus visitantes: “La flexibilidad
a gran escala garantiza la factibilidad fisica y facilita el incremento en la variedad de uso”
(Bentley, 1999).

3. Incorporar paseos peatonales, con bandas intermedias entre esta zona y la calzada.
Estas bandas intermedias serdn dotadas con mobiliario urbano: vegetacion, bancas, para-
das de autobus, quioscos, aparcamientos para bicicletas, basureros, cabinas telefénicas,

relojes urbanos, etcétera.
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4. Evitar las zonas urbanas pasivas nos lleva a fomentar edificios con gran actividad
de interaccion con el entorno, por medio de acciones y elementos fisicos y visibles (per-
meabilidad fisica y visual) que generen versatilidad en el espacio publico, donde éste se
hace mas vital con asientos publicos, arboles, elementos de mobiliario urbano.

5. Evitar las dreas urbanas duras para el disefio urbano, se refiere a evitar areas muy
grandes, pues generan transito con un nulo o poco uso, o avenidas anchas con denso cir-
culacidon que generan calles sin peatones y, por lo tanto, escasa actividad, o nula. Un ejem-
plo de esto son las calles en Estados Unidos o la via Atlixcayotl de la ciudad de Puebla. Las
areas urbanas blandas son aquellas que llaman a ser usadas, por ejemplo: un cuidadoso
diseno de una calle peatonal que contenga franjas de escaparates, instalaciones publicas y
un trafico controlado. Otro ejemplo: un espacio publico o vialidad con intensa vegetacion;
con bovedas de copas de arboles que crean microclimas para el peatéon. O bien la con-
vivencia de distintas actividades (juegos de ninos, cafeterias, librerias, estéticas, estacion-
amiento), combinada con un transito minimo moderado, pues la circulacion de vehiculos
ameniza los espacios. Estas vias son lo que Ian Bentley denomina “calles compartidas” en
su método de segregacion para el beneficio social.

6. El diseno de calles compartidas, o con segregacion disefiada para beneficio social,
son un claro ejemplo de maxima versatilidad aplicada a gran escala. Estos espacios es-
tan preparados para albergar diversos usos a largo plazo. En ellos pueden albergarse:
circulacién de todo tipo, automdviles, bicicletas, patines, peatones, carretas tiradas por
animales. En otras zonas de la misma calle puede albergar jardineras, arboles, pérgolas,
terrazas, juegos de nifios y aparcamientos de vehiculos de todo tipo, paseos peatonales,
etc. El diseno a gran escala busca generar “modelos para la versatilidad espacial y mod-
elos para la versatilidad en el uso” (Bentley, op. cit.), y que ambos sean congruentes con
su versatilidad a largo plazo.

3.6 RIQUEZA PERCEPTIVA

En su definicion, se considera que es el margen de maniobra en el disefio urbano del “de-
talle”, cuya intencién es incrementar la variedad de experiencias sensoriales que puede
disfrutar un usuario. En resumen: es disenar para los sentidos. Bentley sostiene que en
toda propuesta de riqueza perceptiva, el usuario percibe por los sentidos esa riqueza en
dos formas: dirige su atencion hacia el elemento o se traslada intencionalmente hacia el

objeto de su atencion (véase diagrama 3.8)
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Diagrama 3.8. Elementos para una riqueza perceptiva

1.
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Fuente: disefio propio.

1. El sentido de la vista es el mas dominante por dos razones: por la rapidez y la canti-
dad de informacién que percibimos a través de ésta y por el control que ejecutamos sobre
la misma, esto es; con un simple y rapido movimiento de los ojos logramos percibir la
riqueza urbana que se da principalmente en las composiciones de contextos, fachadas y
perspectivas urbanas, en armonia, monotonia o contraste. Para tal armonia en la riqueza
visual, Bentley en su método propone utilizar no mas de cinco elementos predominantes
en la composicidn o disefio de fachadas. Menos de cinco elementos daria como resultado
pobreza visual. Si por la naturaleza del proyecto, la vista del edificio debe contener mas
de cinco elementos, la estrategia es acomodar los elementos por grupo para generar com-
posiciones formales maximas de nueve elementos, si el disefio de fachadas contiene mas
de nueve elementos, nuestra imagen urbana se compondra de modelos tinicos o “super-
elementos”, creando una percepcion visual no equilibrada y, por lo tanto, comprobada-
mente ignorada o rechazada por nuestra mirada. Asi, la base de la riqueza visual depende
de la armonia del volumen en relacién directa con la presencia de contrastes visuales
en las fachadas, base que depende de dos soluciones: tipo de orientacion para proyectar
sombras y la posicion desde donde podria ser visto el edificio. Por lo tanto, es necesario
para la conformacién de esta riqueza, la integracion de elementos que generen: contrastes
de luz y sombra, contrastes con volimenes o cuerpos salientes en fachadas, remates en

altura en fachadas (coronas de edifico), elementos detallados a la escala del antepecho del
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peatén promedio (que figurativamente son los zapatos del edificio), el interés de cuidar
las vistas de remates visuales, hitos y siluetas urbanas. Y por dltimo, afiadir elementos
significativos que complementan la riqueza visual urbana, como por ejemplo: contrastes
de colores a base de vegetacion, torres, miradores, relojes urbanos, asi como puntos y
elementos de interés visual. Para mantener incluidos estos elementos en la riqueza vi-
sual urbana, y percibirlos desde lejos hasta cerca, necesitamos colocarlos con cierta jerar-
quia. Para tal cometido se utiliza una tabla para medir las distancias de visualizacion de
los recorridos urbanos, relacionadas con las referencias de vision para ser disefiadas con
equilibrio y armonia.

2. La riqueza cinética o del sentido del movimiento es un recurso que se incorpora al
ambiente urbano a partir de un primer recurso natural: las vias de circulacion al aire libre.
La cinética en el urbanismo se enriquece aplicandola en el disefio urbano, a partir de solu-
ciones de vegetacion, proyecciones luminosas, interactivas, o con soluciones robotizadas
sobre fachadas, por medio de esculturas urbanas que emplean elementos como aire, sol,
gravedad y agua para activar sus propiedades y formas; estas obras pueden ambientar
aceras, andadores, puentes, brechas, plazas, retornos, que se convierten en hitos urbanos
moviles. Elementos de la cinética en los edificios son: escaleras mecanicas o acensares. Las

fotografias anexas son un ejemplo de riqueza urbana a partir del movimiento.

Foto 3.3. Escultura cinética de aire. Portugal Foto 3.4. Escultura urbana itinerante
“RedBall”

b B T 1T Ty
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Fuente: Janet Echelman, Portugal 2012. Fuente: Kurt Perschke, “RedBall”, alrededor del mundo

Fuente ambas: imagentornillos@begonalumbreras
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3. La riqueza del sentido del olfato se puede disenar a partir del estimulo de la mo-
vilidad, pues es la tnica forma de percibir lo olores. En el &mbito urbano estan los olores
en la vegetacion, por el tipo de frutos o flora de la region o de la estacion, de la cercania al
mar, a partir de panaderias, cafeterias y expendios de café, pastelerias, restaurantes y en
los parques, el aroma de plantas, arbustos, arboles, hierbas de olor, etc. Aromas todos que
pueden incorporarse al disefio urbano.

4. La riqueza del sentido del oido es posible incorporarlo al ambito urbano a partir de
micro lugares que puedan capturar el sonido distinto que no sea el de vehiculos motoriza-
dos. Asi, la acustica se puede incorporar al ambiente urbano a partir del sonido emitido
por arboles autdctonos, arbustos o plantas con un sonido caracteristico que les proporcio-
na el viento entre sus hojas (el pino Moctezuma, pino chiflador autdctono), los cantos de
grupos de aves o animales urbanos, como urracas 6 golondrinas, sonido de agua (fuentes
y rios) o con el diseno de ruidos provocados. Existen proyectos con asfaltos musicales
(publicitarios o recreativos, para parques infantiles), campanas, relojes urbanos, e incluso
esculturas urbanas que tocan dependiendo de la fuerza del aire; ruidos que generan recu-
erdos de identidad y de horario.

5. La riqueza urbana aplicada al tacto se aplica a partir de las sensaciones de la piel,
por las sensaciones que percibe el cuerpo, esto es: suavidad en los pies o en el cuerpo, por
contacto con un suelo blando o una banca suave. Las formas de aplicacion sobre el disefio
urbano, son por ejemplo: a partir de microclimas urbanos provocados por vegetacion,
agua, sol, luz, aire o por elementos construidos como pérgolas, techos de distintos mate-
riales y disefios, muros, suelos. Soluciones que se aplican a partir de: sombras proyectadas
o propias de los elementos naturales o artificiales, brisas suaves provocadas (por asper-
sores urbanos) o naturales (fuentes, cascadas y mar), suelos aplicados en asfaltos de ac-
eras o suelos naturales. Con creatividad, la oferta en la aplicacion de riqueza sensorial
urbana es infinita, en su aplicacion y estrategia. Asi, los criterios que conforman una ima-
gen apropiada se interrelaciona con los elementos que conforman a la riqueza perceptiva
(criterio que se desarrolla abajo), pues ambos elementos permiten a las personas padecer,

disfrutar o interpretar las imagenes y significados de los espacios.

3.7. IMAGEN APROPIADA

A partir del analisis del contexto y de la forma urbana, se hace un estudio de la posible
imagen apropiada, o no, de un lugar. Este es un punto importante en el disefio y desa-

rrollo del urbanismo, pues de aqui parten las interpretaciones que se tiene del valor o
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menguado éxito del lugar, pues la “gente interpreta los lugares como si tuvieran significa-
do” esto es, analizan los lugares, encontrandoles un significado especifico, afirma Bentley.
Asi, el objetivo de una imagen apropiada, busca que la apariencia del espacio permita a
las personas percibir facilmente las opciones disponibles del lugar.

La metodologia a seguir para poder disefar o detectar cuando una imagen urbana
es apropiada, se da a partir del principio basico: analizar, estudiar y descubrir las claves
visuales utiles que se repiten con mas frecuencia en el contexto del lugar, que han sido
proyectadas y que son realmente importantes para la expresion de las posibilidades de

eleccion y de aplicacion para el nuevo disefio urbano (véase diagrama 3.9.)

Diagrama 3.9. La imagen urbana apropiada
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Fuente: elaboracion propia.

En cuanto a la interpretaciéon del lugar, gran cantidad de conocimiento se comparte
formal e informalmente entre grupos de gente, cuyos miembros tenderan a tener interpre-
taciones similares de un mismo lugar, o pueden hacer distintos tipos de interpretaciones,
dependiendo de su tipo de experiencia, en el entorno o por el tipo de objetivos que dic-

taran su punto de vista. Estas diferencias de opinion, en cuanto al interés o gusto de un
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grupo social, se define por su nivel educativo y costumbres culturales. Los objetivos de
diversos grupos implicados en el disefio urbano, afectan la percepcion de si mismos y de
otros grupos sociales, de forma voluntaria o involuntaria, a través de claves que definen
o guian a los grupos de usuarios.

Con respecto al desarrollo o analisis para una imagen urbana apropiada, existen tres
bases fundamentales de las cuales se tiene que partir; bases ya referidas en el diagrama

anterior.

1. Respaldando su imagen tanto de forma, como de uso.
2. Apoyando la variedad del proyecto.

3. Favoreciendo su versatilidad, a grande y a pequena escala.

1. Respaldando la imagen en el proyecto, tanto en la forma, como en el uso. La apa-
riencia debera disefarse detalladamente, dependiendo del objetivo que se pretenda: in-
tegracion al contexto, resaltar o contrastar las formas con respecto a sus morfologias de
referencia, etc. En cuanto a la legibilidad de uso, el desarrollo a detalle se manifiesta en el
cuidado del lugar, que debe ayudar a la gente a entender el modelo de usos que contiene.
Esto es; que la imagen y uso de los edificios sean claros en su tipo de funcion. Si los prin-
cipios de legibilidad en uso y en forma fallan, las personas no tendran una buena opinién
del proyecto, y sus usuarios no tendran una actitud exploratoria y activa hacia €él. Y, por
lo tanto, su potencial vital quedara inevitablemente reducida.

2. Cuando se apoya la variedad de un proyecto se cuida que una amplia variedad de
usos pudiera coexistir en un area determinada y en la apariencia de los edificios, que sean
congruentes en fachada, con la actividad que resguardan, procurando captar la percep-
cién formal que deseamos, a partir de la mayoria de grupos sociales.

3. Favorecer una versatilidad implica, a gran escala, disenar edificios que puedan cam-
biar de uso y, al mismo tiempo, su aspecto y sus detalles deben reforzar esta idea con una
imagen de elementos que puedan brindarle flexibilidad, atendiendo a los ritmos vertica-
les, horizontales y perfiles o siluetas. Elementos para ser analizados en el contexto inme-
diato adyacente o en el contexto proximo al emplazamiento. La pequenia escala, cuando
se refiere a ritmos verticales, analiza claves tipicas de su contexto inmediato adyacente,
o de contextos cercanos representativos sobre ritmos verticales (ventanas), horizontales
(muros) y perfiles (en detalles de la planta baja).

Con respecto a las claves de elementos urbanos que tenemos que encontrar para dotar
de los espacios de una imagen urbana adecuada, se definen por dos tipos de claves: las

asociadas a lugar o de contexto, y las asociadas al uso, relacionadas hacia la variedad y la
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versatilidad. Estas claves se definen a partir de cinco tipos: la de contexto que se refiere a
aquellas claves que pueden encontrarse observando los recorridos, nodos, hitos, limites o
barrios en particular; sitios desde donde se puedan observar elementos como: ritmos ver-
ticales, ritmos horizontales, perfiles urbanos, detalles de muros, ventanas y puertas, deta-
lles en plantas bajas, ventanas y puertas. Las claves de uso se dan a partir del apoyo con
detalles hacia los criterios de variedad y de versatilidad. Las claves potenciales, adecua-
das por tipologias sociales o caracteristicas de cada grupo social, o anhelo de pertenecer a
un grupo social, donde el objetivo es detectar imagenes familiares como las preferidas por
cada grupo de interés; esto es, las claves potenciales que pueden emplearse en el disefio.
Las claves contextuales del entorno se basan en el analisis para contrastar o reforzar el ca-
racter visual del nuevo emplazamiento a disefiar, caracteristicas que pueden generarse a
partir del andlisis a detalle de elementos como ventanas, muros, puertas y pormenores en
plantas bajas, asi como las relaciones entre elementos (los ritmos horizontales, verticales y
perfil o silueta urbana), que pueden presentar resultados desde similitud hasta diferencia
(véase diagrama 3.10)

Diagrama 3.10. Claves contextuales
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Fuente: Bentley, 1999: 82.

Las claves de contexto (edificaciones adyacentes) se aplican al disefio cuyo objetivo es
ser integrador de los edificios existentes que tengan un caracter muy dispar; asi, los edifi-

cios adyacentes tendran una relaciéon visual mas directa con la nueva propuesta, a partir
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del anadlisis de la pequena escala de ambos lados del edificio o del contexto, para disefiar
una transicion gradual entre las claves adyacentes al proyecto.

Las claves de uso, que refuerzan la variedad y la versatilidad (V&V), se dan a partir
del andlisis a gran escala con el objetivo de encontrar parametros similares que puedan
ser utilizados en la configuracion de una estructura visual basica para el proyecto. El ob-
jetivo es detectar similitudes utiles para ser aplicadas en el disefio.

Las claves conjuntas de contexto y de uso, abarcan la metodologia para unir claves
potenciales de pequena y gran escala, a partir de esta tiltima y con un nimero restringido
de claves de diseno analizando: ritmos verticales, horizontales y perfiles, de lo cual se
pasa a las claves de ventanas, detalles de muros y detalles en planta baja, mismos que nos
guiaran hacia las conclusiones morfoldgicas para una imagen urbana apropiada. Estas
claves se dan a partir de la “personalizacion” que hacen las personas de sus fachadas o

contextos urbanos.

3.8. PERSONALIZACION

A partir de la necesidad de vivir o trabajar en lugares disefiados por otros, la poblacion
tiende a personalizar su entorno, por lo tanto es muy importante facilitar a los usuarios
esta posibilidad; siendo ésta la tinica manera de conseguir ambientes con un sello y valor
personal. Sin embargo, esta personalizacion se puede convertir en un problema cuando no
ha sido pensada como parte integrada en el proyecto original. El método de analisis relacio-
nado con la “personalizacion” clasifica que esta accion se da por las siguientes razones: para
mejorar o hacer mas practicos los espacios o elementos, para mejorar la imagen del lugar,
por necesidades especificas de funcion, economia o espacio. Esta tiltima razén es agregada
-segun lo investigado— en el desarrollo de las viviendas de la UT Atlixcayotl.

Lugares importantes para aplicar la personalizacion relacionada con los espacios ur-
banos son umbrales, claros y vanos de edificios. Los umbrales son vinculos fisicos que se
sitian en dominios pertenecientes a diferentes personas, por lo tanto, constituyen un drea
clave para la exhibicion de los valores de personas o grupos. Los vanos y claros pueden
personalizarse en gran medida, tanto por el interior de los edificios como hacia afuera,
para crear vinculos de personalizacion reflejada hacia el urbanismo.

A continuacién se concluyen los resultados obtenidos del andlisis de los elementos
y criterios que fomentan y generan entonos urbanos vitales. Esta conclusion persigue el
objetivo de identificar un instrumento practico para el andlisis del disefio urbano aplicado

en la unidad territorial Atlixcayotl.
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3.9.CONCLUSIONES

Recorrer de forma resumida todos los elementos que componen la metodologia de Ian
Bentley y su grupo multidisciplinar, genera la oportunidad de ampliar la vision sobre
estrategias de anadlisis del disefio urbano. Esta metodologia fue escogida para el andlisis
del presente estudio por incorporar no sélo un andlisis morfoldgico y funcional, sino por-
que se complementa incorporando conceptos de disefio urbano de naturaleza compleja,
ordenados de forma interrelacionada hacia la generacion de soluciones de tipo “ment de
opciones y recursos”, enfocadas hacia el objetivo de disenar entornos urbanos vitales y de
incorporar una sensibilidad integral para con su entorno inmediato y regional.

Esta metodologia se ha retomado con guia tedrica-conceptual para ser aplicada hacia
el andlisis del disefio urbano de la unidad territorial Atlixcayotl. Sin embargo, el presente
trabajo se enfoca solo en el concepto basico y mas importante de “la permeabilidad”, de-
jando los demas criterios de analisis abiertos para ser analizados en investigaciones futu-
ras. No obstante, en el desarrollo del analisis de los siete conceptos basicos que integra el
método de Bentley, se han generado aportaciones a este método basadas en bibliografias,
documentos e informacion complementaria de la propia experiencia profesional, con el
objetivo de que el método sea congruente con la cultura local y con las morfologias urba-
nas contemporaneas que se desarrollan a pequefia y gran escala.

El analisis general de los demas criterios componentes del método (variedad, legibi-
lidad, versatilidad, imagen apropiada, riqueza perceptiva y personalizacion) se retoman
para un analisis general en el apartado final de “Conclusiones y recomendaciones”, en el
cual se ha procurado plasmar la génesis de cada concepto en relaciéon con su aplicacion
sobre los elementos y morfologia de disefio urbano asignado en la UT Atlixcayotl.
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CAPITULO 4
SURGIMIENTO Y EVOLUCION DE LA RESERVA
TERRITORIAL ATLIXCAYOTL

Este capitulo tiene como objetivo principal comprender las bases del disefio urbano asig-
nado para el emplazamiento de estudio, a fin de conocer y comprender el producto actual
de la morfologia urbana de la zona proporcional a la reserva territorial, hoy denominada

unidad territorial Atlixcayotl.

4.1 UBICACION Y ANTECEDENTES HISTORICOS

El emplazamiento designado para la reserva territorial ocupa una extension aproximada
de 2,934.49 ha (Programa Angeloplis, 1992), ubicada hacia el Sur-Oriente de la ciudad de
Puebla, catalogada hoy como “Ciudad Patrimonio Cultural de la Humanidad”. Cuenta
con una poblacién municipal de 1,503,060 habitantes (INEGL, 2010), sin contar los muni-
cipios conurbados de la reserva territorial Atlixcayotl, San Pedro Cholula y San Andrés
Cholula, que suman una poblacién de 218,861 habitantes (INEGI op. cit.).

La unidad territorial Atlixcayotl se incorpora a la mancha urbana metropolitana de
Puebla-Tlaxcala, que cuenta actualmente con un total de 2,849,359 habitantes (ibidem). Esta
zona metropolitana se ubica a 160 kilometros de la ciudad de México, con una poblacion
de 27,872,850 habitantes (INEGL, 2010); que en muchos casos se ha incorporado a vivir o
trabajar en la ciudad de Puebla, por la oferta de trabajo de nuevos comercios y empresas
(algunas de ellas ubicadas en la unidad territorial Atlixcayotl), y por la oferta en la escala
metropolitana Puebla-Tlaxcala, que es mas compacta en proporcion a la del Distrito Fede-
ral. Por tal motivo, el emplazamiento a analizar se ubica en una zona altamente poblada
y cercana a los municipios del estado de Puebla, econémicamente mas prosperos. En su
actividad econdmica, la capital angelopolitana se beneficia sobre todo de la industria auto-
motriz y de autopartes, actividad que genera la mayor derrama econémica para la entidad.

La reserva territorial Atlixcayotl-Quetzalcodatl esta conformada por dos territorios cer-

canos entre si, pero con emplazamientos separados que carecian de enlaces viales entre
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ambos. Hoy estos territorios se enlazan por la vialidad del Anillo Periférico Ecoldgico y
son reconocidos con los nombres de Unidad Territorial Atlixcdyotl (UTA) y Unidad Terri-
torial Quetzalcoatl.

La UTA cuenta con una ubicacion estratégica, pues su morfologia topografica forma
una peninsula, delimitada por el rio Atoyac, mismo que se adentra hacia la zona monu-
mental del centro histérico de la ciudad, enfatizando su cardcter de vecindad y pertenen-
cia. Su relieve topografico es dinamico y variable. A este territorio lo conforman y definen
bordes de barrancas y pendientes, que generan recargas acuiferas importantes; atributos
que acentuan su importante funcién medioambiental y su belleza natural. El territorio
cuenta con una altura y orientacion que le acenttian su caracter paisajistico; pues le per-
mite poseer predominantes vistas que enfatizan la fuerza del lugar, misma que se tradu-
ce en valioso patrimonio de paisaje y que en gran medida, aporta identidad a la ciudad.
Aunado a los citados elementos que le generan interés al objeto de estudio, dicha unidad
territorial ha sido privilegiada con usos de suelo, predominantemente de comercio; des-
tinados a firmas internacionales, casi en su generalidad, relacionados con la industria
automotriz y seguidos de grandes comercios de autoservicios, oficinas especializadas y
servicios, como clinicas y hospitales privados, universidades y colegios privados, hoteles
y restaurantes; caracteristicas que lo hacen un territorio atractivo para ser desarrollado

como el “nuevo centro de la ciudad”.

42 BASES JURIDICAS Y ALCANCES DEL DISENO URBANO
EN LA RESERVA TERRITORIAL ATLIXCAYOTL

El desarrollo y justificacion para la creacion de la reserva territorial para la ciudad de Pue-
bla, se dio en primera instancia por el planteamiento general de las politicas publicas estata-
les promulgadas por medio del Plan Estatal de Desarrollo 1993-1999 (PED), con la ejecucion
de proyectos especificos para la entidad con una estrategia desarrollada en tres niveles:

1. Proyectos estatales con un enfoque especial para el municipio de Puebla; el enfo-
que de “trascendencia estatal que habra de funcionar como detonador del desarrollo del
estado a largo plazo, a partir de la dotacion de: equipamiento urbano, industria en polos
de desarrollo, para fortalecer la capacidad de la zona conurbada hacia el sector industrial
en Puebla, estableciendo caracteristicas y limites a su crecimiento” (PED).

2. Proyectos regionales.

3. Proyectos locales con el desarrollo de “actividades productivas provistos de capital

inicial necesario para poner en marcha un proceso de autodesarrollo” (PED).
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El Plan Estatal de Desarrollo 1993-1999 bas¢ sus politicas de desarrollo y lineas de ac-
cién para la politica nacional a escala mas amplia, en el ambito federal, por lo que las atri-
buciones de desarrollo de orden territorial se inician a partir de la Constituciéon Politica de
los Estados Unidos Mexicanos, Ley General de Asentamientos Humanos, a las entidades
federativas, articulo 27 constitucional y su ley reglamentaria, Ley General del Equilibrio
Ecoldgico y Proteccion del Ambiente, Constitucion Politica del Estado de Puebla, Ley de
Desarrollo Urbano del Estado de Puebla, y la Ley de Proteccion al Ambiente y al Equili-
brio Ecoldgico del Estado de Puebla.

El primer acontecimiento importante para la declaratoria de la reserva territorial de la
ciudad de Puebla, ocurrié dentro de la administracién de Mariano Pifia Olaya (1987-1993).
Durante la cual los ayuntamientos de los municipios de Cuautlancingo, San Andrés Cho-
lula, San Pedro Cholula y Puebla, solicitaban la creacion de una reserva territorial conur-
bada, misma que fue publicada con fecha del 21 de diciembre de 1990, expedida por parte
del Ejecutivo del estado: la Declaratoria de reserva territorial para la region Centro-Poniente
del estado y de la ciudad de Puebla, publicada en el Periddico Oficial del Estado (Programa
Regional de Ordenamiento Territorial Angeloplis [PROTA]). Estableciendo que ésta sera
de utilidad ptuiblica y beneficio social, con el objetivo de ordenar el crecimiento urbano de
los municipios de Puebla, Cuautlancingo, San Pedro Cholula y San Andrés Cholula, con
una extension aproximada de 2,934.49 ha, area designada proporcionalmente con 8.30%
para unidad territorial “Solidaridad” o Quetzalcdatl y la unidad territorial Atlixcayotl con
28.51%, con respecto al total del area considerada (PROTA). Tal accién incluyd areas de
preservacion ecoldgica, equipamiento urbano, vialidades y vivienda. Siendo este tltimo
uso de suelo, 40% del total de su area: 2,934.49 ha. Esta accion actualmente ha conurbado
mas territorios, como los ejidos del municipio de Tlaxcalancingo.

Las acciones de politicas publicas que anteceden a la promulgacion de la Reserva Te-
rritorial Atlixcayotl-Quetzalcdatl, se basan sobre todo, en los preceptos el sistema nacional
de politicas ptblicas, a partir del cual se crearon propuestas para la redaccion de “Planes
y Programas de Desarrollo Urbano”, que fueron aplicados a las politicas de &mbito estatal
y que contaban con lineamientos estratégicos, transferidos a intervenciones urbanas, para
ser desarrolladas en la region Centro-Poniente de la ciudad de Puebla.

Sobre las diferentes escalas de politicas publicas en materia de ordenamiento territo-
rial y crecimiento urbano, se buscaba para sus fundamentos objetivos que respondieran a
las necesidades y acontecimientos contemporaneos. Para el afio de 1988, los acontecimien-
tos mas importantes que repercutirian en todas las escalas territoriales en México eran:

a) México se enfrenta a la necesidad de incorporarse al nuevo paradigma de su mo-

mento: la globalizacion, fendmeno que rapidamente se extendid en la esfera mundial.
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b) En la escala de las politicas ptiblicas federales, durante la gestion de Carlos Salinas
de Gortari, el sistema politico mexicano se consolido en un modelo de desarrollo neolibe-
ral; asi como el fomento hacia la incorporacion del pais y de sus principales ciudades al
proceso de globalizacion.

c) Enla escala estatal el gobierno es administrado por Manuel Bartlett Diaz, su politi-
ca publica se vio influenciada por las circunstancias del momento a todos los niveles sobre
materias de globalizacidn, competitividad y modernizacion.

d) En el ambito metropolitano, la ciudad de Puebla y municipios vecinos, con tenden-
cias de conurbacion, se encontraban en un estado de expansion y de necesidad para tales
fines. Esto se tradujo en proyectos detonadores como el trazo de la vialidad del circuito
periférico denominado “Periférico Ecoldgico”, la modernizacion del Centro Historico de
la ciudad, la construccion de plantas de tratamiento de agua y la designacion y desarrollo
de una reserva territorial.

Asi, en el estado de Puebla los acontecimientos que antecedieron a la promulgacion
y desarrollo de la reserva territorial, se sucedieron a diferentes escalas de planeacion y
por diversos cambios econdmicos, politicos y sociales, que repercutieron en la morfologia
urbana del territorio metropolitano de Puebla en un periodo de veinte afios, desde el afio
de 1979 al de 1999.

En 1979 se dio la primera politica puiblica como justificacion a la necesidad del cambio,
hacia la expansion de la ciudad con un orden. Y por lo tanto, encaminando la accién de
una declaratoria de reserva territorial, que dio origen al Plan Estatal de Desarrollo Urbano
de Puebla de ese afio. En términos generales éste senala el desarrollo de una politica de
impulso y acciones de apoyo a la comunicacion interurbana, diversificacion de activida-
des econdmicas, accion para la regularizacion de la tenencia de la tierra, disminucion en el
déficit de equipamiento y servicios de acuerdo al Sistema Estatal de Centros de Poblacion
y una integracion de reservas territoriales. Asi, este plan contenia la declaratoria de co-
nurbacién de la ciudad de Puebla con centros de poblacién vecinos a ella, pertenecientes a
siete municipios del estado. El objetivo era que estas poblaciones se integraran en una sola
unidad geografica, econdmica y social. Cuestion que genero6 un crecimiento acelerado en
los asentamientos de vivienda y comercio, sobre todo en los municipios vecinos de San
Andrés Cholula y San Pedro Cholula.

Posteriormente a lo promulgado por el Plan Estatal de Desarrollo Urbano 1979, se ge-
nera una serie de planes y programas, siendo los mas importantes aquellos relacionados
con el surgimiento de la reserva territorial. Enlistados a continuacion:

a) En el ano de 1986, en la administracion estatal a cargo de Mariano Pina Olaya, se
genera el Plan de Ordenamiento Territorial de la Region Cholula-Huejotzingo-San Mar-
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tin Texmelucan, que retoma la conurbacién de la ciudad de Puebla con 22 municipios,
mismos que guardaban una relacion a nivel de servicios intermedios y basicos para con
la metropoli. Esta politica fomento la expansion de la zona metropolitana de la ciudad,
negando los principios de una ciudad compacta.

b) Con los antecedentes designados por el Plan Estatal de Desarrollo Urbano y por el
Plan de Ordenamiento Territorial de la Regién Cholula-Huejotzingo-San Martin Texmelu-
can del afio de 1986, se fortalece lo propuesto por el Programa Nacional de Desarrollo Ur-
bano 1990-1994, que clasifica a la ciudad de Puebla como “Ciudad Grande”; esto es, con un
nivel de servicios regionales, de influencia interestatal, que priorizaria el equipamiento e
infraestructura, con una ordenacion selectiva para actividades industriales hacia una racio-
nalizacion en el uso del agua y suelo, asi como generar la actualizacion de los instrumentos
para el ordenamiento territorial y para la region urbana. Hoy se comprueba que estos obje-
tivos no se cumplieron en la totalidad, pues los recursos del suelo y agua son derrochados
sobre todo en la zona de la UT Atlixcayotl, y el ordenamiento del territorio y de la regién
urbana ha dado prioridad al orden econémico como eje moderador para disefiar la ciudad.

c) A partir del Programa Nacional de Desarrollo Urbano 1990-1994, las acciones de
planeacién a escala local se resumen en tres niveles o apartados: regional, urbano y de
orden especial. Este ultimo considera la iniciativa en la declaratorias para “Reservas Te-
rritoriales” y para la “Proteccion del patrimonio natural, historico y arqueoldgico”. Acon-
tecimientos de politicas urbanas que transfieren cambios profundos en la fisonomia de la
ciudad de Puebla y su contexto.

d) De forma paralela a lo expuesto en el Programa Nacional de Desarrollo Urbano
1990-1994, es desarrollado el Programa de Desarrollo Urbano de la ciudad de Puebla 1991
y el Plan Estatal de Desarrollo 1993-1999; este ultimo instrumento que dirige acciones
puntuales para la creacion de la reserva territorial, con los siguientes objetivos y acciones:

1. Le asigna a la ciudad de Puebla el titulo de “Ciudad Grande”, aplicando para ella
una politica de consolidacion con servicios regionales.

2. En materia de crecimiento urbano se refiere a la confirmacion de una saturaciéon de
predios baldios y dreas subocupadas. Por lo tanto, propone el crecimiento de la ciudad
hacia el Sur y al Poniente, donde se desarrolla la reserva territorial.

3. Se propone una regularizacion a la tenencia de la tierra, aproximadamente en una
extension de 2,800 ha, con la intencion de regularizar los asentamientos existentes dentro
de la reserva territorial.

4. El saneamiento y control de las descargas de aguas residuales sobre los rios Atoyac
y Alseseca, por los desarrollos de vivienda, servicios y equipamiento que se generarian en

la reserva territorial Atlixcayotl.
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5. Una propuesta hacia el mejoramiento de la vivienda precaria, generando propues-
tas de casas tipo “pie de casa” para de alguna forma ofrecer maximos resultados en el
numero de viviendas, con una minima inversion, pero que a la vez ha generado un alto
consumo de suelo urbano e infraestructura necesaria.

Todos estos puntos justifican y preparan las condicionantes para la declaratoria de una
reserva territorial, ocurrida en diciembre del ano 1991. Asi, en 1993 inicia el periodo de
la administracion de Manuel Bartlett (1993-1999), con la gestion de la “Reserva Territo-
rial Atlixcayotl-Quetzalcoatl”, y redactando estrategias de politicas publicas derivadas del
Plan Estatal de Desarrollo 1993-1999, a partir del cual se redacta el Programa Regional de
Ordenamiento de Territorio Angeldplis y el Programa de Desarrollo Regional Angeloplis.

En términos generales, estos instrumentos de planeacion proponian fortalecer la in-
fraestructura econdmica de la region a través de inversiones en los sectores industrial, co-
mercial, turistico y cultural. Todo esto con la intencion de mejorar las condiciones de vida
de los habitantes, a través de inversiones en infraestructura basica, equipamiento urbano
y vivienda, el cual planteaba un moderno distrito para uso habitacional, comercial y de
servicios, con acciones que se integrarian en el orden territorial de la zona, con estrategia
que seguiria las siguientes prioridades:

e El perfil socioeconémico y las caracteristicas demograficas de la region tendrian
que definir la estrategia de ordenamiento territorial y de regulaciéon del desarrollo urbano.

e Se seguiria la estrategia de conservar la aptitud natural del suelo de la zona.

e En el resultado de la planeacion se toman en cuenta las prioridades sociales.

e Enlas decisiones de orden territorial se optimizaria el equipamiento y los servicios
urbanos existentes.

e En el diseno urbano se retomaria el equilibrio adecuado entre espacios urbanos,

areas de produccidn agropecuaria y las zonas de proteccion ecologica.

43. RESULTADOS DE LA EVOLUCION DE LA RESERVA TERRITORIAL

Los resultados de la evolucion de esta reserva se podran confirmar una vez concluido el
analisis total del territorio. Sin embargo, con el estudio parcial basado en el analisis de la
“permeabilidad” aplicada al diseno urbano de la unidad territorial Atlixcayotl, con las vi-
sitas realizadas y las investigaciones en campo, a primera vista se puede apreciar algunos
elementos que llevan a la reflexidn sobre la realidad del sitio, contrastado con lo promul-

gado por las politicas publicas y su posterior desarrollo.
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El elemento que se aprecia a primera vista, se da a partir de la primera propuesta de
la politica publica, hacia la necesidad de expansion de la ciudad. Accion con base dudosa,
pues la ciudad de Puebla cuenta con areas subutilizadas como colonias enteras con casonas
abandonadas y muchas de ellas en proceso de ruina (p. ej.: la colonia Santa Maria, al norte
de la ciudad), lotes baldios para densificar la mancha urbana, casonas y casas antiguas
subutilizadas y un centro histdrico que tiende a ser bodega de comercios de plantas bajas.
Esta realidad niega la oportunidad de contar con urbanismo para una “ciudad compacta”.

Otro aspecto relevante es lo propuesto por el Programa Nacional de Desarrollo Ur-
bano 1990-1994, que planteaba “priorizar el equipamiento e infraestructura, con un orde-
namiento selectivo para actividades industriales, hacia una racionalizacion en el uso de
aguay suelo”. El tipo de equipamiento existente en el territorio de estudio es inadecuado,
pues es destinado a usos como equipamiento de colegios de ensefianza basica primaria,
colocando en la unidad territorial el colegio particular mas caro de la ciudad de Puebla
(inaccesible para la mayor parte de la poblacién). Las actividades industriales no existen
en la zona, pues se da una especulacidn inalcanzable que escala dia a dia, limitando a la
industria ligera o no contaminante ubicarse en la zona. El equipamiento es insuficiente
e ineficiente; el existente esta enfocado al uso particular elitista. El consumo de suelo es
abusivo y el gasto de agua se ha multiplicado de una manera desmedida por las vivien-
das, torres de oficinas, hospitales y obras de negocios inmobiliarios de pequefios grupos
sociales privilegiados en el desarrollo de la unidad territorial.

Un ejemplo mds que se advierte contradictorio, es lo propuesto por el Plan Estatal de
Desarrollo 1990-1994 que planteaba para la reserva: “En materia de crecimiento urbano
[...] se refieren a la confirmacion de una saturacion de predios baldios y areas subocupa-
das.” La realidad contradice lo propuesto. Asimismo se proponia: “El mejoramiento de la
vivienda precaria, generando propuestas de casas tipo ‘pie de casa’ para de alguna forma
ofrecer maximos resultados en el numero de viviendas, con una minima inversioén”. La
mayor parte de viviendas estan deshabitadas y muchas de ellas en estado casi ruinoso. La
poblacion ha dejado las viviendas, pues no cuenta con servicios suficientes de transporte,
comercio local, o puestos de trabajo cercanos. Esto al parecer fue sélo otro negocio inmo-

biliario, no disefiado para cubrir las necesidades sociales.

44. CONCLUSIONES

Las iniciativas de politicas aqui expuestas conforman un vasto antecedente que llevé a

complementar acciones de orden territorial a favor de la declaratoria y del desarrollo de
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la reserva territorial para la ciudad de Puebla. Estos instrumentos de politica territorial
nos llevan a deducir que la actitud en la voluntad politica para esta accion, fue estratégi-
camente férrea, con una intencion desviada de lo propuesto, en pro de un gran negocio
inmobiliario, cargado de intereses politicos y particulares. Asi, el disefio urbano de la UT
Atlixcayotl es y sigue siendo un mecanismo de creacion de un reducido sector privado,
interesado sodlo en el beneficio econdmico, en intencion y forma; y por un sector publico,
motivado por las soluciones a corto plazo.

Con respecto al diseno urbano, a primera vista las grandes manzanas jerarquizadas
y cerradas crean un laberinto, que en su recorrido se convierte en infinito y confuso; con
recorridos sin interés alguno, aceras angostas, calles estrechas para un doble sentido, o
calles muy anchas y desiertas, como es el caso de las zona de viviendas de tipo pie de casa.
Paraddjicamente, ahi casi nadie cuenta con vehiculo propio, y los autobuses de servicio
publico, muy pocos de ellos entran a ese circuito. Por las condiciones minimas de vivienda
y el tipo de equipamiento, cada vez es menor el nimero de poblacién que habita dichas
viviendas. En la zona de viviendas tipo medio, no cuentan con equipamiento urbano ade-
cuado. El comercio local, la poblacion lo ha improvisado sobre la parte trasera de las vi-
viendas (los patios de servicio), abriendo negocios locales de servicios para la comunidad
(farmacias, tintorerias, misceldneas, etc.). Realidad que genera una mala imagen urbana y
deficiente sistema comercial, de trafico, saturacion de poblacion en aceras estrechas, etc.
Tal parece que el objetivo final del disefio urbano aplicado para la UT Atlixcayotl se basa,
como ya se ha mencionado, en un negocio inmobiliario, con beneficios a corto plazo y con
una especulacion fomentada por la misma administracion ptblica. Por lo tanto, se refleja
que el diseno urbano de la zona es resultado de una pieza de ciudad no vital, con benefi-
cio sdlo para los promotores involucrados, efectos causados por una mala administracion
publica y decisiones politicas equivocadas, con intereses y compromisos particulares de
por medio (corrupcion); afirmacion que en el desarrollo de este andlisis se comprobara.

En el desarrollo de esta investigacion se buscard demostrar de forma mas precisa las
posibles aplicaciones de los objetivos promulgados por el Programa Regional de Orde-
namiento de Territorio Angeldplis y por el Programa de Desarrollo Regional Angeldplis,
para ser analizados sobre los resultados del disefio urbano aplicado a la UT Atlixcayotl.
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CAPITULO 5
ASPECTOS RELEVANTES DEL DISENO URBANO DE LA UNIDAD
TERRITORIAL ATLIXCAYOTL

51 ANTECEDENTES

En este capitulo se inicia el andlisis del disefio urbano aplicado para la reserva territorial
Atlixcayotl, siguiendo el método y puntos de vista de Ian Bentley, Alan Alock, Paul Mu-
rrain, Sue McGlynn y Graham Smith, urbanistas ingleses que han trabajado en el analisis
de los elementos componentes del disenio urbano, enfocado a las soluciones y formas
aplicadas para generar entornos vivos, de uso frecuentado, espacios funcionales amables,
acogedores y en armonia con su medio natural y construido; o como Bentley les llama:
“Ambientes sensibles” (Enviroments responsive), 0 en mis palabras: “espacios con una sen-
sibilidad ambiental”. Asi, en su libro Entornos vitales (1999), clasifica la vitalidad en los
espacios urbanos con conceptos divididos en siete grupos:

1) Permeabilidad: se refiere al concepto de como y donde la gente puede o no ir.

2) Variedad: se refiere a la intenciéon de maximizar la variedad de actividades del lu-
gar, con atencion a los usos de suelo.

3) Legibilidad: se refiere a la facilidad de comprension que tiene un lugar dado por el
disefio de la volumetria de la edificacion y el cerramiento de los espacios publicos. Esto
es, hacer legible una estructura con elementos tinicos y distintos.

4) Versatilidad: concepto que se refiere a la utilizacion del espacio con diferentes pro-
positos de uso, para el espacio publico, privado o de interrelacion.

5) Imagen apropiada: se refiere a la apariencia que da el espacio por su imagen ex-
terna. Es la interpretacion que la gente hace de los significados del lugar, lo cual permite
percibir las opciones disponibles de un lugar.

6) Riqueza perceptiva: es la capacidad del espacio de incrementar la gama de expe-
riencias sensoriales que puedan disfrutar los usuarios, partiendo desde los detalles mas
pequenos. Por ejemplo a partir de: vegetacion, materiales, olores, texturas, sonidos, y todo

aquello que los sentidos humanos puedan captar en su entorno inmediato.
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7) Personalizacion: se refiere a la capacidad que tiene el lugar para contar con un sello
personal, de comunidad o de usuario.
Estos conceptos no retinen la totalidad de los elementos que entran en juego en el disefio
urbano, pero toca aquellos aspectos clave que posibilitan que un emplazamiento sea vivo
y visitado, por ser creativo, funcional y suficiente para todos los ciudadanos. Aspectos
clave que en su anadlisis se complementaran con aportaciones de autores como: Antonio
Zarate, Jan Bazant, Carlos Corral, Francis Ching y Mario Schjetnan. Sin embargo, para el

interés de nuestro estudio sdlo analizaremos el concepto de “permeabilidad”.

5.2 ANALISIS A PARTIR DE INDICADORES RELEVANTES: PERMEABILIDAD

El autor lan Bentley define el concepto de permeabilidad como “el nimero de recorri-
dos alternativos posibles en un entorno” (Bentley, 1999: 10). Asi, para el ciudadano, un
entorno que ofrece multiples alternativas, de recorridos y accesos, puede proporcionar
alternativas de uso, orientacion, visibilidad, versatilidad, belleza y vitalidad en el uso del
espacio. Por lo tanto, toda la trama urbana construida por la red viaria y el conjunto de
manzanas es la base que fomenta o impide la permeabilidad fisica o visual de un espacio.

Dentro del concepto de permeabilidad fisica y visual, se recuerda lo ya analizado
en el capitulo II sobre los elementos basicos e indispensables que fomentan una buena
permeabilidad, que se dan desde el disefio de la trama urbana, en los usos de suelo com-
plementario, en las zonas de interrelacion entre los espacios publicos y los privados, y
desde la arquitectura con sus espacios y elementos que ésta pueda ofrecer hacia los espa-
cios publicos. En relacion con el disefio de la trama urbana, se inicia este estudio con el
analisis del grado de permeabilidad que contiene nuestro caso de estudio, con base en el
siguiente orden:

I. Conexiones del predio con la ciudad.
II. Conexiones del predio con su entorno inmediato.

III. Conexiones dentro del predio, sistema de calles y manzanas.

En el primer apartado se analiza la relacion que guarda el 4rea de estudio con el con-
texto vial y morfoldgico de la ciudad de Puebla. Como método inicial se han detectado las
principales vialidades o vias primarias. Estas se clasifican en dos tipos: de “acceso con-
trolado” (Corral y Beker, 2001: 57) y las vialidades de “eje basico” (Méndez, 2002: 44). Los

autores definen las vias primarias de acceso controlado, como aquellas arterias que rodean
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la ciudad; viaductos o anillos periféricos destinados tinicamente al transito vehicular, sin
admitir peatones. Su cometido principal es evitar que penetre al trafico de la ciudad, ser-
vicio enfocado sobre todo al transporte de carga y los vehiculos de paso, no residentes.
Los sistemas de vias rapidas “deben estar orientados a brindar servicio a los mayores
centros de actividad urbana”, afirma Jan Bazant.

Otra de sus funciones basicas es salir de la ciudad o ir de extremo a extremo de la mis-
ma, en el caso de que el usuario viva o trabaje en lugares distantes, de una forma fluida
y rapida. Sin embargo, son vialidades que segregan enormemente el espacio y a la socie-
dad. En el caso de la Unidad Territorial Atlixcayotl (UTA), el Circuito Periférico Ecologico
se considera la tinica vialidad primaria de la ciudad (“vialidad de acceso controlado”). En
esta vialidad el vehiculo predominante es el auto particular y el transporte de carga, con
una frecuencia de flujo continuo que crea el cinturén externo de la capital poblana. Viali-
dad disefiada y construida a la par de las reservas territoriales Atlixcayotl y Quetzalcdat],
permitiendo de alguna forma la comunicacion entre ambos territorios.

Las vialidades primarias o “ejes bdsicos” son corredores urbanos con alta densidad,
que conectan los principales sectores de la ciudad. Su objetivo principal es dar servicio a
todos tipo de usuario, desde cualquier punto de la ciudad a cualquier destino. En estas
vias se consideran también los itinerarios de viajes con recorridos mas distantes y una
provision posible para estacionarse sobre su arroyo vehicular, dependiendo del flujo au-
tomovilistico.

A diferencia de las vias de acceso controlado, los ejes basicos si pueden cruzar al mis-
mo nivel con otros ejes basicos o calles secundarias; e incluso recorrer por calles laterales
a éstas. El plano 5.1 referencia la morfologia general de las principales arterias viales de
la ciudad de Puebla, en relacidon con el area ocupada por la unidad territorial. En este
plano también se puede aprecia la forma y el nivel de posibilidad de acceso, asi como los
vinculos de interconexion entre las vialidades primarias de la ciudad, en relacién al drea
de estudio. Del mismo modo, el plano 5.1 hace notar la cercania existente entre el Cen-
tro Historico y la UT Atlixcdyotl. También se aprecian los ejes basicos mas cercanos a la
unidad territorial que recorren paralelamente las colindancias Norte, Este y Oeste: en la
colindancia Norte la recorre el eje del Circuito Interior o Juan Pablo II; al Este la avenida
11 Sur, y al Oeste el boulevard Atlixco; vialidades ya existentes, anteriores al desarrollo
del proyecto urbano de las reservas territoriales Atlixcayotl y Quetzalcdatl.
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Plano 5.1. Vinculos viales entre la ciudad de Puebla y la UT Atlixcayotl

Simbologia del plano
Areas negras
1.1 En forma de rectangulo central, representa el primer cuadro del Centro Historico de la ciudad de
Puebla.
1.2 En forma irregular, es el area de la UT Atlixcayotl.
= Linea negra gruesa; vialidad primaria de acceso controlado
2.1 Circuito Periférico Ecologico
Linea gruesa amarilla; vialidad primaria de acceso controlado
3.1. Arco Norte (nueva autopista Orizaba-Ciudad de México.
— Linea ancha amarilla con rojo; eje bisico de vialidad primaria
4.2. Circuito Intermedio.
4.3. Circuito Interior.
mmm Linea roja; eje bdsico de vialidad primaria
Fuente: Realizacion propia con referencia al plano Sedurdecop, “Reservas Territoriales”.

De acuerdo con el plano 5.1, se puede afirmar que la permeabilidad entre la ciudad
y la unidad territorial Atlixcayotl para esta escala mayor de andlisis es positiva, pues en
el cuadrante donde se ubica nuestra zona de estudio (Sur y Sur-Poniente) se observa una
densificacidn de vialidades primarias, con cercania de la via de acceso controlado, como
de vialidades de ejes basicos.

Las interconexiones permiten multiples opciones de recorridos desde la ciudad al em-
plazamiento de estudio. Sin embargo, sobre estas vialidades cercanas al contexto del em-
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plazamiento, la movilidad es predominantemente unimodal, esto es; disefiada y dispues-
ta para una forma de movilidad, sobre vehiculos rodados, pues las aceras son estrechas y
la mayoria de ellas en mal estado, e inaccesibles algunas por su altura, hacia personas con
capacidades de movilidad diferentes. Por lo tanto, su eficiencia hacia la permeabilidad es
limitada. Se tendra una mejor aproximacion del problema con los analisis complementa-
rios de la siguiente escala de analisis: conexiones entre el predio y su contexto inmediato.

Caso diferente son las opciones entre el nimero de vias primarias y las interconexio-
nes de éstas, al Norte, Nor-Poniente y al Oriente de la ciudad. Estas son escasas, situacion
provocada por la topografia de la zona, pues esta area corresponde a las faldas y barran-
cas de escurrimientos de arroyos y rios que bajan del volcan La Malinche. Asi, en esta
zona, los antiguos caminos se han quedado estrechos en su derecho de via.

A diferencia de esta zona, la accesibilidad para la UT Atlixcayotl se facilita por la in-
terconexidn entre las vias de ejes basicos urbanos y los entronques con los anillos confor-
mados por los circuitos interior, intermedio y el circuito exterior, este ltimo denominado
Anillo Periférico Ecoldgico, y que hoy en su estructura se convierte en un tramo de la
autopista Orizaba-México, para cerrar la continuidad de su circuito. Este tramo quedara
remplazado por el nuevo tramo de autopista denominado Arco Norte.

Esta vinculacion entre la morfologia de la ciudad y la del emplazamiento, es limitada
por el tipo de topografia existente entre ambos territorios. El territorio de la UTA se deli-
mita por bordes de cauces de rios, arroyos y acueductos, elementos que le llevan a ser una
peninsula, cuya geografia en forma de lengiieta se acerca de forma natural hacia el centro
de la ciudad, sobre la cara suroeste del primer cuadro del Centro Histdrico, a escasos 15
minutos en automovil, entre la frontera Sur-Este de la unidad territorial y el Zdcalo de
la ciudad de Puebla, cuya morfologia urbana que la caracteriza (reticula rectangular) se
rompe por el paso del cauce del rio Atoyac, pauta para la forma que adquiere el trazo del
Circuito Interior Juan Pablo II, que recorre paralelamente el cauce del rio Atoyac.

Al Suroeste del centro de la capital, y sobre la frontera norte de la UT Atlixcayotl, la
morfologia urbana contintia la trama tipo damero caracteristico de la ciudad de Puebla.
Pero con una morfologia de manzanas cuadradas, rectangulares y un tanto variadas en
sus dimensiones y geometria, iniciando la tendencia hacia el trazo de manzanas cada vez
mas grandes (véase plano 5.2).
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Plano 5.2 Detalle de los vinculos entre la morfologia urbana de la ciudad y la morfologia

aplicada para la UT Atlixcayotl

Hacia zona centro. Ciudad de Puebla :

o Ctro Rec-Alpha:

\ T ,y. 1‘0 #
Vialidad 11 Sur  |NKTERESR
—— ks e o bl o)

X \ b} =< L) :“

- g Prados Agua Azul |

y —t47-a-Ptei—
O:hv:39:Rte )

Circuito Juan Pablo II. Vialidad primaria. Paralelo al cauce del rio Atoyac.
11 Sur. Vialidad primaria.
~—/" Cauce del rio Atoyac.

Fuente: realizacion propia con referencia base de Google Earth.

Con respecto a los vinculos ente el predio y su entorno inmediato adyacente, para su
andlisis se desarrolla en dos tipos de vinculos:

e Vinculos viales entre la UT Atlixcayotl y su contexto inmediato adyacente.

e Vinculos entre la morfologia urbana de la UT Atlixcdyotl y la morfologia en su drea
inmediata adyacente.

El primer andlisis de vinculos viales se desarrolla a partir de cuatro vias primarias de
la ciudad, una vialidad de acceso controlado (Periférico Ecologico). De esas cuatro vias
una de ellas es vialidad secundaria, transformada para la zona de estudio en via primaria
(Blvd. Atlixcayotl). A partir de la continuacion de las vias primarias de la ciudad, se de-

sarrollan las vialidades al interior de la unidad territorial.
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La trama interior de la unidad territorial se conforma por areas de escasas vialidades
locales, que rodean las grandes manzanas de geometria organica. Formas irregulares que
se rompen en la morfologia urbana de los asentamientos ya existentes, colonias populares
de crecimiento espontaneo; morfologia que cuentan con manzanas pequefas con cierta
geometria (cuadrados, tridngulos y rectangulos), casi una morfologia de plato roto donde
sorprendentemente se observa, por las visitas realizadas, mayor cohesion social y por lo
tanto mayor vitalidad urbana de lo que creci6 sin planeacion, comparada en contra de lo
que se pago en dolares por ser “diseniado urbanamente”. El plano 5.3 muestra la trama
vial base que se da al interior del emplazamiento. Se compone de las siguientes vias pri-
marias y de acceso restringido. (El niimero que aparece a la izquierda en negritas es la
simbologia de la vialidad).

1 Vialidades de acceso restringido: Vialidad Periférico Ecoldgico. Al Suroeste de la
unidad territorial.

2 Vialidades ejes basicos: Blvd. Atlixco. Al Norte y Noroeste.

3 Vialidades eje basico: Circuito Interior Juan Pablo II. Al Norte y Noreste.

4 Vialidad eje basico: avenida 11 Sur. Al Este y Sureste.

5 Vialidad futuro eje basico: Blvd. de las Torres o Municipio Libre. Futura parte del
circuito intermedio de la ciudad

6 Vialidad: Camulo de Virgo. (véase plano 5.4)

Por otra parte, la permeabilidad que se genera entre la via de acceso controlado (Cir-
cuito Periférico Ecoldgico) y la UT Atlixcayotl, es disfuncional; su trazo esta lleno de curvas
injustificadas, carece de zonas de acotamiento adecuado, las convergencias y divergencias
son forzadas y cortas, carece de carriles de incorporacion adecuados, muchas viviendas se
encuentran a unos cuantos metros de la peligrosa via, los desniveles en las zonas laterales
son muy notables, etc. Siendo su funcion de uso exclusivo para el trafico rodado de alta

velocidad, con un disefio vial caprichoso y mal trazado (véase foto 5.1 y 5.2).
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Plano 5.3 Vinculos viales principales entre la UT Atlixcayotl y su contexto inmediato adyacente

Simbologia del plano
|:| Area ocupada por la UT Atlixcayotl.

Bl viaidad primaria de acceso controlado. Dentro y en el contexto inmediato a la UT.

I Vialidades primarias en el contexto inmediato adyacentes de la UT.
| Rios y arroyos.
] Ciudad de Puebla.

Fuente: Elaboracién propia. Base de datos Google Earth.
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Plano 5.4 Detalle de curvas en Circuito Periférico Ecologico

\ Circuito Interior. Juan Pablo Il

\ Calle 11 Sur

Fuente: Disefio propio basado en la grafica de Google Earth.

Esta fotografia muestra el trazo de curvas injustificadas, pues el terreno cuenta con
una topografia plana y no existian edificaciones o asentamientos anteriores a la cons-
truccion de la vialidad Circuito Periférico Ecoldgico. (Tramo intermedio ubicado entre el

nodo de la recta a Cholula y Periférico y el nodo de Blvd. Atlixco y Periférico).

Foto: Circuito Periférico Ecologico y Blvd. Atlixcayotl. Ejemplo de nodo con acotamientos,

divergencias y convergencias disfuncionales

. | Carril de incorporacién inadecuado y divergencia forzada

Fuertes desniveles en areas vecinas al trazo de la via

Convergencia forzada y corta

| Carece de zonas de acotamiento |

Fuente: Disefno propio basado en informacién de Google Earth.
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Al interior de la morfologia urbana de la unidad territorial, con respecto a las vias
primarias de ejes basicos, la permeabilidad es mas eficiente.

La morfologia urbana imperante de reticula se interrelaciona con los tres anillos viales
de la ciudad —el circuito interior—, que de él surgen vias radiales que a la vez se enlazan
con el circuito intermedio y con el circuito exterior (Periférico Ecologico), haciendo accesi-
ble y relativamente fluidas las opciones para ingresar hacia la UT Atlixcayotl.

La unidad territorial cuenta con 27 vinculos de acceso con la ciudad de Puebla. Cinco
de ellos enlazan con vialidades del eje basico (cantidad muy escasa) y dos vinculan con la
vialidad de acceso controlado del Circuito Periférico Ecologico. Los veinte accesos restan-
tes son vinculos entre vialidad de eje basico y calle secundaria o locales.

En el plano 5.4 se muestran los vinculos de acceso entre la ciudad y la unidad te-
rritorial. El nimero 1 corresponde al vinculo entre la unidad territorial Atlixcayotl y el
Circuito Interior Juan Pablo II. El orden es de izquierda a derecha y no estd marcada
por la importancia del acceso por cantidad de flujo vehicular (el estudio aparece mas
adelante).
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Plano 5.5 Accesos al predio, desde su contexto inmediato adyacente

Circuito Interior. Juan Pablo Il

Simbologia

I:I Area de la unidad territorial Atlixcayotl
A Vinculo entre la ciudad y la unidad territorial

. Area de la ciudad

1 | Acceso distribuidor vial, que vincula las vialidades: Circuito Interior Juan Pablo II,

Boulevard Atlixcayotl, calle 25 Sur, calle 23 Sur.

Entronque que vincula el Boulevard Nino Poblano, con Avenida 11 Sur y Avenida 55
Poniente

3 | Entronque que vincula el Boulevard Cumulo de Virgo, Avenida 11 y Boulevard Margaritas.

4 Entronque de acceso: Avenida de las Torres o Municipio Libre, hacia acceso Blvd.
Atlixcayotl.
> | Distribuidor vial que vincula: Boulevard Atlixcayotl con Circuito Periférico Ecoldgico.

6 | Distribuidor vial que vincula: Circuito periférico ecolégico con Boulevard Atlixco

7 Distribuidor vial que vincula: Boulevard Nifio Poblano, Boulevard Zavaleta y Blvd. Atlixco.

. Rios y arroyos de la Unidad Territorial Atlixcayotl.

Fuente: Disefo y realizacion propia. Base de datos Google Earth.
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El plano 5.6 muestra intersecciones que vinculan vialidades de eje basico, con calles
secundarias o locales que penetran a la unidad territorial (representados con flechas de
color blanco). Catorce son los accesos entre el drea de la UT Atlixcayotl y las calles secun-

darias inmediatas adyacentes a esta unidad que se representan con flechas rojas.

Plano 5.6 Accesos generales hacia la unidad territorial Atlixcayotl

6 accesos

delacceso 2a I ¥ Blvb. Nifio Poblano

el acceso 8 Blvd. Atlixco

Blvd. Atlixcavotl

Periférico Ecologico

e 1 acceso

Circuito Interior, Juan P. Il

Av. Torres Calle 11 Sur

= Acceso a la unidad territorial Atlixcdyotl desde las calles tipo eje basico.
|:> Acceso a la unidad territorial Atlixcdyotl, desde calles secundarias.
~\Rios y arroyos.

Vialidad de eje basico.

HENENSS \/ialidad primaria de acceso controlado.

Fuente: disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.
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Claramente se aprecia en el plano 5.6 los escasos los vinculos viales entre la unidad te-
rritorial y las vialidades importantes. Asi, el Boulevard Atlixco se considera con vinculos
eficientes por la distancia que mantienen los accesos, pues dan una respuesta fluida al tipo
y ntimero de vinculos. Sin embargo, el disefio de los entronques no son eficientes, sobre
todo en las incorporaciones. Se presentan conflictos en las dreas de maniobras compuestas
sobre las convergencias, hacia las vialidades primarias. Sumado a esto, la movilidad pea-
tonalmente es casi inaccesible por el tipo de aceras estrechas, llenas de obstaculos, basura,
alturas variadas, muchas hasta de sesenta centimetros de altura y rampas pronunciadas
que se solucionan sobre las aceras angostas, etc. A continuacién se analizan los accesos
principales de la ciudad hacia la unidad territorial.

En cada anadlisis de los accesos se anexa una tabla que mide el grado de permeabilidad
con base en las siguientes condiciones: la tabla 5.1 analiza las conexiones con el sistema de
calles primarias. Para tal tarea se miden el nimero de cambios de directriz visual necesa-
rio en su recorrido. La tabla 5.2 analiza el territorio, con respecto a sus conexiones con el
entorno inmediato. Para tal tarea, se detectan los vinculos existentes del emplazamiento
con su entorno de calles secundarias y las
uniones con las vialidades primaria. Con-
tando cada una de las conexiones viales a
lo largo de sus ejes basicos viales.

Acceso 1

Circuito interior y Boulevard Atlix-
cayotl. Entronque de ramas multiples, con
entronques a desnivel y puente, que vin-
cula cuatro vias:

a) Circuito interior Juan Pablo II

b) Boulevard Atlixcayotl

c) Calle 23 Sur

d) Calle 25 Sur

Plano Acceso 1

43 sur T A8 S

Fuente: disefio y creacion propia a partir de la cartografia digital Google Hearth.
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Este acceso es el mas cercano al Centro Historico de la ciudad. De las cuatro vialidades
que vincula el entronque, dos de ellas son ejes basicos viales y las otras dos corresponden
a calles secundarias, que para adaptarlas al flujo de una vialidad primaria, sus franjas de
estacionamiento se han convertido en arroyos viales. Asi, la calle 25 Sur converge hacia
el entronque con una rampa de interaccion elevada (para un solo coche y no apto para
trasporte de carga), los otros dos carriles de la calle se bifurcan hacia las calles laterales en
direccidon derecha izquierda eficientemente. La calle 23 Sur resuelve la funcion de diver-
gencia hacia el centro de la ciudad y enlaza con las calles secundarias perpendiculares, a
partir de la calle 41 Poniente. El Circuito interior Juan Pablo II diverge y converge en el
entronque y fluye de forma directa por medio de un paso a desnivel. La ventaja de este
entronque es que interrelaciona a las cuatro vialidades, correlacionandolas con todos sus
posibles enlace y direcciones.

Sin embargo, en este entronque los peatones no cuentan con puentes peatonales,
semaforos peatonales, rampas, pasos de cebra o banquetas accesibles y adecuadas. Su
sistema de uso es unimodal y limitada, pues por las rampas elevadas no puede acceder el

transporte de carga.

Tabla 5. 1. Ntiimeros de cambio de directriz visual

Calle 25 | Calle 23 | Circuito Interior. Juan

Vialidad
Sur Sur Pablo II
Numeros de cambio de directriz visual, para el acceso de una
calle primaria inmediatas hacia los accesos de la unidad 1 1 3

territorial

Fuente: disefio y creacion propia.

Tabla 5.2 Nuumero de conexiones de vias

Calle 25 | Calle 23 | Circuito Interior Juan
Vialidad
Sur Sur Pablo 1T

Numero de conexiones de vias secundarias, con vias de eje
20 21 18
basico que vinculan con la unidad territorial

Fuente: disefio y creacion propia.
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Fuente: disefio y creacion propia a partir de la cartografia digital Google Hearth.

Este entronque resuelve el acceso mas concurrido por autobuses urbanos y peatones
para acceder a la unidad territorial; sin embargo, las aceras son altas, estrechas y con des-
niveles. Sumado a estos obstaculos, la movilidad peatonal recorre desde este entronque
un largo trecho de 600 metros sin encontrar ninguna bocacalle, todo se convierte en un
largo itinerario, con vacios y vistas hacia la barranca del rio Atoyac, en ambas aceras de ac-
ceso a la unidad territorial (véase plano de acceso 2, con flecha doble que indica el puente
de acceso a la UT Atlixcayotl).

Tabla 5.3. Nuumeros de cambio de directriz visual

Vialidad Calle 55 Poniente Av. 11 Sur

Numeros de cambio de directriz visual, para el acceso de una calle

primaria inmediatas hacia los accesos de la unidad territorial

Fuente: disefio y creacion propia.
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Tabla 5.4. Ntimeros de conexiones de vias

Vialidad Calle 55 Poniente Av. 11 Sur

Numero de conexiones de vias secundarias, con vias de eje basico que
13 34
vinculan con la unidad territorial

Fuente: disefio y creacion propia.

Acceso 3
Avenida Cumulo de Virgo y 11

Sur. Interseccion para cuatro enlaces y
puente que vincula 3 vias:

a) Avenida 11 Sur

b) Boulevard Margaritas

c) Camulo de Virgo

El eje basico de la Av. 11 Sur llega a

la interseccion vial, con 6 carriles.

Plano Acceso 3 A

Fuente: Disefio y creacion propia a partir de la cartografia digital Google Hearth.

PUEALTE comulo BDE WAoo G
N o

El Boulevard Margaritas desemboca con 6 carriles y la vialidad Ciimulo de Virgo se
integra al entronque con 6 carriles y un puente sobre el cauce de los rios Atoyac (véase
en plano de Acceso 3 la flecha doble que indica el recorrido sobre el puente). En este en-
tronque existe un acceso casi nulo de peatones y multitud en tipo y nimero de unidades
de trafico rodado. A lo largo de esta avenida de acceso a la unidad territorial, el Blvd.
Cumulo de Virgo, en su longitud de trecho de aproximadamente 3,300 metros, en ambos
lados de las aceras existen solo 4 accesos a edificios o parcelas, tres de ellos de uso privado
y uno solo de uso publico, pero de acceso controlado (acceso al Complejo Cultural Uni-
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versitario de la Benemérita Universidad Auténoma de Puebla) y un entronque hacia una
vialidad secundaria, por lo tanto la morfologia de este acceso no es permeable. Este acceso
es un recorrido peligroso, largo, sin sombras, con aceras muy altas y llenas de obstaculos,
sin ningun atractivo, solo cubre la necesidad de un acceso vehicular rdpido hacia la uni-
dad territorial.

Tabla 5.5. Numeros de cambio de directriz visual

Boulevard Las
Vialidad Avenida, 11 Sur
Margaritas

Numeros de cambio de directriz visual para el acceso de una

calle primaria inmediata hacia los accesos de la unidad 1 1
territorial

Fuente: disefio y creacion propia.
Tabla 5.6. Numero de conexiones de vias
Avenida 11 Sur Av. 16 de Septiembre

Entre Av. Las Torres y Boulevard del Nifio Poblano: 17
14 conexiones hasta Av. 16 de Septiembre
conexiones

Fuente: disefio y creacion propia.

Acceso 4

Puente de acceso sobre avenida de las Torres o avenida Municipio Libre. Con direc-
cion hacia el entronque con la Av. 11 Sur y futuramente hacia la continuacion de esta via,
Municipio Libre o Avenida de las Torres. Este puente de acceso intercepta con siete vias
secundarias antes de llegar a la interseccion de la via primaria de eje basico Av. 11 Sur.
En esta frontera de la unidad territorial se accede por un puente que salva la barranca y el
cauce del rio Atoyac. Por su topografia accidentada cuenta con muy pocas conexiones ha-
cia calles secundarias. El acceso es predominante para el uso exclusivo de trafico rodado,
mientras que la circulacion peatonal es peligrosa, prolongada, sin sombras y sin ningtin
atractivo.

La avenida de Las Torres o Municipio Libre es una vialidad desierta, pues a lo largo
de toda la avenida (2,800 metros desde el entronque de acceso con la avenida 11 Sur hasta
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Fuente: Disefio y creacion propia a partir de la cartografia digital Google Hearth.

Tabla 5.7.Numeros de cambio de directriz visual

Vialidad Avenida 11 Sur

Nuameros de cambio de directriz visual para el acceso de una calle

2
primaria inmediata hacia los accesos de la unidad territorial
Fuente: disefio y creacion propia.
Tabla 5.8. Numero de conexiones de vias
Vialidad Municipio libre o Av. Las Torres

Numero de conexiones de vias secundarias, con vias de eje

bésico que vinculan con la unidad territorial 7. conexiones hasta Av. 11 Sur

Fuente: disefio y creacion propia.

Esta interseccion trabaja de forma fluida y suficiente, excluyendo por completo el tra-
fico peatonal y de bicicletas. Estas tltimas son comunes circulando en ambos sentidos so-
bre el Blvd. Atlixco. El flujo peatonal es practicamente nulo. En este amplio nodo el disefio
se enfoca exclusivamente en el trafico rodado, por lo tanto, no es accesible a otro uso de
suelo o a otro tipo de movilidad.
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Acceso 5

Periférico Ecoldgico con Boulevard Atlixcayotl.

Interseccion de enlace que vincula dos vias:

a) Periférico Ecoldgico en ambas direcciones y calles laterales.
b) Boulevard Atlixcayotl en ambas direcciones.

. . Ve
Esta interseccion enlaza A

los traficos locales de calles I
BLWD:

secundarias laterales y las EnTAONGQUE f ATULr L AVeTL
PERIFERICO W |
rampas de divergencia y Blve. Stuxcayest. |

1 1 1 ZONA
convergencia con el Circuito U MBAD TERRITORIAL
Periférico. La interseccidn,
representada en el plano del
acceso 5, contiene una linea

punteada, que representa el

limite de la unidad territorial 2
N A =ona ExTERL &
Atlixcayotl. .~ elfes o
FPER FEA IO
\\_ gD ATLRCEA R OTL E(old gico
Plano Acceso 5 \ {\
Fuente: Disefio y creacion pro- f}.f\ﬁ
pia a partir de la cartografia digital /
Google Hearth.
w
CASETA DE CoBA0 &
Tabla 5.9. Numeros de cambio de directriz visual
Vialidad Periférico Ecoldgico Boulevard Atlixcayotl
Ntmeros de cambio de directriz visual para el acceso de Direccion Sur 2 Direccion Este 4
una calle primaria inmediata hacia los accesos de la unidad
. Direccién Norte 1 Direccion Oeste 2
territorial

Fuente: disefio y creacion propia.
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Tabla 5.10. Ntiimero de conexiones de vias

Vialidad Periférico Ecolégico Blvd. Atlixcayotl

Ntmero de conexiones de vias secundarias, con vias de eje

basico que vinculan con la unidad territorial

Fuente: disefio y creacion propia.

En el Periférico Ecoldgico, en sus convergencias y divergencias, se observa en un acer-
camiento a la escala 1:1 (escala de visita in situ), que estos vinculos de conexiones no ofre-
cer al ciudadano ninguna otra opcién de movilidad, sélo en el modo de transito rodado
(unimodal), con una circulacién constante y densa de automdviles particulares, que es el
tipo de vehiculo que transita con mas frecuencia. Otro tipo de vehiculos que es comun
circulando el este entronque, es el transporte publico. Para el Circuito Periférico Ecoldgico
el transporte urbano es escaso, caro, lento, inseguro y contaminante. Para los vehiculos de
paso esta interseccion es suficiente, pero a nivel de conexidn para las vialidades locales es

claramente ineficiente. Esta es una amplia zona que carece de buena permeabilidad.

Acceso 6
Interseccion Periférico Ecoldgico con Boulevard Atlixco
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Interseccion que vincula dos vias:

a) Circuito Periférico Ecoldgico

b) Blvd. Atlixcayotl

Esta interseccion conecta a la vialidad en ambos sentidos; del Periférico Ecoldgico con
6 carriles a la vialidad de eje basico.

Boulevard Atlixco. Esta vialidad primaria es parte del Circuito interior, que en su
recorrido se convierte en carretera federal hacia la ciudad de Atlixco y posteriormente se
convierte en la carretera federal hacia el estado de Morelos.

En este entronque, la vialidad Blvd. Atlixco cuenta con 6 carriles que pasan por de-
bajo del puente que genera el paso del Anillo Periférico Ecologico. Este tltimo soluciona
sus divergencias y convergencias por medio de rampas en curva cerrada, peligrosas y
estrechas, pero que hasta este momento son fluidas y suficientes. Aqui queda excluido
por completo el trafico peatonal y de bicicletas. Estas tltimas son comunes circulando en
ambos sentidos sobre el Blvd. Atlixco. El flujo peatonal es practicamente nulo. Este amplio
nodo se enfoca exclusivamente en el trafico rodado, por lo tanto, no es accesible a otro uso

de suelo o a otro tipo de movilidad.

Tabla 5.11. Ntimeros de cambio de directriz visual

Vialidad Periférico Ecolégico Blvd. Atlixco

Numeros de cambio de directriz visual parael | Direccion Sureste 3 | Direccion Atlixco 1

acceso de una calle primaria inmediata hacia
Direccién Noroeste 4 | Direccidén Puebla 1
los accesos de la unidad

Fuente: disefio y creacion propia.

Tabla 5.12. Ntimero de conexiones de vias

Vialidad Periférico Blvd. Atlixco
Ecolégico
Numero de conexiones de vias secundarias con 1 15 hasta entronque con
vias de eje basico que vinculan con la unidad Blvd. Nifio Poblano
territorial

Fuente: disefio y creacion propia.
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Acceso 7

Calzada Zavaleta y Boulevard Atlixco

Entronque con puente a desnivel. Vincula 3
vialidades:

a) Calzada Zavaleta

b) Blvd. Nino Poblano

c) Blvd. Atlixco

ALETE
oa ZzoV
¢ bi‘f/_,_,--

Plano Acceso 7
Fuente: Disefo y creacién propia a partir de la carto-

grafia digital Google Hearth.

Interseccién compuesta por dos ejes basicos viales. La calzada Zavaleta, con seis ca-
rriles que se vinculan a la interseccion, por debajo del puente elevado que soluciona el
flujo vehicular del Blvd. Atlixco, puente con cuatro carriles, que dejando abajo otros dos
carriles para resolver las divergencias y convergencias hacia calzada Zavaleta y hacia el
Blvd. Nino Poblano, este ultimo llega a la interseccion con ocho carriles que resuelven
divergencia y convergencia incluso con calles secundarias. Esta interseccion resuelve su
permeabilidad de forma muy limitada, pues las dos calles que le dan origen a este en-
tronque, y que son vialidades primarias de eje basico (Blvd. Zavaleta y Blvd. Atlixco),
en su recorrido desde los puntos mads cercanos al centro urbano, en ambos casos existen
carencias de accesos a edificios o predios en la mayor parte de sus recorridos, pues en
general se componen de muros ciegos. De la misma forma, no existen ligas con calles
secundarias; por lo tanto, su permeabilidad es deficiente y sélo enfocada a priorizar la
fluidez y solucién del trafico rodado.

Tabla 5.13. Nuumeros de cambio de directriz visual

Calzada
Vialidad Blvd. Atlixco
Zavaleta
Numeros de cambio de directriz visual para el acceso de
una calle primaria inmediata hacia los accesos de la 2 2
unidad

Fuente: disefio y creacion propia.
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Tabla 5.14. Numero de conexiones de vias

Vialidad Blvd. Atlixco Calzada

Zavaleta

2 hasta Circuito
, . , . , 12 hasta
Numero de conexiones de vias secundarias con vias

J.P.I1 12 hasta
de eje basico que vinculan con la unidad territorial

e Recta a Cholula
Periférico

Fuente: disefio y creacién propia.

En la tabla 5.15 (ver abajo) se resumen los resultados obtenidos en las tablas de cada
uno de los siete accesos. Esta tabla contiene la informacién del cambio de directriz visual
que se da para acceder a las calles primarias inmediatas adyacentes de la unidad territo-
rial Atlixcayotl.

Tabla. 5.15. Nuiimero de conexiones de vias

Nuamero
ircui Av.

Circuito 1‘17 Circuito Blvd. Calzada 25 23 55 Blvd. combios
Vialidades interior | Sur periférico | Atlixco Zavaleta | SUF | Sur | Pte. Margaritas

directriz

Acceso 1

Circuito
Interior y
Boulevard
Atlixcayotl

Acceso 2

Blvd. Nifio 3 0 3
Poblano y
Av. 11 Sur

Acceso 3

2
Av.11 Sury

Blvd. 1 1 mas
Margaritas-
Camulo de permeable
Virgo

Acceso 4 2

Puente 2 mas
Avenida de
las Torres permeable

A 5
cceso 9

Periférico 3 6
Blvd.
Atlixcayotl

menos
permeable

Acceso 6 9
Interseccién
Periférico, 7 2 menos

Blvd Atlixco
permeable

Acceso 7

C. Zavaleta,
Blvd Atlixco. 2 2 4
Entronque
con puente a
desnivel

Fuente: disefio y elaboracion propia.
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En esta tabla 5.15 se refleja que el acceso 3 (conformado por el entronque entre Av. 11
Sur, Blvd. Margaritas y Camulo de Virgo) y el acceso 4 (conformado por el puente sobre
la Av. Municipio Libre o Av. de las Torres), son los dos accesos con ligas mas directas
hacia las calles de acceso inmediato adyacente a la unidad territorial. Esto es, con menor
numero de cambio de directriz visual para acceder a la unidad territorial Atlixcayotl. Am-
bos accesos parten de la via primaria de eje basico avenida 11 Sur. Por lo tanto, son los
mas directos y proporcionan un acceso mas rapido desde la ciudad hacia nuestra area de
estudio.

La tabla 5.16 mide la buena permeabilidad o accesibilidad de los siete accesos princi-
pales a la unidad territorial. Resultados que se miden a partir del numeros de conexiones
que mantienen las vias secundarias con las vias primarias de la ciudad y que son vecinas
a la unidad territorial Atlixcayotl. Resultados comparativos del nivel de permeabilidad
de los siete accesos a la unidad territorial, medida a partir del nimero de conexiones o
enlaces que se mantienen entre las vias primarias y secundarias, inmediatas adyacentes a

los limites de la unidad territorial.

Tabla 5.16. Resultados del niumero de conexiones de vias

Total

Av.
A Circuito Circuito Blvd. 11 Recta 16 55 25 23 L:s Zavaleta | Conexiones
CCESO | Interior | Periférico | Atlixco | Sur | Cholula Sept. | Pte.. | Sur | Sur Torres

Viales

Acceso

1 18 20 21 41

45

Acceso

2 32 13 mas

permeable

Acceso
17 14 31
3.

Acceso

7 7
4.

4

Acceso
3 1 menos

permeable

Acceso

15 1 15 31
6.

Acceso
7.

Fuente: disefio y creacion propia.

Esta tabla muestra la precaria opcion de accesos y recorridos que existe en las zonas
adyacentes inmediatas a la reserva territorial, cuestion que se genera por el nimero de

conexiones que se mantienen entre las vias secundarias y las vias primarias de la ciudad,
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vecinas a la unidad territorial Atlixcayotl. Asi, el acceso con mayor posibilidad de movi-
miento de personas y automdoviles, y que tiene opcidon a mas recorridos y mayor nimero
de enlaces entre calles, se da en el acceso numero 2 (entronque conformado por la inter-
seccion de las vialidades Boulevard del Nifio Poblano, av. 11 Sur y av. 55 Poniente). Por
esta razdn, dicho acceso sobre la avenida 11 Sur tendria que generar uno de los vinculos
viales mas destacados al interior de la morfologia urbana de la unidad territorial; dato
que mas adelante se retomard para reflexionar sobre la permeabilidad fisica.

En la tabla 5.17 se desarrolla la informacién que mide la medicion de aforo vehicular
en accesos, esta informacion demuestra que los accesos mas directos por sus ligas que
evitan en su morfologia urbana cambios de directriz hacia los accesos de nuestra area de
estudio son:

e Acceso 3. Conformado por el Blvd. Ciimulo de Virgo, vialidad de acceso hacia la
unidad territorial, vinculando a las vialidades av. 11 Sur y Blvd. Margaritas y al interior
de la unidad territorial con el Blvd. Atlixcayotl.

e Acceso 4. Conformado por el Blvd. Municipio Libre o Avenida de las Torres, viali-
dad de acceso hacia la unidad territorial, vinculando a calles secundarias cercanas hacia el
recorrido del entronque con la av. 11 Sur y al interior de la unidad territorial con el Blvd.
Atlixcayotl.

En resumen, los dos accesos con mas permeabilidad por su tipo de liga mas directa
en su acceso, se ubican en la cara de la frontera sur de la unidad territorial, cercanos al
recorrido de la avenida primaria de eje basico 11 Sur.

El acceso con mas permeabilidad, por la relacién que guardan las vialidades prima-
rias que se encuentran de forma inmediata adyacentes al contexto de la unidad territorial,
con las vialidades secundarias que confluyen en éstas, son:

e Acceso 2. Conformado por el Blvd. del Nifio Poblano que vincula a las vialidades
av. 11 Sur y a la calle 55 Poniente.

e Acceso 1. Conformado por el Blvd. Atlixcayotl que vincula a las vialidades Circuito
interior Juan Pablo II, calles 27 y 25 Sur.

En resumen, el acceso 2, seguido del acceso 1, se consideran los mas permeables, des-
de el punto de vista que ambos ofrecen un mayor niimero de opciones de recorrido para
el peatdn. Situacidn que ofrece diversificacion en el uso de suelo, amenidad, orientacidn,
seguridad y recorridos mas cortos y seguros.

Otro punto importante para comprobar el nivel de accesibilidad o la capacidad de
permeabilidad del area de estudio, se da con la medicién de aforo vehicular o flujo vehi-
cular de las vialidades primarias vecinas a los accesos de la unidad territorial. Esta me-

dicién se ha hecho con el objetivo de detectar el mayor nimero de personas y vehiculos
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que tienen la necesidad habitual o esporadica de acercarse, transitar o acceder de una u
otra manera al territorio de estudio. Esta medicion lleva al objetivo de saber la necesidad
de una relacién o vinculo mds proximo entre territorio y usuario; vinculo que se genera
por el impacto de la cantidad de vehiculos y personas que tienen la posibilidad de acce-
der desde las vialidades de acceso a la unidad territorial. Asi, con estos datos se detecta
la vialidad que requiera mas y mejor acceso, hacia la composicion morfologica dentro de
la region. Para tal tarea, el aforo vehicular se ha medido en flujos de horas pico, en un dia
lunes a las 8:30 de la mafiana y en un periodo de tiempo de una hora. La tabla 5.17 man-
tiene los datos que miden el aforo vehicular en vialidades primarias de la ciudad y que

son adyacentes a la unidad territorial.

Tabla 5.17. Medicidon de aforo vehicular en accesos

Vialidad Av. 11 Sur Circuito Boulevard Atlixco Circuito Interior
Periférico

Vehiculos por hora | 2,228 6,988 * 2,400 3,432 ?/\3

Fuente: disefio y creacion propia.

Esta tabla comprueba que la vialidad con mayor aforo vehicular corresponde al Cir-
cuito Periférico Ecoldgico, 54z vialidad primaria de acceso controlado. Esta vialidad cuen-
ta con dos entronques de acceso hacia nuestra area de estudio, los accesos marcados con
los niimeros 5y 6. El disefio de estos dos entronques de distribucién, los cambios de direc-
triz, rampas y curvas de incorporacion hacia las vialidades Boulevard Atlixco y Boulevard
Atlixcayotl, no estan del todo bien solucionados ni disefiados, presentan disfunciones y
conflictos por un mal disefio en su ingenieria via.

La vialidad Circuito Periférico Ecologico, por su tipo de vialidad de acceso controla-
do, por su numero de vehiculos y por la velocidad con los que éstos circulan sobre esta
via, son las razones que generan una barrera fisica y espacial acentuada, que se traduce en
una fuerte segregacion socioespacial. Asi, la accesibilidad entre los territorios que quedan
a ambos lados del Circuito Periférico y la relacion entre éste y la unidad territorial, en am-
bos casos es deficiente y, sobre todo en el primer caso, disfuncional e imposible de que el
peaton pueda acceder cruzando hacia ambos territorios. Asi, la permeabilidad o posible
penetracion para el peaton en esta vialidad es nula, por la misma naturaleza del tipo de
via que es. La vialidad primaria de eje basico, Circuito interior Juan Pablo I, es la vialidad
con el mayor numero de vehiculos. Este eje basico se une a nuestra drea de estudio en el

acceso marcado con el numero 1, entronque que vincula a las vialidades: Circuito interior
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Juan Pablo II, 23 y 25 Sur y desde el interior de la unidad territorial, el Boulevard Atlixca-
yotl. Entronque que se destaca en importancia por la cercania que guarda con el Centro
Historico de la ciudad y al segundo cuadro de crecimiento de la misma, morfologia que
continua el trazo tipo damero y el uso de suelo mixto, que provoca concentracion de
servicios y viviendas. El tipo de vehiculos que circulan en las vias primarias adyacentes

proximas al contexto de la unidad territorial, se clasifican en la tabla 5.18.

Tabla 5.18
Tipo de vehiculos que circulan en las vias primarias adyacentes proximas

al contexto de la unidad territorial

Tipo transporte
Vialidad Carga Transporte ptblico Particular Motocicleta Bicicleta
Circuito Interior 168 124 3,080 60 0
& | Avenida 11 Sur 76 284 1,836 24 8
% Circuito Periférico 612 20 6,316 32 8
Boulevard Atlixco 444 144 1,772 20 20

Fuente: disefio y creacion propia.

Esta tabla mide flujos de los tipos de transporte en horas pico, en un dia lunes a las
8:30 de la manana y en un periodo de tiempo de una hora. Demostrando que el automo-
vil particular, en vias de eje basico, es el vehiculo mas usado en estas vias, seguido del
transporte de carga en la via de acceso controlado. Asi, la via Circuito Periférico Ecologico
cuenta con el mayor flujo vehicular de transporte privado y carga. Por lo tanto, el tipo de
transporte que predomina es el de carga y el particular; el transporte publico transita sin
hacer paradas, por tal motivo este tipo de transporte es irrelevante, pues solo transita sobre
la via y baja en los entronques a las vias primarias para dar servicio. Por el tipo de vialidad
de acceso restringido, esta via se convierte en una vialidad llena de curvas injustificadas,
peligrosas y de alto impacto fisico y ambiental, por lo tanto, es la forma de comunicacion
mas estimulante para la segregacion espacial y social y a muy corto plazo insostenible. La
av. 11 Sur corresponde a la vialidad primaria con mayor flujo de circulacion de transporte
publico y, por lo tanto, deberia contar con el mayor nimero de enlaces con calles secun-
darias y con menor niimero de giros de directriz hacia los accesos de la unidad territorial,
sin embargo no es asi. Existen s6lo 4 accesos, 3 de ellos dan acceso a calles primarias de la

unidad territorial y un acceso hacia calle local, por lo que la unidad territorial con respec-
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to a su mayor flujo de transporte puiblico, no es permeable. La vialidad Circuito interior
corresponde al eje vial basico mas concurrido por el transporte particular y enlaza al ac-
ceso mas cercano al Centro Historico de la ciudad, siendo el acceso 1 considerado el mas
importante por numero de vehiculos, pero no por el tipo de accesibilidad que brinda a la
unidad territorial. Esto es, el cambio de directriz en las visuales para acceder a la unidad
territorial, es de una proporcién de 99%, sélo un carril de una calle accede directamente
hacia nuestra zona de estudio. En cuanto a la relacion que guardan los vinculos entre las
calles secundarias con las calles primarias, la interrelacion es adecuada pero insuficiente,
pues la vialidad 25 Sur se ha convertido en un tipo de eje vial saturado y lento por la can-
tidad de vehiculos que se integran a esta calle.

En conclusion, la vialidad mas transitada y usada por los ciudadanos es la avenida
11 Sur, misma que cuenta con la mejor accesibilidad hacia nuestra area de estudio. Sin
embargo, el Circuito interior responde al mayor nimero de vehiculos privados en cir-
culacion, cuestion que crea el efecto de ser la vialidad mads concurrida y deberia corres-
ponder a los accesos mas directos y permeables. Cuestion que se da de una forma poco
eficiente, restringida, lenta y con acumulacion vial. Esto es: gastos de energia, tiempo,
dinero, que provocan un fuerte impacto en varios ambitos de la vida citadina. Para resum-
ir el tema del analisis de la permeabilidad vial, relacionada con los accesos de la unidad
territorial Atlixcayotl, se presenta la tabla 5.19, que concentra los resultados relacionados
con el nivel de permeabilidad de cada acceso.

Esta tabla demuestra que el acceso 2 (entronque entre la av. 11 Sur, av. 55 Poniente y
Boulevard del Nifio Poblano), es el que proporciona mayor permeabilidad en la relacion
entre ciudad y unidad territorial Atlixcayotl. Por lo tanto, dentro de la morfologia urbana
al interior de la unidad territorial, este acceso tendria que ser el vinculo de distribucion
mas importante, con una capacidad para un mayor nivel de flujos de acceso hacia el area
de estudio. Sin embargo, este acceso no es el mas cercano al Centro Historico, ni a zonas
con mayor oferta de usos de suelo. La gran afluencia de transporte publico hace el carac-
ter de este via, que todo el dia cuenta con un flujo vial continuo y denso. Sin embargo, el
entronque del acceso 2 es un sistema de acceso no fluido o de un entronque vial adecua-
do. La funcion de este entronque es vincular la congruencia de tres vialidades con mucho
trafico, que hacen de este punto un entronque lento y que la mayor parte del dia presenta
grandes colas y atascos viales en todos los sentidos de las calles que se vinculan al entron-
que. Resultado que se traduce en un impacto negativo con efecto de insostenibilidad, por
causa de una solucion disfuncional.
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Tabla 5. 19 Resultados relacionados con el nivel de permeabilidad de cada acceso

Av Av.
’ Periférico Periféri Zavaleta
11 Sur/ Av eriférico won
Circuito 11 Sur/ , ) con Blvd.

. . Cumulo Las con Blvd.
Interior/ Nifo

Accesos Atlixco
Atlixcayotl | Poblano

de Atlixcayotl Atlixco
Virgo Torres 6
5 8

1 2 3 4

En ntimero menor significa
que es la vialidad primaria
mas permeable en relaciéon X X X
con la unidad territorial
Atlixcayotl.

Permeabilidad en relacion
de vias secundarias hacia
vias primarias, X
referenciando accesos. Ver
tablas 2 de cada acceso.

Permeabilidad de los
vinculos viales hacia los
accesos de la unidad
territorial, por numero de
flujo vehicular. Ver tabla
5.10.

Permeabilidad de los

vinculos viales hacia los
accesos de la unidad X X X X X
territorial, por el tipo de
vehiculo. Ver tabla 5.11.

RESULTADOS

El niimero 1 corresponde a
la vialidad con mayor
necesidad de territorio
permeable, hacia la unidad
territorial y en su contexto
inmediato adyacente.

Fuente: disefio y creacion propia.

A continuacion se analizan los vinculos entre la morfologia urbana de la UT Atlixca-
yotl y la morfologia en sus dreas inmediatas adyacentes. Para este analisis, el concepto de
la permeabilidad no sélo se refiere al cardcter, tipo, cantidad o posibilidades de movilidad
en sus vias y accesos, son mas elementos los que aportan un buen uso en la accesibilidad
de un territorio; como el referente a la morfologia vecina y el uso de suelo en el contexto

inmediato del territorio a analizar. Este es un punto de interés para complementar el va-
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lor que ofrece un territorio, en cuanto a la facilidad de acceso, opciones de recorridos y la
posibilidad de usos diversos del mismo.

Para el analisis en la morfologia del territorio inmediato adyacente a la unidad terri-
torial, se ha seleccionado el territorio comprendido entre el limite de la unidad territorial
y la vialidad primaria proxima adyacente a sus fronteras. Con este método focalizamos
las posibles ligas entre arterias viales principales con las vialidades primarias al interior
del 4rea de estudio, asi como las interacciones entre calles secundarias y vias primarias.
Las fronteras de la unidad territorial se caracterizan por el tipo de topografia que la con-
forma. Asi, en la mayor parte de sus fronteras contiene fuertes desniveles provocados
por el cauce del rio Atoyac que recorre la mayor parte de los limites sobre la cara Noreste,
Este y mds de la mitad de su frontera Sur. La frontera Norte del 4rea de estudio se define
por el cauce del rio Zapatero que se introduce a la unidad territorial creando fisuras en la
conexién de su trazo morfoldgico. La frontera Sur la define el cauce del arroyo El Alamo
que recorre aguas abajo en busca de incorporarse al rio Atoyac. Al interior de la unidad
territorial, la morfologia urbana se interrumpe por la topografia accidentada que causa
el paso de las aguas del rio Zapatero, al cual se unen las aguas del acueducto Nealtican-
Acuescomac. Otro arroyo que atraviesa la unidad territorial es el San Diego. Todos ellos
desemboca en la frontera Sureste, sobre las aguas del rio Atoyac. Las fronteras que no
estan definidas por los accidentes geograficos, se definen por lineas imaginarias, cuyos
vértices rematan uniendo puntos estratégicos reconocibles en el terreno fisico. Esto es, el
trazo puede estar definido por muros ciegos de un fraccionamiento cerrado o siguiendo el
trazo de vialidades y rematando con los cauces de rios, arroyos o desniveles topograficos.

En términos generales, la morfologia urbana entre la unidad territorial y su contexto
inmediato adyacente, se caracteriza por estar poco consolidada (con grandes extensiones
de terreno sin construir) o por colindancias que definen sus fronteras con muros ciegos. El
método para analizar los usos de suelo en este territorio intermedio se han definido en dos
grandes grupos: espacios abiertos y cerrados. Los primeros son espacios de libre circula-
cion compuesta por calles secundarias y con un uso de suelo mixto. Los espacios cerrados
son territorios delimitados por muros ciegos, vallas o barreras arquitectonicas o naturales
que limitan el libre transito (véase plano 5.7). Este muestra el rea que comprenden las cua-
tro fronteras que siguen la orientacion de los puntos cardinales en los que se ha dividido
la unidad territorial Atlixcayotl. Nuestro estudio hace énfasis en el uso de suelo existente:
cerrado (privado) o abierto (publico), caracteristica que le brinda a un territorio una mayor
o menor permeabilidad. Asi, los vinculos morfologicos en las dreas inmediatas adyacentes
a la unidad territorial en términos generales, demuestran en el plano que existe una segre-

gacion provocada por el urbanismo insular; fendmeno que se analiza a continuacion.
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Plano 5.7 Vinculos morfoldgicos en las dreas inmediatas adyacentes a la unidad territorial Atlixcayotl y

definicion de sus fronteras cardinales
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Fuente: Cartografia base de Google Hearth. Disefio y creacion propia.
Simbologia del plano

. Areas cerradas, fraccionamientos o propiedad privada.

. Areas abiertas.

. Area unidad territorial Atlixcayotl.

. Ciudad de Puebla.

. Vias primarias. . Rios, arroyos y acueducto

Frontera 1

Corresponde a la zona noreste de la unidad territorial. Sus limites de estudio se defi-
nen asi: a la derecha limita con el cauce del rio Atoyac, a la izquierda con el cauce del rio
San Francisco, mismo que se incorpora al rio Atoyac en ese punto y a lo largo de la fron-
tera se limita con el cauce del rio Atoyac. Esta drea cuenta con dos accesos: el entronque
formado por el Circuito interior Juan Pablo II y el Blvd. Atlixcayotl y el entronque av. 11
Sur con Blvd. Nifio Poblano.
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Plano 5.8. Frontera 1. Vinculos morfoldgicos de las dreas inmediatas adyacentes
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Fraccionamiento cerrado. Cortijo la herradura Fraccionamiento cerrado. Las Animas

Zona habitacional ‘ Fraccionamiento cerrado.

Centro Comercial Fraccionamiento cerrado. Bosques del

Atoyac.
8
Unidad Territorial Atlixcayotl. Entronque Circuito Interior/ Blvd. Atlixcayotl
Vialidad Primaria 9 Entronque Av. 11 Sur / Blvd. Nifio Poblano

Fuente: disefio y creacion propia a partir de base datos de Google Earth.

Los territorios adyacentes inmediatos a la unidad territorial se componen en una ma-
yor area por fraccionamientos cerrados. Por lo tanto, en esta frontera por su geografia
y morfologia predomina una marcada segregacion espacial. A nivel arquitectdnico, las
visuales son negadas o corresponden a fachadas ciegas que niegan toda relacion con el
cauce del rio. Esta frontera es insegura, hostil y no permeable. Insostenible.

Las fotografias anexas muestran la segregacion espacial de la arquitectura para con
el entorno. Las fotografias se ubican sobre el puente del acceso numero F.5.20, que deriva
del entronque conformado por el Blvd. Atlixcayotl, Circuito interior Juan Pablo II, calles
25y 27 Sur, mismas que dan forma al puente que salva el cauce del rio Atoyac.
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Frontera 5.20 Negacion de fachadas hacia

el cauce del rio Atoyac
F.5.21. Borde del territorio hacia la ciudad.

Fuente: edicién y creacion propia.

Frontera 2

Es la zona Este y Sureste de la uni-
dad territorial. Sus limites se han defi-
nido asi: a la izquierda el cauce del rio
San Francisco, a la derecha el cauce del
arroyo Alamo, y el cauce del rio Atoyac
a lo largo de la frontera.

Dentro de este territorio se encuen-
tran tres entronques de accesos de vias
primarias: av. 11 Sur con Blvd. Cmulo
de Virgo (ver numero 9), con av. de Las

Torres o Municipio libre (nimero 10) y

con el Circuito Periférico (niimero 11).
Aqui la segregacion geografica es mas
drastica, provocada por las barrancas y desniveles en el terreno, por los escurrimientos
de los arroyos y rios de la zona y por la existencia de grandes extensiones de territorios
cerrados, que genera una acusada segregacion espacial y social, como los territorios mar-
cados con los nimeros 1, 3, 6 y 7 (marcados con el color magenta) que representan los
espacios de propiedad privada con fachadas cerradas, sin ningtin vinculo con su contexto
inmediato. Las areas vecinas abiertas (color rojo) con los niimeros 2, 4 y 5 se compensan
en proporcion con las areas cerradas, siendo el uso de suelo predominante el de vivienda.
Sin embargo esta area carece de equipamiento eficiente.

Sobre esta frontera, la segregacion espacial es fuerte por los grandes espacios cerrados
que colindan con las dreas abiertas. La segregacion fisica se agudiza, como se dijo, por la
topografia del lugar. Asi, esta es una frontera con un gran flujo vehicular y habitan en ella
una buena comunidad de personas, sin embargo éstas solo tienen acceso por la cara que
da hacia la vialidad 11 Sur, y hacia la unidad territorial cuentan con un puente estrecho

por donde sélo pasa un automovil. Se repite en esta drea de frontera la segregacion social
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y espacial aguda con zonas inseguras, fomento al uso del automdovil, falta de equipamien-

to, contaminacion, etcétera.

Plano 5.9. Frontera 2. Vinculos morfoldgicos de las areas inmediatas adyacentes

nacional

Simbologia . Territorio Abierto . Territorio Cerrado.

Zona de vivienda media, media baja ° Fraccionamiento Cerrado. Lomas del Club de Golf

Zona habitacional. INFONAVIT ‘ Fraccionamiento cerrado. Parte de residencial, La Vista

‘ Club de Golf, 0 Zona habitacional, INFONAVIT y clase media.

Zona habitacional. Lomas Angeldpolis = 8  Unidad Territorial Atlixcayotl

9 Entronque Av. 11 Sur /Cdmulo Virgo 10 Entronque Av. 11 Sur/ Av. Las Torres

11

Entronque Av. 11 Sur/ Circuito Periférico Ecoldgico.

Fuente: Disefo y realizacion propia. Base de datos Google Earth.
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Frontera 3

Esta frontera es la cara Sur de la unidad territorial. Sus limites se definen iniciando por
el lado izquierdo del plano; punto que colinda con el cauce del arroyo El Alamo. Luego
la frontera de la unidad territorial se define con el alineamiento de vias secundarias ya
existentes anteriores al desarrollo de la unidad territorial. Asi, la frontera contintia hasta
rematar finalmente con el cauce del rio El Zapatero. Dentro de esta area de frontera se
encuentra el acceso del arroyo San Diego, que interrumpe los trazos de la morfologia ur-
bana, casi de forma centrada. Un hito vial importante en esta frontera es el conformado
por el entronque vial entre el Circuito Periférico con el Blvd. Atlixco, que genera una im-
portante frontera de segregacion social y espacial para la poblacion que queda en ambos
lados de los territorios. En cuanto a la segregacion geografica en esta zona, es casi nula,
pues la topografia es casi una planicie (excepto por las barrancas que se desarrollan por el
paso de los arroyos El Alamo, el San Diego y el rio El Zapatero (véase plano 5.10)

La segregacion en cuanto a la morfologia urbana entre ambos territorios (unidad te-
rritorial y drea contigua adyacente a ésta), es menor. La morfologia se mezcla y alterna
con pequenas zonas cerradas y multiples zonas abiertas. La morfologia en esta zona es de
tendencia reticular, con una distribucién de manzanas mas grandes y en algunos casos
irregulares y triangulares, pero siempre en busca de la geometria rectangular.

La permeabilidad en esta frontera se da a una escala mas alta, gracias a las alterna-
tivas que proporcionan las manzanas mas pequenas y el uso de suelo mixto de la zona.
Considerando esta frontera la mas permeable de todas las demas caras de frontera de la

unidad territorial.
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Plano 5.10. Frontera 3. Vinculos morfoldgicos de las areas inmediatas adyacentes
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1
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- | Entronque Circuito periférico, con Blvd. Atlixco.

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

Frontera 4

Es la cara sur de la unidad territorial. Sus limites se definen asi: a la izquierda extre-
ma el cauce del rio Zapatero, a la derecha extrema el cauce del rio Atoyac y a lo largo de
la frontera norte con el Blvd. Atlixco. Dentro de esta frontera existe un entronque, hito
vial importante que soluciona uno de los acceso a la unidad territorial. El entronque esta
conformado por la calzada Concepcion Zavaleta y el Blvd. Atlixco. En esta frontera a la
unidad territorial, su morfologia urbana es de total segregacion espacial y social; sélo
el area marcada con el nimero 7 cuenta con una colindancia permeable, sin embargo
se limita en dos caras por muros ciegos y en su tercera cara del poligono irregular la se-
gregacion espacial se da por el cauce del rio Zapatero. Asi, la segregacion geografica en

esta drea lindante se ve afectada solo en las laderas de los rios y arroyos que atraviesan el
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territorio. La morfologia urbana busca la traza rectangular, sin embargo se considera una
morfologia segregada pues las calles y avenidas que coinciden con el Blvd. Atlixco, separa
ambas tramas urbanas entre la unidad territorial y su contexto, cuestion que dificulta la

accesibilidad de los vecinos.

Plano 5.11. Frontera 4. Vinculos morfologicos de las areas inmediatas adyacentes
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1 Unidad Territorial Fraccionamientos cerrados ° Viviendas residenciales

Centro comercial Fraccionamiento cerrado, Sn José Vista Hermosa y Las Animas
e Centro comercial Q Zona vivienda popular, Emiliano Z.
8 Entronque Calzada Concepcidn Zavaleta/Blvd. Atlixco

Fuente: Disefo y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

Asi, la segregacion social y espacial es el tema imperante en los territorios que colin-
dan con la unidad territorial. Efecto que se traduce en un impacto de imagen urbana ne-
gativa, que se refleja en inseguridad, contaminacion visual, desorden, desorientacidn, re-
corridos mas largos, aumento en la contaminacién ambiental y consecuentemente proble-
mas reflejados en la salud de la poblacién. En las fotografias 5.22, 5.23 y 5.24, se muestran
imagenes de la colonia popular Emiliano Zapata, que se encuentra marcada en el plano
5.11 de la frontera 4 (arriba), drea marcada con el nimero 7. Las fotografias demuestran
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el deprimido estado del barrio y los limitados recursos con los que viven estas familias,
vecinas por un lado con colonias residenciales de altos ingresos y por el otro colindando

con el contaminado e insalubre rio Zapatero.

F.5.22, F.5.23 y F.5.24. Colonia Emiliano Zapata, dentro de la UTA.

Fuente: edicion y creacion propia, 2011.

Para el sistema de calles y manzanas dentro del predio, se encuentra jerarquizado por
cuatro vias primarias, que generan una morfologia urbana de trama rectangular com-
puesta por las siguientes vias:

e Boulevard Atlixco.

e Boulevard Atlixcayotl.

e Boulevard Nifo Poblano.

e (Circuito Periférico.

La segunda de estas cuatro vialidades, el Boulevard Atlixcayotl, es el eje vial verte-
bral que divide en dos grandes areas el territorio de estudio. Este boulevard conforma
la vialidad mas larga y ancha al interior de la unidad territorial y la vialidad con mayor
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longitud, con respecto al cuadrante que se conforma por las cuatro vialidades principales
mencionadas arriba.

En cuanto a las vialidades primarias en la periferia inmediata adyacente a la unidad
territorial, éstas contribuyen a la configuracién de un modelo reticular para enlazar las
ligas viales con el resto de la ciudad, asi como con los accesos hacia la unidad territorial
Atlixcayotl. Las dos vialidades primarias mas cercanas desde la ciudad hacia la unidad
territorial, son:

e Circuito interior Juan Pablo II. Vialidad vecina que arroja el nimero de mayor flujo
vehicular particular, entre las vialidades primarias contiguas al territorio de la reserva
territorial. Esta vialidad genera el acceso mas importante hacia el territorio de estudio. Sin
embargo, los tres carriles que acceden al puente que une la unidad territorial Atlixcayotl
con la ciudad ya son insuficientes y para el peaton este acceso es absolutamente peligroso,
generando una fuerte segregacion social y espacial.

e Avenida 11 Sur. Vialidad que contiene un gran flujo vehicular de transporte publi-
co y privado. Sin embargo, los vinculos de union entre esta vialidad primaria y las vias
principales o primarias de la unidad territorial Atlixcayotl no son fluidos ni suficientes, ni
adecuados para una franca y eficiente accesibilidad.

La vialidad del Circuito interior corre paralela al cauce del rio Atoyac y entronca para
cerrar el cuadrante hacia el boulevard Atlixco y hacia la avenida 11 Sur. Siendo esta tiltima
una de las vialidades primarias mas largas de la ciudad. Esta vialidad atraviesa de Norte
a Sur la ciudad y en su recorrido pasa a escasas cinco cuadras del zdcalo de la capital. Asi
la unidad territorial Atlixcayotl goza de una excelente cercania con el primer cuadro del
Centro Historico, cuyo recorrido en automovil estd apenas a quince minutos entre ambos
puntos. Dentro de las vialidades de la unidad territorial Atlixcayotl se proyectaron dos
nuevas e importantes vias primarias que ligan con la vialidad primaria de eje basico de la
ciudad, pero que no cruzan de parte a parte el territorio de la unidad territorial, estas son:
boulevard Ciimulo de Virgo y avenida de Las Torres o Municipio Libre. Esta vialidad, en
el futuro, se tiene proyectada como parte del circuito intermedio de la ciudad; y hoy, por
su trazo, topografia y ancho arroyo, es una via de alta velocidad.

Estas dos vialidades resuelven dos de los siete accesos principales que unen la uni-
dad territorial con las vialidades de eje basico, de su entorno inmediato. Estas vialidades
acceden a la unidad territorial por la avenida 11 Sur, vialidad con importancia en cuanto
a los resultados relacionados de un alto nivel de permeabilidad. Siendo también una de
las vias con mayor nimero de usuarios por el niumero de autobuses del servicio de trans-

porte publico.
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En el diagndstico de un analisis preliminar del sistema de calles y manzanas aplicado
en el disefio urbano de la unidad territorial, ya se percibe un fuerte caracter de segrega-
cidn espacial y social por los tipos de vialidades, por la topografia en la unidad territorial
y por el tipo de fronteras que limitan. En cuanto a la geografia y al uso de suelo, en el pla-
no siguiente se aprecian las principales vialidades que articulan la movilidad al interior
de la UT Atlixcayotl. En este plano las vialidades marcadas con los nimeros 5y 6 son las
vias primarias sin continuidad en el territorio.

Plano 5.12. Principales vialidades dentro de la unidad territorial Atlixcayotl

Plano 10

Circuito Interior

)

Heroica Puebla
o)

Blvd. Atlixco.

Circuito Periférico Ecoldgico . Rio Atdyac Arroyo Sn. Diego

Arroyo El Alamo

Blvd. Atlixcayotl

@ Blvd. Nifio Poblano

Fuente: Disefo y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

Blvd. Cumulo de Virgo Acueducto Nealtican

ORO

OXOXO

Blvd. Las Torres 6 Blvd. Municipio Libre . Rio El Zapatero

El conjunto de vialidades primarias que recorren, acceden y dan forma a la morfologia
urbana de la unidad territorial, busca conformar amplios cuadrantes de dimensiones va-

riadas que contienen grupos de manzanas. Estas manzanas son de formas y tamafios mul-



ALBA LUCILA GUTIERREZ BARRERA [113]

tiples. Su morfologia vial primaria arroja la conformacién de diez dreas que subdividen el
territorio de la unidad territorial, dreas segregadas por estas vialidades (véase plano 5.13).
Esta segmentacion se da a partir del trazo de las vialidades mas importantes al interior de
la unidad territorial.

Plano 5.13. Segmentacion de las areas urbanas en la unidad territorial Atlixcayotl

- z Nk . bl —
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4 "-‘.\,‘_ Circuito Periférico Ecoldgico Avenida de las Torres 6 Municipio Libre
fosy _
=’ \/ialidades Primarias Numeros de area (zonas con segregacion espacial)
ﬁVialidad no existente. Proyectada Q Acceso desde el centro de la ciudad de Puebla.

Fuente: Sedurdecob. Elaboracion propia.

Entre los territorios marcados con el nimero 4 y 5 se extiende la avenida de Las To-
rres o Municipio libre, vialidad que a la fecha, afo 2012, suspende su construccion en su
entronque con el Blvd. Atlixcayotl, razon por la cual tiene otra simbologia de linea pun-
teada negra, pues su desarrollo estd en proyecto y en el futuro pasard a ser parte de la vi-
alidad Circuito intermedio. La segregacion espacial de estas diez zonas se materializa por
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los anchos de las vialidades que le atraviesan. Auténticos rios de vehiculos que impactan
negativamente al medio ambiente y a la sociedad. La movilidad es resuelta con un intenso
uso del automdvil y por lo tanto la alternativa en cuanto a la movilidad es muy limitada,
situacion que da como consecuencia una marcada vulnerabilidad y segregacion social; en
donde los ancianos, nifios, mujeres embarazadas y en general toda la poblacion se encuen-
tran expuestos a un riesgo impredecible, con probabilidad muy grande de verse afectados
en su seguridad personal, generando una situacion social vulnerable, no democratica. La
imposibilidad de comunicacion entre dreas urbanas, se comprueba en los detalles de los

anchos de seccion de las calles primarias contenidas en la unidad territorial.
Para la comprobacion de las secciones de anchos de vialidades primarias, se anexan
planos y fotografias del estado de las principales vias que generan la morfologia urbana

de la unidad territorial Atlixcayotl.

Fotografia 5.25. Via para segregacion socioespacial. Blvd. Atlixco

I“-‘ L .a.?'

28 a 33 mts. con 8 carriles y

camellén variable

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

D. 8. Plano de alzado en seccion de la vialidad, Boulevard Atlixco

/£ 3
% b / 9 T 1
< 25 mts. >

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial del Edo. de Puebla. 18 de diciembre
de 1998.
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Fotografia 5.26. Planta de la vialidad Boulevard Atlixcayotl.

-

& B

Minimo 62 mts. con 10 carriles y camelldn variable

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

D.9. Plano de alzado en seccion de la vialidad Boulevard Atlixcayotl
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Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial del Edo. de Puebla. 18 de diciembre

de 1998.

Fotografia 5.27. Planta de la vialidad Boulevard del Nifio Poblano

De 60 a 70 mts. con 10 carriles

—— Y camellones variables

3
T —

-
-

2

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.
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D.10. Plano de alzado en seccion de la vialidad Boulevard Nino Poblano

45 ! 1 1

) £ &
N~ § = W g— S i R o

< 58 MTS.

v

Fuente: Diseno y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial del Edo. de Puebla. 18 de diciem-

bre de 1998.

Fotograﬁa 5.28. Planta de la avenida Boulevard Ctiimulo de Virgo

De 30 a 60 mts. camelldn variable.

R carriles. en dos direcciones.

Fuente: Disefo y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

D.11. Alzado en seccion de la vialidad Boulevard Ctiimulo de Virgo
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Fuente: Diseno y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial del Edo. de Puebla. 18 de diciem-

bre de 1998.
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Fotografia 5.29. Planta de la vialidad Boulevard de Las Torres o Municipio Libre

D.12. Plano de alzado en seccién de la vialidad Boulevard de Las Torres o Municipio Libre

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial del Edo. de Puebla. 18 de diciembre

de 1998.

Fotografia 5.30. Planta de la vialidad Circuito Periférico Ecolégico

—ad 50 mts. de 8 a 10 carriles

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.
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Se concluye que las calles primarias al interior de la unidad territorial Atlixcayotl, por
sus caracteristicas de anchura de arroyo y longitud de vialidades, son excesivas para ser
accesibles a comunicacion, seguridad y flujo peatonal accesible a todos. El lugar esta dise-
nado para dar prioridad al transporte vehicular particular.

En la informacion anterior se observa que las vialidades primarias o principales al
interior de la unidad territorial, varian sus anchos en rangos desde 70 metros hasta 25
metros. Medidas que varian por los tipos y anchos de camellones. Asi, los anchos de las
principales vialidades, comparados con la velocidad media de un peatén con habilidad
de caminata rapida y agil, es de 14 metros por 10 segundos.! Para una vialidad de 70 me-
tros, una persona con las condiciones fisicas comentadas requiere de un tiempo promedio
de 50 segundos. Condicidn que genera una alta inseguridad si se calcula que un vehiculo
en esa zona circula entre 90 y hasta 100 o mas kilémetros por hora. Asi, el tiempo de fre-
nado en relacidn con el peaton se convierte en una situacion de alto riesgo y costo social.
Por lo tanto: se comprueba que la exclusion y la segregacion al final son realidades mate-
riales muy costosas para la sociedad. Esta situacion de vulnerabilidad se agrava cuando la
velocidad de las caminatas rapida y agil de 10 metros en 6 segundos es inalcanzable para
un gran numero de poblacion. En toda la unidad territorial sélo existen dos seméforos
peatonales, ubicados entre el entronque del Blvd. Ciimulo de Virgo y el Blvd. Atlixcayotl.
Aunado a estas condiciones, el disefio de estas vialidades, por disposicion, ancho y solu-
ciones, asi como las condiciones de la acera, imposibilitan totalmente el acceso a perso-
nas con capacidades diferentes, nifios, adultos mayores y mujeres. Para la mayoria de la
poblacion, este tipo de vialidades anchas, con flujo vehicular veloz y continuo, limita la
movilidad peatonal; tendencia que fomenta y provoca una costosa y peligrosa movilidad,
derivando en segregacion que fomenta una zonificacion de dreas donde ésta tendria que
satisfacer las necesidades de la poblacion vecina, ya que en los territorios circundantes
son dificiles de acceder por las condiciones que provocan las anchas y largas avenidas de
alta velocidad.

En el disenio de las vialidades primarias, de forma contradictoria, la vialidad primaria
de acceso controlado, “Circuito Periférico Ecologico”, es mas angosto que las vialidades
primarias que articulan el territorio de estudio. Asi, el Circuito Periférico cuenta en su
mayor tramo de recorrido con un ancho de 38 metros, mientras que el Blvd. Atlixcayotl es
casi el doble de ancho, 62 metros en la mayor parte de su recorrido. Siendo el Circuito Pe-
riférico una vialidad no apta para el peatdn, ni para el enlace directo con calles secunda-
rias y que se destina, sobre todo, al transporte de carga, tendria que contar con un arroyo

mas ancho, con acotamientos adecuados y en su trazo sin tantas curvas.

! Dato cronometrado por medios propios.
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Esta informacion deriva a una mayor atencion a las zonas de la reserva que son con-
tiguas a la vialidad Boulevard Atlixcayotl, por ser la vialidad que presenta mayor flujo
vehicular dentro de la unidad territorial. A partir del conocimiento de las vialidades pri-
marias que cortan en 10 zonas al territorio de la UTA, en cada uno de sus cuadrantes, se
generan zonas con segregacion social y espacial. Cada una de las 10 zonas, en cuanto a la
permeabilidad fisica y visual, se ordenan de la siguiente forma:

e Permeabilidad fisica: 1. Trazado de la morfologia urbana. 2. Usos de suelo comple-
mentarios. 3. Zonas de interrelacion entre el espacio publico y privado. 4. Arquitectura
dentro de cada zona. 5. Vinculos de unidn con areas circundantes.

e En cuanto a la permeabilidad visual: 1. Numero y tipos de manzanas. 2. Puntos
de interaccion entre espacios publicos y privados. 3. Accesos en los bordes de manzanas.

e En cuanto los cinco puntos que se refieren a la permeabilidad fisica analizada por
el método de Bentley, destacan ciertas caracteristicas en los territorios para que se consi-
deren penetrables, vitales y permeables.

e En cuanto al trazado de la morfologia urbana, que se basa en el trazo de vialidades
y de manzanas, para su andlisis se han conformado con el siguiente orden, siguiendo el
método de Bentley:

1. Vias de acceso: colectores, vias de acceso principal, vias de acceso secundario, ca-
lles de acceso barrio, calles residenciales.

2. Distribuidores: distribuidor de barrio, distribuidor local.

Cruces: en distribuidor principal, en distribuidor de barrio, en distribuidor local.

3
4. Sobre las superficies urbanas compartidas: vias de paisaje, plazas urbanas.
5. Tamanos de manzanas.

6

Funciones o usos de suelo.

Cada una de estas caracteristicas, definen la calidad y tipo de articulacién espacial que
se da en el area de estudio, mismas que se analizaran en los 10 sectores en los que se ha
dividido la unidad territorial Atlixcayotl.

Sobre el tema de los usos de suelo tradicionales: residencial, comercio, industria, re-
creacion, equipamiento, vialidad, zona agricola y zonas de reserva, Bentley los clasifica
sintetizando la informacién por dos tipos de demandas; para actividades econémicas o
para actividades sociales; en este caso se retomara esta clasificacion para el andlisis de
la UTA. Bentley confirma el concepto de que cuando el uso de suelo es complementario,
“apoya la funcion de tener de todo, con recorridos cercanos peatonales de forma segura
y accesible para todos los ciudadanos” (1999). Esto genera vida de barrio, diversidad y

alternativas de consumo, amenidad y vitalidad urbana. Asi, los usos de suelo comple-
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mentarios se apoyan en sus funciones, generando mas comercio y consumo. De forma
contraria, los usos de suelo especializados no generan el suficiente flujo peatonal, ni una
amenidad urbana acogedora.

Con respecto a las zonas de interrelacion entre el espacio publico y el espacio privado,
este atributo de permeabilidad se refiere a las ligas de comunicacién directa entre la via
publica y la propiedad privada. Algunos de los elementos y soluciones que estimulan
esta relacion directa se dan con: adosar fachadas a las caras exteriores de las manzanas y
dotarlas con multiples y diversas formas de accesos hacia los edificios, tratar de una for-
ma flexible y versatil las areas de transicion entre los espacios publicos y privados; esta
accion proporciona diversidad y alternativas de vistas, uso y recorridos y se pueden dotar
con mobiliario urbano como bancas, arboles, bebederos, etc. Estos espacios de transicion
conforman uno de los elementos mas valiosos que fomenta la permeabilidad fisica, pues
provocan amenidad y vitalidad de vida urbana. Con respecto al tema entre la permeabili-
dad de un espacio en relacion con la arquitectura, esta tltima proporciona en sus volime-
nes claros, vanos y elementos de ambientacion, un sinfin de posibilidades creativas para
apoyar el desarrollo de una buena permeabilidad fisica. Asi, algunos de los elementos
arquitectonicos que la fomentan son: fachadas con edificacion perimetral en manzanas,
que los edificios cuenten con mas de una fachada, que al trabajar las fachadas se doten de
distintos elementos arquitectonicos disefiados a diversos niveles, con respecto al nivel de
la calle; es decir, elementos como: terrazas, balcones, porches, ventanas, sombras de arbo-
les, cortinas, toldos. Coincido con el punto de vista de los autores citados que afirman que
la calle y la arquitectura se enriquecen con estos elementos permeables.

Con respecto a los vinculos de la unidad territorial de nuestro tema de estudio, ya
hemos analizado sus bordes y la relacién que tiene ésta con su contexto inmediato adya-
cente. En este punto de la investigacion, toca el turno a las uniones entre las dreas circun-
dantes de las 10 zonas en las que queda dividido el territorio de la reserva territorial, por

las anchas vialidades primarias ahi proyectadas.

Zona 1

La zona 1 corresponde al grupo de manzanas que se ubican en la frontera niimero 1;
territorio que en el sitio de estudio se ubica en el acceso Nororiente de la unidad territo-
rial, acceso conformado por las vialidades: Circuito interior, calle 25 Sur y calle 23 Sur, que
desembocan en el nodo que da origen al Boulevard Atlixcayotl.
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Plano 5.14. Area 1

Urbanizacién cerrada, no
incluida dentro de la unidad
territorial.
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‘ Distribuidor Local ‘ Distribuidor de Barrio

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial 1993 y Google Earth.

En este plano, el trazado de su morfologia urbana con respecto a las vialidades, el
mayor namero de accesos y salidas se da sobre el Boulevard Nifio Poblano, s6lo con dos
accesos y una salida. El colector vial conformado por las vialidades primarias del Boule-
vard Atlixcayotl y el Boulevard Nifio Poblano, articula ambas vialidades y sus sentidos
viales posibles. Sobre la via Boulevard Atlixcdyotl sélo cuenta con un acceso desde esta
calle primaria hacia las calles secundarias al interior de la zona 1. Las calles secundarias
y locales son muy escasas: 5 calles largas y estrechas sin aceras, pequenas cerradas en
iguales condiciones y 4 manzanas pequefas; todas estas calles de barrio comunican zonas
de vivienda popular y media. Los distribuidores locales son dos y se encuentran sobre
las dos vias primarias que lo conforman: Boulevard Atlixcayotl y Nifio Poblano. El dis-

tribuidor de barrio es s6lo uno y articula las zonas comerciales con las de vivienda. Los
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cruces de los distribuidores principales de las vialidades del area de estudio son fluidos
y seguros para los automoviles, sin embargo de alta peligrosidad para el peatén; es casi
imposible cruzar estas vialidades de alta velocidad y dimensiones en ancho sobrepasado.
Igualmente, por los anchos de los camellones de las vialidades interiores de esta area, los
distribuidor de barrio son complicados para desplazarse caminando. Estan hechos para
el uso vehicular. Los cruces de los distribuidores locales son perpendiculares a las vias
secundarias y son muy escasos. Por lo tanto, en la morfologia urbana de la zona impera la
segregacion social y espacial, con areas solitarias, inseguras, con poco confort, adecuado

para la inseguridad y la delincuencia.

Plano 5.15. Area 1. Usos de suelo y densidades

Sn José Vista Hermosa. Fraccionamiento cerrado y

no incluido en la Unidad Territorial Atlixcéyotl.

|:| Uso Comercial .Habitacional. Lotes con servicio. . Habitacional. Residencial media

. Habitacional. Pié de Casa . Equipamiento * Cambio de uso de suelo. Afio 2012

Fuente: Disefo y realizacidén propia. Base de datos Periddico Oficial 1993 y Google Earth.

En este plano se representan los usos de suelo asignados por la Carta Urbana publica-
da en el Periddico Oficial, con fecha 19 de diciembre de 1997. Este plano, de igual manera,
marca el porcentaje de los usos de suelo del drea nimero 1. Datos que se resumen en la

tabla siguiente de porcentajes segun el uso de suelo.
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Tabla 5.20. Area 1. Usos de suelo y densidades

Uso de Programa Uso de | Densidad Area Viviendas Poblacion
Suelo suelo  Afo
y Uso Viv. /Has. Has. Totales Total
2012
Simbologia
C. Comercial
c c1 Comercial 0.00 8.33 0.00 0.00
Siglo XXI
(0}
Centro C. Comercial
M Cc2 0.00 25.54 0.00 0.00
Comercial Angeldpolis
E
C3 Comercio €OSCo 0.00 2.12 0.00 0.00
R
e Comercio Comercio al
Cc4 (turismo menudeo/vivi 0.00 5.28 0.00 0.00
| recreativo) enda media
A Auditorio
C5 Comercio 0.00 3.98 0.00 0.00
Siglo XXI
L
Suma 34.69
Col. Popular
Lotes con
. 60.00 11.51 309.00 1,452.00
servicio Sn. Miguel la
Rosa
Col. Popular
Lotes con
. 60.00 11.51 309.00 1,452.00
servicio Sn Miguel la
Rosa
Col.
Residencial
Rinconada 28.30 3.43 97.00 456.00
medio
Cruz Oriente
Col.
Residencial
Concepcién 28.30 5.10 144.00 677.00
medio
las Lajas
Viviendas/de
partamentos
Pie de casa de Lujo. 100.00 3.93 393.00 1,847

Fraccionamie

nto Cerrado




[124] ANALISIS DEL DISENO URBANO EN LA UNIDAD TERRITORIAL ATLIXCAYOTL

Educacién Colegio 0.00 1.52 0.00 0.00
media Bachilleres
Parque del
Parque 0.00 13.57 0.00 0.00
Arte
Eaui _ Comision
WIPEMENT | federal de 000 | 0.67 0.00 0.00
° electricidad
Equipamient Fideicomiso
0.00 0.67 0.00 0.00
° Gob. Estatal.

Vialidades

Area 1. Totales 1,252 5,884

Fuente: Disefo y realizacion propia. Base de datos Periodico Oficial 1993.

Tabla. 5.21. Area 1. Porcentajes en uso de suelo

Comercio Vialidad
Valores

Superficie en % en

Hectdreas..

Fuente: Disefo y realizacion propia. Base de datos Periodico Oficial 1993.

El uso de suelo habitacional para esta zona 1 es predominantemente de vivienda po-
pular, con un uso de suelo destinado a lotes con servicio. El Peridédico Oficial del Estado de
Puebla, con fecha 19 de diciembre de 1997, publicd: “Para el Programa Lotes con Servicios
Basicos predominara la vivienda para la poblacion con ingresos de 1.5 a 2 veces el salario
minimo, con una densidad de 60 viviendas y 282 habitantes por hectarea”. En terrenos ve-
cinos a esta zona, se les asignd un uso de suelo de vivienda “pie de casa”, destinada a un
ingreso de 2 a 3.5 veces el salario minimo, con una densidad de 100 viviendas por hectarea

y 470 habitantes. Asi, el salario minimo para el ano 1993 era de 32 pesos, que compone
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los ingresos que se generan entre la poblacidn de las colonias populares. Escenario que
hoy se cumple en la colonia de San Miguel la Rosa. Esta colonia popular corresponde a
la zona mas densificada y habitada del area niumero 1. Sin embargo, los lotes con servicio
asignados para esta colonia no cuentan con comercio, servicios y equipamiento necesario
para ese grupo social con escasos recursos, el tipo de comercio y servicios vecinos a esta
colonia es para un tipo de mercado con ingresos altos y medio alto y los productos que se
ofrecen no son de primera necesidad. La colindancia cerrada de la urbanizacion San José
Vistahermosa marca la discontinuidad y la clara segregacion social y espacial para con
dicha colonia. Sin embargo, existen dos accesos con puerta, de minimas proporciones, que
comunican a los vecinos entre ambas colonias y donde si hay una tienda de comida, car-
niceria y panaderia, comercio para la vida diaria. Con respecto al equipamiento existente
para esta area, es de un bachillerato, oficinas de la Comision Federal de Electricidad y del
gobierno estatal, que acogen a las oficinas del Fideicomiso Angeloplis, encargadas de la
gestion de la unidad territorial.

Hoy la realidad para estos territorios ha cambiado en cuanto a su clasificacion de uso
de suelo habitacional de “pie de casa” y de “vivienda residencial media”. Estos territo-
rios se han convirtido en edificios de viviendas en altura, de lujo y en fraccionamientos
residenciales cerrados, con acceso controlado y de un muy alto valor inmobiliario. Las
fotografias siguientes muestran la actual realidad. Torres de departamentos de lujo, sobre

un uso de suelo clasificado como pie de casa.

Foto 5.31 Torres de apartamentos, con cambio de usos suelo

Foto 5.32 Area 2. Cambio de uso de suelo

Fuente: Disefo y realizacion de fotografia, edicion propia.
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Con respecto a las superficies urbanas compartidas, no existen vias de paisaje; se ha
perdido por completo el paisaje cultural que proporciona la vista hacia los volcanes Po-
pocatépetl e Iztaccihuatl por la cantidad de espectaculares, edificios altos y elementos que
imposibilitan el remate visual que se tiene desde el acceso sobre el Boulevard Atlixcayotl,
por lo tanto, no se han aprovechado las vias de paisaje. Las superficies urbanas compar-
tidas como las plazas urbanas y los parques, los dos que existen, son inalcanzables de
penetrar. Una de ellas pertenece a un distribuidor local, por lo tanto, es imposible usarla
como parque, pues estd rodeada por la alta velocidad de vehiculos que circulan por la
calle primaria que la enmarca.

El sitio denominado “Parque del Arte” esta bardeado en su perimetro y cuenta con
un solo acceso controlado, sobre una de las calles secundarias locales. Por lo tanto, las
grandes manzanas son cerradas, introvertidas y niegan cualquier tipo de didlogo con su
contexto inmediato; en este caso otra vez la segregacion espacial y social se repite, razon
que da pie a calles desiertas de peatones y de vida urbana.

El nimero de manzanas contenidas en esta area se dividen asi; 6 supermanzanas y
una peninsula. La jerarquia absoluta de las manzanas es exagerada. La mas grande de
ellas corresponde a la manzana del centro comercial “Angeloplis”, ubicada en el vértice
mas destacado de esta area, entre el Boulevard Nifio Poblano y el Boulevard Atlixcayot],
calles primarias que coinciden con los dos accesos mas importantes desde la ciudad hacia
la UT Atlixcayotl.

El plano 5.15 muestra la proporcidon del nimero de manzanas (20 aproximadamente),
que pueden ser contenidas dentro de esta gran manzana. Por lo tanto, el contexto urbano

exterior a ella se vuelve inalcanzable peatonalmente y visualmente no permeable.
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Plano 5.16. Comparacion entre gran manzana y manzanas que fomenta la permeabilidad fisica y visual

N

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

Otro aspecto de la metodologia es el que se refiere a los usos de suelo complemen-
tarios. El autor Bentley los clasifica en dos tipos de demandas: actividades econémicas y
actividades sociales. Esta clasificacion se aplica para nuestra drea de estudio con un pre-
dominio en el uso de suelo econémico, donde las zonas de interrelacion entre el espacio
publico y privado, las manzanas con uso de suelo comercial, cierran fachadas y posibles
accesos en todo el contorno de las manzanas, por lo tanto, el contacto por accesos, venta-
nas, terrazas, vistas directas, escaparates, etc., es nulo; estas manzanas cuentan con accesos
controlados y escasos. Un ejemplo es en la manzana mas grande, la que ocupa el centro
comercial “Angeldplis” que cuenta con solo 2 accesos, donde tiene preferencia absoluta el
acceso con vehiculo, por lo tanto, la arquitectura dentro de cada zona es introvertida. En
las manzanas con uso de suelo social, incluso, el Parque del Arte esta vallado, se cobra y
cuenta con un solo acceso controlado, al igual que el Auditorio Siglo XXI, con sus fachadas

cerradas y con un tinico acceso controlado, con espectaculos de empresas privadas.
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N
/ Plano 5.17. Area 1. Usos de suelo predominante

Urbanizacidn cerrada, vivienda

media, no pertenece a la UTA

Simbologia: W= |\/yro ciego colindante . Uso de suelo social, de paga para poder

Acceder. Amenidad (1 parque, 2 auditorios )

/\. Centro de barrio @ Uso de suelo comercial

O Uso de suelo social, (vivienda fraccionamiento cerrado y vivienda popular y media).

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

El uso de suelo en esta 4rea pareciera complementario, pues existen: escuela, vivien-
da popular, media y residencial, espacios de recreacion, amenidad, deporte y comercio.
Sin embargo, la escuela, el parque, los centros comerciales y el auditorio, son de acceso
controlado y ninguno de ellos con acceso gratuito. En cuanto a los centros comerciales ahi
instalados, se componen de tiendas departamentales, enfocados a un mercado de elite o
para un nivel adquisitivo alto y medio alto, siendo incompatible para la vivienda popular
que predomina en la zona. En cuanto a los vinculos de unién con dreas circundantes, éstos
estan restringidos por una arquitectura cerrada e introvertida, por el tipo de vialidades
anchas o tipo “fondo de saco”; esto es, sin salida, tipo cerradas, por el tipo de manzanas

gigantes que desarticula el territorio y por la topografia del lugar que colinda con la ba-
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rranca del cauce del rio Atoyac. En cuanto a la permeabilidad visual, es confusa y limita-
da, por la misma morfologia urbana dispuesta para el drea de estudio. A continuacion se
analizan los elementos urbanos que definen la calidad de la permeabilidad visual:

1. Numero y tipos de manzanas. Se compone por tres grandes manzanas, con trazo
circular jerarquico, mas un grupo de seis manzanas de tamafno muy pequefio y de trazo
rectangular, tipo damero. Las otras vialidades se conforman por calles sin continuidad,
mismas que rematan con los bordes arquitectonicos o naturales, como bardas y barran-
cas. Por lo tanto, la permeabilidad visual es limitada y confusa por la morfologia de las
manzanas (dimensiones y forma), sin relacion funcional entre los trazos de vialidades,
formas de manzanas nuevas y existentes, y su nimero desproporcionado con respecto al
territorio que ocupa.

2. Puntos de interaccién entre espacios publicos y privados. En esta interrelacion, las
intersecciones entre ambos espacios son nulos; la arquitectura evita el contacto con la via
publica por todos los medios, por lo tanto, se produce una fuerte segregacion social y una
acentuada segregacion espacial. Efectos que propician la inseguridad y delincuencia. Los
accesos en los bordes de manzanas son pocos o no es comun el contacto con la via ptiblica,

por lo que la inseguridad se acenttia por la forma urbana y arquitectonica.

Zona 2

Zona ubicada en la parte Nororiente de la UT Atlixcayotl y clasificada para su estudio
como zona 2, cuyos bordes se definen por: la barranca del cauce del rio Atoyac, por el Bou-
levard Atlixcayotl y por el Boulevard Nifio Poblano. Con respecto al trazado en las vias de
comunicacion, esta zona se separa del resto de la unidad territorial por las dos vialidades
primarias: los bulevares Nifio Poblano y Atlixcayotl. El Boulevard Nifio Poblano es la viali-
dad que proporciona el tinico acceso directo hacia la colonia popular ya existente antes de la
promulgacion de la reserva territorial, colonia “Concepcién Guadalupe”. Existe un segundo
acceso que se deriva del colector vial confor-
mado por el cruce entre el Boulevard Nifio
Poblano y el Boulevard Atlixcayotl, vialidad
en la que se ubica el segundo acceso a esta
zona. Ambos accesos son claramente inefi-

cientes para acceder a la unidad territorial.

F. 5.33. Acceso Boulevard Nino Poblano hacia
colonia popular Concepcién Guadalupe.

Fuente: realizacion propia, visita al lugar.
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El primer acceso desde el boulevard Nifio Poblano desemboca en una vialidad ado-
quinada del barrio e improvisando un acceso doble sentido para acceder a la colonia
“Concepcién Guadalupe”, barrio con morfologia reticular, con diferentes tamafios de
manzanas y con uso de suelo predominante de vivienda popular unifamiliar de un nivel,
mezclado con servicios y comercio local. El tinico acceso y salida de esta colonia desemb-
oca entre una calle de barrio y una calle primaria, ancha y de gran flujo vehicular. Esto ge-

nera conflictos viales, vulnerabilidad peatonal y un acelerado cambio en el uso de suelo.

Plano 5.18. Area 2

Boulevard. Atlixcayotl

Acceso peatonal sobre area verde

I Unidad territorial, vialidades primarias. Unidad territorial vialidades secundarias.

Calles Locales BN Area 2 unidad territorial
[ Zonaverde. Parque del rio.
[ Cauce del rio Atoyac. ] Contexto del area 1.

A, A Centro de barrio

Veredas Peatonales

Fuente: Disefo y realizacion propia. Base de datos Google Earth.
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El segundo acceso ubicado sobre el boulevard Atlixcayotl, accede a esta zona en la
vialidad que da forma a la jerarquia de la manzana ovalada, sin otra opcién de recorrido
que la de regresar al punto de partida de su acceso. Asi, un posible distribuidor local en
esta zona, no existe. Su morfologia urbana esta desarticulada. Su sistema morfologico se
compone de una zona con reticula urbana y con uso de suelo habitacional popular, y la
otra zona por una supermanzana sin relacion alguna con la morfologia reticular de man-
zanas pequefias denominada colonia Concepcién Guadalupe; realidad que provoca una
acusada segregacion fisica, social y de paisaje.

En esta zona no existe un cruce o distribuidor principal, ni un distribuidor de barrio.
La funcién del distribuidor local se da forzada, a partir de un parque dividido en dos por
una calle local vecinal. Una de las partes de este distribuidor de barrio cuenta con una
pequena iglesia (véase foto 5.35.), y la otra parte
con juegos infantiles y arboles de escasa altura.
La calle que divide al centro de barrio, da acceso
exclusivo a una vivienda residencial. Se anexan
fotografias del centro de barrio.

Foto 5.34. Iglesia y parque. Col. Concepcion Guada-
lupe.

Foto 5.35. Parque que conforma el centro de Concep-
cion Guadalupe.

Fuente: ambas, realizacion propia.

El plano siguiente desarrolla la informacion del tipo de usos de suelo asignado para
esta area 2.
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Plano 5.19. Area 2. Usos de suelo y densidades

12/14

\\ Boulevard Atlixcayotl

\ N
Boulevard Nifio Poblano

Simbologia:
Uso de suelo comercial. . Uso de suelo habitacional. Lotes con Servicios . Residencial Alta
|
- Equipamiento Vialidades Primarias ‘ Centro de barrio

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial 1993 y Google Earth.

El uso de suelo predominante es habitacional, sin embargo, 80% de la poblacion de
esta area habita en la colonia popular Concepcion Guadalupe, y los usos de suelo com-
plementario no se dan. Los 2,580 habitantes de la zona carecen de todo tipo de comercio
y equipamiento adecuado para su precaria economia, y la zona habitacional “Residencial
Alta” dependen del automovil para cualquier actividad de consumo, pues el uso de suelo
comercial es actualmente ocupado por el “Hospital Puebla” (privado), demasiado caro y
lujoso para ser requerido por los habitantes del barrio. El segundo predio comercial, ubi-
cado en el plano anterior con la nomenclatura C2, ha cambiado su uso de suelo de voca-
cion comercial a oficinas del gobierno municipal, donde se haran todo tipo de gestiones y
permisos para obra publica y privada. Cuestion que no ayuda en nada a la vida diaria de
los habitantes de la colonia popular. El uso de suelo habitacional clasificado como “Resi-
dencial Alta”, se conforma de momento por un edificio de departamentos de lujo. Frente a
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esta torre de departamentos se ubica una vivienda residencial, que divide al centro de ba-
rrio con una calle para acceso exclusivo. Esta vivienda se encuentra asentada sobre terre-
no definido por la Carta Urbana publicada por el Periddico Oficial del 9 de diciembre del
ano 1993, con un uso de suelo AV (drea verde). Se anexan fotografias y planos de la zona.

Tabla 5.22. Area 2. Usos de suelo y densidades

Vialidades

Suma totales de hectéreas en drea 2.

Uso de aracteristica | Programa Uso de | Densidad Area Viviendas Poblacion
Suelo s suelo  Afio
y Uso Viv. /Has. Has. Totales Total
2012
Simbologia
Hospital
Cc1 Comercial 0.00 1.81 0.00 0.00
Puebla
Futuro.
oficinas
C2 Comercial 0.00 9.98 0.00 0.00
ayuntamient
o
Suma 11.79
Col. Popular
Lotes con Ampliacion
5 60.00 7.27 437.00 2,054.00
Servicio Concepcidn
Guadalupe
Nte.
Residencial Departamen-
21.00 5.33 112.00 526.00
Alta tos de lujo
Centro de
Barrio.
Area Verde Partida en 2 0.00 0.52 0.00 0.00
por vialidad
secundaria.
Parque Lineal
Parque del Rio 0.00 1.57 0.00 0.00
Atoyac.

Fuente: Disefo y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial 1993.
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Tabla. 5.23. Area 2. Porcentajes en uso de suelo

Comercio Vialidad
Valores

Superficie en % en

Hectareas..

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial 1993.

Foto. 5.36. Vivienda sobre uso de suelo de 4rea verde Foto. 5.37. Plano del uso de suelo para area 2. Detalle

Fuente: ambas realizacion propia.

El equipamiento que existe es solo de drea verde y un solo local de comercio al menu-
deo tipo supermercado, con altos precios, pues no hay competencia. Incluso, el area verde
designada para el parque lineal del rio Atoyac, se ha aprobado por las autoridades cobrar
la entrada; su acceso serd de diez pesos, mas de 10% del salario minimo diario de los jefes
de familia que habita la colonia popular.

Con respecto a las superficies urbanas compartidas entre ambas morfologias, son
inexistentes; sin embargo, las vias de paisaje se dan sobre el parque lineal del rio Atoyac,
mismo que se convertird en un parque que, para acceder a €él, se tendrd que pagar. Para
ambas morfologias de esta zona (reticular y circular) no existen plazas urbanas ni superfi-
cies urbanas compartidas. Para esta zona del parque lineal del rio Atoyac existian veredas
definidas para acceder a las partes bajas del rio, cuestion que fue retomada por el acceso
al nuevo parque-paseo del rio. Sobre la vereda original se trazo el acceso a esta area.

La permeabilidad urbana entre la arquitectura y las vialidades, la jerarquia de la gran
manzana circular, se da totalmente cerrada en su perimetro de fachadas, por lo tanto, su

permeabilidad es disfuncional. La relacion de esta supermanzana con sus vinculos de
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unidn con dreas circundantes se da por ventanas pequenas a partir de un segundo nivel.
Esta supermanzana jerarquizada cuenta con sélo dos accesos controlados, un acceso es
para el Hospital Puebla, y el otro para la torre de departamentos de lujo. Sin embargo,
la permeabilidad urbana entre la arquitectura y las vialidades en la colonia Concepcion
Guadalupe norte y su ampliacion, mantienen una mayor permeabilidad y vida urbana.
Esta colonia de vivienda popular agrupa sus fachadas, ventanas y accesos hacia la via pu-
blica. Muchas de ellas con patios delanteros, sin muros ni rejas. Mantienen todas ellas un
maximo de dos niveles y los vecinos mantienen una relaciéon de barrio que le da vitalidad
a la zona. Sin embargo, los vinculos de union con areas circundantes es limitada con res-
pecto a la relacidn entre el barrio y su via primaria que le da acceso, pues el barrio cuenta
con un solo punto de comunicacion con la ciudad.

Las superficies urbanas compartidas y las vias de paisaje se ubican sobre el paseo li-
neal del parque rio Atoyac; para las demdas manzanas de la zona, las vias de paisaje y las

plazas urbanas son inexistentes (véase plano 5.20).

Plano 5.20. Area 2. Uso de suelo predominantes

Blvd. Atlixcayotl

|

Simbologia: . Uso de suelo social (edificio institucional) O Uso suelo social que se paga para acceder

. Uso de suelo social, (vivienda) @ Uso de suelo comercial.

A Centro de barrio

Fuente: Disefo y realizacion propia. Base de datos Google Earth.
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El plano muestra una vez mas la no aplicacion de un uso de suelo complementario en
contraposicion de una especializacion del uso de suelo comercial, criterio aplicado igual-
mente para el drea verde al parque lineal del rio Atoyac, que no se considera como uso de
suelo social, pues su acceso a esa area tiene costo y cuenta con acceso controlado. Se resu-
me que el uso de suelo predominante para el drea 2, en su generalidad, es comercial. Con
una necesidad generada de depender del transporte ptblico o del automovil particular

para acceder a cualquier tipo de servicios de salud, educacion, gestion o consumo.

Zona 3

La permeabilidad fisica para esta zona, se da a partir de dos colectores viales que
conectan al Boulevard Atlixcayotl en sus extremos: intersecciones del Boulevard Nifio Po-
blano y del Boulevard Cimulo de Virgo. Ambos colectores resuelven el trafico fluido y de
alta velocidad para comunicar a la unidad territorial sobre los ejes generales de la ciudad,
Oriente, Poniente. Las barreras o limites fisicos de esta area, los conforman los tres bule-
vares mencionados y en la cara Oriente por la barranca del cauce del rio Atoyac. El lugar
con 69.64 hectareas, cuenta con solo cuatro accesos, uno en cada uno de sus bordes. Uno
de ellos, el que accede por el cauce del rio Atoyac, es un acceso secundario resuelto por un
puente estrecho (para un solo automovil), que accede hacia las colonias populares Con-
cepcion Guadalupe sur y Concepcion Guadalupe, mismas que han quedado separada
de la colonia con el mismo nombre, pero ubicada en la zona 2, por el paso del Boulevard
Nino Poblano. Las vialidades al interior de esta area 3 se conforman por: una vialidad
primaria y principal, que cuenta con camellon y tres carriles para ambas direcciones y
remata con un distribuidor vial local triangular, elemento que de forma disfuncional se
enlaza con la vialidad que la atraviesa de forma perpendicular.

Al no estar bien solucionado este distribuidor, provoca confusion y recorridos forza-
dos e inttiles. Esta via secundaria, en su entronque con la vialidad local principal, confor-
ma dos grandes manzanas irregulares, que carecen de liga vial directa con las vias de la
morfologia de la colonia popular Concepcion Guadalupe.

El acceso secundario que cruza el rio Atoyac, genera al interior de la colonia un anillo
vial que rompe la cuadricula irregular de este asentamiento, siendo éste el pequeno distri-
buidor vial del barrio que agiliza el trafico y la facil orientacion de los vecinos y visitantes.
Por lo tanto, la permeabilidad en este barrio es adecuada y dindmica, aunque limitada por
el estrecho puente de acceso y calles estrechas. La colonia popular estd constituida en su

mayoria de arquitectura del tipo rural, muchas casas incluso con animales de granja.
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Plano 5.21. Unidad Territorial Atlixcayotl. Area del segmento 3

Rio Alseseca

Av. 11 Sur
I N .

Calle secundaria IAcceso Secundario

Simbologia: Calle principal

U Acceso principal

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

Foto 5.38. Vivienda unifamiliar acceso sin aceras

Foto 5.39. La calle es adoquinada pero las condiciones

de las viviendas son precarias

Fuente: ambas realizacién propia.
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El caso contrario a la buena permeabilidad interna con la que cuenta la colonia Con-
cepcion Guadalupe, se da en la escasa permeabilidad de las dos nuevas manzanas dise-
nadas para la unidad territorial, donde el tréafico en el distribuidor local es disfuncional,
con giros y recorridos forzados, laberinticos. Siendo este distribuidor clasificado como AV
(area verde), carece de acceso al publico; esta cercado con malla de acero y las instalacio-
nes estan en un estado de completo olvido.

El otro territorio de uso comtin con vegetacion, denominado “Parque Vecinal”, est4
ubicado a un lado del predio denominado “Area verde”; este territorio es un lote baldio
con fuertes desniveles que rematan con una barda muy alta y cerrada, negando la existen-
cia de este parque vertical. Los entronques con las vias primarias que definen sus bordes
(bulevares Cimulo de Virgo y Nifio Poblano) son perpendiculares, con una circulacién de

doble sentido improvisado, sin senalamiento alguno y peligroso recorrido.

Foto 540 Area Verde, privatizada, con candado y
malla ciclonica

Fuente: realizacion propia.

Las calles residenciales no aparecen en el plano, pues son de acceso controlado y de
caracter privado, provocando grandes manzanas con trazo jerdrquico, que generan una
severa segregacion espacial y social. Las superficies urbanas compartidas, vias de paisaje
y plazas urbanas, son inexistentes entre ambos sistemas urbanos. El patrimonio natural y
visual es negado y desaprovechado. B -

Sin embargo, las superficies urbanas |
compartidas y las vias de paisaje se dan den-
tro de la colonia popular Concepcion Gua-
dalupe, que cuenta con una plaza central
que funciona como plaza de acceso y parque

para la escuela primaria de la colonia.

Foto. 5.41. Patrimonio natural visual invalidado.

Fuente: realizacion propia.
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Las vias de paisaje se dan con la recuperacién de las vistas hacia el cauce del rio Ato-

yac, con la solucion del parque lineal que pasa a lo largo de esta colonia.

Foto 5.42. Parque del rio Atoyac Foto. 5.43. Remate visual, parque lineal rio Atoyac

Fuente: ambas realizacién propia.

El posible uso de suelo complementario para esta drea se da de forma parcial, en la zona
disenada para venta y comercializacion no se da. Esta se aborta por la misma morfologia de
las dos grandes manzanas dispuesta en la zona y por la no relacion con la colonia popular

vecina de las grandes manzanas. Sin embargo, se da en la vida urbana y vital del barrio.

Plano 5.22. Area 3. Uso de suelo

Rio Atoyac

Rio Alseseca

Rio Atoyac

s 3

D Uso de suelo comercial . Uso de suelo habitacional. Lotes con Servicio A Centro de Barrio

. Equipamiento . Uso de suelo habitacional. Residencial Alta D Parque lineal Rio Atoyac

Contexto urbano ﬂj\ Rio Atoyac y Alseseca

Fuente: Disefo y realizacion propia. Base de datos Google Earth.
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El plano muestra los usos de suelo del drea 3. Los datos se concentran en la tabla 5.25
y la 5.26 muestra el resumen de resultados del uso de suelo predominante para esta area.

Tabla 5.25. Area 3. Usos de suelo y densidades

Uso de racteristic | Uso se | Uso de | Densidad Area Viviendas Poblacién
Suelo as suelo del | suelo Afio
Programa | 2012 Viv. /Has. Has. Totales Total
Simbologia
c Centros
comerciales
Cc1 Comercial Palmasy 0.00 1.00 0.00 0.00
© Pabellon.
Venta coches
M
Restaurante
E
c2 Comercial Mueblerias 0.00 1.23 0.00 0.00
R
Oficinas
©
Mueblerias
| c3 Comerecial 0.00 1.08 0.00 0.00
Venta
A coches.
L Suma 3.3l
Lotes con Concepcion
Servicios Guadalupe y 60.00 4.86 292.00 1,370.00
CORETT
Col. Popular
Lotes con Concepcion
Servicio Guadalupe 60.00 5.13 308.00 1,447.00
Sur
Residencial Fraccionamie
Alta ntos cerrados 21.00 15.59 327.39 1538.73
Centro
Vecinal 0.00 2.09 0.00 0.00
Preparatoria
2 de Octubre 0.00 1.57 0.00 0.00
Parque
Vecinal 0.00 3.81 0.00 0.00
Secundaria p/
t E 0.00 0.82 0.00 0.00
rabajadores
y primaria
Contenedor
traslado
basuray
planta 0.00 23.08 0.00 0.00
tratamiento
de agua
Parque Restaurantes
Recreativo 0.00 1.37 0.00 0.00
Vecinal Comercio

Fuente: Diseno y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial 1993.
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Tabla 5.26. Area 3. Porcentajes en uso de suelo

Comercio Vialidad

Valores

Superficie en % en
11.51%

Hectareas..

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial 1993.

Asi, el uso de suelo predominante es el de Equipamiento, con 47% del territorio to-
tal de esta area 3. Sin embargo, minimamente, 80% de la poblacién habita en la colonia
popular. Algunos de los usos de suelo ya fueron cambiados, como el predio ubicado en
el acceso norte, ubicado sobre el Boulevard Nifio Poblano, que es usado hoy por edificios
de dos niveles, con uso comercial (restaurante y locales comerciales). Las zonas de inter-
relacion entre el espacio publico y privado dentro de la colonia popular, se dan de forma
adecuada, los elementos arquitectdnicos como patios, balcones, ventanas, la poca altura

de las viviendas y los accesos crean un dialogo directo con los espacios publicos.

Foto 5.44. Cambio de uso de suelo de area verde a comercial.

Fuente: producciéon propia.

No obstante, en el nuevo trazo urbano de las dos
grandes y nuevas manzanas, la interrelacione entre
el espacio publico y privado es nulo, caso que provoca una acusada segregacion social y
fisica. Para esta zona solo existen muros ciegos, escasos accesos controlados hacia los frac-
cionamientos y servicios privados ahi ubicados. Asi, los vinculos de union con las areas
circundantes de estas dos manzanas son cerrados, provocando ineficiente comunicacion,
orientacidn, largos recorridos, calles solitarias, inseguridad y una dependencia absoluta
del automdvil hasta para la mas minima necesidad de consumo. La permeabilidad visual
en la zona disefiada para la reserva territorial se da de forma limitada y confusa, carac-
teristicas generadas por la forma, tamafo y trazo jerarquizado de las manzanas. Sin em-
bargo, en la colonia popular, la permeabilidad visual es clara, legible y accesible, pues su

morfologia cuenta con multiples opciones de cortos recorridos y elementos de referencia



[142] ANALISIS DEL DISENO URBANO EN LA UNIDAD TERRITORIAL ATLIXCAYOTL

que diferencian a la zona; la misma topografia es una fuente de referencia muy valiosa

para una permeabilidad adecuada.

F.5.45. Permeabilidad visual y de espacios

B

F.5.46. Calle con adecuada permeabilidad visual

Fuente: creacion propia, col. Concepcion Guadalupe.

Los puntos de interaccion entre espacios publicos y privados para ambas zonas, en la
colonia popular y la zona del nuevo disefio urbano de manzanas, las interacciones son nu-
las. Igualmente casi nulos son los accesos en los bordes de manzana, éstos son pocos (tres
sobre una superficie de 69.64 hectareas), accesos para dos fraccionamientos cerrados, una
radiodifusora y un hospital privado. Por lo tanto, las aceras en la zona del nuevo trazo
urbano se encuentran desiertas, con muros ciegos laterales, altos e interminables.

El plano siguiente demuestra que el uso predominante fue y sigue siendo el comer-
cial. En la mayor parte de este territorio no existe un uso de suelo complementario, pues
los servicios que existen, como hospital con consulta de especializaciones, venta de au-
tomoviles nuevos, restaurantes, etc., no son compatibles con los recursos economicos del
mayor grupo de poblacién que habita en la colonia popular Concepcion Guadalupe. Sin
embargo, la colonia cuenta con escuelas de educacion basica, bachillerato, escuela para

adultos y tiendas para compras diarias.
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Plano 5.23. Area 3. Uso de suelo predominantes

Blvd. Nifio Poblano

=

Blvd. Atlixcayot! \4@

40>

Cumulo de Virgo

A

Simbologia: @ Uso de suelo comercial, fraccionamientos residenciales, hospital privado, oficinas, restaurantes

y venta de automoviles.

‘ Uso social, (vivienda popular) O Uso de suelo social, con costo de acceso.

P

Centro Urbano de barrio

Disefo y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

Zona 4

Este poligono se define por sus bordes generados por los bulevares: Atlixcayotl, Ca-
mulo de Virgo, Avenida de Las Torres o Municipio Libre y por la barranca del cauce del
rio Atoyac. Asi, la permeabilidad fisica para esta zona es casi nula, pues al interior de este
gran poligono el trazado de una morfologia urbana es inexistente, solo existe un paso pea-
tonal de libre acceso que permanece abierto de 9:00 a 21:00 horas, acceso que conecta el
Complejo Cultural Universitario de la Benemérita Universidad Auténoma de Puebla con
el Boulevard Atlixcdyotl, mismo que cuenta en ese acceso con un puente peatonal y con
el tnico semaforo peatonal en toda la unidad territorial. En resumen, el poligono es una
gran manzana con acceso peatonal libre, solo durante el dia y seis accesos controlados y
un perimetro cerrado por rejas, muros y mallas de acero. Todos los usos de suelo pertene-
cen al rubro de “equipamiento urbano”, generando un uso de suelo “unimodal” para el

territorio 4. Esta area cuenta con un colector vial sobre la Avenida de Las Torres, mismo
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que actualmente no da continuidad hacia otras zonas, solo da servicio para el Boulevard

Atlixcayotl. Las vias de acceso principal y acceso secundario no existen, hay accesos con-

trolados para uso exclusivo de la universidad del Tecnoldgico de Monterrey y para los ac-

cesos en vehiculo hacia el Complejo Cultural de la Benemérita Universidad Auténoma de

Puebla. El parque lineal del rio Atoyac pasa a lo largo de los tres terrenos, pero sin acceso

directo al Complejo Cultural, al Tecnoldgico de Monterrey y al Parque Metropolitano. Asi,

en este caso no existen superficies urbanas compartidas, las vias de paisaje y las plazas

urbanas comunes no existen; aunque el Complejo Cultural cuenta con plazas urbanas de

gran vitalidad y vida urbana. En el plano y tabla siguientes se definen los usos de suelo

destinados por el Periodico Oficial, con fecha 19 de diciembre de 1997.

Plano 5.24. Area 4. Uso de suelo

Blvd. Atlixcayotl

Blvd. Cimulo de Virgo
Avenida las Torres

Cauce del rio Atoyac

N
P
\

Cause arroyo,
El Alamo

8

Parque Metropolitano
B Universidad privada, Tecnoldgico de Monterrey. . Accesos al poligono 7 accesos
B Complejo Cultural Universitario Benemérita Universidad Auténoma de Puebla.
[l Parque paseo del rio Atoyac.

H Bulevares - Calles Primarias- Cauces de rios y arroyos.

Fuente: disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.
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Este plano nos proporciona la oportunidad de comparar los cambios de uso de suelo
del ano 1997, con lo que actualmente existe en este territorio. En el plano se observa que el
area designada al parque metropolitano fue cambiado el uso en 50% de su territorio, con-
virtiéndose en drea destinada a una de las mas caras universidades privadas de México.
Sin embargo, a esta drea se le ha sumado el parque lineal del rio Atoyac.

El uso de suelo destinado para el equipamiento guarda la mayor proporcion en me-
tros cuadrados, en lo que correspondia al Parque Metropolitano, que actualmente com-
parte esta mayoria de superficie con el drea asignada a la universidad Tecnoldgico de

Monterrey.

Plano 5.25. Area 4. Usos de suelo asignados por Periédico Oficial 1997

Cumulo de Virgo
Blvd. Atlixcayotl.

Av. Las Torres

%

. Area para el Parque Metropolitano . Uso de suelo, educativo- deportivo

. Uso de suelo, turismo-educativo-deportivo.

Fuente: disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

Esta zona carece de usos de suelo complementarios y es dependiente del vinculo del
trafico rodado para llegar a estas areas, por sus mismas dimensiones. Asi, la interrelacion

entre el espacio publico y privado es nulo. La arquitectura dentro de la zona es monumen-
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tal y distante del espacio publico, provocando que los vinculos de unién con areas circun-

dantes sean escasos y controlados; siete accesos para una superficie de 68.82 hectareas.

Tabla 5.28. Area 4. Uso de suelo y densidad

Simbologia
Uso de suelo | Uso de Areas
del Programa | suelo  Afio
2012 Has.
Caracteristicas
Parque Parque
El Metropolitano (I:/Ietropolltan 24.03

Turismo- Parque lineal
Educat'.vo " | del rio Atoyac 5.49
Deportivo

Universidad
Parque

Tecnoldgico 24.03

Metropolitano
P de Monterrey

Complejo
Cultural
Universitario
BUAP

Educativo

15.26

Deportivo

Vialidades

68.82

Suma totales de hectareas en area 4.

Fuente: elaboracion propia.

En cuanto a la permeabilidad visual, al no existir manzanas al interior ni puntos de
interaccion entre los espacios publicos y los espacios privados, y escasos accesos en los

bordes de esta gran manzana, su permeabilidad visual a escala peatonal es nula.

Zona 5

Con respecto a la permeabilidad fisica para esta zona, es nula. No existe morfologia
urbana alguna que penetre en esta drea. Sus bordes estan definidos por los bulevares At-
lixcayotl y avenida de Las Torres, por la barranca del cauce del rio Atoyac y por el arroyo,
Zapatero. Las vias de acceso se componen por un acceso directo desde la avenida de Las
Torres y un acceso indirecto desde el Boulevard Atlixcayotl hacia el fraccionamiento resi-
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dencial La Vista. No existe ningtn distribuidor de barrio o local, que sea visible y accesi-

ble desde las avenidas primarias. No existen superficies urbanas compartidas.

Plano 5.26. Area 5. Usos de suelo

Blvd. Atlixcayotl

Rio El Zapatero

La Vista

Arroyo Sn. Diego

Rio Atoyac

Limite “La Vista” Barranca rio Atoyac. lraccionamiento residencial “La cima” cerrado

N Rios, arroyos, lagunas, estanques.

Fuente: disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

En este plano se observan dos grandes poligonos que conforman a esta gran manzana.
El poligono rojo, su acceso es por la avenida de Las Torres y se limita con el fraccionamiento
residencial La Vista, por el cauce del rio Zapatero, que en este punto se divide en dos cuer-
pos de agua. La linea amarilla representa el muro que cierra la propiedad privada del frac-
cionamiento La Vista. El segundo poligono corresponde al area Oriente del fraccionamiento
La vista. Su terreno accidentado no ha sido condicionante para trazar lotes y construir lu-
josas mansiones. Los escurrimientos de las aguas fridticas y cuerpos de agua se limitan, se

reducen y en sus bordes se cierra el poro de la tierra con cemento y viviendas.
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Esta drea se convierte en una gran manzana sin relacion alguna con su contexto. Con
un uso de suelo clasificado como “Residencial Alta”; esto es, con una funcion “unimodal”.
Uso que se aglutina dentro de muros altos, con fuertes desniveles, sobre todo en av. Las
Torres, donde el talud de tierra se levanta hasta 15 metros y encima de éste se desarrolla
un muro de 2.50 metros de altura, generando vistas agresivas, sin aceras o con aceras
altas y estrechas, con recorridos infinitos e inseguros. Sin ninguna opcion de recorrido
alternativo alguno. Asi, se nulifica la interrelacion entre el espacio publico y los espacios
privados.

La arquitectura en esta area es introvertida hacia la via publica. Estas peninsulas ca-
recen de vinculos de union con sus dreas circundantes. En cuanto a la permeabilidad
visual, es totalmente disfuncional. El tipo de manzana que se ha generado jerarquiza el
espacio cerrado; asi, puntos de interaccion entre espacios publicos y privados no existen.
El 4rea no cuenta con ningtin acceso en los bordes de esta gran manzana, 17.81 hectareas
sin ningun acceso desde los espacios publicos con una poblacion de 1,757.85 personas
afincadas, dependientes de su vehiculo para cualquier necesidad de compra o servicio

por pequena/o que sea.

Zona 6

Esta definida en sus bordes por: al Norte, con calle vecinal de terraceria que marca el
limite geografico entre los municipios de San Andrés Cholula y Tlaxcalanzingo. Esta area
pertenece en su totalidad a San Andrés Cholula. Con respecto a la permeabilidad fisica
para esta zona, no es suficiente. El borde Sur se define por el cauce del arroyo El Alamo.
Hacia el Oriente con la vialidad Periférico Ecolégico (cuyo nombre, como hemos visto, no
tiene que ver absolutamente nada en ninguin sentido con el tema de la ecologia).

En el trazado de su morfologia urbana, este territorio se compone en principio, por un
colector vial que resuelve el cruce entre dos vialidades primarias: Periférico y Blvd. Atlix-
cayotl. Este colector conecta de manera indirecta con esta drea por medio de un estrecho
acceso a desnivel y una salida hacia el Blvd. Atlixcayotl. Sus vias de acceso principal se
dan a partir del Periférico y del Blvd. Atlixcdyotl, con un acceso indirecto desde el puente
elevado denominado “de Ciudad Judicial”, que parte desde el poligono 7. Las vias secun-
darias para esta area se distribuyen derivadas de la vialidad que rodea la manzana que
contiene el parque de barrio (E1); una amplia avenida con camellén crea un anillo de dis-
tribucion a las escasas calles cerradas (forma de fondo de saco). La demas drea se optimiza
como una magnifica oportunidad de territorio-mercancia.

Las calles de acceso de barrio solo son dos antiguos trazos viales de terraceria, con es-

casas construcciones que en un pasado comunicaban a caserios entre ambos municipios.
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Camino marcado con linea blanca en el plano siguiente; el otro camino es la linea divisoria

de los municipios vecinos, marcada como borde para la zona 6.

Plano 5.27. Area 6. Usos de suelo

Limite entre San Andrés Cholula y
Tlaxcalanzingo —vialidad terraceria-

/ Periférico Ecoldgico

Zona vivienda media

N A A 4477/‘7

Arroyo El Alamo

Comercio . Residencial Alta . Areas Verdes . Parque de Barrio

Calle Vecinal I Calle Primaria. Periférico Ecoldgico
= Calle Secundaria Accesos al drea 6.

——— Calle de liga con el poligono

"""""" Calle a desnivel, acceso al area 6, desde Blvd. Atlixcayotl..

Fuente: disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

En forma de distribuidor de barrio, fue designada por la Carta Urbana del Peridédico
Oficial del 19 de diciembre de 1997, la manzana central, con el uso de suelo de parque de
barrio, sin embargo, el uso de suelo ha cambiado y hoy es el edificio que alberga a Ciudad
Judicial, construccion que cierra el perimetro y la ocupacion de toda la manzana central
de esta drea, provocando las complicaciones y conflictos ya comentados, que genera una
gran manzana jerarquizada. Las dreas verdes se desarrollan en areas residuales, sin nin-
guna posibilidad de un verdadero uso o disfrute, con secciones de terreno generalmente
dados en dreas de interseccion de vialidades o en forma de camelldn en vialidades, pro-

vocando mal mantenimiento por ser tierras de nadie; esto genera una imagen urbana des-
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cuidada y deprimente. La circulacion vial sobre en distribuidor principal es poco funcio-
nal, sus direcciones y flujos no son claros y en muchos puntos vial y visualmente confusos
y conflictivos, creando recorridos inttiles y costosos. El flujo peatonal no fue considerado
para estos disefios de morfologia urbana.

Para esta zona las superficies urbanas compartidas no existen. Las vias de paisaje se
sustituyen por edificios de oficinas de cristal en alturas, las plazas urbanas son inexisten-
tes, solo existe la plaza que da acceso al edificio de Juzgados, sin embargo, es un sitio de
paso, con uso exclusivo del edificio. Al final, esta 4rea 6 se convierte en una gran manzana
que contiene en su interior otra manzana jerarquizada, con poca permeabilidad fisica, por
sus usos de suelo no complementarios. Las tinicas zonas de interrelaciéon entre el espacio
publico y privado son los estacionamientos, que en todos los edificios estan disefiados
como parte de las aceras; situacion que genera incomodidad e inseguridad para los pea-
tones.

La arquitectura dentro de esta zona es distante a la linea de fechada. Sélo se alinean
a la linea de fachada los estacionamientos de vehiculos y las escasas tiendas y comercios
de la zona. Generando calles desiertas, sin ningtin atractivo ni identidad. El vinculo de
union con dreas circundantes es limitado y escaso. Para 55.69 hectareas se cuenta con tres
accesos y dos salidas, con un sistema vial desordenado, confuso y de largos recorridos
inutiles; 70% del territorio se encuentra sin construir, esta es la razon que de momento no
se tengan conflictos viales en los accesos y salidas.

Por lo tanto, el uso de suelo predominante es el de equipamiento. Parte del territorio
destinado al uso habitacional residencial alta, se ha convertido en el edificio de Juzgados,
terrenos ubicados en la manzana central. Igualmente, en la zona de vivienda residencial
alta, hoy esta llena de oficinas de corporativos y oficinas de compafiias internacionales,
asi como por el edificio de las oficinas del “Poder Judicial”. En la zona destinada para uso
de suelo comercial, actualmente existe un fraccionamiento cerrado de viviendas de lujo,
oficinas y oficinas gestoras de todo tipo. Sin embargo, los servicios y funciones no son
complementarios ni suficientes. La tabla siguiente analiza los usos de suelo predominan-

tes para esta zona.
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Tabla 5.29. Area 6. Usos de suelo y densidades

Uso de [NCaracteristicas | Uso se suelo del | Uso de suelo Afio 2012 Densidad | Area Viviendas | Poblacién
Suelo Programa
Viv./Has. | Has. Totales Total
Oficinas
C C1 Comercial Comercios 0.00 11.62 0.00 0.00
(0] Saldn fiestas
M
Suma 11.62
E
Edificios de comercio y
Residencial Alta. 21.00 16.07 | 337.47 | 1,586.11
fraccionamiento cerrado.

Centro Vecinal

Vialidades

Suma totales de hectareas en area 6.

Fuente: Disefo y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial 1998.

En cuanto a la permeabilidad visual, el nimero de manzanas (2) se presta para una
buena orientacion y recorrido. Sin embargo, los tipos de manzanas, por su funcion, acce-
sos y arquitectura, generan poca legibilidad visual. Su visién es confusa y no demasiado
clara. De igual manera, visualmente, los puntos de interaccién entre espacios publicos y
privados no son legibles, existe mucha arquitectura introvertida y los edificios de cristal
quedan con vision pero distantes de la via ptblica y del peaton. Visualmente los accesos
en los bordes de manzanas no son claros y estan mal disefiados y sefializados, recorridos

inutiles e ilégicos tanto peatonales como vehiculares abundan en esta érea.
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Zona 7

Con respecto a la permeabilidad fisica, los bordes que definen esta zona se dan por
dos vialidades primarias: el boulevard Atlixcayotl y el Periférico Ecoldgico, entre ambas
vialidades se conforma la interseccion que da origen al distribuidor vial que genera la
comunicacion hacia el Periférico en direccion hacia el acceso principal de la zona. Los ac-
cesos secundarios son dos y se dan a partir de vialidades primarias: boulevard Atlixcayotl
y boulevard Atlixco; solucion que se da desde una vialidad primaria hacia una calle de
barrio o vecinal. Lo cual es claramente insuficiente para el nimero de hectdreas, viviendas
y de poblacion que habita y trabaja en este territorio. Los detalles de poblacion, superficie
territorial y demads, aparecen en la tabla 5.29. En la estructura vial de esta area, el principal
distribuidor de barrio se ubica en el acceso principal que liga esta area con la vialidad del
Periférico Ecolodgico (véase plano 5.28).

Plano 5.28. Area 7. Acceso principal

Puente vial, sin aceras. Ciudad Judicial. Area del principal distribuidor vial para drea 7

I Vialidad Primaria ‘ '
_ -

Veredas peatonales terraceria. Direcciones del distribuidor vial

Vialidad Secundaria

Vialidad secundaria y canal arroyo San Diego.

Fuente: disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

Para una superficie de 182.27 hectdreas, éste es el distribuidor mas amplio y funcio-
nal, pues distribuye la vialidad a las diversas calles principales y de barrio, incluyendo el
puente vial elevado, denominado Puente de Ciudad Judicial. Este puente es la arteria que
comunica al area 6 y al area 7 de nuestro estudio y cruza por arriba del Periférico. Su uso

es sOlo para vehiculos, pues carece de aceras.
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En el plano siguiente se observa las vias peatonales improvisadas que la poblacion
local ha creado, dando una ldgica practica a sus necesidades de movilidad. Demostrando
que los recorridos peatonales son insuficientes y mal planificados. La funcion de distri-
buidor local la realiza la gran manzana central, en forma de lengtieta. El uso de suelo de
esta manzana alargada es exclusivo de vivienda diseniada por el criterio del Programa
PROHOGAR. Este programa destinaba recursos para la poblaciéon con ingresos de 3 a 3.5
veces el salario minimo. Viviendas populares cuyas calles hoy permanecen cerradas, con
portones de acceso controlado, y con una sola calle abierta que le cruza perpendicular-

mente y contiene el cauce del arroyo San Diego.

Plano 5.29. Area 7. Usos de suelo

. Programa Prohogar . Equipamiento . Territorio del contexto al drea 7. A Centro de Barrio

Vialidad secundaria e Vialidades Primarias ‘ Centro Vecinal
" Veredas peatonales * Cambio uso suelo Comercio @~ Arroyo San Diego
Acceso directo a vialidad secundaria ﬁ Acceso de vialidad primaria, hacia calle local de barrio

Fuente: disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

En este plano se aprecia que el uso de suelo predominante es el de vivienda popular.

El tabla siguiente concentra la informacion mas a detalle del tipo de uso de suelo, su den-
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sidad, extension y el nimero de poblacién considerada para vivir en esta area, quedando

como el drea mas densificada y grande del poligono irregular de la UT Atlixcayotl.

Tabla 5.30. Area 7. Usos de suelo y densidades

Usode NCaracteristicas | Uso de suelo Uso de suelo
Suelo del Programa Afio 2012
Densidad | Area Viviendas Poblacion
Simbologia Viv./Has. | Has. Totales Total
C
Pequefiio
(¢ Cc1 Comercial 0.00 8.84 0.00 0.00
Comercios
M
E
Suma 8.84
Programa
Vivienda 100.00 | 75.87 | 7587.00 35,489.00
PROHOGAR
Vivienda
Lotes con Servicio 100.00 | 25.55 1422.00 6684.00
Popular
Pie de Casa Vivienda Popular | 100.00 4.33 433.00 2035.00

Centro Vecinal Parque

Area Verde
Centro de Barrio 0.00 25.66 0.00 0.00
Universidad
Equipamiento Vivienda
Fraccionami-ento 0.00 2.60 0.00 0.00
Urbano cerrado

Unidad Deportiva | Unidad Deportiva 0.00 0.00

Vialidades

, . Cambio de uso de suelo
Suma totales de hectareas en area 7. e*

n la actualidad 2012.

Fuente: disefio y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial 1998.

Actualmente en esta zona existen problemas territoriales, pues el area destinada a

centro de barrio se convirtié en vivienda de clase media, por lo tanto las viviendas que
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quedaron del otro lado de la acera, del programa PROHOGAR, sus propietarios han con-
vertido los patios traseros de sus casas (y muchas de ellas las vivienda completas) en
pequenos locales comerciales que surten de todo tipo de necesidades a la poblacion local,
con servicios como ultramarinos, taquerias, lavanderias-tintorerias, reparacion de calza-
do, veterinario, etcétera.

Realmente esta zona funciona como centro de barrio, existe actividad durante todo
el dia, cuestion que genera problemas de estacionamiento y circulaciéon (pues se ubica
frente a dos accesos controlados de los conjuntos habitacionales cerrados, de clase media),
pues la vialidad estd repleta de automoviles y camiones urbanos que circulan en ambos
sentidos y una multitud de poblacién que solicita los servicios de estos improvisados
establecimientos. Igualmente de forma improvisada y con accesos y soluciones forzadas,
se han implementado dos mini- bodegas de la cadena “La Gran Bodega” Que surten a la
poblacion local de todo tipo de productos perecederos.

Otro cambio de uso de suelo se dio cercano al acceso y distribuidor local principal
de esta zona. El cambio de uso de suelo fue de “Centro de Barrio” por una “Universidad
privada” con grandes dreas verdes, estacionamiento y servicios, “Universidad Andhuac”.
Equipamiento no adecuado para los modestos ingresos de los habitantes de la zona.

Los restantes centros de barrio y vecinales proyectados, se materializan en extensio-
nes de pastizal sin mantenimiento y sin gente que acuda a ellos, pues no contienen ningtin
atractivo ni cubren un cometido para la poblacion local. Un ejemplo de esta situacion es
la fotografia que se anexa abajo. Ahi se aprecia el estado de las dreas verdes y el tipo de
uso que le dan los habitantes locales, asi como los tipos de vivienda que se conforman en

el perimetro de esta area.

F.5.47. Centro de Barrio deshabitado

y sin mantenimiento F.5.48. Tipo de viviendas que rodean al centro de barrio.

Fuente: ambas creacion propia.
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En general, dentro de esta drea las superficies urbanas compartidas estan mal planifi-
cadas, por lo tanto en desuso, estos espacios son claramente disfuncionales pues la arqui-
tectura existente en el contexto inmediato adyacente a las superficies urbanas comparti-
das, no cuenta con elementos de dialogo para con el entorno. Las viviendas se planearon
dando la espaldas a la via publica o con nulos y muy escasos elementos de didlogo para
con el espacio publico, con elementos como ventanas, accesos, balcones, porches, terra-
zas, etc. De igual manera, las vias de paisaje son inexistentes, fueron desaprovechadas y
negadas. Por estas razones, este territorio carece de plazas urbanas atractivas o espacios
vitales compartidos para la poblacién. Lo tnico que existe y lo usan, es el centro deporti-
VO, que en area contigua se ubica, un centro de barrio dotado con juegos infantiles, pero
su ubicacion es inadecuada, éste se encuentra en una esquina extrema, al Noreste de este
poligono, ubicacion que no es accesible a la mayoria de habitantes de este territorio.

Con respecto al tamano de las manzanas, €stas son continuas, sin cruces ni accesos
publicos, convirtiéndose en un poligono con manzanas de gran tamafio. Condicién que
genera una imagen urbana monotona y prolongada que genera confusion por las amplias
dimensiones con las que cuenta este poligono. Esta drea presenta una permeabilidad ade-
cuada por el trazo y tipo de manzanas pequenas, sin embargo esa vitalidad se pierde,
pues el tipo de uso de suelo no es complementario, solo es de vivienda popular, con una
arquitectura de viviendas en serie, sin identidad, sin diferencias, con poca altura y mate-
riales constructivos de muy baja calidad, y aunado a esto se observa un mantenimiento
nulo por parte de sus propietarios, y un desorden absoluto en las viviendas por falta de
espacio dentro de éstas. Las vialidades para esta zona de “Lotes con servicios” es muy
amplia, disefiada para familias con automoviles, cuestion que es imposible para los esca-
sos recursos de esta poblacion residente de esta drea. Por lo tanto, las amplias vialidades
se encuentran en un estado fantasmal, sin automdviles sin peatones. En la fotografia
siguiente se aprecia el derroche de terreno, materiales de construccion y recursos de todo

tipo, asignados para una mala planificacion urbana.

Foto 5.49. Calles sin actividad urbana.

Fuente: creacion propia.

Para el disefio urbano de este poligono,
nunca se plante6 un eficiente usos de suelo
complementario y los timidos intentos han

sido frustrados por la falta de andlisis en el
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cambio improvisado de los usos de suelo. Asi, las zonas de interrelacion entre el espacio
publico y privado, se ve gravemente afectado por los usos de suelo asignados y el tipo
de arquitectura dentro de esta zona, que aborta la posibilidad de contar con vinculos de
union con areas circundantes eficientes. En cuanto a la permeabilidad visual es deficiente,
en gran medida por el nimero tipos de manzanas y usos de suelo. A esta deficiencia
se une los escasos puntos de interaccion entre espacios publicos y privados que existen

desde los bordes de manzanas hacia el espacio ptblico

Zona 8

Con respecto a la permeabilidad fisica de esta zona para con su entorno, los bordes
que le definen son potentes y bien definidos. El poligono lo definen tres calles primarias
y una barrana marcada por el cauce del rio Zapatero. Sobre la frontera Norte del poligono
se desarrolla el borde definido por el boulevard Atlixco, vialidad que se liga con la zona
ocho, con ocho accesos, solucionados de via primaria hacia vialidades de barrio. La fron-
tera Este la define el boulevard Nifio Poblano, con un denso trafico y amplios camellones,
que ligan con tres accesos hacia el poligono. Al Sur, el borde lo define el boulevard At-
lixcayotl, vialidad que genera el mayor niimero de vehiculos por hora de toda la unidad
territorial, esta via liga con dos accesos hacia el poligono de la zona cinco. La frontera
poniente la define la barranca del cauce del rio Zapatero, con dos ligas de acceso hacia
el drea 7, estas dos calles se resuelven con pequefios puentes que unen las dos zonas 7 y
8. Asi, para 212.95 hectareas, se dan tres accesos principales hacia calles secundarias de
este poligono y nueve accesos secundarios (desde calles primarias hacia calles locales 6
de barrio). Por lo tanto, sus accesos son insuficientes para la cantidad de territorio y por
su numero de habitantes residentes en esta zona: 30,107.80, mas la poblacion que trabaja,
estudia o visita la zona.

El trazo de la morfologia urbana en esta zona, se compone de doce grandes manzanas
y una treceava manzana compuesta por una morfologia de trama reticular, tipo damero,
con una veintena de pequefias manzanas, zona habitada antes de promulgar el area como
reserva territorial. Entre ambas morfologias, no existe relacion de ligas directas o de con-
tinuidad alguna. Asi, la colonia “Concepcion la Cruz” aparece como una isla dentro de
ésta zona, definida por sus fuertes bordes. En sus bordes ubican tres colectores deriva-
dos de las vialidades primarias que definen sus bordes, sin embargo, ninguno de éstos
mantiene una relacion directa con las vialidades principales al interior del poligono, los
colectores distribuyen el trafico solo hacia las vias primarias.

Las vias de acceso principal solo se desarrollan sobre el boulevard Atlixco. Sin em-

bargo, el primer acceso desemboca en una vialidad secundaria con amplio camellén que
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solo da servicio a la manzana con uso de suelo comercial. Esta vialidad en su trayectoria
total es una vialidad secundaria discontinua, al final de la vialidad inexplicablemente se
estrecha y al final se convierte nuevamente en una vialidad secundaria con camellon. El
segundo acceso sobre todo da servicio a la manzana marcada con el niimero 9.

Esta manzana estd jerarquizada en acceso, pero no en ubicacidn, se trata de una man-
zana rodeada en su fachada por muros ciegos, con un uso de suelo no complementario
(vivienda social terminada de clase media y centro de barrio que consiste en un territorio
residual de area verde sin mantenimiento que no funciona, pues su perimetro es cerrado).
El mayor namero de vias de acceso secundario se dan sobre el boulevard Atlixco, vias
de acceso que se generan por la morfologia tipo damero de la antigua colonia popular
Concepcidn la Cruz, a estos accesos se suman dos accesos mas, ubicados sobre el nuevo
disefio morfoldgico urbano de esta area. Las calles de acceso a esta zona son so6lo dos,
estas cruzan de sur a norte de este territorio, una parte desde uno de los accesos princi-
pales desde la nueva morfologia de disefio urbano, y la otra vialidad se encuentra sobre la
antigua reticula de la colonia popular Concepcién la Cruz. Asi, las calles residenciales en
términos generales, buscan una cuadricula irregular con manzanas muy grandes o sélo
una demasiado pequena. Sin embargo, en el drea urbana mas antigua, la colonia Concep-
cion Guadalupe guarda una morfologia de manzanas proporcionalmente iguales a las del
centro historico de la ciudad de Puebla, rectangulos de 100 por 150 metros lineales. Gene-
rando un disefio urbano permeable, 16gico y facilmente legible. Las calles residenciales, se
ubican dentro de los fraccionamientos habitacionales con accesos controlados. Por el tipo
de manzanas y vialidades se genera un paisaje desolador, deshabitado y confuso.

Con respecto a los distribuidores urbanos dentro de esta morfologia urbana de este
poligono, los distribuidores de barrio no existen. La manzana central que podria ser el
distribuidor de barrio, se aborta su vocacion, pues el uso de suelo es residencial alta, frac-
cionamiento cerrado, con acceso controlado, una fabrica y una escuela privada. Todo con
una arquitectura distante y cerrada para con la fachada del perimetro de la manzana. Los
distribuidores locales son disfuncionales, pues carecen de vida urbana por estar rodeados
en sus entornos proximos, por una arquitectura hostil para con la via ptiblica. Estos distri-
buidores carecen en su contexto, de usos de suelo que llamen a la vida urbana. Respecto
a los cruces viales de los cuatro distribuidores de barrio (centros vecinales y de barrio)
disefiados para ésta zona, de los tres centros de barrio, el de la manzana 10, es el tnico que
se enlaza los cruces viales en provecho de su ubicacion.

Los otros dos centros de barrio, quedan relegados y no crean puntos de centralidad
por su mala ubicacién y falta de cruces viales que le favorezcan a su funcion. En distri-

buidor local denominado centro vecinal, su funcién de éste, lejos de ser un area vital para



ALBA LUCILA GUTIERREZ BARRERA [159]

la sociedad, se convierte en un territorio residual, apartado y segregado por los muros
ciegos de la subestacion eléctrica que se ubica en este territorio. En el plano siguiente
se demuestra lo comentado con respecto a esta zona; bordes, accesos, vialidades, distri-
buidores urbanos, tipos de manzanas, cruces viales y elementos representativos de esta
area.

Plano 5.30. Area 8. Usos de suelo

2.E1,H2 AV

4 3. C,E2,EL H2
NG

12.H1, H3, E1,

1 4.F1.F2
L ¥

9.H2,E1,E2,E3

7.E4,E3, AV

Blvd. Cimulo de Virgo
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. Vivienda social terminada . Lotes con servicios . AV Area Verde.
Centro de Barrio ®  centroVecinal M vialidad Primaria Vialidad Secundaria
— Vialidad Local V. Rio Acueducto Vialidad de Barrio

Fuente: disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.
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Tabla. 5.31. Area 8. Usos de suelo y densidades

Uso de Uso se Uso de Densidad Area Viviendas Poblacién
Suelo suelo del suelo Afio
Programa 2012 Viv./Has. Has. Totales Total
Simbologia
co Tienda
c1 Comercial departament | 4 59 29.49 0.00 0.00

al

MER

Comercio uso

C2 Diversos 0.00 3.23 0.00 0.00

mixto

CIAL Suma 32.72

CORETT

Antiguos Vivienda CORETT 10.48 174 817.80
asentamien
tos
. . Fracciona-
::s?enclal miento 28 25.55 1422.00 6684.00
edio cerrado
Vivienda Fracciona-
social miento 100.00 46.24 4624.00 21732.00
terminada cerrado
Fracciona-
lotescon | e 60 3.11 186.00 874.00
Servicios Vivi
ivienda

Media

Instruccion

Educacion basicay 0.00 32.15 0.00 0.00

universitaria

Hospital
Salud y Beneficencia
Alberges 0.00 22.22 0.00 0.00
Casa hogar
Centros de No adaptados
Barrio y para 0.00 9.46 0.00 0.00
Vecinales cometido
Canchas
Deportivas,
Varios Subestacion, 0.00 6.11 0.00 0.00
Comunica-

cion, etc.

Vialidades

Cambio de uso de suelo
Suma totales de hectareas en area 8.
en la actualidad 2012.

Fuente: disefio y realizacion propia. Base de datos Periodico Oficial 1998.
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En el disefio urbano adoptado para esta zona, las superficies urbanas compartidas de
este poligono son ignoradas por completo. Las vias de paisaje son anuladas, se ha ignora-
do la mas inmediata via de paisaje que se da sobre el cauce del rio Zapatero. Menos ain
se ha aprovechado la esplendida vista a los volcanes con los que cuenta todo el territorio
de la unidad territorial Atlixcayotl. De igual forma, las plazas urbanas en éste poligono,
no fueron disefiadas, no existen.

Los tamafos de manzanas, al ser tan jerarquizadas y grandes y sin posibilidades de;
recorridos internos, cruces referentes o con accesos en su perimetro, condiciones que
crean circunstancias que impiden, actividades en las superficies urbanas compartidas. Sin
embargo, los usos de suelo complementarios se dan con mayor variedad en este poligo-
no, mas que en ninguna otra zona de las 9 restantes en las que se ha dividido el territorio
Atlixcayotl.

Al ser la vivienda el uso de suelo predominante en esta zona, ésta se complementa por
un equipamiento variado (grandes escuelas de todos los niveles, iglesia, comercio, hospi-
tales, albergues, etc.), a nivel cartografico es relativamente funcional, pero en la realidad,
el equipamiento existente, no es adecuado para el nivel social de la mayoria de los habi-
tantes de esta area nimero 8. Un ejemplo de esto, es la gran manzana destinada al colegio
privado “Andes” siendo el colegio privado mas caro de la ciudad de Puebla. Destaca en
este territorio, la limitada relacion de las zonas de interrelacion entre el espacio publico
y privado. En general, las calles carecen de vitalidad urbana, la arquitectura dentro de la
zona es cerrada a los espacios publicos. Asi, los vinculos de unién con areas circundantes,
es ineficiente, distante, introvertida, no acogedora. Consecuencia de todo lo expuesto,
se refleja en la permeabilidad visual. Las doce grandes manzanas irregulares generan un

sistema confuso.

Zona 9

Esta zona define su trazo a partir de sus bordes y vias de acceso. Sus futuros bordes,
en la frontera norte se conformara por el paso de la vialidad “prolongacion de la calzada
Zavaleta” misma que se unird a la futura vialidad Avenida de Las Torres, avenida que
vendra a ser el anillo o circuito intermedio de la ciudad. Por lo tanto, la esquina marcada
con la simbologia C1, en el plano siguiente, muestra su importancia en este cruce. El bor-
de oriente del territorio lo define el colector vial y puente elevado, que resuelve el cruce
entre la calzada Zavaleta y el Blvd. Atlixco. El borde sur lo define el paso del Boulevard
Atlixco. La frontera oriente actualmente la define la estrecha calle denominada Avenida
Morillotla, misma que serd incorporada o transformada en la amplia avenida de Las To-

rres y el colector que se generara de la interseccion entre el boulevard Atlixco y la avenida
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de las Torres. Las vias de acceso principal a esta drea se generan por la inica via de acceso
con la que cuenta la zona, el boulevard Atlixco. Zona que cuenta con dos accesos resueltos
desde una vialidad primaria, hacia una calle de acceso al barrio. Y otro acceso estrecho de
terraceria se resuelve improvisadamente al lado del cauce del rio Zapatero, misma que
accede a la colonia popular Emiliano Zapata, colonia de asentamiento irregular. Asi, este

acceso, a falta de ellos, se incluye como un acceso secundario.

Plano 5.31. Area 9. Usos de suelo

/0

Comercio . Comercio Uso Mixto Habitacional CORETT . Habitacional. Lotes con servicios

. Area Verde @ Acceso sec. . Centro Vecinal a Acceso principal

Fuente: disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

Las calles de acceso al barrio son sélo dos, una de ellas, en el futuro, quedara anulada
por el drea verde del retorno lateral del cruce poniente de esta area de estudio. Asi, para
el futuro, la zona define una sola calle de acceso (véase acceso secundario en fotografias

anexas).
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F.5.50. Blvd. Atlixco, acceso secundario ala zona

F.5.51. Calle de terraceria junto al rio Zapatero

Fuente: ambas creacion propia.

Al interior de esta drea 9 sdlo existen dos calles sin continuidad; una cerrada por edi-
ficacién y la otra limitada por el fuerte desnivel que baja hacia el predio que forma la “Y”
que se da por los cauces del rio y el acueducto que cruzan la zona. En la fotografia siguien-
te se aprecia dentro del circulo el desnivel comentado y al final, como remate visual, una
vista del volcan Popocatépetl (éste no se aprecia bien pues la mafiana era brumosa); rema-
te visual con desnivel entre la vialidad y predio que contiene los cauces del rio Zapatero
y el arroyo San Diego. Terreno vecino a esta vialidad de barrio, con un ancho inecesario.

F.5.52. Calle de barrio

Fuente: realizacion propia.
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Tabla. 5.32. Area 9. Usos de suelo y densidades

Parque 6

Centro de

0.00

canchas

Barrio
deportivas

Uso de | Uso de | Uso de
Suelo suelo  del | suelo  Afio
Densidad | Area Viviendas Poblacidn
programa 2012
1998 Viv./Has. | Has. Totales Total
Simbologia
C
o Cl ¢ | comercal | 000 | 330 0.00 0.00
irregular
M
| Comercio al
E Comercia
c2 ) ¢ menudeo y 0.00 2.16 0.00 0.00
uso mixto
R vivienda.
& Suma 5.46
1
Vivienda
Lotes con populary
60.00 5.43 326.00 1,531.00
servicios comercio de
barrio
) CORETT
Acentamient 1840.00
LIESCON | devivienda | 100.00 400
ode vivienda .
Servicio Aprox.
irregular 6.00 Aproximado

0.00

Vialidades

Suma totales de hectareas en area 9.

* Cambio de uso de suelo
en la actualidad 2012.

Fuente: Disefio y realizacion propia. Base de datos Periddico Oficial 1998.



ALBA LUCILA GUTIERREZ BARRERA [165]

En el disefio urbano de esta area 9, no existe ni estan contemplados distribuidores de
barrio o distribuidor locales. De igual forma, no existen superficies urbanas comparti-
das disefiadas de forma exprofesa para este fin. Sin embargo, al haber carencias de areas
verdes y lugares de recreacion, el terreno que su nomenclatura corresponde a centro de
barrio, en la actualidad funciona como canchas deportivas y parque publico. En este pre-
dio, las vias de paisaje se podrian aprovechar y crear ahi plazas urbanas, para asi generar
superficies urbanas compartidas para la poblacion de la zona y su periferia. Las superfi-
cies urbanas compartidas en este territorio, son dificiles de generarse por las proporciones
de manzanas y la falta de vialidades. En cuanto a los usos de suelo, no se dan de forma
complementaria, predomina la vivienda y el desarrollo urbano anarquico e improvisado.
Las viviendas se fueron asentando a partir el trazo de la avenida que entuba el agua del
“Acueducto Nealtican”, este elemento origind el asentamiento lineal de viviendas, gene-
rando a los lados pequenas privadas y estrechas calles que abrian el paso de forma lateral.
En la tabla 5.32 se resumen los datos de los usos de suelo futuros.

Como se observa en la tabla, los usos de suelo no coinciden entre el uso asignado ofi-
cialmente en el afio de 1998 y el actual uso de suelo con el que funciona esta area. Asi, el
uso de suelo es predominantemente el de vivienda, sin embargo, las viviendas ahi asenta-
das no corresponden a lotes con servicios, en el sitio se desarrollan viviendas particulares
de diversos tamafos y niveles sociales, incluso existe una residencia; asi el uso de suelo se
mezcla entre vivienda, servicios y comercio local.

Las zonas de interrelacion entre el espacio publico y privado se da sobre el arrollo
amplio de la calle principal, calles secundarias y sus calles del tipo “fondo de saco” Asi,
la vitalidad urbana se da de forma sencilla y natural. La arquitectura dentro de esta zona
se compone de estrechas fachadas, todas con acceso directo hacia la via publica, con ven-
tanas y patios abiertos a ésta. Los vinculos de unidn con &reas circundantes es limitado,
pero al interior es aceptable. En cuanto a la permeabilidad visual, por el tipo de manzanas
irregulares y pequefias, en las zonas de vivienda la morfologia urbana es confusa. No
existiendo puntos de interaccion entre espacios publicos y privados, todo se resuelve en
accesos directos de vias publicas a viviendas particulares. Desde los bordes de manzanas,
los accesos son limitados e introvertidos hacia el interior de las colonias y barrios de esta

zona.

Zona 10
La permeabilidad fisica para este poligono irregular se genera a partir de sus bordes
cerrados en la mayor parte de su perimetro. Su borde norte se define por muros cerrados

de viviendas (de tipo mansiones), de propiedad particular y muros de fraccionamientos
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cerrados y con acceso controlado, lineas que se contintian para cerrar el poligono. Hacia la
frontera oriente esta drea se limita con la barranca del rio Zapatero. Hacia la frontera sur,
el borde se define a partir de vialidades de servicio del colector que resuelve el cruce entre
el boulevard Atlixco y la calzada Zavaleta, y con las futuras ampliaciones de la calzada
Zavaleta y la avenida de Las Torres (véase en el plano vialidad primaria en rojo, con linea

negra punteada).

Plano 5.32. Area 10. Limites y vialidades
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L Viaprimaria —— [ — ——- Via primaria proyectada
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Fuente: disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.

Sobre el borde sur, el poligono basa su geometria siguiendo el trazo de la calle de-
nominada “Camino Real a San Andrés Cholula”, cuyo vértice gira para coincidir con el

punto medio del puente que resuelve el colector vial que resuelve el cruce entre el Perifé-
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rico Ecologico y el Boulevard Atlixco. Este punto referencia el borde hacia el lado oriente
del poligono. Esta linea imaginaria se prologa hasta coincidir con el vértice sur-oeste del
cementerio de San Andrés Cholula, limite que rodea el cementerio hasta rematar con el
“Camino Real a San Andrés Cholula”, que llega hasta el zécalo de dicha comunidad. Asi,
dentro de esta 4rea se desarrolla uno de los mas importantes y amplios colectores viales.
Elemento fisico que acusa su segregacion espacial y convierte en menos permeable su
territorio.

En la actualidad, las vias de acceso principal se solucionan sobre el Boulevard Atlixco.
Estos accesos se resuelven desde una via primaria hacia calles locales. Condicién que crea
conflictos viales, sobre todo en la esquina que se forma entre el Boulevard Atlixco y el
Camino Real a San Andrés Cholula. Las vias de acceso secundario se resuelven desde el
camino a Morillotla, calle estrecha s6lo para dos vehiculos, que hoy se destina como cami-
no de doble sentidos vial. Las calles de acceso barrio son minimas, en el plano siguiente
se puede distinguir las escasas vialidades de barrio y residenciales con las que cuenta esta
area. En el plano se observa también que las calles locales o de barrio sdlo se desarrollan
en el antiguo asentamiento del municipio de Emiliano Zapata, actualmente convertido
en colonia, poblacion cuyo asentamiento es anterior al desarrollo del disefio urbano de la
unidad territorial Atlixcayotl.

El restante territorio en su mayor parte se desarrolla por grupos de fraccionamientos
cerrados, con acceso controlado. Las vialidades locales se han desarrollado de forma im-
provisada, como se ve en el grupo de calles locales del plano, donde se aprecia una mor-
fologia urbana irregular y caotica. En esta drea existe un distribuidor de barrio, que es el
antiguo zocalo o centro urbano del pueblo denominado Emiliano Zapata. Sin embargo,
su funcion no es del todo efectiva pues no esta disefiada para crear centralidad urbana al-
guna. Asi, los distribuidores locales son inexistentes. En el disefio urbano de esta drea, un
espacio como distribuidor principal, de barrio o distribuidor local, no existe. No han sido
contemplados con la eficiencia de un distribuidor. Incluso para el tinico y posible distri-
buidor de barrio (el centro urbano de la colonia Emiliano Zapata), no se han prolongado
las vialidades existentes, al contrario de esto, se han cerrado la continuidad de las vialida-
des del barrio. En la propuesta de disefio urbano del plano 5.33 aparecen dos centros de
barrio para ser desarrollados, en la actualidad el centro de barrio ubicado al norte, al ex-
tremo oriente, el centro vecinal se ha convertido en una cancha de futbol rapido cercada y
libre acceso. De igual forma, el centro vecinal ubicado en el extremo poniente actualmente
se encuentra amurallado por la barda que limita las instalaciones de una universidad
privada (“Universidad del Valle”). Asi, la vida urbana para la zona queda sin ninguna su-

perficie urbana compartida como plazas urbanas. Las vialidades se convierten en pasillos
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con muros ciegos a los lados de las vialidades locales. Situacion que provoca inseguridad
y calles desiertas. Asi las vias de paisaje quedan sumidas en la ignorancia espacial.

En cuanto a los tamafios de manzanas, en relacion con las proporciones de las anti-
guas manzanas rectangulares de la actual colonia Emiliano Zapata, las proporciones que
se les asigna por su diseno urbano de estas nuevas manzanas se duplica o en algunos
casos se cuadriplica el tamano de las nuevas manzanas. Cuestion que resulta totalmente
disfuncional por lo estudiado y comentado anteriormente.

Su disfuncionalidad se agudiza, pues los usos de suelo no son complementarios. Estos
usos de suelo son mayoritariamente de vivienda, situacion que genera una falta de inte-
rrelacion entre el espacio publico y privado; asi, los residentes de la zona se ven obligados
a salir de sus casas para recorrer en coche muchos kilémetros diariamente para acceder
a cualquier tipo de servicio basico. Esta conflictiva realidad se agudiza por el tipo de
arquitectura empleada para la zona, pues es una arquitectura introvertida, cerrada. En
los limites o bordes de este poligono, los vinculos de unién con areas circundantes es de
la misma forma, un borde cerrado e introvertido que niega toda relacién con el contexto
inmediato. El plano siguiente muestra lo comentado con respecto al uso de suelo, tipo de

asentamiento y distribucion de sus actividades.

Plano 5.33. Area 10. Usos de suelo

. Vivienda Terminada . Vivienda adosada, comercio y servicios locales. Sin clasificacién administrativa

Vivienda. Pié de casa Comercio .Area Verde . Equipamiento.
A Centro de Barrio - Via primaria - _‘ Via primaria proyectada
Calle loca & N>  Rio el Zapatero

Calle secundaria

Fuente: disefio y realizacion propia. Base de datos Google Earth.
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En cuanto a la permeabilidad visual del disefio urbano destinado para esta area, esta
se presenta con elementos de valoracion que ya a simple vista, le hacen una permeabi-
lidad visual disfuncional pues; los trazos de manzanas, son por tamafo y ubicacion se
dan jerarquizadas y sus formas son irregulares y de grandes dimensiones. Defecto que se
hace mas acusado, por el tipo de arquitectura dispuesta en éstas manzanas; inmensas bar-
das ciegas, arquitectura cerrada hacia la via publica, con fachadas introvertidas, negando
hacia la via ptblica, cualquier tipo de acceso y hasta contacto visual con ésta. Los usos
de suelo destinados en estas manzanas, contribuyen con la disfuncién viudal en la per-
meabilidad, pues éstos se dan de forma reiterada, en grandes manzanas con un solo tipo
de uso de suelo. Accion que genera desplazamientos, espacios improvisados para cubrir
la demanda de comercios y servicios, atascos viales, conflictos en los accesos controlados
hacia la gran manzana, desorientacion en cualquier forma de movilidad y la generacion
de una visual sin interés, ambigua y sin ninguna posibilidad de recorrido opcional. Asi,
se genera en el espacio urbano, que los puntos de interseccion entre el espacio publico y
privado, sean casi en la totalidad de la unidad territorial casi inexistentes, a no ser por los
espacios que se generan en las colonias popular ya existentes en la zona, las colonias Emi-
liano Zapata, Concepcidon Guadalupe, San Martinito y San José la Rosa, zonas en las que la
permeabilidad visual y la generacion de multiples puntos de interseccién entre el espacio
publico y privado se dan con naturalidad y armonia. Elementos generados desde el mul-
tiple nimero de manzanas, por su geometria definida en ellas, manzanas en su mayoria
poligonales y pequenias, pues los usos de suelo se dan en pequenos lotes de propiedades
privadas, mezclando usos de suelo y asi creando usos de suelo complementarios, mismos
que generan vida urbana, permeabilidad fisica e intersecciones entre la via publica y pri-
vada, con multiples accesos y elementos arquitectonicos sobre los bordes de las fachadas,
creando espacios exteriores amables y vitales. Asi, los espacios que han crecido con una
forma de organizacion espontanea, por medio de acuerdos sociales en el espacio, son mas
funcionales que los espacios planificados y generados por las autoridades de la adminis-
tracion publica y politicos de turno. Los resultados generados en el disefio urbano de la
unidad territorial Atlixcdyotl comprueban que para el estado y el municipio de Puebla, es
mas relevante y poderosa la planificacion politica enfocada en el beneficio econdmico de

unos cuantos, que la planificacion urbana generada para el bien comtin y de su contexto.
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53 CONCLUSIONES

El punto de partida es que el disefio urbano aplicado a la unidad territorial Atlixcayotl, es
una morfologia no permeable. En primer lugar, en el analisis de los sistemas de vinculos
existentes del emplazamiento, tanto en su perimetro como a través de él, y por la relacion
con su entorno inmediato, son disfuncionales. La importancia relativa de todos los vin-
culos potenciales del emplazamiento, tanto a escala urbana como local, genera segrega-
cidn fisica y social. Particularmente importante es la falta de iniciativa en el disefio, de no
mantener y desarrollar las conexiones peatonales hacia los limites de su contexto general,
fomentando asi que las vias de distribucion tanto fuera del emplazamiento, como dentro
de él, una barrera “impermeable” con disefios que dan absoluta prioridad a la movilidad
motorizada particular.

En cuanto al resultado del andlisis del sistema de calles y manzanas, se concluye para
el primer proceso de andlisis realizado sobre el perimetro del emplazamiento, que los
escasos vinculos viales existentes y los usos de suelo, que en su mayor parte son habita-
cionales, con fraccionamientos de tipo urbanismo insular y sumado a estas situaciones,
que provocan un territorio no permeable, se suma el problema de los bordes que definen
la silueta del predio, mismos que recorren casi en su totalidad del fronteras del mismo, ya
sea por desniveles de accidentes topograficos, o por los cauces de rios y riachuelos, por
ser ésta un drea de escurrimientos naturales hacia la recarga de los mantos acuiferos; error
que se suma a las decisiones de disefio, pues no se tomo en cuenta la vocacioén natural del
suelo. Al interior del predio, las vias de acceso general estan dispuestas en reticula gene-
rando nueve cuadrantes, donde siete son de gran tamafio y dos pequenos, sin embargo
las calles interiores de los cuadrantes son escasas, tortuosas y flanqueadas por muros
ciegos interminables, rodeados de aceras estrechas de cemento, generando un paisaje gris
sin ningun interés.

Las vias principales se caracterizan por los anchos de carril, algunas de ellas como
la arteria principal “Via Atlixcayotl”, actualmente soporta intensidad de trafico veloz, la
cual ya presenta problemas de saturacion y accidentes viales. El disefio detallado de los
cruces entre avenidas de acceso general, no fueron del todo disenados, los grandes cru-
ces viales carecen de soluciones tales como retranqueos, radios de giro adecuados, conos
de visibilidad, todos ellos inexistentes o inconclusos (caso Avenida de las Torres), para
el funcionamiento vehicular y peatonal. De igual forma, la distancia entre nodos no es
apropiada en relacién con los usos de suelo de la zona, ni por el ancho de sus vialidades,
provocando recorridos injustificados e inttiles. Asi, el disefio urbano del sistema de calles

y manzanas fue pensado en funcién y al servicio del automdvil particular. Todos estos
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elementos generan dificultad agregada para acceder y ligar al predio con su contexto in-
mediato.

Al ser su objetivo principal, el que en un corto plazo, administracion y desarrollado-
res obtuvieran el mejor rendimiento econémico, la asignacion y ubicaciéon de los usos de
suelo fue lo menos importante y al mismo tiempo lo mas facil. En la vialidad principal
central, solo existen comercios y servicios de élite. En las vialidades perpendiculares prin-
cipales, asignan equipamiento de todo tipo para el mejor postor; informacién inaccesible
a la hora de investigar. Asi, el disefio urbano caracterizado por la jerarquia de las grandes
manzanas se improviso con usos de suelo, casi en su generalidad, no adecuados al lugar,
por el tipo de arquitectura asignada al predio, por el nivel socioecondémico relacionado
con el tipo de usos de suelo, por el sexo, edad y tipo de poblacion que requiere de un equi-
pamiento aceptable, etc. Soluciones no adecuadas que pasan por alto cualquier intento de

disefio urbano hacia el bien comtn, democratico y vital.
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Con el objetivo de contar con elementos clave, que generen conclusiones hacia recomen-
daciones integrales; se ha retomado la metodologia propuesta por Bronislaw Malinows-
ky, recopilando datos empiricos de primera mano, sin intermediarios, por medio de la
observacion y la convivencia con los habitantes del lugar. Esta metodologia cualitativa
analiza y genera datos a partir de una arquitectura y ambiente referenciado a las formas
urbanas.

Sin embargo, en busca de reconocer el nivel preciso de observacion para este caso de
estudio, para aplicar el método de Malinowsky, se “ha reducido la escala de observacion”
(Lepetit, 1996 b) al estudio de una practica social “concreta” hacia la permeabilidad, y
de como este elemento se interrelaciona en su complejidad con el sistema de enunciados
propuestos por el método de Ian Bentley: mismo que nos ha hecho descubrir los lugares
de una posible, o no, formacion y/o acumulacion de valor, constituidos en el territorio de
estudio a partir de dos preguntas: ;De qué forma se retomaron las teorias y practicas de
disefio urbano contemporaneo en el disefio urbano aplicado a la UTA? ;Cual es su valor
de permeabilidad del disefio aplicado a la UTA como condicion bésica para generar un
espacio urbano vital y sensible a su entorno?

Estas dos preguntas se responderan a partir de resolver las trece preguntas elaboradas
en el capitulo 2: “Formas contemporaneas del orden territorial” que enuncian:

1. ;De qué forma se tomo en cuenta, sobre el disefio urbano aplicado a la UTA, la con-
ciencia y sensibilidad hacia el pasado de nuestra morfologia urbana? La conciencia y la
sensibilidad por la valiosa morfologia urbana fisica y visual de la ciudad de Puebla, fue
rota por completo, y por lo tanto, la identidad social fue rechazada y violentada. La priori-
dad en el disefio se baso en la especulacion y el enriquecimiento acelerado, sin conciencia
de ningun tipo.

2. ;Cémo el disefio urbano aplicado en la UTA reivindica el importante papel que de-
ben desempenar: la imaginacion, la memoria colectiva, la inclusion y los intereses perso-

nales de los ciudadanos? En el espacio de la UTA ninguno de esos valores es importante.
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Con respecto a la no imaginacion, sus espacios no son versatiles, son aridos, cerrados,
sin ninguna opcidn de uso ameno o creativo. La memoria colectiva, como ya se dijo, fue
ignorada. La inclusidn social y espacial junto con los intereses personales fueron y siguen
siendo violentados.

3. ¢(De qué elementos del disefio urbano se le brinda identidad al proyecto de la UTA?
A partir de ningtin elemento fisico ni visual. Este patrimonio es desperdiciado en todo su
potencial de valor, identidad, estético, turistico, econémico, etc. En este disefio urbano se
adoptaron modelos urbanos de imagen global partir de una arquitectura referenciada a
las formas y los estilos urbanos norteamericanos, sin dar al ciudadano posibilidad de una
apropiacion del espacio urbano adecuada.

4. ;De qué forma se emplea la tecnologia en beneficio a la solucién urbano-arquitecto-
nica de la UTA? Este territorio, en su disenio, no dispuso de ninguin sistema urbano imagi-
nativo, que aplicara la tecnologia en su beneficio. Su limitado cardcter de permeabilidad,
versatilidad y variedad limitan una imagen urbana evolutiva.

5. ¢(De qué forma fueron aplicados en el disefio urbano de la UTA los valiosos preceptos
heredados de las cualidades organicas, con respecto a lo funcional, social, psicolégico y
visual? Estos preceptos tuvieron que haberse aplicado, sobre los siguientes seis criterios:
a) aplicando valores en puntos focales; éstos no fueron considerados ni se aprovecharon
los existentes (valores de punto focal de volcanes, torres de catedral, silueta urbana, hitos
urbanos en los nuevos recorridos interiores, etc.); b) con respecto al concepto “recinto” no
se logrd en el disefio planificado que funcione como tal. Sin embargo, en la morfologia
urbana de las colonias establecidas —el barrio Concepcion la Cruz— cuenta con un recin-
to de barrio con vitalidad urbana; c) la aplicacion de espacios con “vistosidad” se niega
y se evita por todos los medios (bardas altas y ciegas, fachadas introvertidas, apenas con
ventanas hacia la via publica) y evitan elementos urbanos para que el ciudadano use el es-
pacio publico (no hay jardineras, bancas o elementos de estar); d) otro elemento herencia
de las ciudades organicas, son las vistas. El patrimonio visual con el que cuenta la ciudad,
le dota de una identidad potente, con la panoramica de los atardeceres de los volcanes
Popocatépetl e Iztaccihuatl, la Malinche, y en dias no brumosos, se logran vistas hacia el
volcan del Pico de Orizaba; elementos que se aprecian desde el emplazamiento, por la al-
tura topografica que alcanza, con relacion al valle de la ciudad, tipo mirador panordamico;
e) con respecto a la puntuacion e incidente, ésta se da a partir de edificios altos de oficinas
vecinas a la UTA, que cuentan hasta con veinte pisos. Sin embargo, estas torres carecen de
escaleras contra incendios y sus descargas de aguas negras no fueron calculadas en los
didmetros de los drenajes para este disefio urbano, se suma a esta disfuncién contrastes

tuertes en las escalas urbanas, violentando abruptamente la silueta urbana, que al final



ALBA LUCILA GUTIERREZ BARRERA [175]

resulta una imagen urbana llena de contrastes, sin interés alguno; y f) referente la escala
urbana empleada en planta (distribucion de calles y manzanas) y alzado (fachadas y al-
turas de las mismas), no son accesibles al peatdn, el tinico beneficio que proporcionan las
torres, que estan fuera de escala del conjunto, es una funcion de referencia visual, cuando
se transita por los laberintos viales dispuestos dentro del disefio urbano de la UTA.

6. ;De qué forma las estructuras construidas en la UTA reflejan las estructuras sociales
y el respeto al lugar y al simbolo? Se refleja una estructura social de desigualdad, denota
ventajas en informacion privilegiada, corrupcion, injusticia, consumismo, falsedad, des-
consideracion, segregacion social, segregacion espacial; en resumen, carencia de valores
sociales. En su disefio urbano se dio una absoluta negacion de la participacion social en
todo el proceso de trabajo urbano (planificacidn, disefio y construccion), como se hizo en
la tendencia del “estructuralismo” en Holanda, hace ya cincuenta afios.

7. ;Como fue la participacion social en el proceso del desarrollo de la UTA? Como se
ha dicho fue nula, los investigadores, especialistas y estudiosos del tema locales daban
opinion cuando la ctipula politica lo tenia todo decidido en su disefio urbano, ignorando
toda recomendacion hacia alguna mejora.

8. ;Cémo los edificios construidos buscaron en su disefio respetar tradiciones, geo-
grafia e identidad del emplazamiento? En sus tipologias arquitectdnicas no se plantearon
inspirar su trabajo en la cultura local, creando edificios que no encajan en su entorno, ne-
gando asi todos estos principios. Al ignorar todas estos elementos en su disefo, el lugar,
los espacios puiblicos y los semiptiblicos no cobran protagonismo, transfiriendo un entor-
no comun y corriente, sin interés, sin identidad y armonia alguna.

9. ¢En qué se relaciona la tendencia del “posmodernismo” con lo existente en el disefio
urbano aplicado a la UTA? El “posmodernismo” se caracteriza por ser una tendencia de
escenografia urbana, que provoca especulacion y disefios intencionados hacia el consumo
y la privatizacidon de espacios puiblicos, asi como la venta de espacios y servicios para el
descanso, ocio y esparcimiento. Ambiente urbano que provoca una imagen urbana de
competencia visual, basada en la mercadotecnia, repleta de imagenes publicitarias, gene-
rando una “ciudad mercancia”.

10. ;Como se demuestra que la tendencia de la alta tecnologia va de la mano con
la arquitectura y el urbanismo del proyecto aplicado a la UTA? Este disefio urbano esta
desfasado en el tiempo, pues sus espacios vacios y construidos no estan preparados para
recibir elementos de alta tecnologia que lo conviertan en un espacio vital y sostenible.

11. ;Existe alguna forma de urbanismo alternativo en el disefio urbano de la UTA? No
existe debido a que estos elementos no son posibles de implementar por la privatizacion

de los espacios, el control de los mismos y el afan constante de lucro, poder, oportunismo,
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egoismoYy, ala vez, por comportamientos de conformismo y pasividad de ciertos sectores
sociales, comportamientos que impera en nuestra cultura.

12. ;De qué forma en el disefio urbano de la UTA se aplican o se contrastan, los concep-
tos del disefio urbano moderno y los conceptos de la tendencia “deconstructiva”? Adopta
elementos del disefio moderno (promulgados en 1950), como: edificios ligeros con piel de
cristal, calles en el cielo (reciente proyecto de andador urbano), vialidades disefiadas para
la alta velocidad de vehiculos motorizados, segregacién de trafico rodado y peatonal,
fraccionamientos que incorporan seguridad y vida silenciosa con principios inspirados en
la “ciudad jardin”, solucion que hoy genera el urbanismo insular, que provoca segrega-
cién socioespacial. Elementos de disefio urbano aplicado hace mas de cincuenta afios que
se ha comprobado ser una auténtico desastre en la practica diaria. Podemos afirmar que
tanto los disefiadores como la administracion ptiblica, no tomaron en cuenta la historia, ni
las ensenanzas de la herencia moderna y contemporanea en el &mbito del disefio urbano.

13. ;Como lograr que la ciudad sea, tanto medioambiental como socialmente, mucho
mas saludable; como transformarla en un lugar para vivir, en un contexto biofisico correc-
to? Es urgente compensar el impacto negativo de nuestras acciones en el medio ambiente,
y una forma de hacerlo es incluir soluciones “biofisicas” en el diseno urbano y arquitec-
ténico, restableciendo las funciones y propiedades fisicas y naturales de los elementos y
sistemas funcionales aplicados a los contextos.

Finalmente, las recomendaciones incluirian concebir espacios que contenga un len-
guaje de diseno urbano que restablezca la identidad de los procesos urbanos vitales; hacia
el fomento en el establecimiento de un paisaje de urbanismo organico, vernaculo, esto es,
con identidad, accesible y democratico, cuya estética y funcién busque la base de estos
tres factores:

1. Que la ecologico y el elemento de lo funcional definan la forma.

2. En la integracion de los objetivos de disefio urbano, que éstos consigan que los
usos sean polifacéticos, versatiles y accesibles, evitando las soluciones rigidas, que provo-
can segregacion social y espacial.

3. Incorporar la nocion de la visibilidad sobre los procesos naturales que sostienen a
la ciudad, esto es: revelar y enriquecer los procesos de la naturaleza y la diversidad en el
paisaje cultural de la ciudad.

Remediar el dafio social y territorial causado por el disefio urbano aplicado en el te-
rritorio de estudio, es casi imposible. Sin embargo, su impacto de segregacion se puede
aminorar con las siguientes recomendaciones basicas:

e Elaborar propuestas comunes, entre sociedad y gobierno, hacia la redaccion y eje-
cucion de eficientes politicas publicas que generen marcos legales, que fomenten leyes
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innovadoras, hacia la solucién de una ciudad medioambiental, y por lo tanto, mucho mas
saludable.

e A partir de estrategias de politicas publicas (campanas, educacion civica, concien-
tizacion y sistemas de impuestos mayores), descompensar y limitar el uso de automovi-
les particulares.

e Incorporar soluciones de movilidad publica multimodal, eficiente, a través de al-
ternativas de sistemas urbanos atractivos y funcionales, que descompensen y desanimen
el uso del automdvil. Asi como fomentar en los desplazamientos el uso de automoviles
comunitarios, con el fin de evitar automoviles y camionetas de un pasajero.

e Desde los puestos de trabajo y actividades escolares, que adopten politicas de re-
compensas a los trabajadores y estudiantes, por hacer uso de la movilidad no motorizada.

e Dotar de mayores dimensiones las aceras, quitando dos carriles de automéviles,
para generar calles menos anchas y mas accesibles de cara al peatdn; esto fomentaria pa-
seos de peatones, terrazas para la convivencia, lugares con mobiliario urbano de lectura o
reposo y area para la ciclovia, patines, patinetas, aceras que eviten las guarniciones, con el
afan de que la cota cero permanezca en todos los recorridos urbanos.

e Facilitar el cruce peatonal sobre las calles con trafico de vehiculos, por medio de
mantener la accesible cota cero, estrechar la calzada por medio de aceras mucho mas an-
chas en los cruces peatonales y/o colocar islas intermedias para estrechar el paso vehicular
y asi limitar la velocidad, de igual forma, dotar de arboles que adviertan desde lejos a los
conductores sobre la reduccion de carril por paso peatonal sobre las bocacalles.

e Dotar de arboles y abundante vegetacion todas las aceras, incorporando muros
verdes y mobiliario urbano, utilizar la vegetaciéon como elemento de riqueza perceptiva,
para generar ambiente e identidad urbana de la zona, por medio del color, olor y micro-
clima que proporciona la vegetacion incorporada al ambiente urbano.

e Incorporar en el disefio y trabajo de instalacion y realizacion a los ciudadanos, para
que ellos sean los custodios del buen uso y cuidado de las obras y del mobiliario urbano
disponible.

e Fomentar la vitalidad de los espacios de interrelacion, que son espacios interme-
dios entre el espacio publico y el privado. Su importancia radica en proporcionar a las
personas una mayor fuente de alternativas y diversidad de uso del espacio publico, gene-
rando vitalidad urbana.

e Queda como recomendacion final la necesidad de abordar el estudio del tema en
su totalidad. Asi como la realizacion puntual de “estudio de caso” de fendmenos urbanos
complejos que afectan mas profundamente la funcion urbana, a partir del ambulantaje, el
transporte y los servicios del lugar.
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ANEXO
CRITICA Y ANALISIS DE INDICADORES

Este analisis inicia con la reflexion sobre la vocacion natural del suelo en esta zona, por el
tipo de topografia, hidrografia y ubicacién, su vocacion natural era de agricultura, fun-
cién beneficiada por su suelo con suaves pendientes, con multiples escurrimientos de
rios, arroyos y acueductos que conformaban sistemas de humedad y escurrimientos, de
gran valor ambiental para el ecosistema del lugar, ciudad y region. Esta vocacion natural
no fue valorada, fue forzada al cambio; situacion que genera riesgos, consecuencias am-
bientales y un alto costo ambiental y social; costo que nunca sera compensado por cual-
quiera que sea el beneficio econdmico posible que genera este tipo de desarrollos urbanos.

En las formas y soluciones dispuestas en lo urbano y arquitectonico, los elementos en
relacion con el clima, no fueron tomados en cuenta. Las soluciones en su planeacion con-
tradicen a la experiencia, en la busca de confort urbano-arquitecténico, pues para ambas
disposiciones se presentan deficiencias en: orientacion adecuada, materiales eficientes y
formas que apoyen la construccion de microclimas que generen soluciones y espacios
sustentables y con adecuado confort. Tipo de intenciones que fueron negadas para este te-
rritorio, pues la unidad territorial Atlixcayotl presenta en la mayoria de sus zonas, fuertes
rafagas de viento (ejemplo: Complejo Cultural Universitario), asi como fuerte insolacién
con alta radiacion, luz y calor; efectos todos ellos condicionados por la arquitectura y el
urbanismo dispuestos en el lugar, en los cuales la vegetacion no esta considerada.

El sistema morfoldgico destinado para la UT Atlixcayotl es de tipo mixto; de morfo-
logia reticular, de plato roto, radial y de formas organicas, con manzanas de tipo racimo.
Tipologias que entre ellas guardan errores de disefio, pues en su trazo vial guardan escasa
—o en algunos casos— nula relacion entre dichas morfologias. De la misma forma, entre
estas morfologias no se comparten espacios de uso comun, lo cual genera una acentuada
dispersion espacial y social al interior y hacia el contexto inmediato de las zonas de esta
unidad territorial. Las vialidades primarias en términos generales, presentan un caracter
de orden lineal “del tipo de corredores de actividad terciaria”. La via principal de este
sistema vial, el boulevard Atlixcayotl, es la vialidad mds ancha y larga dentro de los reco-
rridos internos de la unidad territorial. Esta cruza de forma perpendicular con las otras

tres vias primarias, mismas que cruzan a la unidad territorial de lado a lado. Estas vias
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primarias en su orden y disposicion, buscan una morfologia urbana reticular; disposicion
que generan los diez cuadrantes. Pese a su variado sistema de circulacién, en términos
generales se refleja una busqueda por la morfologia reticular, con cruces desplazados, en
muchos de los casos. El problema que se genera entre la variedad de disefios de sistemas
de circulacién vehicular y entre la arquitectura y el uso de suelo destinados en cada uno
de los cuadrantes, es que no hay una congruencia entre la forma asignada y la funcion, y
arquitectura de los espacios cerrados o abiertos que ahi se dan. Un ejemplo de esto; para
el drea seis, se disend un sistema de circulacion radial, cuyo flujo se dirige hacia un centro
comun de interés o de actividad. Sistema que es dificil de manejar por la concentraciéon
de circulacion. Asi, la forma no sigue a la funcion, pues el centro de interés es un edificio
cerrado con un solo acceso, y éste es controlado. Su arquitectura es introvertida y distante
hacia la via publica. Por lo tanto, la jerarquia de la gran manzana central, los amplios ca-
mellones y el sistema vial, son inadecuados para este tipo de equipamiento urbano.

De forma predominante, los espacios en esta unidad territorial son cerrados. El poli-
télogo Michael Waltzer define los espacios adaptados y los divide en espacios abiertos y
cerrados. Estos ultimos los define como “aquellos espacios en los que se desarrollan una
unica funcién, de acuerdo con la voluntad de urbanistas y promotores de la vieja escuela”.
Algunos ejemplos de espacios cerrados que encontramos en la unidad territorial Atlixca-
yotl, coinciden con los descritos por Waltzer: barrios y urbanizaciones residenciales, al-
gunos edificios de equipamiento urbano como escuelas, industria, salud, financieros, cen-
tros comerciales, aparcamientos, jardines, centros recreativos, ttineles o pasos a desnivel.
Asi, todos estos sitios son claros exponentes de espacios cerrados, mismos que abundan
en el territorio de nuestra area de estudio. Walzer ha estudiado las acentuadas diferencias
en el comportamiento de la gente, ante los espacios abiertos y cerrados. En los espacios
cerrados, generalmente circulamos de prisa, sin tomar interés en ellos. En cambio, en los
espacios abiertos —psicoldgicamente— somos mas proclives a encontrar la mirada del
otroy a participar en la vida comunitaria. Los espacios abiertos se conciben en la practica
diaria como multifuncionales, destinados a una variedad de usos de los que todos pueden
participar. Por ejemplo: la plaza rodeada de acceso y elementos como balcones, ventanas
y terrazas (permeabilidad arquitectdnica), la calle comunitaria con accesos y espacios co-
munes multiples, el mercado, los parques “la promanada” (calles con paseo peatonal a lo
largo de cuerpos de agua), etc. Todos estos ejemplos de espacios proporcionan comuni-
cacion, encuentro, y propician la participacion de la sociedad, alimentando el sentido de
tolerancia, conciencia, identidad y respeto mutuo, generando asi una ciudad integradora.
A diferencia de los espacios abiertos, el cerrado desarticula el interés por los espacios y

provoca la prisa en la movilidad humana.
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Las vialidades primarias, secundarias y locales, en su mayor parte son de doble circu-
lacién sin importar ubicacidn, ancho de arroyo o tipo de jerarquia. Cuestion que genera
desorientacién, confusion, inseguridad y malestar entre los peatones y los conductores
de vehiculos, provocando en estos ultimos incomodidades adicionales; desesperacion y
aburrimiento por las lentas filas que se provocan. En los espacios ptblicos al interior de
unidad territorial Atlixcayotl, con la abundancia de espacios cerrados, en recorridos per-
sonales, concluyo que para el peaton se genera una serie de sensaciones: desorientacion,
aburrimiento por no encontrar ningun interés visual, peligro en calles por la soledad en
ellas, sensacion de lejania y con poco confort, por una drida imagen urbana sin ninguna
otra opcidn de recorrido de interés. Para los automovilistas se genera una sensacion de
confusion, inseguridad, poca visibilidad en las vialidades y desorientacién por una nula
informacion, pues en general carecen de sefialamientos basicos adecuados.

El autor Jan Bazant afirma que: “El disefiador al buscar los atributos mas apropiados
sobre los cuales fundamentar sus conceptos, debe basarse en claves elementales para lo-
grar una imagen urbana consistente”. Estas claves las clasifica en seis conceptos: identi-
dad, significado, legibilidad, orientacion, diversidad y confort. En cuanto a la primera
clave, “identidad”, el autor considera dos posibilidades para generar este atributo: desde
los propios elementos de identidad de la ciudad que le contiene y la otra opcidn, a partir
de un nuevo disefio de territorio, en el que se puede generar una identidad de lugar con
sus propios elementos de disefio urbano de sitio. En nuestro caso de estudio la reserva
territorial se ubica en un predio aislado, separado fisicamente de la ciudad. Con esta con-
dicidén, el proyecto urbano complementado con elementos arquitectonicos pudo haber
estructurado una identidad. Cualidad que no se logro en el desarrollo de la identidad del
lugar de nuestro estudio. La otra posibilidad de que la unidad territorial contara con una
adecuada identidad era que este territorio tuviese elementos referenciales a su ciudad.
Recurso importante de este lugar, por su proximidad con el centro historico, con deno-
minacion de “Patrimonio Cultural de la Humanidad”, que pudo haberse capitalizado,
generando en el proyecto urbano-arquitectonico una clara relacion visual de identidad.
Lamentablemente, este segundo atributo a partir de la identidad de ciudad, no se aprove-
chd en este proyecto urbano.
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