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INTRODUCCION

El crecimiento acelerado de las ciudades en los ultimos afios se ha visto reflejado
de manera negativa en el incumplimiento de las necesidades de los habitantes de
barrios y colonias que se encuentran en la periferia de la ciudad. Uno de los pilares
mas importantes dentro de la disciplina del urbanismo para los habitantes como
para el correcto funcionamiento biolégico del entorno son las areas verdes urbanas,
las cuales cumplen distintos roles tanto ambientales como sociales. Las areas
verdes ayudan a regular el oxigeno, regular la temperatura, disminuir la
contaminacion auditiva e incrementar la biodiversidad correspondiente. Dentro de
los factores sociales, los parques ayudan a los habitantes a tener un lugar donde
puedan tener actividades recreativas y deportivas, contribuyendo a reducir niveles
de ansiedad, estrés o depresion, asi como también tienen la finalidad de fomentar

la convivencia social.

De acuerdo a Chiesura, Gomez- Baggethun y Barton (2004) los parques urbanos
se entienden de manera general como areas delineadas, abiertas, de acceso
publico y cuyo uso es predominantemente recreativo. En ellos, la vegetacion y los
arboles dominan el paisaje y, por lo tanto, constituyen los principales espacios

verdes dentro de un asentamiento urbano.

En el presente trabajo se realizard una propuesta de disefio para un proyecto
integral enfocado en la creacién de un centro socio cultural y el mejoramiento de la
accesibilidad y movilidad peatonal a este a través de las vialidades principales, todo
este proyecto ubicado en la Colonia San José Chapulco al sur oriente de la ciudad

de Puebla dentro de la junta auxiliar San Baltazar Campeche.

Primeramente, un centro social cultural es un espacio destinado a distintas
actividades enfocadas en el arte y la educacién, es una herramienta util para llevar
a cabo acciones contra el rezago social y cultural que se encuentran a nivel mundial,
nacional, estatal y municipal. De acuerdo al Programa Sectorial de Cultura 2020-
2024 del Diario Oficial de la Federacidon existe un rezago cultural y una brecha

importante al acceso del arte y la cultura. De acuerdo al comunicado de la Secretaria



de la Cultura “La Encuesta Nacional de Consumo Cultural de México publicada por
el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI) en 2012 refiere que 60 por
ciento de la poblacion no ha asistido a ferias o festivales artisticos y culturales".

Referente al enfoque de la movilidad urbana, esta es aquella que brinda facilidad de
desplazamiento dentro de la ciudad y calidad de vida a cada uno de sus habitantes
sin importar su lugar dentro de la jerarquia de movilidad. Este desplazamiento
depende de los elementos urbanos que se ubican dentro de la infraestructura
peatonal y vial, asi como del disefio y flujo de ciclovias y vialidades primarias,

secundarias y locales.

“La movilidad urbana es la red de relaciones sociales que se establecen a partir
del intercambio de flujos de personas, bienes y servicios sobre la base de una
infraestructura determinada y que tiene el potencial de dar forma y sentido al
espacio” (Lopez, et.al. 2010).

El &rea de estudio tiene como vialidad primaria la 14 sur y el Anillo Periférico
Ecolégico y como vialidad secundaria la calle 111 D oriente. En esta zona
predomina la vivienda de interés social y se caracteriza por la laguna de Chapulco
o Parque Bicentenario. Actualmente el lugar destinado para el centro sociocultural
es un predio de 14,2 hectareas sin ningun uso. En cuanto a las caracteristicas de la
movilidad e infraestructura peatonal que es donde existe mayor desarrollo en el area
del proyecto, la Prolongacion 14 sur cuenta con 4 carriles, mientras que la calle 111
D oriente dispone de dos. Las vialidades estan divididas por camellones y los cruces
peatonales son a nivel del arroyo vehicular. Las guarniciones presentan una franja
mixta donde se ubican las sefialéticas, botes de basura y casetas telefonicas, sin
embargo, el ancho de las guarniciones no corresponde a las medidas indicadas en

la norma técnica del Estado de Puebla.

La movilidad y accesibilidad peatonal actual se vio afectada por la intervencion
al puente vehicular de la Prolongacion de la 14 Sur y Anillo Periférico Ecolégico
realizada en 2010, donde se aumentd un carril en cada sentido y se redujo cada
pabellon en la interseccion de la 14 sur y calle 111 D oriente. Este proyecto trajo la

solucion al congestionamiento vial de la 14 Sur, sin embargo, actualmente la



problematica se sigue centrando en la dificil movilidad que tienen los peatones y

ciclistas al cruzar y desplazarse dentro de la interseccion.

En esta propuesta de disefio se aspira a la creacion de un centro socio cultural
donde se puedan realizar actividades recreativas que fomenten la creatividad, el
deporte y el arte involucrando a cada uno de los sectores de la poblacion. De forma
simultanea esta como prioridad la accesibilidad a este, siempre tomando en cuenta
los criterios y paradigmas, asi como también los instrumentos legales y normativos

gue vayan de acuerdo a las exigencias del proyecto.

Planteamiento del problema

Centro socio cultural

Actualmente en la Colonia San José Chapulco el Unico parque de gran dimension
es el parque Bicentenario, el cual favorece a los habitantes del Infonavit San Jorge
y de la Seccion | de Los Héroes. Dentro de la segunda seccidn del fraccionamiento
Los Héroes existen pequefios parques, sin embargo, no cumplen con las
caracteristicas adecuadas para poder realizar actividades deportivas y recreativas.
La existencia del Parque Bicentenario es positiva de acuerdo a la zona en la que se
encuentra, el tamafio del mismo y los elementos que tiene, no obstante, es un
parque destinado a la conservacién de especies y al deporte, no a actividades
culturales y debido a la mala conexion e infraestructura peatonal no es de facil
acceso para los habitantes de la segunda seccion de Los Héroes, el cual cabe
recalcar es el fraccionamiento con mayor densidad de poblacion en el sector sur de

la ciudad de Puebla.



Infraestructura peatonal

Una de las principales problematicas del sector sur de la ciudad es la dificil
accesibilidad para la movilidad peatonal, esto debido a la falta de infraestructura
peatonal funcional que de manera directa afecta a la calidad de vida de los
habitantes.

En la interseccion vial a estudiar la probleméatica se centra en la inseguridad
gue sienten los peatones al transitar y cruzar estas calles a consecuencia de la falta
de pasos peatonales y camellones angostos, la infraestructura existente tampoco
es funcional por falta de mobiliario urbano, sefalética vertical y rampas para
personas con discapacidad, ademads, la inundacion por agua pluvial en la
prolongacion de la 14 sur se vuelve un impedimento en la movilidad no solo de
peatones, sino también de ciclistas y automovilistas. Para los ciclistas la principal
problematica es la ausencia de ciclovia y carriles compartidos en la 14 sur,
afectando en sus tiempos de traslado y facilidad de desplazamiento. De manera
similar, el tiempo de traslado y la dificultad de desplazamiento para los
automovilistas se manifiesta de manera negativa en el congestionamiento vehicular
de la calle 111 D oriente debido a que es la Unica incorporacion al Anillo Periférico

Ecoldgico.

Hipotesis

En la Colonia San José Chapulco existe una carencia de equipamiento de
recreacion para los habitantes y una limitada accesibilidad a los pocos existentes,
como resultado de una mala infraestructura vial que afecta a los transeuntes vy
habitantes de la zona. Si se desarrolla una propuesta de disefio de un centro
sociocultural dentro de un parque urbano y se mejora la infraestructura vial bajo los
lineamientos de disefio del Estado de Puebla, entonces se contribuira al
mejoramiento de la movilidad peatonal y al fortalecimiento de tejido social dentro de
la colonia San José Chapulco.



Objetivos

Objetivo general

Realizar una propuesta de disefio de un parque urbano y centro socio cultural de
manera simultanea con el disefio de la infraestructura peatonal en la interseccion
vial de la Prolongacion 14 Sury Calle 111 D oriente con el propésito de mejorar las
condiciones urbanas de movilidad y accesibilidad al nuevo parque urbano y centro

socio cultural de los habitantes de la colonia San José Chapulco.

Objetivos particulares

e Desarrollar la propuesta de disefio del parque urbano y centro sociocultural
ubicado en las calles 111 D oriente, Prolongacion 14 sur y Anillo Periférico

Ecoldgico.

e Analizar, mediante estudios, articulos y tesis, los beneficios de las areas
verdes urbanas desde una postura tedrica y social.

e Examinar los instrumentos legales y normativos referentes a areas verdes,
asi como de enfoque social y cultural e identificar aquellos que han incidido

en las condiciones de movilidad peatonal en la zona de estudio.

e Revisar y comparar las diferentes posturas teoricas acerca de la movilidad y

accesibilidad que sustenten el objeto de estudio.

e Evaluar, mediante un diagndéstico urbano, las condiciones actuales de
movilidad peatonal en la infraestructura vial de la interseccion de la 14 sury

calle 111 D oriente.

e Valorar el impacto urbano y social de la propuesta de disefio e infraestructura
peatonal a través de estudios etnograficos y de participacién comunitaria.



Metodologia

Este proceso metodologico se basa en el enfoque cuantitativo, cualitativo,
descriptivo y analitico, tomando como referencia a Herndndez Sampieri (2014) el
cual explica en su libro Metodologia de la Investigacion los distintos procesos y
metodologias que se pueden aplicar en distintos proyectos. La metodologia se llevo

a cabo en seis etapas.
Primera etapa:

La primera etapa del proyecto fue realizar una visita de campo y hacer un
reporte fotografico, tomando evidencia de lo que se encuentra en el area de estudio,
asi como de sus condiciones. Se tomaron fotografias del predio donde se realizara
la propuesta de disefio del parque urbano y centro sociocultural, mobiliario urbano,
sefaléticas, registros de luz e infraestructura urbana y vial, asi como del comercio
existente, ademas, se tomaron videos del flujo vehicular en la interseccién durante

la tarde.

En la visita de campo también se hizo un estudio etnografico donde se
observé cémo las personas caminan y transitan en el predio y la interseccion vial, y
del mismo modo, las acciones que realizan los ciclistas al no contar con ciclovia y
de qué manera es que circulan los automoviles. Para el proceso de esta etapa se

realizaron 6 recorridos de campo en distintos horarios del dia.
Segunda etapa:

La segunda etapa consistio en identificar las problematicas del area de
estudio con base a las fotografias y lo que se observo en las visitas de campo, se
dividieron y jerarquizaron las problematicas en los tres grupos afectados, peatones,
ciclistas y automovilistas en formato de tabla, ademas, se analiz6 el como les afecta
y el por qué suceden estas problematicas. Para esta etapa se llevo a cabo una

presentacion en power point para mostrar de manera grafica las problematicas.



Tercera etapa:

En la tercera etapa se planted la hipotesis, el objetivo general y los
objetivos especificos, para esta etapa se tomaron en cuenta las problematicas
identificadas en la segunda etapa. También, se hizo una delimitacion temporal del
area de estudio, donde se seleccionaron momentos importantes que hayan influido
en el desarrollo urbano de la colonia. Esta linea temporal se realizd con el registro
de imagenes satelitales de Google Earth de 2004 a 2016. Por ultimo, se realizé un

mapa de ubicacion con base en las imagenes satelitales de Open Street Map.
Cuarta etapa:

En la cuarta etapa se realiz0 la caracterizacion del lugar, empezando por el
mapa de localizacion, después, se desglosaron las caracteristicas
socioecondémicas, urbanas y ambientales, dicha informacion obtenida de diferentes
organismos de censos y analisis de datos del pais y complementados por mapas

realizados en el software Qgis y fotografias de propia autoria.

Ademas, en esta etapa se llevé a cabo el diagnéstico de la zona, este
consistié primero en dividir el area de estudio en 5 sectores, en el primero se analizé
el predio destinado para el centro sociocultural donde se tom6 en cuenta la
accesibilidad urbana, la ubicacion y la topografia. En los siguientes cuatro sectores
se evalud la infraestructura peatonal considerando 5 factores, calle, interseccion
vial, mobiliario urbano, sefalética y vegetaciéon, cada uno de estos clasificados en
tres categorias, bueno, regular y malo. Este diagndstico se realizé con tablas del
software Excel.

Quinta etapa:

En la quinta etapa se elabor6 el enfoque teérico, donde se analiz6 el
concepto general de area verde urbana, centro socio cultural y movilidad activa.
Este capitulo estd conformado por seis conceptos, parque urbano, centro
sociocultural, movilidad urbana, accesibilidad urbana, espacio publico y los
elementos urbanos, destacando que en cada concepto se detalld la definicion y se

crearon esquemas visuales.

10



Sexta etapa:

En esta etapa se seleccionaron los instrumentos legales y normativos

correspondientes a areas verdes urbanas y la movilidad urbana. Asimismo, se

clasificaron en federales, estatales y municipales. En esta misma fase, también se

elabor6 un esquema que muestra la jerarquia de dichos instrumentos.

Esquema metodologia

1

RECORRIDO DE
CAMPO Y ESTUDIO
ETNOGRAFICO

p 6

RECONOCIMIENTO JERARQUIZACION DE
Y ANALISIS DE INSTRUMENTOS

PROBLEMATICAS LEGALES Y
NORMATIVOS

METODOLOGIA
3 5

'DE IPOTESIS Y e
DE ENFOQUE
OBJETIVOS TEORICO

yA

ELABORACION DE LA

CARACTERIZACION Y
DIAGNOSTICO DEL
AREA DE ESTUDIO

Figura 1. Esquema de metodologia

Fuente. Elaboracién propia
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Las técnicas que se utilizaron en la metodologia fueron

e Visita de campo.

e Reporte fotogréfico.

e Estudio etnogréfico.

e Presentacion en software Power point jerarquizando problematicas

e Planteamiento de hipoétesis, objetivo general y objetivos especificos en el

software Word.
e Lineatemporal con imagenes satelitales de Google Earth.
e Mapa de ubicacion con base en las imagenes satelitales de Open Street Map.
e Mapas realizados en el software Qgis y fotografias de propia autoria.
e Diagnostico con tablas de Excel.

e Esquemas visuales realizados en Word.

Delimitacion temporal

La delimitacion temporal del proyecto sera de 20 afios, para la eleccién de los afios
se tomaron en cuenta sucesos que influyeron en el crecimiento urbano de la zona
sur. Como se muestra en la figura 2, la linea temporal empieza a partir del 2004 con
la construccion de fraccionamientos como los Héroes Puebla, Infonavit San Jorge y
fraccionamientos Hacienda San José, mismos que fueron parte esencial del
crecimiento de la colonia y de la llegada de equipamiento y vias secundarias. En
2005 se construyen las bodegas de almacenamiento para la empresa Red Cola,
ubicada en Anillo Periférico que creé una afluencia de trabajadores y personas
desde la Prolongacion 14 sur y desde el Anillo Periférico Ecoldgico. Tres afos
después la concurrencia se intensifico cuando se inauguré el supermercado Bodega
Aurrera en la calle 111 D oriente. También se considera como suceso importante la
intervencién al puente vehicular de la Prolongacion 14 sur en 2010 debido a que

12



actualmente parte de la problematica es consecuencia del cambio de infraestructura

vial y peatonal realizada en esa intervencion. La linea del tiempo termina en 2023

con la Propuesta del mejoramiento de la infraestructura peatonal, ciclista y vial.

Linea del tiempo Colonia San José Chapulco 2004 -2023

2006

Construccion de
Soriana en la
Prolongacion 14
sur.

Construccion de
bodegas Barcel en
la Prolongacion 14

2016

2010
2008 i = Construccion del
Construccion del Construccion del Inauguracion de la frgQCionamientp

Invonavit San fraccionamiento laguna de Mlsxon San José 3

Jorge. Misién San José Chapulco. y Mirador San

seccion 3 José
® () @ @
2004 2006 2008 2010 2015 2023
Construccion del Construccién del Se inaugura Intervencién a Construccion del Propuesta de

fraccionamiento
Los Héroes
Puebla seccién 2

fraccionamiento
Misién San José

Se construyen las
oficinas y bodegas

de Red Cola en
Anillo Periférico
Ecolégico.

Figura 2. Linea del tiempo Colonia San José Chapulco 2004-2023

Bodega Aurrera en
la Prolongacién de
la 14 sur.

puente vehicular
de la Prolongacion
14 sur.

Construccion del
fraccionamiento

Puebla Seccién 1

fraccionamiento
Mision San José
seccion 1

mejoramiento de
infraestructura
peatona, ciclista y
vial.

Fuente. Elaboracién propia con base en imagenes satelitales Google Earth de 2004-2016
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CAPITULO |
ENFOQUE 1:E6RICO DE LA

RECREACION, LA CULTURAY
LA MOVILIDAD ACTIVA



CAPITULO I. ENFOQUE TEORICO DE LA MOVILIDAD
ACTIVA Y EL ESPACIO PUBLICO

En el presente capitulo se abordan los conceptos tedricos desde la vision de
diferentes autores que dan el sustento de esta investigacion con el objetivo de
entender desde la raiz y desde distintos puntos de vista qué son las areas verdes y
como se involucran con el arte y la cultura y al mismo tiempo trabajan con la
movilidad activa dentro del espacio publico. Iniciando con la movilidad urbana desde
el analisis de sus actividades diarias en la ciudad, en el segundo apartado se
presenta a la movilidad activa involucrando tanto a la movilidad peatonal como a la
movilidad ciclista, y finalmente se aborda a la accesibilidad urbana como el vinculo

con los diferentes espacios publicos.

1.1. Areas verdes como espacios de concentracion social y cultural

El paso del tiempo en las ciudades queda reflejado en distintos aspectos sociales,
ambientales, culturales y especificamente en el crecimiento acelerado de los
asentamientos humanos. A lo largo del tiempo y gracias a estudios sabemos que
las areas verdes son un factor importante y necesario para el correcto desarrollo
social trayendo consigo multiples beneficios, de acuerdo a lo que menciona Miller
(1988) “un enfoque integrado para la plantacion, cuidado y manejo de toda la
vegetacion en una ciudad a fin de asegurar multiples beneficios sociales y

ambientales para los residentes urbanos”.

Actualmente, la vida acelerada de la ciudad toma relevancia de manera
negativa en la salud mental de las personas, es de suma importancia que dentro del
ambito urbano esto pueda ayudar a mitigar esa parte, gozar de espacios donde los
habitantes puedan expresar sus emociones a través del arte y salir de la vida
rutinaria con actividades recreativas puede crear un entorno saludable para

cualquier habitante, desde infantes hasta adultos mayores.
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De acuerdo a Rojas Guere y Jessy Liz (2019):

“Un Centro Cultural, es un complejo urbano de caracter social, orientado a la
difusién de la cultura, educaciéon, conocimiento y el arte, tanto de manera
receptiva (como receptores, espectadores, lectores y oyentes) como activa,
con el fin de desarrollar el pensamiento cultural de una determinada
comunidad donde ocurren actividades como recreacion, educacion, cultura,
y ocio, asi este edificio debe ser capaz de satisfacer las necesidades

organizadas o espontaneas de los visitantes/usuarios” (p.17)

1.2. La movilidad urbana, una vision desde la ciudad

La movilidad urbana se entiende como los desplazamientos origen-
destino que tienen lugar en las ciudades, ya sea por medios de transporte
motorizados o0 no motorizados, particulares o colectivos, donde se hace una
clasificacion general de los modos de transporte que una persona puede utilizar
para trasladarse de un lugar a otro (Mendoza, 2017).

Como menciona Moctezuma (2003):

“La movilidad urbana ofrece una perspectiva de los individuos en su
realidad socioecondémica y espacial (edad, género, categoria socio
laboral) mas amplio que el término transporte, el cual se limita a una
relacion de oferta y demanda expresada esquematicamente, por un lado,
en cantidad de infraestructuras y medios de transporte y, por el otro, en el
numero de desplazamientos por personas por dia, segun motivo, modo,

itinerario y tiempo” (p.175)

Aunado a lo anterior, tradicionalmente el concepto de movilidad se refiere
al nimero de desplazamientos cotidianos de las personas de mas de 5 afios de
edad. Cardenas (2005) comenta que “es la relacion de movimientos de las personas

acorde con sus localizaciones, permanencias y de realizacion de actividades para
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resolver necesidades de la interaccibn humana tales como; trabajar, pasear,

comprar y estudiar”.

Para un mayor entendimiento de la movilidad urbana y de los actores que
intervienen, se realizd una piramide de movilidad (figura 3). Esta pirdmide esta
conformada por cinco niveles, ordenados de acuerdo a la prioridad que tiene cada
uno. La pirdmide empieza con los peatones, seguida de los ciclistas, transporte

publico, transporte de carga y por ultimo los vehiculos particulares.
Piramide de movilidad

PEATONES

TRANSPORTE PUBLICO

LOGISTICA Y TRANSPORTE DE CARGA

Figura 3. PirAmide de movilidad

Fuente. Elaboracién propia

Asi pues, dentro de la movilidad urbana se encuentra en primer lugar la
movilidad activa, que de acuerdo a Borja y Eloy (2021) esta hace hincapié en

distintos aspectos en concreto: la salud publica, el medio ambiente, el disefio viario,
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la forma urbana, el planeamiento urbanistico, la gobernanza, la participacion
ciudadana, el urbanismo tactico, la comunicacion, las nuevas fuentes de datos y las

areas urbanas historicas.
Donde ademas Tanikawa (2021) afirma que:

La movilidad activa, considera los repartos modales como un desafio y
una oportunidad para construir ciudades, en donde peatdn y ciclista sean
el eje transversal de la construccion de la ciudad, bajo normas claras al
respecto por todos los actores viales, como es el caso de los paises

nordicos. (parr. 7)

Y, en segundo lugar, el concepto de peatonalidad, el cual se considera
como el modo de transporte que mantiene una relacién directa e intensa entre el
habitante urbano y la ciudad a través de los sentidos, a la vez que le permite
interaccionar con otros peatones. (Gehl, 1971; Peters, 1981) y también pone en el
centro de la reflexion al ser humano, por encima de los vehiculos y la infraestructura.

(Montezuma, s.f.)

Cedeno (2017) menciona que “La movilidad peatonal es el concepto
referido de modo de transporte y desplazamiento en el que el medio principal, que
no anico, es no motorizado y fundamentado en el movimiento a pie por una via

publica”.

1.3. La accesibilidad urbana a entornos construidos

De acuerdo a la CONADIS (2014) la accesibilidad urbana es el resultado
del “Disefio universal o Disefio para todos”; al proyectar y construir un espacio, éste
debe acomodarse a las diferentes necesidades de las personas para que puedan
hacer uso de él y de todos los servicios que ofrezca de forma cdémoda,
independiente y segura, asi pues, la accesibilidad es una caracteristica basica del
entorno construido. (CCPT, 1996)
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Sumado a esto, “La accesibilidad es la facilidad con que un lugar puede
ser alcanzado desde otro, es una cualidad referida al espacio. La accesibilidad no
es un absoluto, es necesaria la deconstruccién del concepto tradicional, ya que se
debe tener en cuenta la diversidad de las personas y la diferenciacion en la
movilidad; es un concepto relativo, en funcién de las caracteristicas del usuario, del
tipo de desplazamiento y de otros muchos condicionantes, como los factores
climéticos, la calidad de las vias, etc. La accesibilidad deberia de ser integral y
garantizar no solo la mera accesibilidad, sino la circulacién, utilizacién, orientacion,

seguridad y funcionalidad” (Olivera, 2006, p.8).

1.4. La articulacion con el espacio publico

Como se ha mencionado, todos estos conceptos toman sentido dentro del
espacio publico, ya que de acuerdo con Borja (2001) el espacio publico es la
conformacién de calles, plazas, parques, lugares de encuentro ciudadano y
monumentos. Mencionado de otra forma, la ciudad también se entiende como el
sistema de redes y elementos como infraestructuras de comunicacién, areas
comerciales y equipamientos culturales, es decir, espacios de uso colectivos que

permiten el paseo y el encuentro. (p.24)

Agregando a lo anterior, el espacio publico no esta asociado Unicamente
a lo fisicoespacial (plaza o parque), sea de una unidad (un parque) o de un sistema
de espacios, es, mas bien, un dmbito contenedor de la conflictividad social, que
tiene distintas posiciones dependiendo de la coyuntura y de la ciudad que se trate.

(Carrion, s.f)

Conforme a Garcia (s.f.), “El espacio publico corresponde a aquel territorio
de la ciudad donde cualquier persona tiene derecho a estar y circular libremente, ya
sean espacios abiertos como plazas, calles, aceras, parques, etc.; o cerrados como

bibliotecas publicas, centros comunitarios, etc.” (p.2).
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“El espacio publico de este modo, se convierte en un lugar para detenerse
y entretenerse, de encuentro en el que conversar, dispuesto para la contemplacion
o el descanso, y en algunos casos incluso, como entornos que constituyen la
ampliacion del propio espacio privado, fomentando la ciudadania y la humanidad,
contribuyendo a producir la rica diversidad de la vida urbana”. (Gehl y Gemzge,
2002)

SEDESOL menciona que el espacio publico es aquel espacio que en los
centros de poblacion esta delimitado por construcciones o por elementos naturales,
que permite la circulacion peatonal o vehicular, asi como la recreacion y reuniéon de

los habitantes, como son las calles, plazas y jardines publicos.

1.5. Elementos urbanos

Para que el espacio publico sea efectivo, se adecue a las necesidades de
los habitantes y se cree una imagen urbana es necesario la existencia de elementos
urbanos en el disefio. “Los elementos urbanos, fomentan y estimulan la participacion
del ciudadano en la usabilidad del espacio publico y en consecuencia remarcan el
espacio urbano como espacio vital, enfatizando la imagen de ciudad y adquiriendo
un papel representativo de la colectividad. Son objetos que se disponen en el
entorno urbano complementando las estructuras que definen la forma de la ciudad,
(plazas, calles, edificios,...), pero que adquieren entidad propia en ese entorno,
constituyéndose en muchos casos como objetos identificadores y representativos

de un ambito concreto o incluso de la propia ciudad.” (Merino, 2012, p. 80)

La vegetacion, las terrazas y muros verdes, el pavimento, el mobiliario
urbano, el alumbrado publico y las instalaciones son parte del disefio y elementos

urbanos indispensables para el funcionamiento del espacio publico.

‘El Mobiliario Urbano comprende todos aquellos elementos
complementarios que se dividen por su dimension y funcion en varios tipos ya sean

fijos, permanentes, méviles o temporales. Algunos requieren de un soporte para la
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integracion con otros elementos y otros requieren fijarse solos”
(SEDESOL, 2015, p.2).

Con base en el capitulo 9 de la norma de vialidad de SEDESOL, los
elementos del mobiliario urbano se clasifican en vegetacién y ornato (jardineras,
macetas, protectores para arboles), descanso (bancas, parabuses, juegos
infantiles, sillas, reloj, asta bandera), comunicacion (cabinas telefénicas, buzones
de correo), informacion (Carteleras publicitarias, informacién turistica,
nomenclatura, placas y postes con nomenclatura) y necesidades fisioldgicas

(sanitarios publicos, bebederos).

Esqguema enfoque teérico — movilidad activa

Movilidad
urbana

Desplazamientos origen -
destino

jerarquia de
movilidad

Accesibilidad

urbana

Facilidad de
desplazamiento

Figura 4. Esquema enfoque tedrico. movilidad activa

Fuente. Elaboracién propia
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CAPITULO II. INSTRUMENTOS LEGALES Y NORMATIVOS

En el presente capitulo se seleccionaron los principales instrumentos legales con
base en el concepto de espacio publico, movilidad activa y accesibilidad urbana, asi
como conceptos generales sobre el territorio con el objetivo de conocer el sustento
legal y normativo que es la base de la movilidad. Se retoman articulos especificos
de cada ley, norma y manual que van de acuerdo al proyecto y finalmente se
presenta una piramide de Kelsen, representando la jerarquia de los instrumentos

legales.

Analisis de los Instrumentos federales
Constitucion Politica de los Estados Unidos

Empezando por la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos que es el
principal instrumento juridico en el pais, este menciona en el art. 4 parrafo 5 que
todo individuo tiene derecho a poder desarrollarse en un ambiente sano, por lo que
el espacio publico y areas verdes son de suma importancia para la realizacion de

actividades al aire libre.

Toda persona tiene derecho a un medio ambiente sano para su desarrollo y bienestar. El
Estado garantizard el respeto a este derecho. El dafio y deterioro ambiental generara

responsabilidad para quien lo provoque en términos de lo dispuesto por la ley.

Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos [Const]. Art 4. 5 de febrero de 1917
(México).
La Constitucion también menciona en el articulo 27 que toda propiedad, tierra y
agua que se encuentre dentro del territorio mexicano corresponde a la Nacion, asi

como también de la constitucion de la propiedad privada y el dominio publico.

“La propiedad de las tierras y aguas comprendidas dentro de los limites del territorio nacional,
corresponde originariamente a la Nacion, la cual ha tenido y tiene el derecho de transmitir el

dominio de ellas a los particulares, constituyendo la propiedad privada”

Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos [Const]. Art. 27. 5 de febrero de 1917

(México).
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Ley General de Asentamientos Humanos

Con la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano, se retoma del Titulo Cuarto nombrado “Sistema de Planeacion
del Ordenamiento Territorial, Desarrollo Urbano y Metropolitano” el Capitulo Primero
“Sistema General de Planeacién Territorial” y dentro de él, el art. 22 menciona que
el desarrollo urbano, asi como la planeacion territorial son parte del Sistema
Nacional de Planeacion Democratica y que a través de distintos planes y estrategias
se busca llegar a los objetivos del Plan Nacional de Desarrollo.

“La planeacion, regulacion y evaluacion del Ordenamiento Territorial de los Asentamientos
Humanos y del Desarrollo Urbano de los Centros de Poblaciéon forman parte del Sistema
Nacional de Planeacién Democratica, como una politica de caracter global, sectorial y
regional que coadyuva al logro de los objetivos del Plan Nacional de Desarrollo, de los

programas federales y planes estatales y municipales”.

Ley 185 del 2016. Ley General de Asentamiento Humanos, Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano. 28 de noviembre de 2016. D. O. 1 de junio de 2021.

De acuerdo al Titulo Séptimo de la misma ley, esta habla sobre movilidad y en su
anico capitulo se menciona en los art. 70, 71, 72 y 73 la importancia que tiene la
accesibilidad y planeacion urbana para los habitantes y la facilidad con la que
obtienen sus servicios a través de las acciones de movilidad, asi como las politicas,
planes y los programas para el desarrollo de la planeacion de los asentamientos
humanos y las acciones que se tienen que llevar a cabo. Como el art. 73 lo
menciona, lo primordial es brindar seguridad y mejoras en las condiciones de vida
de los habitantes dentro del espacio publico.

“La Federacion, las entidades federativas, los municipios y las Demarcaciones Territoriales

deberan promover y priorizar en la poblacién la adopcion de nuevos habitos de Movilidad

urbana sustentable y prevencion de accidentes encaminados a mejorar las condiciones en

que se realizan los desplazamientos de la poblacién”

Ley 185 del 2016. Ley General de Asentamiento Humanos, Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano. 28 de noviembre de 2016. D. O. 1 de junio de 2021.
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Ley de Expropiacion

La ley de expropiaciéon como lo menciona en su primer articulo es una ley de interés
publico y tiene por objetivo:

“Establecer las causas de utilidad publica y regular los procedimientos, modalidades y

ejecucion de las expropiaciones”.
Ley de Expropiacién, DOF, 2009

Los puntos |, II, Il y IV de este primer articulo abordan criterios sobre el espacio
publico y la construccidn de puentes, calzadas y caminos para mejorar la movilidad
urbana, asi como también de la construccion de equipamiento de salud, educacion
y recreacion. El punto Il Bis, menciona que la construcciéon de obras siempre va

derivada de un contrato bajo las disposiciones legales.

Ley General de Movilidad y Seguridad vial

La Ley General de Movilidad es una de las leyes mas importantes a considerar
dentro de este proyecto, por lo cual fue de suma importancia tenerla siempre
presente. De esta ley se toma la seccion primera “Politica de movilidad y seguridad
vial” y la seccion segunda “De los Instrumentos de Politica Publica de Movilidad y
Seguridad Vial para la Infraestructura” del Capitulo V llamado “Planeacién y
Programacién de la Movilidad y la Seguridad Vial”, este apartado hace énfasis en la
planeaciéon y disefio de la movilidad en sus distintos niveles, asi como en las
acciones a llevar a cabo dentro del sistema de la movilidad. Como menciona el art.

36, de la infraestructura vial:

La infraestructura vial urbana, rural y carretera se compone de los siguientes elementos:
I. Elementos inherentes: banquetas y espacios de circulacién peatonal, asi como los
carriles de circulacion vehicular y estacionamiento, y Il. Elementos incorporados:

infraestructura tecnol6gica eléctrica, mobiliario, areas verdes y sefializacién.

Ley General de Movilidad y Seguridad Vial. Art. 36. 17 de mayo del 2022.
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Ley General de Equilibrio Ecoldgico y la Proteccién al Ambiente

De la Ley General de Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente se toma el
articulo 15, mismo que tiene perspectiva de politica ambiental y preservacion del
equilibrio ecoldgico. Especificamente en el punto Ill y IV se menciona a los
encargados en la toma de responsabilidades de materia ambiental y las

consecuencias que se tomaran si se afecta el ambiente.

Ley General del Equilibrio Ecologico y la Proteccion al Ambiente, DOF, 2012, art.
15, fracc. llI-IV

También se tomaron en cuenta los articulos 23, 28 y 29 que se enfocan en los
trabajos de obras, las actividades que estas implican y las condicionantes en el

desarrollo del proyecto.

Mientras que en el Titulo tercero de esta ley llamado “Aprovechamiento Sustentable
de los Elementos Naturales” se menciona en el capitulo 1, en los articulos del 88 al
97 la cuestion del aprovechamiento de los recursos naturales y principalmente del
agua, asi como los criterios para la supervisién, administracion y proteccion de los

ecosistemas acuaticos.

Ley del Servicio Publico de Energia Eléctrica

De acuerdo a la Ley del Servicio Publico de Energia Eléctrica el capitulo IV
nombrado “De las obras e instalaciones” explica la prestacion del servicio publico
de energia eléctrica. El art. 24 dice:

“La Comision Federal de Electricidad podra ejecutar en las calles, calzadas, jardines, plazas
y demas lugares publicos, los trabajos necesarios para la instalacion, mantenimiento y retiro
de lineas aéreas y subterrdneas y equipo destinado al servicio. Dichos trabajos deberan
realizarse con las medidas de seguridad apropiadas y en forma tal que no se impida, a menos
gue sea inevitable, el uso publico de los lugares mencionados. Al término de dichas obras la

Comisién Federal de Electricidad hara las reparaciones correspondientes”.

Ley del Servicio Publico de Energia Eléctrica, DOF, 2012, art. 24
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Analisis de los Instrumentos estatales

Ley de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Puebla

En los instrumentos legales a escala estatal de acuerdo a la tabla anexada, en
primer lugar, esta la Ley de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado
de Puebla. Los articulos 115, 116, 117 y 118 se refieren al Gnico titulo de movilidad
y mencionan las caracteristicas que los programas y politicas de movilidad deben
seguir para un buen funcionamiento de la movilidad peatonal y no motorizada,

también, se destaca la importancia de la gestidén de los instrumentos.

Plan Estatal de Desarrollo

La Agenda 2030 contiene un conjunto de 17 objetivos y 169 metas que buscan
erradicar la pobreza, combatir las desigualdades, promover la prosperidad y
proteger el medio ambiente (Agenda 2030). La Integracién del Plan Estatal busca
cumplir estos objetivos a través de un esquema con estrategias que den respuesta

a las principales necesidades de la poblacién.

Un instrumento derivado del Plan Estatal de Desarrollo 2019-2024 es el Programa
Institucional de Convenciones y Parques 2020 — 2024, el cual busca incrementar la
derrama econdmica en servicios turisticos, promoviendo el cuidado de los parques

urbanos desde un enfoque de sustentabilidad.

Analisis de los instrumentos municipales

Codigo Reglamentario para el Municipio de Puebla (COREMUN)

Continuando con el Cdédigo Reglamentario para el Municipio de Puebla
(COREMUN) se retoman del titulo I, “Acciones urbanisticas” los articulos 836, 841,
842, 854, 863, 864, 867, 905 y 1075. Dentro de estos articulos también se menciona
la importancia de brindar y facilitar la accesibilidad urbana, asi como los bienes y
servicios a la poblacion. El art. 841 dice:
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La Administraciéon Publica Municipal facilitara las condiciones para que las personas puedan
elegir libremente la forma de trasladarse a fin de acceder a los bienes, servicios y
oportunidades que ofrece el Municipio.

Cdédigo Reglamentario para el Municipio de Puebla [COREMUN], 2021, Art. 841
A su vez, de forma general, se mencionan las normas de disefio que se tienen que
tomar en cuenta para la infraestructura peatonal, ciclista y vehicular, areas verdes,

pavimentos y permisos para las acciones urbanisticas.

Con los articulos relacionados a los enfoques de movilidad y accesibilidad dentro
de estas leyes, para el correcto disefio de la propuesta se retomara el Manual de
calles: disefio vial para ciudades mexicanas y la Norma Técnica de Disefio del

Municipio de Puebla.

Analisis de los manuales y normas de disefio

El Manual de calles: disefio vial para ciudades mexicanas

El Manual de calles: disefio vial para ciudades mexicanas, es un instrumento
elaborado por la SEDATU que tiene el propdésito de mostrar los principios de disefio
vial para ser aplicados en un proyecto urbano. En este instrumento se recalcan las
etapas de un proyecto, el proceso de disefio de una via urbana, asi como las
herramientas para procesos participativos en los proyectos. De este instrumento se
retoma el apartado C “Proceso de disefno de una via urbana” donde menciona los
principios de la movilidad y los componentes de una via urbana. También, se
considera el apartado D “Herramientas para procesos participativos en proyectos
de diseno vial” con el propdsito de buscar herramientas que involucren participacion
por parte de los ciudadanos.

Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana del Estado de Puebla

Por ultimo, se considera la Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana del Estado
de Puebla, misma que tiene el objetivo de establecer disefios aplicables a los

proyectos urbanos, de esta norma se retoma el capitulo Il y lll, en la que mencionan
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las formas de disefio adecuadas para la infraestructura peatonal, ciclista y vehicular,
ademas de los elementos urbanos necesarios para el aprovechamiento del espacio

publico y su correcto funcionamiento.
Jerarquia de Instrumentos legales

A continuacion, se presenta la jerarquia de los instrumentos legales que se utilizaron
para este capitulo en el formato de la piramide de Kelsen. La piramide de Kelsen es
una representacion grafica que se utiliza en el sistema juridico para dividir en
distintos niveles las leyes, reglamentos y normas. La pirdmide que se realizé se
dividié en cinco niveles, Constitucién, leyes federales, leyes estatales, reglamentos
y por ultimo manuales y normas. Dentro se especifican las leyes, reglamentos y

normas considerados en el proyecto.

= Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos
Constitucién

+ Ley General de Asentamientos Humanos
« Ley General de Movilidad y Seguridad Vial

« Ley de Expropiacion

« Ley General de Equilibrio Ecolégico y la Proteccion al Ambiente

Ley“ federales Ley General de Cultura y Derechos Culturales

« Ley de Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Puebla
» Ley de Desarrollo Urbano Sustentable del Estado de Puebla

« Ley de Transporte del Estado de Puebla
I'eyes y planes estatales = Ley de Vialidad del Estado Libre y Soberano de Puebla

+ Ley de Cultura del Estado de Puebla
= Plan Estatal de Desarrollo

Reglcmentos « Cadigo Reglamentario para el Municipio de Puebla (COREMUN)

+ Manual de calles: Diselo Vial para Ciudades Mexicanas
Manuales y normas . l;’dorrtr:la Técnica de Disefio e Imagen Urbana del Estado de
uebla

Figura 5. Piramide de Kelsen. Jerarquia de instrumentos legales

Fuente. Elaboracién propia
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[

PREDIO EINTERSECCION VIAL

SITUACION ACTUAL DEL
14 SURY CALLE 111 D OTE.



CAPITULO lll. SITUACION ACTUAL DE LA
PROLONGACION 14 SUR Y CALLE 111 D ORIENTE

El presente capitulo tiene el objetivo de mostrar las principales caracteristicas de la
zona de estudio, asi como identificar las problematicas existentes en la misma. En
el primer apartado se presenta la localizacion de la zona de estudio. En el segundo
apartado se llevo a cabo la caracterizacion de la zona de estudio dividiéndose en
tres apartados, caracteristicas socioeconémicas, urbanas Yy ambientales.
Finalmente, en el tercer apartado se abordan las condiciones urbanas actuales de

la zona a través de un instrumento de diagnadstico.

3.1. Localizacion

El predio donde se realizara la propuesta de disefio del centro socio cultural se ubica
en el estado de Puebla, en la ciudad de Puebla y en la colonia San José Chapulco,
entre la calle 111 D. oriente, la Prolongacion de la 14 sur y el anillo Periférico
Ecoldgico. La colonia Chapulco se ubica al sur oriente de la ciudad, en la junta
auxiliar San Baltazar Campeche y segun la carta urbana del Estado de Puebla se
ubica en la categoria de densidad media con uso mixto, comercio y servicios. El
mapa de localizacibn muestra donde se ubica la interseccion de estudio, desde la
escala del Estado de Puebla. Sus vialidades principales son la Prolongacion 14 sur
y Anillo Periférico Ecoldgico, dichas redes conectan la colonia San José Chapulco

con la zona centro y sur poniente de la ciudad.

Coordenadas UTM WGS 84

Nombre Localizacion Longitud Latitud Altitud
Centro socio 18°58'48.2"N
18.98006 -98.2152 2.110msnm
cultural 98°12’'54.6"W
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Mapa de Localizacién del predio, Calle 111 D. oriente, Prolongacion 14 sury

Anillo Periférico Ecoldgico.

Localizacion
Prolongacién 14
sury Calle111 D

oriente

] Area de propuesta infraestructura peatonal
I Area de propuesta centro sociocultural
I Ciudad de Puebla

[ Puebla
: Y ‘S R . WGS 84/ UTM zone 14N
Lt oy . s Andrea Osorio Marce
Tl oLl Wl (] S N\ Julian Ata Mila
it 4 162 PO z g N b AN 10/112/25

582450

Figura 6. Mapa de localizacion del predio CSC, Calle 111 D. oriente, Prolongacion 14 sur y
Anillo Periférico Ecoldgico.

Figura 7. Tabla de coordenadas UTM WGS 84 del area de estudio

Fuente: Elaboracion propia con base en la Red Nacional de Caminos 2023

Fuente: Elaboracion propia
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3.2. Principales caracteristicas de la Colonia San José Chapulco y
Calle 111 D Oriente y Prolongacion 14 sur

Demografia

La poblacién de la Colonia Chapulco es de un total de 43,875 habitantes, de los
cuales 22,754 corresponden a poblacién femeninay 21,121 a poblacién masculina.
La poblacion se obtuvo de acuerdo a los resultados del censo poblacional 2020
realizado por el Sistema Nacional de Informacion Estadistica y Geografica (INEGI),
juntando los 4 AGEBS que conforman la colonia Chapulco

Es importante que dentro del disefio de la propuesta se sepan estos datos
para que desde un enfoque social y urbano se pueda disefiar un espacio adecuado
para cualquier persona de cualquier rango de edad y asi cubrir sus necesidades.

AGEB POBLACION TOTAL POBLACION FEMENINA POBLACION MASCULINA
5,409 10,346 5372 4,974

2,917 7,607 3,945 3,662

6,356 20,903 10,834 10,069

6,661 5,019 2,603 2,416

Figura 8. Tabla demogréfica de la Colonia San José Chapulco

Fuente. Elaboracién propia con base en el censo poblacional INEGI 2020

Vivienda

El total de viviendas en la Colonia es de 18,199, de las cuales 13,433 estan

habitadas, teniendo un promedio de 3.27 personas por vivienda. De igual forma,
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estos datos fueron obtenidos del censo poblacional 2020 realizado por el Sistema

Nacional de Informacion Geogréfica (INEGI).

AGEB TOTAL DE VIVIENDAS PARTICULARES O ARTIcuL AREe
HABITADAS

5,409 4,681 3.417 10,346

2,917 2,61 2,198 7,607

6,356 9112 6,458 20,903

6,661 1,795 1,360 5,019

Figura 9. Tablas de caracteristicas de viviendas particulares en la Colonia San José Chapulco.

Fuente. Elaboracién propia con base en el censo poblacional INEGI 2020.

Caracteristicas socioecondmicas

La Colonia San José Chapulco es una colonia que se caracteriza por ser una zona
de fraccionamientos donde predomina la vivienda de interés social y a su vez de
comercio al por menor. Segun datos del Directorio Estadistico Nacional de
Unidades Econémicas (DENUE) en la colonia San José Chapulco se encuentran
las siguientes actividades econémicas:

e Construccion

e Comercio al por mayor

e Comercio al por menor (la mayoria)

e Transportes, correos y almacenamiento

e Servicios financieros y de seguros

e Servicios inmobiliarios y de alquiler de bienes

e Servicios profesionales, cientificos y técnicos
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e Servicios de apoyo a los negocios
e Servicios educativos
e Servicios de salud y asistencia social

e Servicios de esparcimiento culturales y deportivos, y otros servicios

recreativos

e Otros servicios excepto actividades gubernamentales

Respecto a las actividades esenciales durante COVID-19 se ubican:

Construccién y mantenimiento

e Produccién de alimentos y bebidas no alcohdlicas
e Produccion de articulos de limpieza

e Tiendas de abarrotes

e Comercio de alimentos y bebidas

e Comercio al por mayor de productos

e Comercio al por menor de productos

e Farmacias

e Comercio de gas y combustibles

e Servicios de mensajeria y paqueteria

e Servicios financieros

e Consultorios meédicos

e Otros consultorios y laboratorios

e Preparacion de alimentos y bebidas

e Mantenimiento y reparacion para el transporte

e Servicios de reparacion y mantenimiento
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En el mapa 3 se muestran con puntos de colores las actividades econémicas
enlistadas anteriormente, en el cual predomina el comercio al por menor. En el mapa
4 se colocaron las actividades esenciales durante la pandemia de COVID-19 con

simbolos de colores.

El crecimiento de la colonia Chapulco es consecuencia de la creacion de
fraccionamientos y unidades habitacionales a partir de los 2000, esto al mismo
tiempo trajo diferentes tipos de equipamiento a la zona como son el equipamiento
de salud, educacioén, comercio y recreacion. Actualmente el valor de los inmuebles

esta influenciado por todo el comercio y cadenas de empresas que se ubican en la

colonia.

Mapa de actividades econdmicas en la colonia San José Chapulco
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Figura 10. Mapa de actividades econ6micas en la Colonia San José Chapulco

Fuente: Elaboracion propia con base en el Directorio Nacional de Unidades Econdmicas
(DENUE).
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Caracteristicas urbanas

En el presente, San José Chapulco es una colonia con una traza de tipo plato roto,
lugar en el que predomina la vivienda de interés social y unidades habitacionales,
ademas de comercio al por menor. Como se muestra en la figura 11, la mayor parte
de la colonia se conforma de vivienda y esta se representa en color amarillo, seguido
del terreno ubicado entre la calle 111 D oriente y Anillo Periférico Ecoldgico de color
verde olivo; el area verde publica en color verde bandera representa la laguna de
Chapultepec y, por ultimo, en color rojo el equipamiento comercial.

Mapa de zonificacion de uso de suelo en la Colonia San José Chapulco

Zonificacion
de uso de
suelo en la
Colonia

San José
Chapulco

Vialidades
=== Anillo Periférico Ecolégico
~— Avenidas secundarias
- Prolongacioén 14 sur
Zonificacién
] cCentro sociocultural
- Comercio al por menor
I Construccion
B Educacion
[ Predio
[ Recreativo
[ Religioso
[ vivienda
[ Area verde

Autora: Andrea Osorio Marce

INEGI - Red de Carreteras Puebla 21
Google Satellite Hybrid

Mexico ITRF2008 / UTM zone 14N

Figura 11. Mapa de zonificacion del area de estudio

Fuente: Elaboracion propia
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Predio

El predio donde se realizara la propuesta del centro sociocultural se ubica en la
Prolongacion 14 sur entre Anillo Periférico Ecoldgico y Calle 111 D oriente. El predio
seleccionado abarca un area de 14,2 hectareas, siendo este un espacio de gran

extension, pero que actualmente no ha sido aprovechado.

Como se muestra en el mapa topografico, el predio tiene una altimetria de
2,110 msnm de acuerdo con los planos topograficos de INEGI y no cuenta con

desniveles pronunciados, por lo tanto, es un predio plano.

Mapa topografico del predio
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Figura 12. Mapa topogréfico del predio

Fuente. Elaboracién propia con base
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Dentro de este terreno sélo se puede encontrar vegetacion. Por el norte y
este el terreno colinda con vivienda, por el sur se ubica el Anillo Periférico Ecologico
y del lado oeste en se localiza enseguida un supermercado, una tienda de

autoservicio y una bodega de Red Cola.

Figura 13y 14. Vivienda ubicada al norte y este del predio
Figura 15. Supermercado ubicado al oeste del predio

Figura 16. Bodegas ubicadas al oeste del predio

Ata, 2024
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Figura 17. Lateral de Anillo Periférico Ecol6gico

Figura 18. Estudio de suelo del predio
Figura 19. Vegetacion del predio
Figura 20. Vista al sur del predio

Ata, 2024
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Prolongacion 14 sur y Calle 111 D oriente

Las dos vialidades que se analizaran dentro de la propuesta de disefio de
infraestructura peatonal es la vialidad primaria de la 14 sur y la vialidad secundaria
111 D oriente, la primera cuenta con cuatro carriles y la segunda con dos, ademas,
se encuentra la incorporacion al Anillo Periférico Ecoldgico con un carril. En la figura
21 se muestra de manera satelital la interseccion vial a estudiar donde se observan

las vialidades que intervienen.
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Figura 21. Vista aérea de Incorporacién Anillo Periférico Ecolégico

Fuente: Google Maps

Figura 22. Vista aérea de Interseccion vial Prol. 14 sur y calle. 111 D oriente

Fuente: Google Maps
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Camellones en la Prolongacion 14 sur

Estas vialidades estan separadas por camellones y cada una de las vialidades
dispone de guarnicion. Como se muestran en las figuras 23 y 24 en los camellones
se ubican sefaléticas, luminarias y vegetacion urbana. También, se observa la
problematica de los camellones angostos en la Prolongacién 14 sur, los cuales se
vuelven inseguros para los peatones al cruzar la vialidad, donde el riesgo aumenta
debido a que la Prolongacién de la 14 sur es una vialidad primaria y el flujo de
automoviles todo el dia es concurrido; respecto a la vegetacion esta se vuelve un
obstaculo de vision al cruzar la calle. Estas problematicas se vuelven un
impedimento de accesibilidad para los peatones de cualquier rango de edad en su

dia a dia.

En la intervencion realizada en 2010 al puente vehicular de la
Prolongacion 14 sur se redujo el niUmero de carriles y se retir6 uno, al dia de hoy

existen 3 camellones.

Figura 23. Vegetacion ubicada en camellones de la Prolongacion 14 sur
Figura 24. Luminaria y sefialética en camell6n de la Prolongacién 14 sur

Ata, febrero 2025
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Mobiliario urbano en Prolongacién 14 sur

En las guarniciones de la zona de estudio se sitia el mobiliario urbano como
bolardos, botes de basura, teléfonos publicos, sefaléticas y paraderos de transporte
publico, de igual manera se encuentran las luminarias, los registros de luz y sus

respectivos postes.

Como se observa en la figura 25 en la Prolongacion de la 14 sur se ubica
un paradero de transporte publico de grandes dimensiones donde la gente puede
esperar su transporte sin ningun inconveniente, este paradero cumple su funcién de
manera correcta ya que ayuda a los peatones a cubrirse del sol y lluvia, este
especificamente al ser un paradero abierto y sin obstaculos de vision, se vuelve un
paradero seguro. El transporte publico tiene facil accesibilidad al paradero gracias
a la bahia que se ubica ahi. En la misma guarniciébn como se observa en la figura
26 se sitlan teléfonos publicos, sefialéticas y botes de basura, los teléfonos publicos
actualmente no son funcionales y los habitantes ya no los utilizan, por lo que se

convierten en un elemento estorboso.

En la figura 27 se muestran los elementos que tiene la guarnicion en la
prolongacion 14 sur con direccion a la incorporacion del Anillo Periférico Ecolégico,
en esta se ubica sefialética y un paradero de transporte publico, este paradero
actualmente no se utiliza porque no hay transporte que se incorpore al Anillo
Periférico desde la 14 sur, ademas, este se encuentra en una de las tres entradas

de Bodega Aurrera, por lo que es mas utilizado como un lugar de descanso.

Por altimo, en la figura 28 se presentan los elementos urbanos que se
sitlan en la guarnicion de la 14 sur con direccion al sur, aqui se ubica el ultimo
paradero de la zona de estudio, este cuenta con techumbre y es de menor
dimensién, también, se ubica sefalética y botes de basura. Al igual que en el
paradero que se encuentra del lado contrario de la 14 sur, el transporte publico llega
a través de una bahia.
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Figura 25. Paradero de transporte publico en Prolongacion 14 sur
Figura 26. Mobiliario urbano ubicado en Prolongacion 14 sur
Figura 27. Mobiliario urbano ubicado en Prolongacion 14 sur
Figura 28. Mobiliario urbano ubicado en Prolongacion 14 sur

Osorio, febrero 2025
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Elementos urbanos a nivel de piso

En la Prolongacion 14 sur a nivel del arroyo vehicular se ubican los pasos
peatonales, bolardos vy rejillas destinadas al agua pluvial, mientras que en la calle

111 D oriente se ubican bolardos, macetas y un contenedor de campana.

En la interseccion vial 14 sury 111 D oriente todos los pasos peatonales
estan a nivel del arroyo vehicular y estdn marcados con lineas blancas paralelas
(Figura 30). Al dia de hoy existen 8 pasos peatonales marcados de esta manera en
la zona de estudio; la inseguridad que presentan estos pasos peatonales constituye
la primera problematica abordada en este proyecto, también existe una falta de
semaforos peatonales y al ser una vialidad primaria los automoviles vienen de
distintas direcciones, por lo que no es un cruce seguro. Continuando con la
Prolongacion 14 sur se agrega la problematica del agua estancada en épocas de
lluvia, esto a consecuencia de que solo existen unas rejillas en direccién a la

incorporacion Anillo Periférico Ecolégico como se muestra en la figura 29.

Figura 29. Rejillas para agua pluvial en Prolongacion 14 sur
Figura 30. Paso peatonal a nivel del arroyo vehicular en Prolongacién 14 sur

Ata, febrero 2025
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En la calle 111 D oriente los elementos urbanos a nivel vehicular son
bolardos y macetas ordenados de manera aleatoria, como se representa en la figura
31 estos se utilizaron para delimitar el espacio de banquetas y guarniciones.
Actualmente este espacio no tiene un propdésito particular y es utilizado en las

mafianas por comerciantes de comida.

Figura 31, 32. Bolardos y macetas en Prolongacién 14 sur y calle 111 D oriente

Osorio, agosto 2024
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Caracteristicas ambientales

El Estado de Puebla tiene distintos tipos de climas, entre los cuales destaca el
templado subhiumedo y templado humedo como clima dominante, de manera
consecuente estd el clima calido subhimedo, calido himedo y seco/semiseco
calido. El clima del area de estudio se refleja en el del municipio, templado

subhimedo.

Mapa de Climatologia de Puebla
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Figura 33. Mapa de climatologia de Puebla

Fuente. Elaboracién propia

Precipitacion pluvial

Las lluvias en la ciudad de Puebla predominan en los meses de junio a octubre y la
precipitacion media estatal es de 1270 mm anuales.
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Figura 34. Tabla de precipitacion pluvial en Puebla

Fuente. Elaboracién propia con base en estudio de Impacto Ambiental

En la Interseccion vial del proyecto la lluvia es una problematica importante como
consecuencia del estancamiento del agua, lo que perjudica tanto a peatones como
a ciclistas y automovilistas. Para los tres grupos esto afecta en sus tiempos de
traslado y en su facilidad de desplazamiento; especificamente para los peatones la
problematica se centra en la dificultad que tienen para pasar de un lado a otro sin
tener que mojarse por el agua estancada, mencionando también que la falta de
semaforos peatonales aumenta la probabilidad de que los peatones prefieran correr

siendo asi mas susceptibles a sufrir un accidente.
Humedad
Los meses con un mayor porcentaje de humedad en el Estado de Puebla son de

junio a octubre. De acuerdo a la tabla esta mide el nivel de comodidad de humedad

categorizada por porcentaje.
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Figura 35. Tabla de humedad relativa en Puebla

Fuente. Elaboracién propia con base en estudio de Impacto Ambiental
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Edafologia

El area del proyecto se encuentra en una zona urbanizable en su mayor parte, por

consiguiente existe una baja permeabilidad del suelo en sus alrededores a raiz de

las caracteristicas de los distintos materiales. Debajo de las capas construidas se

encuentran suelos semi rocosos compuestos por regosoles, litosoles y andosoles

extendidos a lo largo de las colonias.

Gracias al compuesto semi rocoso presente en el area, la construccion de

las cimentaciones resulta mas econémica debido a la firmeza del suelo en las capas

cercanas a la superficie. También, la capacidad de carga que soportan contribuye

a gue no existan hundimientos a largo plazo.
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Figura 36. Tabla de descripcién del terreno

Fuente: Elaboracién propia con base en estudio topografico
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Mapa de edafologia de la Ciudad de Puebla
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Figura 37. Mapa de edafologia de la Ciudad de Puebla

Fuente: Elaboracion propia
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Topografia

La ciudad de Puebla ubicada en el centro del pais tiene una altitud promedio de
2.160 metros sobre el nivel del mar (m.s.n.m.). De acuerdo a la carta topogréfica
INEGI 2016 y 2017 y cartas E14B53a y E14B53b se realizdé un mapa topogréfico de
la Colonia Chapulco. Las curvas de nivel del sector de estudio tienen una altitud de

2100 m.s.n.m, lo que significa que es un terreno plano.

Mapa topogréfico del area de estudio
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Figura 38. Mapa topografico area de estudio

Fuente: Elaboracion propia con base en carta topografica INEGI 2016/2017
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Cuerpos de agua

El cuerpo de agua mas importante en el espacio de andlisis es la laguna
de Chapulco ubicada a 500 m. de la interseccion vial, esta se encuentra abierta al
publico como un parque recreativo. Esta laguna tiene gran valor para la colonia
debido a que es el parque publico con mayor extensién de la misma, el parque
cuenta con canchas y salén de uso multiple, foro al aire libre con tribunas, gimnasio
al aire libre, ciclopista/trotapista, areas de juegos infantiles y area destinada a
perros. En materia ambiental, la laguna cuenta con alumbrado solar y granjas
solares, charcas ecoldgicas destinadas a la recuperacion de hébitats para anfibios,
viveros de produccion, laboratorio de investigacion y el Centro de Educacion
Ambiental (CEA). Ademas, la laguna actia como un vaso regulador que fue
recuperado con el nuevo disefio del parque. Sin embargo, actualmente, el parque
ha perdido mantenimiento y los accesos al parque se consideran peligrosos, por lo

que la afluencia de gente no es la misma que la de hace 10 afios.

Esta laguna tiene dos accesos, el primero es directamente desde el
Infonavit San Jorge y el segundo es en la calle 111 D oriente, muy cercano al Anillo
Periférico Ecologico, la problemética de este ultimo acceso es la inseguridad que
este genera al estar rodeado de vegetacion alta y porque la calle 111 D oriente es

muy solitaria al no tener vivienda ni equipamiento cerca.
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Figura 39. Mapa de zonificacién del Parque Bicentenario

Fuente: Elaboracion propia
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3.3. Condiciones actuales del predio y calles Prolongacion 14 sur
y Calle 111 D oriente

Para el desarrollo del diagnéstico, la zona de estudio se dividié en cinco sectores,
primero se evaluo el predio donde se disefiara el centro socio cultural tomando en
cuenta la accesibilidad urbana, la ubicacion, topografia y extension, los cuales se
evaluaron en tres categorias, bueno, regular y malo. Después, los aspectos de
movilidad se evaluaron en cuatro sectores, la Prolongacion 14 sur se dividié en dos
secciones y de la misma manera, la calle 111 D oriente. A partir de esto, se tomaron
en cuenta elementos de la infraestructura peatonal y vial, mobiliario urbano,
sefalética y vegetacion urbana dentro de la interseccién vial y se evaluaron en las

mismas tres categorias, bueno, regular y malo.

Sector 1 - Predio “CSC”

El predio de acuerdo al instrumento de evaluacion se encuentra en la categoria 2,
es decir, regular. Este predio respecto a la accesibilidad urbana es bueno porque
tiene acceso para cualquier tipo de movilidad y tiene 3 vialidades por las cuales se
puede llegar, que son la Calle 111 D oriente, la Prolongacion de la 14 sur y la lateral
del Periférico Ecoldgico. Este predio se ubica en una zona donde existen todos los
servicios urbanos y a sus alrededores existe equipamiento educativo, recreativo, de
vivienda e industria. El predio tiene una extension de 14,2 hectareas, asi que cuenta
con los m2 suficientes para cada habitante de acuerdo a la Secretaria de medio
ambiente. El suelo del predio se clasifica como bueno, dado que es terreno

urbanizable y apto para la construccién.
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Instrumento de evaluacion Predio “CSC”

Sector 1 - Predio "CSC"

o para la evaluacion de condiciones de movilidad y accesibilidad (Martinez, 2019

Categoria 2 (regular) Resultado  |Total
3 0 mas accesos § : 0|1 33%
Accesos para cualquier tipo de
movilidad 1
Facilidad para llegar mediante
0
De 2 a 3 accesos 1|2 67%
Accesibilidad ; Accesclas para movilidad
Bt motorizada 0
De 1a 2 vialidades para llegar 1
0j0 0%
0
S 0
BEE 3 100%
Todos los servicios urbanos 0|1 33%
533
Equipamiento urbano cercano 0
M2 suficien i : 1
: #|De 2 a 3 servicios urbanos 1|2 67%
De 2 a 3 tipos de equipamiento
urbano 1
Ubicacién M2 minimos por habitante 0
0
0
0
e G 100%
Terreno urbanizable 1{2 100%
Tipo de suelo apto para
construccion 1
B g
Topografia 0 0%
0
0
0
2 100%

Figura 40. Instrumento de evaluacién en sector 1

Fuente: Elaboracién propia con base en Instrumento para la evaluacion de condiciones de
movilidad y accesibilidad (Martinez, 2019)



Sector 2 - Prolongacién 14 sur (Norte)

Segun las tablas de diagnostico se determind que el primer sector de la

Prolongacion 14 sur se ubica en la categoria 2, es decir, regular, visto que en este

sector existen banquetas y banquetas continuas, sin embargo, también existen

tramos de banquetas con obstaculos y no existen reductores de velocidad. También,

cuentan con pasos peatonales, semaforos y paradas de transporte, pero no existen

rampas para discapacitados; respecto al mobiliario urbano este cuenta con

alumbrado publico en buen estado, pero botes de basura, bancas y casetas de

teléfono en mal estado; en cuanto a sefaléticas este sector cuenta con todas,

excepto con la del sentido de circulacion; por ultimo, la vegetacidn es regular debido

a que dispone con espacio libre para sus raices, solo es estorbosa en ciertos tramos

y es vegetacion aprobada por la norma técnica del estado, aun asi sigue faltando

area verde en la franja mixta de la guarnicion.

Sector 2 - Prol. 14 sur (Norte)

1S ento para la e

Banqueta

Banqueta continua
Rampas en cocheras bien ubicadas

Reductores de velocidad
B

Banqueta fracturada
Banqueta continua pero con tramos
fracturades

Calle Rampas en cocheras mal
establecidas

Reductores de velocidad
fracturades o incor

b o it
Pasos peatonales existentes
St pa =
Semaforos
Paradas de transporte

Pasos peatonales existentes pero
en mal estado

Rampas para discapacitados en
mal estado

Interseccion vial Semaforos existentes pero en mal

Paradas de transporte dafiadas

Botes de basura en mal estado

Bancas deterioradas

Mobiliario urbano Casetas de teléfono en mal estado

Alumbrado publico en mal estado

0%

o

0%

=] 2| o| o

40%

80%

75%

Ol =] =] O] =]

=

25%

ofo| ofe

S =] o[ o o

0%

100%

25%

=

75%

EEEE

0%

100%
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Nomenclatura
Preventivas
Restrictivas

Zona escoalr (zona 30)
Senﬁdo de drwlacit’m

- Restrictivas en mal estado
-} Zona escoalr (zona 30) en mal

Seiialética

Vegetacion con 1m2 libre para
sus raices

Existe un mantenimiento de la
vegetacion

Vegetacion no estorbosaen la
insfraestructura peatonal
Area verde en franja mixta
Vegetacion urbana
recomendada por la Norma

Vegetacién con poco menos de
H41m?2 libre para sus raices
El follaje de la vegetacion es

Vegetacion

Sélo ciertos tipos de
dvergetacion cumplen con la

Figura 41y 42. Instrumento de evaluacién en sector 2

Fuente: Elaboracidn propia con base en Instrumento para la evaluacion de condiciones de

movilidad y accesibilidad (Martinez, 2019)

20%

40%

20%

80%

20%

60%

40%

120%
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Sector 3 — Prolongacién 14 sur (sur)

Igualmente, el segundo sector de la Prolongacion 14 sur se ubica en la categoria

regular por motivo de que existen banquetas continuas, reductores de velocidad

fracturados y algunas banquetas con obstaculos. Ademds, cuenta con pasos

peatonales, semaforos y paradas de transporte, pero también hay inexistencia de

rampas para discapacitados; en este sector existen bancas, casetas de teléfono y

alumbrado publico, ademas de contar con todos los tipos de sefialéticas; la

vegetacion urbana también se ubica en la categoria regular porque cumple con la

norma técnica del estado, la vegetacion tiene poco menos de 1m2 libre para sus

raices y solo es estorbosa en ciertos tramos, sin embargo, no existe mantenimiento

y franja mixta en guarnicion.

Banqueta

Sector 3 - Prol. 14 sur (Sur)
Instrumento para la evaluacion de condiciones de movilidad y accesi

Banqueta continua

|Rampas en cocheras bien
ubicadas
Reductores de velocidad

Calle

Pasos peatonales existentes

Rampas para discapacitados

Semaforos

Interseccién vial

Botes de basura

Bancas

Casetas de teléfono

| Alum brado publico

Mobiliario urbano

Categoria 2 (regular)

nm

it

1Semaforos existentes peroen [
mal est:

Paradas de transporte dafiada:

3

o S
5 Pasos peatonales existentes
pero en mal estado
Rampas para discapacitados
s:aiden mal estado
ado
S

Alumbrado publico en mal

ad (Martinez, 2019)
Resultado

Total

Poreent
OrcH

40%

20%

20%

75%

0%

25%

100%

50%

estado

50%

0%

100%
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Nomenclatura 40%
Preventivas
Restrictivas
Zona escoalr (zona 30) i
Sentido de circulacion T
siranannanaan s e Nomenclatura en mal estado 60%
Preventivas en mal estado
Restrictivas en mal estado
Sefialética Zma:o escoalr (zona 30) en mal
Sentido de circulacion en mal
0%
100%
20%
sus raices
Existe un mantenimiento de la
vegetacion
Vegetacion no estorbosa en la
insfraestructura peatonal
Area verde en franja mixta
Vegetacion urbana
recomendada por la Norma
Técnica
60%
menos de 1m2 libre para
sus raices
El follaje de la vegetacion es |
Vegetacion controlable
' Vegetacion estorbosa en
ciertos tramos
Area verde en franja mixta
en ciertos tramos
:41S6lo ciertos tipos de
vergetacion cumplen con la
40%
120%

Figura 43y 44. Instrumento de evaluacion en sector 3

Fuente: Elaboracion propia con base en Instrumento para la evaluacion de condiciones de

movilidad y accesibilidad (Martinez, 2019)

59




Sector 4 - 111 D oriente (oriente)

El sector 4 se encuentra en la Ultima categoria que es mala debido a que en la calle
111 D oriente las banquetas estan fracturadas, la vialidad no es continua, las
banquetas tienen obstaculos y no existen reductores de velocidad. Existen pasos
peatonales en mal estado y semaforos, falta de paradas de transporte y rampas
para discapacitados, ademas de bancas y casetas telefonicas; este sector cuenta
con nomenclatura, sefalética preventiva en mal estado y no cuenta con sefiales
restrictivas, de zona escolar y de sentido de circulacion; la vegetacion urbana en
este sector es muy escasa, pero cumple con la norma técnica del estado, sin

embargo, no existe mantenimiento y franja mixta en guarnicion.

Sector 4- 111 D oriente (oriente)
Instrumento para la evaluacion de condiciones de movilidad y accesibilidad (Martinez, 2019)

Categoria 2 (regular) Resultado Total
Bangiet BT e )
Banqueta continua
Rampas en cocheras bien ubicadas
Reductores de velocidad SEst s 3
Banqueta fracturada 2 40%
Banqueta continua pero con tramos
fracturados
Rampas en cocheras mal
-
Reductores de velocidad fracturados
1 d 3 60%
5 100%
1 25%
1 25%
Interseccion
vial
2 50%
4 100%
Botes de basura 0 0%
Bancas
Casetas de teléfono
Alumbrado publico
2 50%
Mobiliario
urbano
2 50%
4 100%
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Nomenclatura
Preventivas
Restrictivas

Zona escoalr (zona 30)
|Sentido de circulacion

20%

Nomenclatura en md estaio
Preventlvas en mal estado

Seialética

20%

Vegetacion con 1m2 libre para
sus raices

Existe un mantenimiento de la
vegetacion

Vegetacion no estorbosa en la
insfraestructura peatonal
Area verde en franja mixta
Vegetacion urbana
recomendada por la Norma
Técnica

60%

100%

20%

1m2 libre para sus raices

:1El follaje de la vegetacion es
controlable

5 Vegetacion estorbosa en ciertos
tramos

Vegetacion

1 Area verde en franja mixta en
ciertos tramos

20%

Figura 45y 46. Instrumento de evaluacion en sector 4

Fuente: Elaboracién propia con base en Instrumento para la evaluacion de condiciones de

movilidad y accesibilidad (Martinez, 2019)

40%

80%
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Sector 5-111 D oriente (poniente)

Del mismo modo el sector 5 se encuentra en la categoria 3, malo, derivado de la
existencia de banqueta, pero con tramos fracturados y con obstaculos, ademas de
vialidad sin reductor de velocidad. En la vialidad hay pasos peatonales, pero no
rampas para discapacitados, semaforos y paradas de transporte. Respecto al
mobiliario urbano, hay alumbrado publico, pero no botes de basura, bancas y
casetas telefénicas, en sefialéticas existen preventivas en mal estado y hay
ausencia de nomenclatura, sefalética restrictiva, zona escolar y de sentido de
circulacion; respecto a su vegetacion esta es regular a causa de que es vegetacion
aprobada por la norma técnica y no es estorbosa en la infraestructura peatonal, sin
embargo, no existe un mantenimiento y franja mixta en guarnicion al igual que en

los otros sectores.

Sector 5 - 111 D oriente (poniente)
Instrumento para la evaluacion de condiciones de movilidad y accesibilidad (Martinez, 2019)
Tota
Banqueta S 1 25%
Banqueta continua 3

Rampas en cocheras bien
ubicadas
Reductores de velocidad

1 25%

Rampas en cocheras mal
Jestablecidas

Calle

2 50%

4 100%
1 25%

Pasos peatonales existentes
Rampas para discapacitados
'Semaforos

Pasos peatonales existentes pero % 3 0 0%
en mal estado ]
Rampas para discapacitados en
mal estado

g Semaforos existentes pero en mal
vial E jestado

iParadas de transporte danadas

Interseccion

3 75%

4 100%
1 25%

0 0%

JBancas deterioradas
Mobiliario Casetas de teléfono en mal estado
urbano

3 Alumbrado publico en mal estado

3 75%

4 100%
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[Nomenciatura 0 0%
Preventivas
Restrictivas
Zona escoalr (zona 30)
Sentido de circulacion i b b :
Nomenclatura en mal estado 1 20%
Preventivas en mal estado
Restrictivas en mal estado
Zona escoalr (zona 30) en mal
Seialética estado
Sentido de circulacion en mal
80%
% 100%
VID ‘con 1m2 |reparsus 2 : 33+ : : - : : : 33%
raices
Existe un mantenimiento de la
vegetacion
Vegetacion no estorbosa en la
insfraestructura peatonal
Area verde en franja mixta
Vegetacion urbana rec dada
por la Norma Técnica i 3 1
poco menos d: 2 339%
libre para sus raices 1
El follaje de |a vegetacion es
controlable i it i 1
Vegetacién Vegetacion estorbosa en ciertos 2 2 3
tramos
Area verde en franja mixta en ciertos
tramos
:4S6lo ciertos tipos de vergetacion
cumplen con la norma
40%
2
107%

Figura 47 y 48. Instrumento de evaluacién en sector 5

Fuente: Elaboracién propia con base en Instrumento para la evaluacion de condiciones de
movilidad y accesibilidad (Martinez, 2019)
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CAPITULO IV

PROPUESTA DE DISENO DE
INFRAESTRUCTURA PEATONAL
Y CENTRO SOCIOCULTURAL



CAPITULO V.

PROPUESTA
INFRAESTRUCTURA PEATONAL

DE DISENO

E

En el presente apartado se realizO una tabla de semaforizacion respecto a las

problematicas que se encuentran en el area de estudio, tanto de la infraestructura

peatonal, como del predio sin utilizar. Estas problematicas se dividieron en tres

apartados, probleméticas con soluciones a corto, mediano y largo plazo. Esta

semaforizacion se desarroll6 de acuerdo a las necesidades que tienen los

habitantes, observando asi, cuales probleméaticas son las primordiales de atender.

4.1 Consideraciones para la propuesta de disefio

Predio

Actualmente el predio se encuentra vacio y no tiene ningan uso, por lo que en

realidad no existen probleméaticas mas alla de la accesibilidad peatonal. De acuerdo

al instrumento de evaluacién realizado anteriormente, la Unica problematica del

predio es:

e Accesibilidad complicada para peatones y ciclistas — Rojo (corto plazo)

P o s a5

Dificil eecudibildad
paatonal

- Bt nlars fiadiicadias
- Faka g0 stk
Plsdlonaks Sodpuied

Bmuﬁl.nmﬂ.

Tabla de semaforizacicn de problematicas (predio YTHWEH]

Objetivos

A R

ISt reiti o & uldizar

- Bocrulana o Gibon
¥ Dessarrelio Urkans

- Botialiia &
It G

Progoned sn diselo urbang
Dnipls e MPOATTRGCS DACTIeCire QUM
kN dan las probemd boas v
lahames di la Rireecrore
PmaliSial ars liaiba

- A& parhs o s oo g bac
Darguarlis bukial BE dlernalvas
para amplaias

- Propofis famias pard (e
Lo dECapadidad & Ko luganes
HalE Sl ra

- Propomnal (asos pesrionahis i
SOBCTIET |G Sl s il wi
dhir snalorzackin

- Mo Tierica
- Marisal go calles
Drisafie viad para
Srutlmlih fGRatas

o e

= ] i vk
- ‘Wiuilliciad
- Calbcdad

Figura 49. Tabla de semaforizacion del predio CSC

Fuente: Elaboracion propia
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Infraestructura peatonal

Partiendo de las problematicas identificadas en el capitulo anterior se considera lo

siguiente:

e Infraestructura peatonal —

e Falta de vialidad compartida y vias para ciclistas en Prol.

Amarillo (mediano plazo)

Rojo (corto plazo)

14 Sur —

e Inundacion por agua pluvial en Prol. 14 Sur — Rojo (corto plazo)

e Congestionamiento vial en la calle 111 D Oriente — Amarillo (mediano

plazo)

e Falta de vegetacion — Amarillo (mediano plazo)

e Mobiliario urbano en mal estado y mal ubicados — Rojo (corto plazo)

e Inseguridad en puente vehicular de la Prol. 14 Sur — Rojo (corto plazo)

Falu. dc ancistica hortzoealy

cudaces meecanas

Tabia de de pr urbana)
i Amarille Vards Sacretaria encargada Objethcs Accionas ecstrumants a utilizar Crituries.
Infratstucturs paatsnil pots
axistanis - Bcrutoria do Gesttn | Propones un dsefio srhans iﬁ:ﬁ:: n::n:“.:a:"z: s banguets buscr a5
ey Y Besairl Lisan oo kas normas Bcnicas quo : 3 personas con dscapacidad en Morma Técnica nclushidad
palpbenprmetes J— atendan s protlomaticns v | o Cares nuesores - Mania g Visbiidas
peronas con discapaciaad - Becretaria de Takanies de a infroesiucts o - Caldad
CFalta de pasos peslonakis [Lr——— - Froponer pasos peamnales y soliclar s sefles csesta vial para
Pl ! Pastonal exstarte. preventivas de semalorzachn e ———
- Falia de sedaldica verical y
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¥ movitdad de tmnspote arieal neforunge & mesiidad ot o vial para e v

Morica

- Secrotaria de privada.
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Figura 50. Tabla de semaforizacion de la infraestructura peatonal

Fuente: Elaboracion propia
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Instituciones de gobierno responsables de la ejecucién de la propuesta

De acuerdo con la tabla de semaforizacion, cada problematica del proyecto tiene
que ser resuelta por una Secretaria del Ayuntamiento de la ciudad. Las secretarias
involucradas en la propuesta de este proyecto son:

e Secretaria de Gestion y Desarrollo Urbano — Esta secretaria se encarga
de proveer la prestacidn de servicios publicos en el municipio y estado, vigilar
el cumplimiento de las normativas y controlar que las obras que se realicen

cuenten con los lineamientos adecuados.

e Secretaria de Infraestructura — Esta secretaria formula y conduce las
politicas generales, normas y lineamientos generales y especificos en
materia de obra publica, servicios urbanos, infraestructura, movilidad y

prestacion de servicios.

e Secretaria de Movilidad y Transporte — La Secretaria de Movilidad y
Transporte se encarga de formular y conducir las politicas generales, normas

y lineamientos de seguridad vial, movilidad y transporte del estado.

e Secretaria de Medio Ambiente, Desarrollo Sustentable y Ordenamiento
Territorial — Esta secretaria formula y conduce las politicas generales en
materia ambiental y de desarrollo sustentable del estado en el sector publico,
privado y social.

e Secretaria de Seguridad Publica — Esta secretaria es la que se enfoca en
realizar las funciones de prevencion de las personas, asi como a preservar

las libertades, el orden y la paz publicos.
Las Secretarias que se tomaron en cuenta en cada problemética quedan

acomodadas de la siguiente manera:

e Infraestructura peatonal
Secretaria de Gestion y Desarrollo Urbano

Secretaria de Infraestructura

e Falta de vialidad compartida y vias para ciclistas en Prol. 14 Sur
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Secretaria de Gestion y Desarrollo Urbano
Secretaria de Movilidad y Transporte
Secretaria de Infraestructura

e Inundacion por agua pluvial en Prol. 14 Sur
Secretaria de Gestion y Desarrollo Urbano

Secretaria de Infraestructura

e Congestionamiento vial en la calle 111 D Oriente
Secretaria de Gestion y Desarrollo Urbano

Secretaria de Movilidad y Transporte

e Falta de vegetacion
Secretaria de Gestion y Desarrollo Urbano
Secretaria de Medio Ambiente, Desarrollo Sustentable y Ordenamiento

Territorial

e Mobiliario urbano en mal estado y mal ubicados

Secretaria de Gestion y Desarrollo Urbano

e Inseguridad en puente vehicular de la Prol. 14 Sur
Secretaria de Gestion y Desarrollo Urbano

Secretaria de Seguridad Publica

Objetivos del disefio de la propuesta

La siguiente columna en la tabla de semaforizacion se enfoca en los objetivos a
realizar en el disefio de la propuesta, los objetivos en la tabla de semaforizacion

son:
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Falta de equipamiento recreativo — Proponer el disefio de un centro sociocultural

que se enfoque en actividades culturales y artisticas.

Infraestructura peatonal - Proponer un disefio urbano bajo las normas técnicas

que atiendan las problematicas y faltantes de la infraestructura peatonal existente.

Falta de vialidad compartida y vias para ciclistas en Prol. 14 Sur - Proponer en
el disefio del proyecto la infraestructura compartida de movilidad ciclista y movilidad

de transporte privado.

Inundacién por agua pluvial en Prol. 14 Sur - Plantear en el disefio urbano que
se resuelva la problematica de la inundacion por agua pluvial mediante los

lineamientos de la norma técnica.

Congestionamiento vial en la calle 111 D Oriente - Buscar una alternativa que
resuelva la problematica del congestionamiento vial de la incorporacion al Anillo

Periférico Ecoldgico.

Falta de vegetacién - Buscar que se genere un ecosistema y disefio urbano

agradable en la zona de estudio a través de la vegetacién urbana.

Mobiliario urbano en mal estado y mal ubicados - Buscar que se reemplace el
mobiliario urbano existente y la colocacién de nuevos de acuerdo a los lineamientos

de la norma técnica.

Inseguridad en puente vehicular de la Prol. 14 Sur - Buscar que se resuelva el
problema de la inseguridad en la zona de estudio a través de una propuesta de

disefno urbano.

Acciones a realizar

De acuerdo a los objetivos de la propuesta de disefio, se determinaron las acciones

a realizar dentro de cada problematica. Las acciones son las siguientes:

Falta de equipamiento recreativo
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e Proponer el disefio de un centro sociocultural enfocado en actividades

recreativas, deportivas y artisticas para todos los sectores de la poblacién.

e Proponer una infraestructura segura para peatones hacia el centro
sociocultural.

Infraestructura peatonal

e Buscar alternativas para ampliar banquetas.
e Proponer rampas para personas con discapacidad en los lugares necesarios.

e Proponer pasos peatonales y solicitar sefialética preventiva de

semaforizacion.

Inundacion por agua pluvial en Prolongacion 14 Sur

e Buscar implementar rejillas para evitar que se estanque el agua pluvial.

e Trabajar en conjunto con la implementacion de botes de basura para evitar

el estancamiento por residuos en el drenaje.

Falta de vegetacion

e Proponer que se cologue la vegetacion adecuada en las zonas

correspondientes de acuerdo a los lineamientos de la norma técnica.

e Solicitar que se le dé mantenimiento a la vegetacion existente.

Mobiliario urbano en mal estado y mal ubicados

e Proponer la colocacion de nuevo mobiliario urbano en la zona del proyecto.

e Colocar nuevo mobiliario urbano en zonas donde son inexistentes.

Inseguridad en puente vehicular de la Prolongacion 14 Sur

e Buscar que se coloque alumbrado publico en toda el area del proyecto.

e Proponer un disefio urbano que se enfoque en espacios abiertos para

generar un entorno mas seguro.
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4.2 Criterios urbanos

Por ultimo, en la tabla de semaforizacion se ubica la columna de criterios urbanos,
estos criterios son el enfoque de cada objetivo con base en las problematicas del

proyecto.

Los criterios urbanos que se consideraron fueron retomados del Manual de
calles: Disefio vial para ciudades mexicanas. Este Manual menciona que “Los
criterios de disefio vial urbano, son aquellas reglas que se aplican para la toma de
decision, de manejo de situaciones y formas de pensar al estar realizando un

proyecto de calles”.

Los criterios urbanos que se consideraron con sus respectivos conceptos
fueron: Inclusividad (perspectiva de género, accesibilidad, disefio universal),
seguridad (diversidad de usos, legibilidad, participacién social), sustentabilidad
(conectividad, flexibilidad), resiliencia (calidad, permeabilidad, tratamiento de

condiciones climaticas) y accesibilidad (visibilidad).

Inclusividad — La inclusividad es aquel criterio que se enfoca en la perspectiva de
género, el disefio universal, accesibilidad y la prioridad a usuarios vulnerables en la
infraestructura vial. En este criterio se busca que el espacio publico sea seguro para
cualquier usuario, sin importar su género, etnia, preferencia sexual o identidad, asi
como también personas con discapacidad o movilidad limitada, siempre

enfocandose en la seguridad y bienestar de las minorias.

Seguridad — Dentro del criterio de seguridad se ubican los criterios de diversidad
de usos, legibilidad y participacion social, un conjunto de conceptos que se enfocan
en disminuir los riesgos de transitar en el espacio publico a partir de implementacion

de un buen disefio de infraestructura peatonal.

Sustentabilidad — El criterio de sustentabilidad se conforma por la conectividad,
aguella que hace féacil el traslado de un lugar a otro sin importar el modo de
transporte y que va de la mano con la flexibilidad, un concepto muy importante en

las propuestas de disefio, dado que este hace posible las modificaciones en la
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propuesta con su correcta normativa. La sustentabilidad busca el equilibrio entre los
factores sociales y ambientales, utilizando los recursos actuales sin poner en riesgo
los recursos de las generaciones futuras, por eso se busca con estos conceptos la

prioridad a la movilidad urbana sustentable.

Resiliencia — De acuerdo al Manual de calles — Disefio vial para ciudades
mexicanas en el criterio de resiliencia se encuentran los conceptos de calidad,
permeabilidad y tratamiento de condiciones climaticas, resumiendo que este criterio
se enfoca en los materiales que se utilizaran dentro de una propuesta de disefio,
estos elementos tienen que cumplir con las normas ambientales y que al mismo

tiempo sean duraderos y cumplan con los parametros de calidad.

De acuerdo a las problematicas, los criterios se colocaron de la siguiente manera:

Equipamiento recreativo — Inclusividad, accesibilidad, seguridad, disefio

universal.
e |Infraestructura peatonal — Inclusividad, disefio universal y calidad.

e Falta de vialidad compartida y vias para ciclistas en Prolongacion 14

Sur — Inclusividad, accesibilidad, legibilidad y calidad.

e Inundacién por agua pluvial en Prolongacion 14 Sur — Movilidad urbana
y calidad.

e Congestionamiento vial en la calle 111 D Oriente — Movilidad urbana,

accesibilidad, conectividad.
e Falta de vegetacion — Calidad y conectividad.
e Mobiliario urbano en mal estado y mal ubicados — Calidad e inclusividad.

e Inseguridad en puente vehicular de la Prolongacion 14 Sur — Seguridad.
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4.3 Planos de conjunto de la zona a intervenir

Para la propuesta de disefio se realizo el plano de conjunto de la zona a intervenir
donde se represento el predio destinado al centro sociocultural y distintos elementos
gue conforman la interseccion vial. Este plano se realizé en el software AutoCAD

con base en la imagen satelital actualizada de Google Earth.

El plano de conjunto de la propuesta de infraestructura peatonal esta

conformado por los siguientes elementos:
e Vias de transporte con carriles y sentido de circulacion — En el plano de
la interseccidn vial se trazé la Prolongacion 14 sur y la Calle 111 D oriente.
e Pasos peatonales — Ubicados en Prolongacion 14 sury Calle 111 D oriente.
e Paradas de autobUs — Situadas en Prolongacion 14 sur

e Edificacion — La edificacion en el plano se conforma por vivienda, comercio

y areas recreativas.

e Mobiliario urbano — En el plano se marcan luminarias, bancas, botes de

basura, paradas de autobus, casetas telefonicas y sefialética.
e Vegetacion — Ubicada en toda la zona de la interseccidn vial de la propuesta.

e Cotas — Medidas de calles, aceras, camellones y estacionamientos
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Plano de conjunto de propuesta de infraestructura peatonal

a L1, &
T .\/ /0 / / / /.;§ |
/ ; :, / X' 2 !
/// //, /// \WDoe
el :
o
. ‘////// ’ ‘g& P
: 7///// ; Y é & | ¢
2 i & L1y [ SR A
B3 /.s»/ /1 // //// /9 & J e TINNNX \Y AL 7 2%%
P, 0 Ty5 @ y

usos multiples, de salones extra escolares,

Figura 51. Plano de conjunto de propuesta de infraestructura peatonal y renders

Fuente: Elaboracion propia

sociocultural incluye los siguientes elementos:

comunicacioén, area deportiva, area verde y el centro sociocultural.

El plano de conjunto del predio donde se realizara la propuesta de disefio del centro

Areas del parque - Area administrativa, de comida y descanso, area de cuerpo de
agua, area de donacion, estacionamientos, juegos infantiles, area de salones de

sanitarios, area de vias de
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Mobiliario urbano - Incluye bancas, botes de basura, palapas, juegos infantiles,

aparcamiento de bicicletas, porterias y gradas.

Vegetacion - Distribuida en las areas verdes del parque, incluye arboles, arbustos,

cubresuelos y herbaceas.

Texturas - Se representan los distintos suelos de acuerdo a las areas del parque.

Figura 52. Plano de conjunto de propuesta de centro sociocultural y render

Fuente: Elaboracion propia

4.4 Catalogos de propuesta de disefio

Dentro de la propuesta de disefio se realizaron cuatro catalogos que muestran junto
con sus caracteristicas los elementos que se tienen que reemplazar o agregar al
proyecto tanto dentro de las areas verdes del centro sociocultural como de la
infraestructura peatonal de fuera. De acuerdo a las condiciones actuales de la zona
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de estudio, los catalogos se enfocan en el mobiliario urbano, la sefalética, la

vegetacion y las texturas.

Catalogo de mobiliario urbano

El mobiliario urbano constituye parte esencial de la propuesta de disefo, estos
elementos son indispensables en el espacio publico ya que su propdsito es que las
personas puedan aprovecharlo, asi como sentirse parte de él, de esta manera se
genera un entorno cémodo Yy utilizable para los habitantes. Los elementos de este
catalogo se enfocan principalmente en el descanso, la recreacion y la infraestructura
peatonal, con el propdsito de crear interaccion social y lugares seguros donde los

habitantes puedan realizar sus actividades cotidianas facilmente.

En el catdlogo de mobiliario urbano se consideraron bancas, contenedores
de basura, bolardos, canchas multiusos, gradas, juegos infantiles, paraderos de
autobuses y aparcamiento de bicicletas. Estos elementos se seleccionaron de
acuerdo a las consideraciones de la Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana
para el Municipio de Puebla y del Manual de Calles — Disefio vial para ciudades
mexicanas; en el catalogo de mobiliario urbano se anexa fotografia y las

caracteristicas del elemento (figura 53).

PARADEROS DE AUTOBUS PASAMANOS

= - \ B CODIGO: PSMCSC
CODIGO: PA1A ' .

PARADERO AV. - 1~ . PASAMANOS
T - 3= -

PRINCIPAL P - “©

Material: ~ Acero  al - - \ Material: Metal

carbon, techo de ! ] i

policarbonato, asientos e = <5 Medidas: 5.00m x

™ < 2.30m x 5.00!
de concreto -sUm x 5.00m

Medidas: 12.30 x 2.50 x
2.50m

igura 53 y 54. Ficha descriptiva de catalogo de mobiliario urbano

Fuente: Elaboracion propia
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Catélogo de sefalética

La sefialética urbana es el elemento que se encarga de indicar las acciones que se
pueden realizar o no en el espacio publico, asi como dar informacion de la zona,
este elemento tiene el propdsito de facilitar de manera visual las indicaciones con

un lenguaje universal. La sefialética urbana se puede dividir en cinco categorias:

e De nomenclatura

e De conduccion peatonal
e Preventiva

e Restrictiva

e De informacion turistica
De acuerdo a la Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana para el
Municipio de Puebla, la sefalética se colocara en los paramentos, banquetas,
plazas, parques y jardines, sobre las vialidades o los algunos otros puntos del

espacio publico.

En el catalogo de sefalética de esta propuesta de disefio se tomaron en
cuenta las sefaléticas de nomenclatura que indican los nombres de las vialidades
(Prolongacion 14 sur, Calle 111 D Ote. e Incorporacién a Anillo Periférico), las
sefaléticas preventivas y las sefaléticas restrictivas, asi como las sefialéticas de

informacion dentro de las areas verdes del centro sociocultural.

NOMENCLATURA SENALETICA RESTRICTIVA

- 7‘\
(- (a1 Tol
| |
y 1 \—/ CODIGO:SP14111
cBo1c0: NM1a111 SENALETICA

NOMENCLATURA PREVENTIVA
Material: Acero al carbén Material: Acero al carbdn
Medidas: 2.40 x 1.90m. Medidas

Figura 55y 56. Ficha descriptiva de sefialética urbana

Fuente: Elaboracion propia
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Catalogo de vegetacion

La vegetacion urbana dentro de la propuesta de disefio es de suma importancia por
los siguientes tres ambitos: el ambiental, el social y el de disefio urbano. Dentro de
los beneficios mas importantes esté la regulacion de la temperatura en el entorno,
la mejora en la calidad del aire, la mitigacion de la erosion del suelo y la cancelacion
de ruido, en un aspecto inclinado a lo social, la vegetacion crea espacios comodos
y armoénicos para los habitantes de la zona, ayudando a establecer una conexion

con la naturaleza y que ayuda al mismo tiempo a mejorar la salud mental.

De acuerdo a las condiciones y caracteristicas ambientales de la zona de
estudio y del disefio de la propuesta se seleccioné la vegetacion recomendada de
acuerdo a la Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana para el Municipio de
Puebla. En el catadlogo se consideraron 4 tipos de vegetacion: arboles, arbustos,
cubresuelos y herbaceas. Esta vegetacion se va a ubicar en las areas verdes del
predio del centro sociocultural y en los camellones y banquetas de la Prol. de la 14

sury Calle 111 D oriente. De acuerdo a la figura 57, estos son algunos ejemplos.

ARBOL ORQUIDEA HERBACEA AJILLO
a CODIGO: HBAJ14
CODIGO: ORQ14

HERBACEA
ARBOL

il AJILLO
ORQUIDEA

Nombre cientifico: Bauhinia
variegata

Origen: Asia tropical

Altura: 6 - 8 mts

Descripcion general:  Arbol
caducifoleo de clima himedo,
crecimiento rapido y pocos
cuidados.

violacea

Origen: Africa

! Altura: 70cm
Descripcion general:

todo el verano y el otofio.

Figura 57 y 58. Ficha descriptiva de vegetacién urbana
Fuente: Elaboracion propia
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Catélogo de texturas

Dentro de la propuesta de disefio, la infraestructura vial y peatonal es la mas
importante en un proyecto urbano porgue es donde toda la poblacion puede caminar
y trasladarse a cualquier lugar, es por eso que es fundamental que los materiales
gue se vayan a utilizar sean resistentes y duraderos.

En el catdlogo de texturas se agregaron 3 materiales, estos se utilizaran
dentro de la propuesta de disefio de movilidad urbana, el concreto hidraulico,
concreto premezclado y el adoquin, los cuales se ubicaran en la infraestructura vial,

peatonal y zonas de descanso.

En el caso del predio del centro sociocultural se utilizara césped, adoquin y
caucho pour in place ubicados en el area verde, camellones, canchas multiusos y

area de juegos respectivamente.

n (cdotco: cu12117)

CONCRETO
HIDRAULICO

Mezcla de agregados,
naturales, procesados o
artificiales, cemento vy
agua.

a,’ CODIGO: ADAV )

ADOQUIN
Adoquin rectangular
color gris

Medidas 20 x 10 x 6 cm

Figura 59 y 60. Ficha descriptiva de texturas
Fuente: Elaboracion propia
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4.5. Disefio de propuesta

El disefio de la propuesta de este proyecto es la creacion de un centro sociocultural
y el mejoramiento de la accesibilidad al mismo. El propdsito del centro es brindar a
los habitantes un lugar seguro donde puedan realizar sus actividades recreativas,
deportivas y artisticas. Es importante que el centro sociocultural corresponda con
un facil acceso para los peatones, es por eso que la propuesta de infraestructura
peatonal se realizara en la Prolongacion 14 sur y Calle 111 D. Oriente. En esta
propuesta se mejorara la infraestructura peatonal existente, se creardn nuevos
espacios de descanso y recreacion, nuevo mobiliario urbano e implementacion de
vegetacion urbana y rejillas para la solucion del estancamiento de agua en la zona.

En el siguiente plano se muestran todos los elementos que se agregaron en la

propuesta de disefio.

Figura 61. Plano de conjunto Prolongacion 14 sur, Calle 111 D oriente y predio CSC

Fuente: Elaboracion propia
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Sector 1 - Centro sociocultural y areas verdes

El primer sector de la propuesta esta enfocado en el predio del centro sociocultural,
donde el hito sera la construccion de tipo brutalista del centro cultural, en el resto
del predio se implementaran espacios para distintas actividades deportivas,
recreativas y de educacion. De acuerdo a las necesidades de los habitantes y los

criterios de disefio urbano, la propuesta esta dividida en distintas areas.

e Area administrativa — Espacio designado para que se lleven a cabo tareas
referentes a la administracion y organizacion de las actividades del centro,

asi como del mantenimiento del espacio. Comprende un area de 1,170 m2.

e Area de comida y descanso — Esta &area esta destinada para que los
visitantes puedan ingerir alimentos y tengan espacios donde tomar descanso

fuera de las actividades recreativas. Comprende un area de 1,284 m2.

e Area de cuerpo de agua — Ubicado junto al hito del centro sociocultural, su

funcién es ornamental.

e Area de donacion — Area para aminorar el impacto ambiental de acuerdo a la

intervencidn que se realizara. Comprende un area de 14,183 m2.

e Area de estacionamiento — Espacio en que los visitantes pueden estacionar
sus autos de manera segura, este estacionamiento tiene capacidad para 100

autos. Comprende un area de 5,245 m2.

e Area de juegos infantiles — En esta &rea se encuentran juegos y salones

recreativos destinados a las infancias. Comprende un area de 1,626 m2.

e Area de salones de usos multiples — Esta area esta dividida en 6 salones, 2
grandes de 1, 598 m2 y 4 chicos de 375 m2. El area total tiene 10,641 m2.

e Area de salones extra escolares — Esta area esta dividida en 2 partes, cada

una cuenta con 7 salones de 50m2. El area total es de 1,200 m2.

e Area de sanitarios. Comprende un area de 600 m2.
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e Area de vias de comunicacion
7.3m de ancho de andador vehicular
5m de ancho andadores internos
Las distintas zonas del centro sociocultural van a estar conectadas por
una red de camellones, estos van a tener un ancho de 1.80m.

Andadores externos 1.80.

e Area deportiva. Esta area cuenta con 4 canchas de usos maltiples de 310m2
cada una, donde se puede practicar basquetbol, volley, futbol rapido, entre
otros, también cuenta con un campo de baseball de 2,495 m2. El area total
es de 14, 724 m2.

e Area verde. Comprende 60,000 m2.

e Centro sociocultural — Espacio destinado a la creacion y exposicion del arte,

también cuenta con un teatro al aire libre 4, 401 m2.

Figura 62 y 63. Renders de centro sociocultural y areas verdes

Fuente: Elaboracion propia
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Sector 2 — Prolongacién 14 sur (Norte)

El sector dos del proyecto de infraestructura es la avenida principal de la
Prolongacion 14 sur con sentido al norte, con base en las problematicas del
instrumento de evaluacién y tomando en cuenta los criterios de disefio y la Norma
Técnica de Disefio e Imagen Urbana para el Municipio de Puebla, se hizo la

propuesta de lo siguiente.

e Pasos peatonales y mejoramiento de los camellones —Los nuevos pasos
peatonales a nivel del suelo se marcaron entre dos camellones de 1.70
(tomando en cuenta 0.30 de guarnicién) cada uno con pasos de cebra y
lineas de alto para vialidades primarias, en conjunto con semaforos
peatonales y sefalética y delimitados por bolardos, ademas se considerd el

cambio de textura entre cada paso.

e Implementacion de mobiliario urbano — En este sector se agregaron
semaforos peatonales, bolardos, cambio de luminarias, botes de basura, y

paradero de autobus.

e Rampas para personas con discapacidad — Se agregaron rampas peatonales

en las esquinas con una pendiente de 6%.

e Nueva vegetacion urbana — En los camellones se mantuvo la vegetacion

existente y se agrego el cubresuelo llamado cominmente como Dedo moro.

Figura 64 y 65. Renders de infraestructura peatonal

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 66. Sector dos - Interseccidn vial Prolongacion 14 sur y Calle 111 D oriente
Fuente: Elaboracion propia
Figura 67. Corte transversal sector dos — Prolongacién 14 sur (norte)

Fuente: Elaboracion propia
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Sector 3 — Prolongacién 14 sur (Sur)

En el sector tres el cual también se enfoca en la Prolongacion 14 sur, se tomaron

en cuenta los siguientes aspectos:

e Pasos peatonales y mejoramiento de los camellones — En este sector se
crearon dos pasos peatonales a nivel del suelo, separados por un camellén
de 1.50m (tomando en cuenta 0.30 de guarnicion) de igual forma los pasos
estan conformados por pasos cebra y lineas de alto para vialidades
primarias, en conjunto con semaforos peatonales y sefialética y delimitados

por bolardos, considerando también el cambio de textura en cada paso.

e Implementacion de mobiliario urbano — En este sector se agregaron
semaforos peatonales, bolardos, cambio de luminarias, botes de basura, y

paradero de autobus.

e Rampas para personas con discapacidad — Se agregaron rampas peatonales

en las esquinas con una pendiente de 6%.

e Nueva vegetacion urbana — En los camellones se mantuvo la vegetacion
existente y se agreg6 el cubresuelo llamado comunmente como Dedo moro,
ajillo y acanto y en la isla de seguridad peatonal un arbol de orquidea. En las

guarniciones se implemento la vegetacion en la franja mixta.

e Isla seguridad peatonal — Se cred una isla de seguridad peatonal entre la
Prol. 14 sury la Calle 111 D oriente, esta isla ayuda a brindar a los peatones
seguridad en su movilidad entre calles, dentro de esta isla se colocd nueva

vegetacion urbana.
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Sector 4 — 111 D oriente (Oriente)

El primer sector de la Calle 111 D es el oriente, en este sector los elementos

dentro de la propuesta de disefio fueron:

e Paso peatonal — En la Calle 111 D oriente se marcé el cruce con un paso de
cebra y lineas de alto para vialidades secundarias, en conjunto con
semaforos peatonales y sefalética y delimitados por bolardos, considerando
también el cambio de textura en cada paso.

e Implementacion de mobiliario urbano — En este sector se agregaron

semaforos peatonales, bolardos, cambio de luminarias y botes de basura.

e Rampas para personas con discapacidad — Se agregaron rampas peatonales

en las esquinas con una pendiente de 6%.

e Nueva vegetacion urbana en isla de seguridad peatonal — La isla se
seguridad peatonal existente de amplié y se complement6 con el cubresuelo
Dedo moro y un arbol de orquidea.
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Figura 70. Sector cuatro - Interseccion vial Prolongaciéon 14 sur y Calle 111 D oriente
Fuente: Elaboracion propia
Figura 71. Corte transversal sector cuatro — Calle 111 D oriente (oriente)

Fuente: Elaboracion propia
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Sector 5-111 D oriente (poniente)

Por ultimo, el sector cinco es la Calle 111 D oriente de lado poniente, en esta calle

se implementaron los siguientes elementos:

e Paso peatonal — En la Calle 111 D oriente se marcaron cruces peatonales
con pasos de cebray lineas de alto para vialidades secundarias, en conjunto
con semaforos peatonales y sefalética y delimitados por bolardos,

considerando también el cambio de textura en cada paso.

e Implementacion de mobiliario urbano — En este sector se agregaron
semaforos peatonales, bolardos, cambio de luminarias, botes de basuray un

paradero de autobus.

e Rampas para personas con discapacidad — Se agregaron rampas peatonales

en las esquinas con una pendiente de 6%.

e Nueva vegetacion urbana — Se agregaron cubresuelos en franja mixta.
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16.77m

Figura 72. Sector cinco - Interseccién vial Prolongacién 14 sur y Calle 111 D oriente
Fuente: Elaboracion propia
Figura 73. Corte transversal sector cinco — Calle 111 D. oriente (poniente)

Fuente: Elaboracion propia

4.6. Impacto positivo esperado del proyecto

A partir del diagnéstico realizado y de la propuesta de disefio, se estima un impacto
positivo reflejado en la mejora de la movilidad peatonal, en el incremento del uso y
apropiacion del equipamiento recreativo, y en el fortalecimiento del tejido social
mediante espacios que promueven la convivencia comunitaria. A continuacion se

explica cada uno de los puntos positivos

e Mejora en la movilidad peatonal - La incorporacion de banquetas amplias,
rampas para personas con discapacidad y el correcto mobiliario urbano de
acuerdo a las normas de disefio permitira optimizar las condiciones de
movilidad peatonal en la zona de estudio.

e Aumento del uso del equipamiento recreativo - La creacion de un centro
sociocultural contribuira al desarrollo de actividades culturales y artisticas
dentro de la Colonia San José Chapulco y se prevé que se incentive la

apropiacion del espacio publico y se genere un sentido de pertenencia.
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Fortalecimiento del tejido social - La propuesta de disefio busca crear
espacios seguros que favorezcan la interaccidbn social dentro de los
habitantes de la colonia, con ayuda de actividades.

Reduccion de riesgo de inundacion por agua pluvial - La propuesta
integra estrategias de manejo sostenible del agua pluvial, orientadas a
reducir los problemas de inundacién que actualmente afectan a la Prol. 14
Sur. A través de la incorporacion de un sistema urbano de drenaje, se
pretende favorecer la infiltracion, retencion y conduccion adecuada del agua,
disminuyendo el riesgo de encharcamientos y afectaciones al espacio
publico.

Mejora en el ambiente urbano mediante vegetacién - La incorporacion de
vegetacion urbana en el disefio del proyecto permitirh mejorar el microclima
y el confort ambiental, ademas de contribuir a la biodiversidad y al equilibrio
ecoldgico del area intervenida. La seleccion de especies nativas y la
generacion de corredores verdes favoreceran la creacion de un entorno
urbano mas agradable, promoviendo beneficios ambientales como la

reduccion de islas de calor y la mejora del paisaje urbano.
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La siguiente tabla (figura 74) explica de manera desglosada las categorias de

impacto, como se encuentran en la actualidad y el resultado esperado después de

la propuesta disefo.

Categoria de impacto

Situacion actual

Propuesta de intervencion

Resultado esperado

Movilidad peatonal

- Banquetas reducidas

- Ausencia de rampas para
personas con discapacidad

- Falta de pasos peatonales y
semaforos

- Ausencia de sefialética vertical y
horizontal

- Ampliacion de banquetas

- Proponer rampas para personas
con discapacidad en los lugares
necesarios

- Proponer pasos peatonales y
solicitar las sefiales preventivas de
semaforizacion

- Optimizar las condiciones de
movilidad peatonal y accesibilidad
dentro de la interseccion vial.

- Accesos seguros e incluyentes al
centro sociocultural

Equipamiento recreativo

- Escasez de espacios destinados a
actividades culturales y deportivas
en la colonia

- Poca accesibilidad peatonal a las
areas verdes existentes

- Inseguridad en las areas verdes
de San José Chapulco

- Propuesta integral de disefio de
un centro sociocultural e
infraestructura peatonal.

- Desarrollo de actividades
culturales y deportivas

- Mayor uso, apropiacion y
participacion comunitaria

Integracion social

- Escazes de espacios destinados
a actividades culturales y
deportivas en la colonia

- Poca accesibilidad peatonal a las
areas verdes existentes

- Inseguridad en las areas verdes
de San José Chapulco

- Propuesta de disefio de un
centro sociocultural enfocado en
crear un espacio en donde se
puedan realizar actividades
artisticas, culturales y deportivas.

- Fortalecimiento del tejido e
interaccion social a través de un
sentido de pertenencia

Inundacion por agua pluvial

- Sistema de drenaje insuficiente
- Congestionamiento de basura

- Implementar rejillas para evitar
que se estanque el agua pluvial
- Trabajar en conjunto con la
implementacion de botes de
basura al rededor del parque y
fuera de el.

- Reduccion de riesgo de
inundaciones y afectaciones a los
peatones

Vegetacion urbana

- Falta de vegetacion urbana en el
area del proyecto

- Proponer que se coloque la
vegetacion adecuada en las
zonas correspondientes de
acuerdo a los lineamientos de la
MNorma Técnica.

- Solicitar darle mantenimiento
regularmente a la vegetacion

- Mejorar microclima y confort
ambiental

- Confribuir al equilibrio ecologico
del area del proyecto

Figura 74. Tabla de resultados positivos en el disefio de la propuesta

Fuente: Elaboracion propia

92



CONCLUSIONES

Actualmente las ciudades constituyen el espacio donde todos los sucesos ocurren
y el lugar donde las personas pueden llevar a cabo sus actividades diarias que los
ayudan a desarrollarse en distintos ambitos. Para garantizar un adecuado
funcionamiento de la ciudad es necesario la existencia de distintos tipos de
eguipamientos, siempre y cuando también exista una accesibilidad segura y facil a

estos para cualquier habitante, sin importar sus condiciones y forma de movilidad.

El presente trabajo se enfoc6 en una propuesta de mejoramiento de
infraestructura peatonal y la creacidén de un centro sociocultural. El objetivo de esta
propuesta de disefio fue identificar las carencias y problematicas de la zona,
implementando un centro sociocultural y mejorando las condiciones urbanas de la
interseccion de la Prolongacion 14 sur y Calle 111 D Oriente con base en los criterios
de disefio urbano del Manual de Calles — Disefio vial para ciudades mexicanas.
Estos criterios fueron fundamentales para la realizacion de la propuesta ya que son
los que indican los elementos que se tienen que tomar en cuenta para cumplir los

requisitos de un buen desarrollo urbano.

El disefio de la propuesta se estructuré en distintos ejes derivados de los
estudios y el diagndéstico realizado de la Colonia:

Eje social - El principal objetivo de la propuesta de disefio fue crear un
espacio seguro donde la poblacion pudiera llevar a cabo actividades culturales y
recreativas. La propuesta contribuye al fortalecimiento de la interaccién social a
través de actividades en el centro sociocultural y sus areas verdes contiguas,
promoviendo de igual forma la pertenencia comunitaria del espacio y la participacion

social.

Eje ambiental - El proyecto estad enfocado en la movilidad peatonal y deja de
lado la movilidad motorizada, por lo que en un primer plano esto implica una
reduccion de emisiones y mejora en la calidad del ambiente. Asimismo, la seleccion
de vegetacion no solo cumple una funcion ornamental, sino que busca crear un

entorno urbano mas saludable y sostenible para los usuarios.
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Eje normativo - El disefio de la infraestructura peatonal, las areas verdes y
el centro sociocultural se alineé con la normatividad correspondiente a movilidad
activa y accesibilidad urbana del Estado de Puebla. Los elementos de disefio fueron
respaldados por los instrumentos legales de la ciudad y del Estado de Puebla, estos
dieron el sustento legal y normativo para la propuesta con base en los articulos
especificos de cada ley, norma y manual. También, la seleccion de normatividad

ayudé a evidenciar limitaciones referentes al disefio de la movilidad activa.

Eje urbano - La propuesta mejora la calidad urbana mediante intervenciones
orientadas a incrementar la seguridad vial peatonal a través de la infraestructura,
optimizar la funcionalidad del cruce y al mismo tiempo integrar un equipamiento que
enriquezca el uso del espacio publico para hacerlo funcional. Este eje tuvo un peso
significativo debido a las condiciones urbanas detectadas y a la prioridad de

garantizar un disefio accesible, seguro y funcional para las personas usuarias.

Esta propuesta de disefio se centrdé en el concepto de movilidad activa, sin
embargo, se enfocé en la infraestructura peatonal y no en otras formas de movilidad
no motorizada como la ciclista debido a que las condiciones actuales de la
interseccion vial no lo permitieron, ademas de que quisimos enfocarnos
completamente al sector mas vulnerable. Una de las razones por la cual se nos
complico el disefio es porque se trabaja con lo existente, el constante cambio de la
ciudad, asi como la falta de normatividad y ordenamiento territorial genera
complicaciones a futuro y en ocasiones, no permite un disefio urbano de calidad.
Pese a ello, este proyecto se orientd al objetivo de brindar calidad de vida a los
habitantes para que tengan espacios publicos dignos que permitan transitar dia a

dia de forma segura.

Finalmente, la agenda 2030 de la ONU sugiere cambios y objetivos que se
adecuen a las necesidades de la poblacion mundial para lograr una buena calidad
de vida y un futuro sostenible. De acuerdo a los objetivos de desarrollo sostenible
de la Agenda nuestro proyecto se alineé6 con el numero 10 “Reduccién de
desigualdades” al priorizar el acceso equitativo a infraestructura y servicios urbanos,
favoreciendo la inclusion social y la igualdad de oportunidades en el territorio, asi
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como también se respaldd en el objetivo numero 11 “Ciudades y comunidades
sostenibles”, al impulsar un disefio urbano mas seguro, accesible y centrado en los
peatones, promoviendo infraestructura peatonal y espacios publicos de calidad.
Dentro de nuestro proyecto la visibn mas importante fue la funcionalidad y
accesibilidad, garantizando la importancia de los espacios recreativos y la
accesibilidad a estos, reconociendo la importancia de acercar servicios, cultura y
espacios recreativos a la poblacion més alla de las zonas céntricas, avanzando

hacia una ciudad mas equitativa, integrada y humana.
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http://cdam.unsis.edu.mx/files/Desarrollo%20Urbano%20y%20Ordenamiento%20Territorial/Otras%20disposiciones/Vialidad_Cap_9.pdf
http://cdam.unsis.edu.mx/files/Desarrollo%20Urbano%20y%20Ordenamiento%20Territorial/Otras%20disposiciones/Vialidad_Cap_9.pdf

ANEXOS

Se anexa el catalogo completo en formato PDF de los elementos urbanos pensados
para la propuesta de disefio de las areas verdes del centro sociocultural y la
infraestructura peatonal.

Catalogo de mobiliario urbano, sefalética, vegetacion y texturas
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https://drive.google.com/file/d/1ZzhZ6GtIfYhfbc17pccWRNKGaVZWTwrW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/17z931XJI5FjmMHFVIY2jQoOk6jYm7UGJ/view?usp=drivesdk

