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INTRODUCCION.

En todas las épocas de la humanidad, las edificaciones se disefian y
construyen para resolver necesidades espaciales basicas y otras
complementarias. Estas asumen cualidades propias a partir de su época
de construccion, ya que las condiciones econdémicas, el desarrollo cultural,
asi como las condicionantes técnico-constructivas de cada momento, y de

cada grupo social, deja su impronta en la materializacion de los espacios.

Los conocimientos presentes en las edificaciones, pocas veces son
valoradas, ante el resultado final de la obra, que es lo que observa y
reconoce el ‘ojo no especializado’, pero el ‘especializado’ valora la obra de
forma integral, hecho por demas necesario cuando se trata de obras
reconocidas como patrimoniales, donde sucesos histéricos, cualidades de
disefio, espacialidad, uso, estilo, autor, técnicas constructivas con sus
materiales y mano de obra empleada en la materializacién de un proyecto
arquitectéonico y su entorno, contribuye a la singularidad de su
construccion. Y si bien, la arquitectura debe verse como un todo como lo
refiere Vladimir Kaspe (1986), cada uno de estos aspectos puede ser

estudiado en lo particular, sin perder de vista la totalidad.

De este planteamiento se deriva el tema del trabajo terminal, el cual

establece la Conservacion y valoracion de la técnica constructiva en

edificios ferroviarios, teniendo como caso de estudio la Estacidon de Boca

del Monte, ubicada en Esperanza, entidad municipal del Estado de Puebla.

Son pocos los trabajos que existen sobre la importancia de las técnicas y
procesos constructivos en la materialidad arquitecténica de obras
patrimoniales, aun cuando lo constructivo esté asociado de manera directa
a la conservacion del patrimonio edificado. Natalia Jorquera refiere que “La
cultura constructiva nace del reconocimiento, seleccién y dominio de un
material, con el cual, a través de largos procesos, se crean soluciones
funcionales, constructivas y estructurales que responden al problema del
habitar” (Jorquera, 2014, p. 31). Comprobar esto en la estacién del
ferrocarril, es una forma de valorar la especificidad técnico constructiva de

la obra ferroviaria.

El enorme legado constructivo que existe en México, a partir de obras
civiles y religiosas realizadas desde la época prehispanica hasta nuestros
dias, contribuye a entender el desarrollo de la sociedad, la apropiacién del
territorio, y necesidades espaciales en momentos histéricos determinados,
de ahi la sustancialidad de su inventario documental, su resguardo legal, y

Su conservacion, pues contribuye a la historia constructiva del pais.

El trabajo terminal “Conservacion y Valoracion de la técnica constructiva
en edificios ferroviarios”, tiene como caso de estudio la Estacién de Boca

del Monte en el municipalidad de Esperanza en la Entidad Federativa de
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Puebla, expresion arquitectdonica perteneciente a la etapa de
modernizacién e industrializacion del pais, donde la innovacion tecnologica
junto con los materiales constructivos tradicionales, dan respuesta a
necesidades espaciales concretas; y la técnica constructiva empleada en
este singular inmueble se vuelve el tema central de estudio, el cual se
desarrolla a través del analisis sistémico cualitativo donde la historia, la
actividad ferroviaria, el medio ambiente y la obra permite valorar este

componente esencial de la arquitectura.

La concepcion constructiva de las estaciones de ferrocarril en México,
puede parecer similar con un patrén previamente establecido, sin embargo,
cada época, cada sitio, y cada estacion ofrece singularidades, producto de
condiciones politicas, econdémicas, sociales y culturales del momento; por
ello, la arquitectura debe verse como producto de su época, y donde sus
sistemas, materiales constructivos y estructurales, ademas de determinar
la calidad de la fabrica, permite reconocer el desarrollo constructivo de la

época.

Los insumos como piedra, madera, adobe, ladrillo, acero, y vidrio, por
mencionar solo algunos, estan presentes en la creacidon de espacios
ferroviarios, garantizando no solo el confinamiento del espacio, sino la
solidez de la obra arquitectdnica, su funcionalidad y estilo arquitectonico.
Innumerables ejemplos de estaciones ferrocarrileras con siglos de historia,

siguen en pie a pesar del desuso, y esto se debe a la calidad constructiva,

a la seleccion correcta de los sistemas constructivos, y a los materiales
empleados; reconocerlo, es entender la arquitectura en sus dimensiones:

espacial y constructiva.

Existen estaciones de ferrocarriles a punto de desaparecer sin importar
gue son obras arquitecténicas de gran valor historico y/o estético,
reconocidas como patrimonio edificado, y que el cese de sus funciones
originales las puso en estado de abandono; lo que hace apremiante su
registro y valoracién. Pero el problema no es solo el desuso, existen otros
factores como crecimiento de las ciudades, la especulacion inmobiliaria, el
desarraigo de la poblacion hacia su historia material y la falta de politicas
de proteccion patrimonial cultural; todo ello contribuye a la alteracion y
pérdida de obras arquitectdnicas Unicas, que a través de su reconversion
pueden permanecer. La vinculacién que la Maestria en Arquitectura con
especialidad en Conservaciéon del Patrimonio Edificado de la Benemérita
Universidad Autonoma de Puebla, realiza en poblaciones herederas de
obras patrimoniales, contribuye a gestionar acciones para conservarlas, y

coadyuva a llenar el vacio documental que sobre el tema existe.

El analisis de la Estacion de Boca del Monte, inicia en el siglo XIX, periodo
clave en el desarrollo econémico, social y cultural del pais; época en que
la innovacion tecnolégica producto de la revoluciéon industrial, genera las
primeras industrias mineras, textiles y de transformacion, soporte

econdémico, generadoras de empleos, y del crecimiento de las ciudades.
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Su puesta en marcha, exige un medio de comunicacion rapido y eficaz,
que traslade hacia las principales ciudades y puertos de embarque y
desembarque del pais no solo productos, sino personas. Bajo estas
necesidades, en 1837 aparece la industria ferroviaria en México, y los
primeros kilbmetros de vias férreas, dan forma a la incipiente linea
ferroviaria: “El Ferrocarril Mexicano”, el cual dara origen a la estacién de

Boca del Monte.

Ingenieros, técnicos especialistas, mano de obra nacional y extranjera, y
nuevos materiales traidos de Inglaterra, Bélgica y Estados Unidos
principalmente, van dando forma a una arquitectura sobria y funcional para
el transporte de carga y descarga de mercancia y pasajeros en México. De
esta manera se construyen terminales suntuosas con proyectos europeos
y estadounidenses, pero también se materializan obras modestas de gran
singularidad donde terminales, bodegas, talleres, casas de seccion,
tanques de almacenamiento, y andenes se trabajan con destreza, acordes
a la funcién asignada. Todo integrado al contexto donde se ubica la

estacion.

Los componentes constructivos de la arquitectura ferroviaria, son parte
importante en la historia constructiva del pais, y por ello, se propone
analizar y valorar, para que contribuir a conservar la Estacién de Boca del

Monte, construida en 1872, y terminada en 1873, ubicada a 2450 msnm,

sitio donde terminan las Cumbres de Maltrata y comienzan las planicies en
el Estado de Puebla.

La Estacién de Boca del Monte es parte de la época de industrializacion e
innovacion tecnologica de México, cualidad que la convierte en patrimonio
industrial, ya que de acuerdo a la Carta de Nizhny Tagil (2003) : “... poseen
un valor histérico, tecnoldgico, social, arquitectonico o cientifico” (TICCIH,
2003, p.1).

El trabajo terminal se enfoca en valorar la técnica constructiva empleada
en la Estacion, obra considerada como monumento historico de acuerdo a
la Ley Federal sobre Monumentos y Zonas Arqueoldgicos, Artisticos e
Histéricos (1972), y sustentado en el argumento de la Carta “Principios
para el Andlisis, Conservacion y Restauracién de las Estructuras del
Patrimonio Arquitecténico” de 2003, que dice: “El valor del patrimonio
arquitectonico no reside Unicamente en su aspecto externo, sino también
en la integridad de todos sus componentes como producto genuino de la

tecnologia constructiva propia de su época”. (ICOMOS, 2003, p.1)
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OBJETO DE ESTUDIO.

La Estacion ferroviaria “Boca del Monte”, fue parte de la primera linea de
este transporte en México, conocida como el “Ferrocarril Mexicano”, linea
gue comunicaba el Puerto maritimo de Veracruz con la Ciudad de México.
Su localizacion exacta es: 18° 49’ 44.38” N de latitud, y 97° 19’ 42.87” O
de longitud; espacialmente esta ubicada a 6.7 kilbmetros al suroeste de la
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Fig. 01. Ubicacién de la estacion ferroviaria de Boca del Monte, en el municipio de Esperanza.
(2020). [llustracién] Fuente: © 2020 Google LLC. Fuente: Editado por Luna Mayoral N. en
AutoCAD versién 2019.

cabecera municipal de Esperanza, municipio en el oriente del estado de
Puebla; perteneciente a la region denominada Ciudad Serdan; teniendo
como colindancias los municipios, Chalchicomula de Sesma al norte,
Caflada Morelos al sur, Palmar de Bravo al oriente, y al poniente el
municipio de Maltrata, del Estado de Veracruz, Esta region es de gran
importancia, ya que cuenta con clima templado subhimedo y espesa
neblina lo cual favorece la productividad, la se vio impactada por la

presencia del ferrocarril, y las innovaciones tecnoldgicas que trajo consigo.

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

El legado arquitectonico y constructivo de las estaciones de ferrocarril es
muy amplio, como amplia es la historia de este tipo de transporte que inicia
en 1837 cuando se dan los primeros intentos por establecer y consolidar
el ferrocarril como medio de transporte en México. Se otorgan las primeras
concesiones durante los afios 40’s y 50’s del siglo XIX, y en las dos
siguientes décadas se construyen las primeras lineas ferroviarias. Para
1910 el pais llega a tener cerca de 20 kildmetros de vias funcionando

diariamente, y el ritmo de crecimiento continuaria.

La historia del ferrocarril en México refiere que: “Durante el gobierno de
Sebastian Lerdo de Tejada y posteriormente de Porfirio Diaz, se ampliaron

y construyeron nuevas estaciones y comunicaciones ferroviarias llevadas
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a cabo por diversas compafias francesas, inglesas y estadounidenses”
(mexicana, parr. 3). Con Porfirio Diaz en la presidencia de la republica, se
instaura “Ferrocarriles Nacionales de México”, dependencia que

administraba las concesiones que operaban en el pais.

Por décadas se observo que las estaciones de ferrocarriles que dinamizan
el territorio nacional, al transportar mercancias y pasajeros, generando
asentamientos, consolidando y haciendo crecer otros. El proceso se
detiene en 1995 cuando Ernesto Zedillo, entonces presidente de México,
privatiza “Ferrocarriles Nacionales de México”, y seis afios mas tarde,
desaparece este organismo, y con ello inicia el abandono de las estaciones
y demas instalaciones construidas por el ferrocarril. Del 2001 a la fecha,
algunas iniciativas han permitido que las estaciones se conviertan en
equipamientos culturales, y se recupera la espacialidad para nuevos usos,
lo que permite traer al presente su historia y reconocimiento como
elemento de identidad de los sitios donde se ubica, lo que ha evitado su
perdida. Estudios sobre la parte técnico-constructiva de este género de
edificios es minima, aun cuando los problemas de deterioro que los
inmuebles presentan son cuantiosos, y es en los sistemas y materiales
constructivos en los que se trabaja para garantizar la conservacion de la

obra patrimonial.

La estacion de Boca del Monte, caso de estudio, se compone de cuatro

inmuebles, una estacion central, una casa de seccion, base de tangue de

agua y cuarto de aceites, ha estado en desuso desde 2001, y es propiedad
de Ferrocarriles Nacionales de México. Recientemente los habitantes de
Boca del Monte junto con autoridades municipales, realizan gestiones ante
FNML (Ferrocarriles Nacionales de México en Liquidacion), para que
otorguen en comodato la estacion, y con ello, proponer un uso cultural,
para ello, es necesario conocer las condiciones de conservacion en las que
se encuentra la estacion, partiendo de los materiales empleados en la
construcciéon como piedras, barro o arcilla, madera, arena, cal, cemento,
hierro fundido y acero, se procede a analizar los sistemas constructivos
gue persisten asi como su comportamiento, desde la cimentacion a base
de piedra braza, los muros de carga a base de sillares de piedra y los
muros divisorios de ladrillo de barro recocido adheridos con mortero a base
de arena y cal, en cuanto a las cubiertas que se tiene son losa maciza
hecha de concreto armado, losa catalana a base de ladrillo de barro
recocido sobrepuestos en rieles de hierro fundido, y otras de laminas de
zinc y galvanizadas sobre cerchas y vigas de madera, sin omitir ningan
elemento arquitecténico y material como el empleado en los plafones, los

pisos de cuadrado de barro recocido y laja de piedra.
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De las primeras visitas previas al sitio se observd que todos estos
materiales estan siendo vulnerados por agentes fisicos como rachas de
viento, granizadas y movimientos telaricos, condiciones climaticas como
temperatura, lluvia, incidencia solar, y humedad relativa. Se observa
presencia de agentes bioldégicos como microorganismos, organismos
inferiores, y organismos superiores. Y el agente humano contribuye al
deterioro que presenta la estacion ya que vandaliza y sustrae piezas de la
construccion, ocasionando alteraciones en la composicion y perdida de
material de composicidon que ha provocado colapso de muros y plafones.
Las alteraciones que se observan en los materiales son disgregacion de la
piedra y el ladrillo; desprendimiento de aplanados en muros, eflorescencia
en materiales pétreos, grietas y fisuras multidireccionales en muros,

humedad en la parte alta y baja de los muros, oxidacion y corrosion en

Fig. 02. Luna Mayoral, N. (2020). Grieta multidireccional en muro casa de seccion, y sustraccién de madera de la Estacion de
Boca del Monte. [Recopilacién de Fotografias]. Fuente: Equipo de Trabaja Maestria de Conservacién del Patrimonio Edificado
FABUAP.

materiales metalicos como rieles, laminas y herreria; deformacion y
disgregacion en vigas de madera en cubiertas y grafiti en muros; y a ello,
se debe incluir la sustraccion de puertas, ventanas y rejas. Lo que sin duda
se debe atender.

Las dimensiones de la estacion de “Boca del Monte”, y su disposicion
espacial parece surgir de un patrén establecido, sin embargo, hay aspectos
gue singularizan la obra como el disefio realizado por ingenieros ingleses
y estadounidenses, y los sistemas constructivos innovadores para su
época, aplicados en esa region de la entidad poblana. Estos elementos de
la construccién, en los que el trabajo terminal centra la atencién, se realizan
mediante un estudio exhaustivo del bien inmueble atendiendo la parte
socio-cultural, la realidad fisica-espacial, y los hechos histéricos que
hicieron posible su construccion en un contexto natural. Estos argumentos
motivan valorar los sistemas constructivos de la Estacion de Boca del

Monte, para garantizar su conservacion.
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ANTECEDENTES DEL TEMA.

Estudios sobre materiales y sistemas constructivos de edificios histéricos
desde la disciplina de la conservacion son exiguos comparado con el
namero de inmuebles patrimoniales que la historia ha legado en todo el
territorio nacional. Se ha avanzado en casuisticas que contribuyen a la
historiografia del soporte fisico de la arquitectura, que es parte de las
cualidades de las obras patrimoniales que se estudian. En estos trabajos
se observa como cada época y cada genero de edificio aporta materiales
y sistemas constructivos en las edificaciones, sin embargo, solo se les
menciona en breve lineas, y se debe superar esta forma de abordar la

arquitectura, pues como sefiala Amparo Graciani Garcia (2000):

“La Historia de la Construccion debe centrarse en la solucion edificatoria
y, por tanto, en un analisis de la Tecnologia, sin olvidar otros factores
interdisciplinares de evidente interés (historicos, cientificos, econémicos,
sociales, materiales...), en unos casos objetivos, pero en otros puramente
subjetivos o abstractos ya que a lo largo de la Historia de la Construccion
ha existido siempre una interrelacion entre parametros abstractos, como
el contexto, el tiempo, la funcién del edificio, el estilo, ... y factores objetivos
como los materiales de construccion (su disponibilidad y adecuacion), el
clima (ya que las condiciones climaticas establecen exigencias muy

especificas) y la economia” (Graciani, 2000, p. 469).

Se debe sefalar, que las primeras aproximaciones al tema de la
composicidon material y sistemas constructivos desde la disciplina en
conservacion, surge en la segunda mitad del siglo XX. Con el avance de
ciencias como la fisica, quimica, biologia, geologia, etc., se tienen las
bases que contribuyen a entender los efectos de los deterioros en los

materiales, y modificar o detener su degradacién debido a causas como

antigliedad, uso, e intemperismo. Lo incipiente del tema, no esta limitado
por los trabajos con los que se cuenta en estos momentos, pero si exige
profundizar en el conocimiento material y constructivo de las obras

histéricas.

Un trabajo a destacar sobre el tema, es el texto especializado “Ciencia y
Arte. Ciencias Experimentales y conservacion del Patrimonio Histérico”
(2008), el cual profundiza en las ciencias aplicadas en la conservacion sea
por configuraciobn experimental, o por metodologia de aplicacion. Los
ejemplos que se presentan si bien atienden bienes culturales muebles,

algunas técnicas se aplican en bienes inmuebles.

Otro texto muy parecido al anterior, y resultado del 7° Coloquio del
Seminario de Estudios del Patrimonio Artistico es “Historia del Arte y
Restauracion” (2000), este documento abarca desde el concepto de
patrimonio hasta los problemas técnicos que presenta atender la

materialidad, incluye ademas algunas experiencias y resultados obtenidos.
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Otros trabajos
publicados abordan
algin  material  en
especifico, asi como su
aplicacion en la
arquitectura, entre ellos
destaca: “Patologia de

la piedra y los

Materiales de la
Construccion”  (1996),
la profundidad con la

Fig. 03. Algunos textos y ejemplo relacionados con el tema de materiales y sistemas
constructivos en pro de la conservacion. (2020). [Recopilacién de iméagenes].
Fuente: Editado por Luna Mayoral, N. a partir de fotografias de las portadas de los
libros consultados.

gue se aborda el tema de la piedra, concluye que son: “Los fendmenos
fisicos y quimicos, falencias y vicios constructivos los que afectan la
perdurabilidad de una obra arquitectonica y de arte” (Monk, 1996, p.1), y
esto se debe tener presente. Un ejemplo méas de este tipo de trabajo es el
texto “Restauracion de Arquitectura de Tierra” (2009), donde Graciela
Maria Vifiuales la autora, aborda los problemas de conservacion y

restauracion de las construcciones elaboradas con este material.

También hay textos que describen elementos constructivos en lo individual
0 como parte de un conjunto de elementos, siempre explicitando su forma
de construccion y comportamiento dentro del sistema estructural del cual

es parte, los textos se acompafian de algunos ejemplos para mayor

claridad. Dentro de esta linea de
investigacion estan los textos
‘Bovedas: su construccidn y
empleo en la arquitectura” (2012);
“‘Arcos, Bodvedas y Cupulas.
Geometria y equilibrio en el calculo
tradicional de estructuras de
fabrica” (2004); “Vigas y Pérticos”

(2002), 'y
Fig. 04. Algunos textos y ejemplo relacionados con el tema de la

bévedas tabicadas” (2004) por estructura en la conservacién. (2020). [Recopilacién de imagenes].

Fuente: Editado por Luna Mayoral, N. a partir de fotografias de las
portadas de los libros consultados.

“Construccion  de

mencionar solo algunos.

Finalmente existen otros textos que tratan de llenar el vacio que sobre el
tema de la construccidn existen en la arquitectura, y destaca “La
Construccion de la Arquitectura. Técnicas” (2004); “Principios
Estructurales en la Arquitectura Mexicana” (2010); y un caso particular que
abarca la parte constructiva, estructural y la conservacion de obras
patrimoniales, es “Los Conventos Mexicanos del siglo XVI” (2011), texto
enfocado en inmuebles religiosos que surge a raiz de los dafios
ocasionados por el sismo de 1999, el cual afectd innumerables
monumentos historicos, y a partir de esos dafios, se hace un andlisis
detallado de los elementos constructivos para entender su comportamiento

ante los movimiento sismicos.

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.



MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALIDAD EN CONSERVACION DEL PATRIMONIO EDIFICADO

A estos trabajos hay
que sumar, las

investigaciones

presentadas en
reuniones
nacionales e

internacionales

sobre el tema

Fig. 05. Algunos textos y ejemplo relacionados con el tema de la técnica
constructiva dentro de la conservacion. (2020). [Recopilacién de imagenes].
Fuente: Editado por Luna Mayoral, N. a partir de fotografias de las portadas de

los libros consultados. se

constructivo, donde
presentan
casuisticas y los resultados de su estudio. El ‘Congreso Nacional de
Historia de la Construccién’ en sus diferentes versiones (1996 al 2019)
celebrados en Espafia es uno de los que mas ha aportado al tema; pero
también el “Primer Congreso Internacional sobre estructuras antiguas”,
celebrado en Barcelona en 1995, y los “Congresos Internacionales
Hispanoamericano de Historia de la Construccion” celebrados en Espafia
y México (2015 al 2019), son solo algunos de estos foros que promueven
el conocimiento sobre la historia de la construccidén en diferentes épocas

de la historia.

En el caso de las Estaciones ferrocarrileras en México, también son pocos
los estudios que existen para este género de edificios. En el caso particular

de la Estacion de Boca del Monte no se tiene nada escrito, por lo que, el

hablar de los materiales y sistemas constructivos se vuelve en el

argumento para apoyar la conservacion de este monumento histérico.

JUSTIFICACION.

El valor de un monumento histérico no se centra solo en la época de
construccion de la edificacion, tampoco en la forma que adquiere o
presenta, y mucho menos en los materiales empleados, es la integracion
del disefio, la parte constructiva y la temporalidad, lo que permite reconocer
la obra como un hecho social producto de su tiempo y que, al ser
cualificado por la sociedad, le da la calidad de patrimonio cultural.

Es de esta manera que el valor testimonial de la obra arquitecténica se
hace presente, por ello el tema sobre materiales y sistemas constructivos
de la Estacién de Boca del Monte, es de relevancia social, ya que su
descripcion, analisis y valoracion, se convierte en argumento para su
conservacion, y con ello poder garantizar la permanencia de esta obra que,
de acuerdo con la Ley Federal de Monumentos y Zonas Arqueoldgicas,
Artisticas e Historicas, se considera un monumento histérico construido en

el siglo XIX.

El estudio de la arquitectura ferroviaria a partir de su materialidad resulta
de utilidad préactica, pues aporta informacioén sobre el funcionamiento de

este tipo de estacion, lo que permite contribuir a llenar el vacio de
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informacion existente. El conocimiento de los materiales y sistemas
constructivos de esta instalacion ferroviaria, facilita el proyecto de
restauracion y nuevo uso que la autoridad del Municipio de Esperanza,
propone llevar a cabo con el fin de mantener este elemento de identidad,

el cual dio origen a la localidad de Boca del Monte, de ahi su viabilidad.

El tema aporta ademas nuevas variantes de analisis, pues se relaciona los
materiales empleados en la técnica constructiva empleada en la
construccion de la estacion del ferrocarril de Boca del Monte, con las
condiciones medioambientales en la region de Esperanza, y no se da por
hecho que es, resultado de una tipologia constructiva definida y
establecida previamente; por lo que la recoleccion de informaciéon y el
andlisis de la misma, tienen una utilidad metodolégica, que puede
contribuir a estudios posteriores sobre el tema.

OBJETIVOS

A partir de la problemética descrita sobre la Estacion de Boca del Monte,

se plantea el siguiente
Objetivo General:

Analizar la técnica constructiva y los materiales de fabrica de la

estacion ferroviaria de Boca del Monte, con el fin de singularizar la

obra arquitectonica con el propoésito de contribuir a su valoracion y

conservacion con miras hacia un nuevo uso.
Objetivos Particulares:

e Conocer los aspectos historicos, geogréficos, politicos, econdmicos
y sociales que determinan la construccion de la estacion de Boca
del Monte, con el fin de evidenciar sus cualidades como testimonio
de la historia.

¢ Identificar métodos y materiales constructivos empleados en la
construccion de cada componente espacial en la estacion de Boca
del Monte, y jerarquizar su importancia dentro de la solucién
arquitectonico, para determinar la conveniencia de su uso.

e Determinar los factores que contribuyen en el deterioro de los
materiales y sistemas constructivos, a fin de establecer

recomendaciones para su atencién y posterior restauracion.

PREGUNTAS CONDUCTORAS.

e Eltema sobre los sistemas y materiales constructivos de la Estacion
de Boca del Monte, se plantean las siguientes preguntas que

conducen al desarrollo del trabajo terminal:
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¢ Los sistemas y materiales constructivos empleados en la estacion,
pueden contribuir a su singularidad y valoracion, para garantizar su

conservacion?

¢Las condicionantes geograficas y la importancia de la region
determinaron la ubicacién de la estacion del Boca del Monte, o fue por

determinacion politica y econémica que prevalecian en el momento?

¢ Las condiciones de conservacion que presenta la Estacion ferroviaria
de Boca del Monte, son consecuencia de un agente de deterioro, 0 son

condiciones multifactoriales presentes en la obra material?

¢,Cudles son los criterios o normativas internacionales que permiten
sustentar la valoracion de la técnica-constructiva y que plantean la

conservacion de la Estacion?

METODOLOGIA

La investigacion aplicada al trabajo terminal es de corte analitico-
descriptivo, y emplea métodos cualitativos y cuantitativos para su

desarrollo.

El procedimiento cualitativo consistidé en entrevistas semi estructuradas a
personajes clave como autoridades municipales y locales y la cronista del

municipio de Esperanza para conocer informacion historica y el estatus

legal de la estacion; a pobladores de la localidad de Boca del Monte para
conocer del arraigo que tienen con el complejo ferroviario para insistir en
su conservacion; a investigadores del CEDIF (Centro de Documentacién e
Investigacion Ferroviarias) el sitio especializado que tiene la informacién

histdrica y planimétrica de la estacion.

El procedimiento cuantitativo corresponde al trabajo de campo realizado
en la estacion ferroviaria, donde el objeto de estudio se transforma en
nutriente de informacion, de esta manera con el apoyo de las autoridades
municipales de Esperanza, la cronista del municipio, la gente de la
localidad de Boca del Monte, y el equipo de trabajo de la Maestria en
Conservacion del Patrimonio Edificado de la facultad de Arquitectura de la
Benemérita Universidad Autonoma de Puebla se realiza el levantamiento
arquitectonico lo que permite generar planimetria arquitectonica
actualizada del conjunto; se identifican y registran los materiales de fabrica
en fichas y planos; y se hace el diagnéstico de alteraciones y deterioros, lo

gue permite establecer el estado de conservacion de la estacion.

Se hizo uso de diferentes dispositivos fotograficos que son un auxiliar en
la obtencion de informacion. Con las fotografias generadas se elabora la
planimetria y fichas técnicas de materiales de fabrica, mismos que se
catalogan de acuerdo a su tipo, color, composicién y resistencia. Apoyado
en esta informacion, se registran alteraciones y deterioros en cuarenta y

seis fichas técnicas y seis planos.
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Previo a este trabajo, fue necesario la consulta de fuentes bibliograficas
especializadas, hemerotecas, archivos sobre arquitectura del siglo XIX, y
la etapa de industrializacién en México, misma que llevo al establecimiento
de las lineas del ferrocarril en el pais, de manera particular se profundizé
en la linea del “Ferrocarril Mexicano”, de la cual es parte la Estacion de
Boca del Monte, y a partir de la estancia profesional en la Universidad
Autonoma “Benito Juarez de Oaxaca”, se pudo conocer mas de como
operaban las estaciones de esta linea ferroviaria.

El estudio de materiales y sistemas constructivos requirid del soporte
tedrico desde la disciplina de la conservacion para fortalecer la postura
sobre su valoracion y de esta forma destacar la importancia de la parte
constructiva, las cualidades y caracteristicas de los materiales empleados,
forma de trabajarlos, y el resultado espacial que generan, donde lo
funcional y seguridad estructural son las cualidades de este tipo de

construcciones en la compleja linea del ferrocarril mexicano.
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CAPITULO 1:

LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN LA
ARQUITECTURA.
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1 LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN LA ARQUITECTURA.

Este primer capitulo analiza el término ‘técnica constructiva’ como
concepto, el cual involucra los materiales y las herramientas empleadas
para ejecutar una técnica que permite construir una obra arquitectonica.
Se hace un breve recorrido sobre la evolucion que han tenido los sistemas
constructivos, destacando el progreso de adaptacion y eficacia de los
materiales para construir diferentes géneros de edificios, asi como la
aportacion de la revolucion industrial, a través de los avances cientificos e
innovaciones tecnoldgicas para crear nuevas formas constructivas que son
las bases de la arquitectura moderna en todo el mundo, y que en México
dejaron una impronta en diferentes géneros de edificios, siendo las
estaciones del ferrocarril una de ellas. Finalmente se aborda la importancia
de la técnica constructiva en los bienes patrimoniales, por ser los
materiales contenedores de los valores que contribuyen a sus cualidades

como patrimonio.

1.1 Latécnica constructivay su evolucion.

La Arquitectura por afios, fue considerada como una de las bellas artes, al
nivel de la pintura, escultura, y demas nobles artes; es hasta el siglo XIX,
gue se reconoce como la disciplina que disefia espacios considerando

necesidades humanas. Pero la arquitectura no es solo el resultado final de

la obra constructiva, ya que conlleva, el disefio, formas, materiales y
formas de trabajarlos, hasta llegar a la imagen final que se observa.

Es la parte material de la arquitectura, donde surge la necesidad de
insumos y el uso de técnicas constructiva, que permite concretar la obra
arquitectonica, y a partir de ella, se transforma el territorio, y se conforman
entornos culturales materializados; por lo tanto, existe un vinculo entre
técnica y proyecto en la historia de la arquitectura.

Los materiales y sistemas constructivos ligados al ambito constructivo,
surgen al momento mismo que se proyectan, cada forma que confina el
espacio, requiere de materiales que lo hacen posible, y que de acuerdo al
uso del espacio que se proyecta, debe ser sélido, seguro y duradero. Los
materiales contribuyen con la riqueza de las formas que se disefian, y el
sistema constructivo garantiza la estabilidad de lo que se disefia. Por ello,
se insiste en que arquitectura y construccion son una unidad indisoluble
cuando de obras arquitectdnicas se habla, y no debe verse como una parte

mas de la arquitectura.

Para entrar en materia, es necesario establecer que se entiende por técnica
constructiva, que es el objeto de estudio, y para ello, el portal digital de Tecnologia
de la Construccion cita que:
“Un sistema constructivo es el conjunto de elementos y unidades de un
edificio que forman una organizacién funcional con una mision
constructiva comun, sea ésta de sostén (estructura), de definicién y

proteccion de espacios habitables (cerramientos), de obtencion de

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.



MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALIDAD EN CONSERVACION DEL PATRIMONIO EDIFICADO

acondicionamiento (confort), o de expresibn de imagen y aspecto
(decoracion)”. (Avila, 2016, parr. 1)

De la definicidn se desprende que la técnica constructiva es el conjunto de
conocimientos préacticos o procedimientos que se llevan a cabo para lograr

una edificacion. Este conjunto de recursos son los

que a partir de la tradicion constructiva o

experiencia  practica, el conocimiento
cientifico, la innovacion tecnolégica y nuevos
materiales se han ido transformando con el
tiempo. Desde la antigledad, la importancia de
la técnica constructiva ya era una preocupacion

desde la antigiedad, Marco Lucio Vitruvio

Polion, arquitecto e ingeniero del siglo | AC.,

Fig. 06. Vitruvio M. Trad. Ortiz J. (1787).” Portada
del libro “Los Diez Libros de Architectura de
Marco Vitruvio Polién”. [Figura]. Fuente: “Los Diez
Libros de Architectura de Marco Vitruvio Polién”,

escribe el primer Tratado de Arquitectura al
que llamé “Los Diez Libros de la Arquitectura”,

hacia el afio 15 a.C., en él establece:

“ .. los edificios deben construirse con atencion a la firmeza, comodidad
y hermosura. Seran firmes cuando se profundizaren las zanjas hasta
hallar terreno solido, y cuando se eligieren con atencién y sin escasez
los materiales de toda especie. La utilidad se conseguira con la
oportuna situacion de las partes, de modo que no haya impedimento

en el uso; y por la correspondiente colocacién de cada una de ellas

hacia el aspecto celeste que mas le convenga. Y la hermosura, cuando
el aspecto de la obre fuere agradable y de buen gusto; y sus miembros
arreglados a la simetria en sus dimensiones” (Vitruvio, trad. Ortiz, 1787,
p. 17).

Para Vitrubio la arquitectura descansa en tres principios Venustas
(Belleza), Firmitas (Firmeza), y Utilitas (Utilidad). Y cuando se refiere a la
firmeza, comienza por estudiar los materiales a emplear en la construccion
gue se vaya a edificar, y es aqui donde las

B DERE AEDIEESE|  técnicas edificatorias, y las herramientas resultan
imprescindibles para materializar la obra
arquitectonica. Estos conceptos, se convierten

en los principios basicos de las edificaciones en

la antigiiedad, y permanecen en uso por largo

Fig. 07. Bapttista, L. (1452). Portada del Libro tiempc), y es esta experiencia asumida que

“De re Aedificatoria” de Ledn Bapttista Alberti.
[llustracién]. Fuente: “De re Aedificatoria” de
Ledn Bapttista Alberti.

reconoce a la técnica constructiva (esqueleto
de toda obra), y cada parte de la misma (materiales) tan importantes en la

obra, como el resultado final de la misma.

Sera hasta la etapa historica conocida como Renacimiento que abarca del
siglo XV hasta el siglo XVIIl, donde se nota evolucién en las técnicas
constructivas, los conocimientos adquiridos, las herramientas
desarrolladas y las necesidades espaciales de la poblacion hacen surgir

construcciones singulares que han llegado hasta nuestros dias,
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platabandas, dinteles, frontones requiere de mas conocimiento por las

dimensiones que se emplean en ellas.

En este mismo periodo, surge el primer tratado sobre arquitectura de la
civilizacion cristiana, el autor Ledn Bapttista Alberti, considerado el primer
tedrico de arte, su formacién de arquitecto y su experiencia como
.. constructor la expresa en su tratado De re
“.,,“““': ' ,:’\ " Aedificatoria (El Arte de edificar) (1452), en
—— évvﬁ’g este texto incluye reglas tedrico-practicas, y en

f, los tres primeros libros de diez, destaca la
importancia del disefio, los materiales y la

obra. Sobre la técnica constructiva Alberti

.. destaca tres aspectos a considerar que son:
: /ﬁﬁ# P q
= L3 o

smeags UNiversam aedificationem (que los edificios

Fig. 08. Luna Mayoral, N. (2020). Recopilacisn de  S@an adecuados para su uso); perpetuitatem

portadas de Tratados relacionados con los
materiales y sistemas constructivos. [llustracion].
Fuente: Editado por Noé Luna Mayoral.

firmissima (que tenga la maxima solidez y
duracion; y gratiam et amoenitatem (que posean gracia y hermosura). Todo

ello hace una buena construccion y la solidez.

Otros personajes como Antonio di Pietro Averlino (Filarete) con su tratado:
“Trattato d’architettura” (1465), Francesco di Giorgio Martini con “Trattato
di architettura civile e militare” (1482), Fray Giovanni Giocondo con una
nueva edicion de “De Architectura” de Vitruvio (1511), Sebastiano Serlio

Bolofies con “I Sette libri dell’architettura” (1551), Giacomo Barozzi da

Vignola con “Regola delli cinque ordini d’architettura” (1562), Andrea di
Pietro della Gondola (Andrea Palladio) con “I Quattro libri dell’architettura”
(1570), Vicenzo Scamozzi con el tratado “La idea de la arquitectura
' universal” (1615), y Nicolas-

oy Francois Blondel con “Cours

ARGV EECTL BE d’architecture enseigné a
I’Académie royale d’architecture”
(1675) por mencionar algunos,

aportan al tema de materiales y

técnicas constructivas a partir de

Fig. 09. Luna Mayoral, N. (2020). Recopilacion de portadas de
Tratados relacionados con la innovacion tecnolégica del siglo XIX a
raiz de la Revolucion Industrial. [llustracién]. Fuente: Editado por Noé
Luna Mayoral.

Sus conocimientos y experiencias.
Algunos tratados estarian vigentes hasta el siglo XIX, el cual fue un
parteaguas en materia constructiva, posteriormente surgen otros debido al
empleo de nuevos materiales, los cuales fueron producto de las
innovaciones que trajo la Revoluciéon Industrial, produciendo nuevas
formas de usarlos en la construccion. El hierro fundido, el vidrio, el
hormigon, y mas tarde el acero (combinacion del hierro y el carbono), cuya
resistencia y elasticidad era superior a la del hierro, llegan para quedarse,
es asi, que inicia la ruptura con las formas de construccion tradicional. Los
nuevos equipamientos que las ciudades exigia como mercados, teatros,
hospitales, edificios administrativos, estaciones de ferrocarriles, fabricas,

almacenes, quioscos Yy puentes, tuvieron en las nuevas técnicas
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constructivas materiales como el acero, cuyos beneficios de solidez y

ligereza para grandes claros a cubrir se requeria.

La revolucién industrial también conté con Tratados y Tratadistas que
aportan especificaciones para construir con los nuevos materiales,
producto del estudio de la fisica, geometria y resistencias de materiales,
Jean Nicolas Louis Durand uno de ellos, su “Compendio de Lecciones de
Arquitectura” (1805), aporta el estudio de materiales, forma, proporciones,
cualidades y empleo de los mismos, y la segunda parte del documento,
aborda la composicion de los elementos de un edificio. Francois Léonce
Reynaud por su parte, escribe “Tratado de la Arquitectura” (1850), el cual
divide en dos partes, la primera le llamada ‘El arte de Edificar’, y plantea
todo sobre los materiales de construccion, aborda las construcciones en
piedra, las construcciones en madera, y las construcciones en hierro
fundido; la segunda parte del texto habla de la ‘Composicién de los
Edificios’; y aborda ampliamente los materiales y elementos de la

arquitectura, y engrandece los elementos metalicos en la estructura.

Si bien la revolucion industrial perme6 a toda Europa, Inglaterra, Francia y
Alemania son los paises que encabezan la actividad constructiva, y en
América, Estados Unidos y México, incorporan a la actividad constructiva
no solo los nuevos materiales, sino también los estilos que el movimiento
moderno aporta al repertorio estilistico vigente. Su principio basico fue ‘el

arte de la construccion’, ensalzando de esta manera los métodos y

materiales constructivos empleados, como muestra de la evolucion que la

sociedad y la arquitectura estaba teniendo.

De esta manera, modernidad y desarrollo

tecnoldgico, exigian técnicas
constructivas nuevas. El surgimiento del
ferrocarril como medio de transporte de

mercancia y personas exigidé un nuevo

patrén de disefio donde las estaciones de

embarque y salida, andenes, bodegas y

Fig. 10. Gove, North. (1885). Estacién de Buenavista,  LAIIETES,  €Xigen grandes claros que

Ciudad de México, México. [llustracion]. Recuperado de:
https://mediateca.inah.gob.mx/repositorio/islandora/object/
fotografia%3A393851

deben ser cubiertos, y es aqui que se
hace uso de los materiales modernos como el acero, y las técnicas

empleadas, garantizan la solidez (firmitas) planteada por Vitrubio.

Vemos como, los postulados de las estructuras industriales, se incorpora
al sector de la construccion desde el siglo XIX, en las estaciones del
ferrocarril, aunque, ante el arraigo de las técnicas y materiales
tradicionales, siguen estando presentes, y eso sin duda contribuye a la

singularidad de las obras arquitectonicas que se construyen.
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1.2 Teécnica Constructiva, materiales, mano de
obray herramientas.

Toda obra arquitectonica para su materializacion requiere de una técnica
constructiva, insumos (materiales) para llevarla a cabo, herramientas y por
supuesto, destreza de operarios para la ejecucion. La parte constructiva es
una cualidad sin equanon en las obras patrimoniales, ella ha permitido su
ejecucion, y su permanencia en el tiempo, es la que permite el
reconocimiento de la obra como testigo material de la historia, por ello
resulta necesario preservar los materiales y la técnica, para garantizar la

permanencia del bien patrimonial.
Sobre este tema, Antonio Torres Torija sefiala que:

‘las partes que deben estudiarse para llenar el objeto que tiene la
arquitectura son tres esenciales: primera, la eleccién y preparacién de
materiales, la segunda, la determinacién, segun las circunstancias, de la
disposicién, forma y proporciones de las diversas partes que constituyen
el edificio, cualquiera que sea su destino, y tercera, los métodos que tienen
que seguirse para construir con economia, exactitud y solidez de un
edificio cuyo plano esta fijado de antemano”. Las propiedades del espacio
arquitecténico estan determinadas por los materiales constructivos y las

formas aplicadas en su confeccion” (Torija, 2001, p. 14)

De esta manera, el proceso conceptual que parte de una idea, se concreta

en el disefio y el proceso de fabricacion, requiere de la seleccion de

materiales y la concepcion estructural previa para ser ejecutada con el

sistema constructivo adecuado para la produccion edificatoria.

Resulta importante destacar, que la caracteristica de una técnica
constructiva, depende de la concepcidon estructural que garantice la
seguridad, pero también de los materiales seleccionados. En las
edificaciones histéricas se observa que materiales como piedra, ladrillo,
madera y algunos metales, son los insumos o materia prima mayormente
empleada, no solo para garantizar la firmeza, utilidad y belleza, sino para
dar respuesta a las condicionantes del medioambiente. La importancia de
los materiales esta implicita en sus caracteristicas, mismas que se

comentan de manera breve a continuacion.

La Piedra. La importancia de la piedra natural es fundamental en el estudio
de los materiales constructivos a lo largo de la historia, se us6 como
componente comun para mamposteria de edificios. Que por si solo se
considera un material estructural en la construccion de elementos
monoliticos que se forman a partir de bloques sobrepuestos. La piedra
utilizada en elementos estructurales en edificaciones se elige basandose
en dos de sus propiedades discordantes: la durabilidad y la maleabilidad

para dar la forma deseada.
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Entre los tipos de roca que se utiliza en los sistemas constructivos
destacan las rocas igneas, conformadas por la solidificacion de la lava
volcanica, constan de una composicion dura y dificiles de trabajar, por tal
razdn, su uso se restringe a grandes bloques y volumetrias simples. Piedra
como el basalto y el granito son las rocas igneas mas representativas,
aunque también destaca el tezontle, el cual se clasifica en tres clases:
ligero, rojo y pesado. Torija considera al “... tezontle como el mejor material
de construccidn, porque su contextura porosa hace que el mortero se
adhiera perfectamente. Tiene, ademas, la ventaja inmensa de hacer las
construcciones ligeras, y por ambas circunstancias se ha empleado en

México para formar bovedas...”. (Torija, 2001, p. 19).

También hay rocas sedimentarias, son aquellas que se producen ante la
desintegracion de rocas y sus fragmentos son arrastrados por el agua o el
viento, creando depoésitos donde se asentaron y compactaron hasta
formarlas; son mas trabajables en la construccién. Las areniscas, calizas
y el tepetate, son las mas representativas de este tipo. Finalmente estan
las rocas metamorficas, que provienen de las anteriores por calor,
presion o transformaciones quimicas. Siendo los marmoles los de mayor
uso en la construccion, una de sus cualidades es su resistencia a la
compresion, la cual varia entre 300 y 600 kg/cm3. Solamente un tipo de

roca ignea volcanica como son los tufos o tobas, tienen menor resistencia.

Fig. 13. Luna Mayoral, N. (2020). Tipo
de piedra sedimentaria utilizada para la
fabricacién de muros en el Templo de
San Esteban, Tlaxcala. [Fotografia].
Fuente: Documentacion propia.

Fig. 11. Luna Mayoral, N. (2020). Tipo de
piedra ignea, utilizada para la fabricacién
de muros en la Ex Hacienda de Caxcantla,
en Aljojuca, Puebla. [Fotografia). Fuente:
Documentacion propia.

G piedra o forma de Silr omplieados
Esperana, Pucbla. [Fotograial. Foente:
Documentacion propia.

El Barro. Es otro de los materiales utilizados en la edificacion de obras
arquitectonicas; se usoé en la edificacion como tierra apisonada (también
llamada tapial), también como relleno y revestimiento de estructuras de
madera o cafia (bajareque). Un punto negativo es su degradacion por
intemperie y agrietamiento causado por la contraccibn a momento de
secarse. Debido a los problemas de retraccion, la utilizacién de tierra
apisonada en la edificacion se transformo en la elaboracion de piezas de
dimensiones manejables secadas al sol, para mejorar su contraccion,
previo a ser empleados como elementos definitivos en la construccion. Los
materiales de barro que se han secado al sol se denominan adobes, se
utilizan en la construccion de muros, adheridos con mortero del mismo
lodo. Tiene grandes propiedades mecanicas sobre las caracteristicas del
suelo segun las cualidades del suelo con que se fabrican y su proceso de

elaboracion.
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El avance sustancial se da con el uso de los ladrillos, resultado del
cocimiento de piezas semejantes a los de adobe, a altas temperaturas
proximas a los 1000°C, con lo que logra una mayor fortaleza material y

resistencia la intemperie.

Fig. 15. Arghys A. (2021). Adobe
utilizado como material constructivo.
[Fotografia]. Fuente:
https://www.arghys.com/arquitectura/a

dobe.html Fuente: Documentacion propia

Fig. 16. Luna Mayoral, N. (2021). Ladrillo de
barro recocido utilizado como material
constructivo en la Casa de Cultura de San
Luis Tehuiloyocan, Puebla. [Fotografia].

Fig. 14. Pérez J., Gardey A. (2016). Tierra
apisonada (Tapial) presente en muro.
[Fotografia]. Fuente:
https://definicion.de/tapial/

Los Morteros. Ante la necesidad de unir materiales como piedra, adobe o
ladrillo para construir elementos solidos y cubrir las oquedades que se
originaban entre ellos, surge el uso de los morteros, ya que se necesité un
material que tuviera propiedades flexibles y adherentes. Los morteros son
una mezcla de materiales ligantes para poder unir materiales resistentes,
el primero en usarse fue el barro, sin embargo, su principal debilidad es su
degradacion ante la intemperie. Mas adelante, los morteros hechos de cal-
arena permitieron la edificacion de componentes mas durables y
resistentes, debido a su gran capacidad cementante. La cal alcanza una
resistencia por un proceso de carbonatacion que se da al contacto con el
aire, lo que otorga a los elementos estructurales cierta capacidad de

deformacion y adaptabilidad de forma.

Los romanos revolucionaron la construccién al afiadir un material singular
al mortero de cal, “la puzolana”, creando el primer ‘concreto’. “La puzolana
es un material de origen volcanico que reacciona directamente con la cal,
produciendo su carbonatacion sin necesidad de exposicién al aire” (Meli,
1999, p. 28). A lo largo de la historia se usaron aditivos distintos para
perfeccionar la calidad de los morteros con el objetivo de mejorar su
impermeabilidad, resistencia, durabilidad, y mas importante, su adherencia
a materiales pétreos y tabiques. Hasta el siglo XIX, se introduce en los
sistemas constructivos el cemento Portland. Los morteros al igual que otros
materiales como los concretos, el ladrillo y la piedra, tienen una excelente
habilidad para absorber esfuerzos de compresion, pero una gran

deficiencia en su resistencia a la tension.

Fig. 19. Luna Mayoral, N. (2021). Mortero
utilizado para asentar sillares de piedra en un
inmueble en estado ruinoso en el Cerro de San
Esteban Tizatlan, Tlaxcala. [Figura]. Fuente:
Documentacion propia.

Fig. 17. Arena, Cal y cemento, materiales para formar  Fig. 18. Luna Mayoral, N. (2021). Mortero
mortero. (2021). [Figura]. Fuente: Collage elaborado por utilizado para asentar sillares de piedra,
Arg. Noé Luna Mayoral imagenes tomadas de en la Estacion de Esperanza, Puebla.
https://www.materialesparaconstruccion.com.mx/product  [Figura]. Fuente: Documentacion propia.
os/agregados/

La Madera. Es el componente mas empleado en la construccion desde la
antigiiedad junto con la piedra, al ser un recurso disponible, bajo peso y
resistencia a esfuerzos de tension, lo que permite usarse en elementos

estructurales como columnas, dinteles, platabandas, cubiertas, y
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elementos como puertas, ventanas y ornamentacion. Se recurre a este
material como refuerzo de estructuras de mamposteria, al colocarse como
soporte interno en columnas, y también como refuerzos horizontales y
verticales en muros. Tuvo un gran uso en la construccién durante los siglos
XVI, XVII, XVIII y principios del siglo XIX, hasta que la llegada de la
industrializacion, aporta el acero y el cemento. Su mayor critica es la
durabilidad, su alta vulnerabilidad al intemperismo y factores biolégicos
(polilla, termitas, hongos). Otro problema que presenta la madera es al
momento de realizar las uniones, principalmente cuando los esfuerzos de
tensién deben de ser transmitidos por el elemento; y un factor mas que
afecta las propiedades mecénicas de la madera es su alto almacenaje de
humedad. Las propiedades de las variedades de madera, determinan su

uso en la construccion.

Fig. 22. Luna Mayoral, N. (2021).
Cubierta hecha a base de vigas de
madera, En la estacién de Esperanza,
Puebla. [Fotografia]. Fuente:
Documentacién propia

Fig. 21. Luna Mayoral, N. (2021). Vigas
de madera para la elaboracién de
cerchas en cubierta, en la Estacion de
Boca del Monte. [Fotografia]. Fuente:
Documentacion propia

Fig. 20. Luna Mayoral, N. (2021). Vigas
de madera utilizadas para fabricacién
de entre losa en el Templo de San
Esteban Tizatlan, Tlaxcala. [Fotograffa].
Fuente: Documentacion propia

Los Metales. Fue en el siglo XIX que empez6 a ser utilizado como elemento
estructural primario, algunos metales como el bronce tuvieron esporadicas
aplicaciones, dando prioridad a metales como el hierro debido a su mayor
durabilidad a la corrosién. Dentro de la gama de metales, encontramos el

hierro fundido, mismo que se obtiene “al someter los 6xidos naturales del

hierro al estado de calcinacion por medio de la combustion del carbon”
(Prado, 2000, p. 104). Se us6 en sistemas de anclaje y tensores, aunque
no contaban con un sistema de ajuste de tensores en el tirante, ante esta
situacion se utilizaron cufas, o se utilizaba el fuego para calentar la barra
longitudinalmente antes de fijarla, para que al momento de enfriarse
tensara. El hierro colado tiene gran resistencia y permite forjar elementos
de caracteristicas uniformes, aunque al someterse a esfuerzos de tension
puede resultar fragil por sus altas cantidades de carbono; por ello se
emplea principalmente para la fabricacion de postes, columnas y arcos,
gue son elementos en compresion.

Casi culminando el siglo XIX se comenz6 a emplear el acero y hierro dulce;
materiales donde el carbono es sustraido del hierro, para eliminar su
fragilidad, lo que permite rolarlo en varias secciones y grandes longitudes.
La produccién de este metal permite desarrollar formas mas eficaces y
practicas, como soldaduras, tuercas, tornillos, pernos y remaches. Las
principales debilidades del acero y de los elementos de hierro son la

fragilidad a la tensién y a la corrosion.
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Fig. 23. Luna Mayoral, N. (2021). Utilizacién
del acero para la fabricacién del Palacio de empleada en el Palacio de Correos, Ciudad de Estructura a base de hierro fundido
México. [Fotografia]. Fuente: Visita al Edificio de  utilizado en la Estacién de Esperanza,

Fig. 24. Luna Mayoral, N. (2021). Herreria Fig. 25. Luna Mayoral, N. (2020).
Bellas Artes, Ciudad de México, 1907.
[Fotografia]. Fuente: Fotografia que forma
parte de la Exposicion del Museo de la Torre
Latinoamericana.

Palacio de Correos. Septiembre, 2019. Puebla. [Fotografia). Fuente:

Documentacion propia.

Mano de obra. Se debe sefalar que, desde el siglo XVI, la arquitectura en

México dependia de la monarquia espafiola, toda actividad constructiva
era considerada un oficio y mas que una ciencia, era catalogada como un
arte mecéanico. Aunque, antes de la llegada de los espafioles, las culturas
‘ precolombinas ya tenian vastos
conocimientos sobre la construccion de
espacios destinados a satisfacer sus
necesidades, lo cual dio origen a templos
piramidales, recintos sagrados dedicados a

sus deidades, siendo reyes y sacerdotes o los

usuarios, también construyeron viviendas con

Fig. 26. Meli R. (1999).'Mano de obra de
construccion medievales. Fuente: Libro “Ingenieria una mano de Obl’a SeleCCiOI"lada para e”o’

Estructural de los Edificios Histéricos, p. 15.

donde el nivel social mas bajo y los esclavos eran la fuente de trabajo para
las construcciones religiosas y publicas. Su destreza fue producto de afios
de aplicacion, y si bien todos los grupos sociales construian, hubo algunos

gue se reconocen mayormente por sus habilidades como la cultura

Tolteca, palabra que proviene del nahuatl toltecah, que quiere decir
‘maestros constructores’. Es esta experiencia constructiva, la que

encuentran los espafoles.

Por su parte, los espafoles traian conocimientos constructivos mas
desarrollados, y los Tratados de arquitectura, como el de Vitrubio Pollién y
aflos mas tarde, el de Le6n Batista Alberti, pondrian al arquitecto como el
personaje central de toda actividad constructiva, ya que se trata de la
persona que tenia conocimientos y un método adecuado para la creaciéon
de espacios destinados a resolver las necesidades del hombre, y asi surge
una jerarquia de puestos a partir de los conocimientos y destrezas que se

van adquiriendo.

Una aportacién del siglo XVI fue la aparicién
de gremios o logias, donde el maestro de obra
era el rango mas alto dentro de la actividad
constructiva, en la estructura de oficios que
integraban los gremios, los peones o

aprendices eran el rango mas bajo, mas

arriba, se encontraban los trabajadores
Fig. 27. Kiibler G. (1982). Indigenas construyendo

una capila. Fuenie: Libve Arquteetramexicana. @specializados  como  albafiiles,  yeseros,
morteleros y canteros, una estructura muy bien organizada que establecia
como menciona Luis Ortiz Macedo: “...aquellos recibian la formacion y las

indicaciones para el trabajo” (2004, p.15). En la parte mas alta se
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encontraban los escultores, maestros carpintero y albafiil y aparejadores.
Los gremios eran conjuntos de personas del mismo oficio el cual su
principal objetivo era la formacion y difusion de conocimientos a los
aprendices y maestros ya consolidados. “Estas logias tenian como
propoésitos basicos el bienestar de los agremiados y la proteccion de los
secretos del oficio” (Toca, 1993, p. 76). Por lo que no, cualquier persona,

podria ser parte de este grupo de trabajadores de la construccion.

Con los gremios ya consolidados, estos son los responsables de dotar de

mano de obra a las edificaciones que se realizaron, durante los siglos XVI,

-
- XVII 'y principio del XVIII. Es en la obra,
) 74 1
T R S 4 donde los conocimientos se transmitian a
% K1 >
& W S traves de la practica con el fin de

F superarse con su propio esfuerzo; de

LMY esta manera “Lo que se brindaba era

lfj?’fi =f>=- % aquello que se conocia por la

Fig. 28. Construmatica. (2021). Maestro, canteros y
albafiiles en una construccion. Fuente:
https://www.construmatica.com/construpedia/Oficios_de_la
_Construcci%C3%B3n:_Alba%C3%B1liler%C3%ADa:_Ref
erentes_Hist%C3%B3ricos

experiencia, la sabiduria de lo aprendido
a través del sistema de ensayo-error-
correccion, y el conocimiento atesorado como memoria social y cultural del
gremio” (Ortiz, 2004, p. 54).

No fue sino hasta mediados del siglo XVIII que los gremios empiezan a
perder fuerza con tendencia a desaparecer, principalmente por dar
autonomia a los artesanos por parte de la Corte Real, y estar en contra de

los avances tecnoldgicos que traia la revolucion industrial y que queria
promover la corona. El surgimiento de una ensefianza especializada en la
practica de construir es una de los avances que traeria la Revolucién
Industrial, de esta manera la ensefianza pasa de ser exclusivamente
practica, a tedrico-practica, teniendo que elaborar planos y calculos para

construir.

La Academia de San Carlos en México,
. convierte la arquitectura ornamentada
: caracteristica del barroco, en una
arquitectura austera y sobria
encaminada a la perfeccion geométrica.

Es asi que la mano de obra durante el

Fig. 29. La Estacion C.C. (2021). Mano de obraenla — Siglo XIX se conforma de artesanos que
construccion del Puente de Wimmer, parte de la Linea del
Ferrocarril “El Mexicano”. Fuente: Aguayo, F. (2003). Estampas

Ferrocarrileras. Fotografia y Grabado 1860-1890. p. 33. optan por formarse en la academia,
aprendiendo nuevos oficios y conociendo las bondades de materiales
metalicos el acero, el vidrio y el concreto; pero también, continuaron los
artesanos que aun se formaban en talleres artesanales, herederos de los
conocimientos transmitidos en los gremios. De ahi que se diga que:

“En la practica, y a pesar de los embates del capitalismo y la produccion

masiva en el México contemporaneo, sobrevive, si no la forma, cuando

menos el espiritu del gremio en numerosos talleres artesanales...”

(Chavez, 1938, p. 108).
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De esta manera la mano de obra la aportan los alarifes, pero los arquitectos
ya formados en la academia, desempefan actividades diferentes pero

complementarias, las cuales van a persistir con el pasar del tiempo.

Sin embargo, con la llegada de la industrializacion en México y la
construccion de grandes industrias como la del ferrocarril fue un gran
obstaculo para el trabajador y profesionista mexicano; a pesar de que el
gobierno resaltara el gran interés de impulsar el crecimiento ferroviario en
el pais, la realidad es que las condiciones no permitian la construccion de
este ramo. El gobierno optdé por el otorgamiento de concesiones a
accionistas extranjeros, los cuales también eligieron a su personal, e
incluso su equipo y herramienta del extranjero; una de las principales
razones es que contaban con amplia experiencia en el ramo ferroviario,

ademas de tener disciplina y trabajar al ritmo del campo industrial.

A partir de estos motivos fue que en los primeros afios de construccion del
ferrocarril no se contrataba a personal mexicano, optaban por Ingenieros,
técnicos y maquinistas estadounidenses y britanicos ya que se adaptaban
a las condiciones laborales exigidas por los empresarios y accionistas.
Estas acciones comenzaron a ser vistas como actos discriminatorios hacia
los trabajadores mexicanos al excluirlos de todo tema laboral, pero lo real
es que no contaban con los conocimientos y aptitudes requeridas ademas

de tenian una cultura laboral muy distinta a la extranjera.

“Ademas del posible racismo para excluir a los trabajadores mexicanos, lo
cierto es que el analfabetismo y una raquitica educacion técnica poco
ayudaban a la productividad, a lo que se sumaba la cultura del trabajo
local”. (Guajardo, 2010, p. 26)

México no contaba con antecedentes practicos para la capacitacion de
personal calificado para la construccion del ferrocarril, asi como personal
para cubrir ingenieros, técnicos y maquinistas. Ante la escasez de personal
de trabajo mexicano, desde la intervencion de Maximiliano de Habsburgo
se planted la preparacion de profesionistas nacionales relacionados en la
Ingenieria Civil; no fue hasta el Gobierno de Benito Juarez con la
instauracion de la Republica que el 2 de diciembre de 1867 promulga la
Ley Orgénica de Institucion Publica, donde se determinaba la formacion de
dichas especialidades como Ingenieria Civil, aplicando novedosos
estudios de mecéanica aplicada a las construcciones, centrandose a los
aspectos industriales y ferroviarios. En ese mismo afio el Colegio de
Mineria fue transformado en la Escuela Especial de Ingenieros, ademas
también se crea la Escuela de Bellas Artes, donde solamente se titulan a

los Arquitectos y maestros de obras.

A pesar de los esfuerzos, los ingenieros egresados a pesar de tener la
capacidad de trabajar en el ramo, las actualizaciones e innovaciones en el

ambito ferroviario avanzaban rapidamente, por lo que algunos ingenieros
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potaron por salir al extranjero para poder prepararse y asi poder conseguir

algun puesto de trabajo.

“Hacia fines del siglo XIX no habia suficiente oferta de trabajo para los
ingenieros egresados de la Escuela Nacional de Ingenieros;
frecuentemente eran desplazados por los extranjeros que llegaban con las

compafiias foraneas que invertian en el pais”. (Ramos y Sanchez, 1999,
p. 24)

Con el fin de poder enriquecer sus conocimientos en el tema ferroviarios,
muchos de los estudiantes de ingenieria eran mandados al tendido de via
del Ferrocarril Mexicano, debido a que su construccion se habia extendido
por mucho tiempo, sin embargo, no contaban con el mal trato que
recibieron por parte de los Ingenieros y trabajadores extranjeros que
laboraban en la obra, al negarles informacion y ayuda en sus traslados y
estancia en el lugar. Muy pocos ingenieros mexicanos pudieron hacerse

de un puesto en la construccién del Ferrocarril.

“Las concesiones implicaban la contratacion de personal mexicano,
aungue no era una cuestion aceptada, en los dos primeros afios de
construccién del Ferrocarril Nacional (empresa estadounidense) asignada
al tramo entre México y Veracruz, habia empleado 13 ingenieros

mexicanos sobre un total de 45”. (Lambarria, 2017, p. 110)

Las herramientas. Ante la necesidad de crear espacios, el humano tuvo el

ingenio de utilizar utensilios los cuales no solamente se usaban para cazar,
defensa o para conseguir alimentos, sino también para hacer incipientes
construcciones. Antes de la conquista, las culturas prehispénicas ya
contaban con un vasto conjunto de conocimientos en el calculo y disefio
de sus edificaciones, y tenian herramientas basicas para tallar piedras o
cortar madera con el propésito de poder construir templos sobre
basamentos piramidales, tianguis, calmecas y por supuesto sus viviendas,
las cuales se construyen con piedra, barro, carrizos, y madera, materiales
existentes en su entorno inmediato. Con piedras como el jade, la obsidiana,
la caliza e incluso huesos se elaboran los primeros prototipos de
herramientas como martillos, cinceles y hachas. En el siglo XVI con la
llegada de los esparioles, las herramientas se mejoraron e innovaron,

siendo utensilios fabricados ya con metales como el hierro forjado.

Algunos oficios como canteros, albafiiles, yeseros, carpinteros y herreros
contaban con una amplia variedad de herramientas para poder sustraer,
moldear, tallar y colocar los materiales, de acuerdo a la técnica empleada
para la fabricacién de alguna construccién. Los sistemas constructivos se
fueron desarrollando poco a poco y la destreza a partir de las nuevas
herramientas permitié6 obras de mayor calidad constructiva. Los matrtillos,
escuadras, cinceles, serruchos, punzones, pinzasy llaves se hacen de uso

comun en las construcciones novohispanas.
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En el siglo XIX los arquitectos contaban con herramientas propias para el
disefio, trazo y dibujo de los proyectos, era comun contar con estuches de
compas, pentdmetro, nivel y plomada, papel para dibujos, vara de medir,
aguijon para formar relojes de sol y cordeles. Los alarifes perfeccionaron
también sus herramientas y de esta manera, la construccion de cimientos,
muros, y cubiertas para fabricas, bodegas, estaciones o cualquier tipo de
construccion, empleaba herramientas mas sofisticadas, que se sumaban
a las tradicionales, y los equipos para carga y traslado de materiales se

hicieron comun en las obras.

Sin duda, la actividad constructiva en el transcurso del siglo XIX y
comienzos del siglo XX, logr6é ampliar la experiencia en el uso de métodos

y materiales constructivos.

Fig. 30. Chanfén C. (1987). Instrumentos
prehispénicos para tallado y pulido de
piedra. Fuente: Lexicologia Histérica

Arquitectdnica, p. 42.

Fig. 31. Prado R. (2000). Herramientas para
canteria entre siglos XVI - XVIII. Fuente:
Procedimientos de Restauracion y
Materiales. Proteccién y Conservacion de
Edificios Artisticos e Histdricos, p. 48

Fig. 32. Chanfén C. (1987). Instrumentos
neoclésicos usados en la Francia del
siglo XIX. Fuente: Lexicologia Histérica
Arquitectonica, p. 42.

1.3 LaTécnica Constructiva atraveés del
tiempo.
La actividad constructiva producto de necesidades espaciales que el
hombre ha tenido a lo largo de la historia, la ha resuelto pensando en la
funcionalidad del espacio, la seguridad del mismo, y su durabilidad,
principios basicos establecidos por Vitrubio, y comentados anteriormente.
Es de suponer que, en los inicios de las construcciones realizadas por el
hombre, se emplearon esquemas constructivos simples que no implicaban
grandes esfuerzos, los insumos para ello, los proveia la naturaleza, por lo
que, la parte constructiva se adecuaba a los materiales que se tenian a la

mano (ramas, piedras, tierra, etc.).

La practica, el conocimiento de los materiales mas resistentes para
construir, hizo posible con el tiempo la evolucion de las técnicas
constructivas en todos los grupos humanos, y si bien no se va abundar en
la historia de las técnicas constructivas; si es necesario hacer un
comentario breve de cdmo se pasa de la parte empirica de la construccion,
a la parte cientifica donde la forma determinada por la o las funciones que
se deben resolver, viene acompafiada de célculos matematicos y
conocimientos sobre fisica y geometria que determinan la seleccion de los
materiales a emplear, las secciones que los materiales han de tener para
ser utilizados, y la manera en que estas piezas terminan conformando un

sistema constructivo.
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A las incipientes construcciones de la prehistoria como el dolmen, mastaba
y menhir, donde los materiales como la piedra eran tomados de la
naturaleza, sin mas trabajo que la seleccion de sus dimensiones, y la
colocacion de las piezas horizontales y verticales (especie de columnas y
vigas) se daba a partir del esfuerzo humano, el principio de equilibrio fisico
es lo que determina las construcciones sin ningun conglomerante. En la
antigliedad con asentamientos humanos establecidos y una poblacion
numerosa, las construcciones evolucionan pero los materiales empleados
siguen siendo aportados por la naturaleza, de esta manera diversos tipos
de piedras, madera, arena y cal son los insumos que se incorporan a la
técnica constructiva donde columnas, vigas y paredes macizas algunas de
ellas con los paramentos exteriores inclinados, ya se convierten en
construcciones geométricas donde diversos equipos de medicidn se
utilizan para los trazos y la seleccion de los materiales, asi como su
disposicion para que cumplan los principios de solidez y durabilidad. Las
construcciones y los sistemas constructivos siguieron evolucionando a la
par que las culturas lo hacian, y las construcciones de Grecia y Roma
serian los referentes de la construccidn en este periodo arcos, columnas,
pilares, dinteles y bovedas son disefiados con destreza, y construidos con
diferentes tipos de piedras de cantera, hay presencia de otros materiales

como el marmol, la puzolana y los mosaicos, y se diversifican las

herramientas para trabajarlos con la participacion jerarquizada de

operarios, de esta manera los sistemas constructivos se van diversificando.

En la Edad Media a los arcos, columnas, pilares, dinteles y bovedas de
diferentes formas, se suman las estructuras de madera, para generar
construcciones robustas como las iglesias romanas. Los tipos de
materiales se mantienen, y se incluye el ladrillo y mosaico de colores. Las
técnicas constructivas evolucionan y las bovedas se diversifican, sobre la
base de la experiencia en la cubierta de grandes claros, el estilo romanico

y gotico, seran el culmen de los sistemas constructivos de la época. En el
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Fig. 33. "La evolucidn histérica de la Técnica constructiva, destacando los aspectos materiales y constructivos de cada época.
(2021). [Gréfica). Fuente: Arg. Noé Luna Mayoral.
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conocimientos de matematicas y geometria para lograr la proporcion de
cada elemento arquitectdnico que se construye, los materiales le imprimen
caracter al resultado final, situacion que sigue prevaleciendo en la Edad
Moderna.

En la Edad Contemporanea se rompen los esquemas constructivos
tradicionales, a partir de nuevos materiales producto de los avances que la
revolucion industrial aporta. Si bien los elementos constructivos son los
mismos, la oportunidad que ofrece el acero, el concreto y el vidrio,
transforma no solo los sistemas constructivos, sino la mano de obra y las
herramientas empleadas para trabajar estos materiales. Los estilos se
diversifican y seran los sistemas y materiales constructivos, los que definen
la tendencia arquitectonica de la obra. A manera de resumen de este

panorama general se presenta el siguiente concentrado.

1.4 Importancia de latécnicay los materiales
en los bienes patrimoniales.
Con este panorama histérico se evidencia que los materiales y la técnica
constructiva estan presentes en toda obra arquitectdnica sin importar el
género de la construccion que se trate, y también se reconoce que las
técnicas constructivas han evolucionado, sin embargo, algunos materiales

aun siguen siendo usados, solo que con mayor destreza.

Innumerables obras civiles y religiosas de todos los tiempos, han asumido
su forma, solidez, y estética, a partir de las técnicas constructivas y de los
materiales empleados en ellas. Pero la arquitectura no es solo materia,
sino es un hecho social, y por ende una manifestacion cultural, y en el
marco de estas dos caracteristicas es que algunos ejemplos
arquitectonicos, son considerados patrimonio edificado, ejemplos
representativos de la herencia material de los pueblos, que bajo el principio
de su capacidad de delacion y elementos de identidad y de historia deben

ser conservados.

Es aqui, donde se aproxima al tema central del trabajo terminal, la estacion
del ferrocarril de Boca del Monte, ubicada en el Municipio de Esperanza,
en el estado de Puebla, inmueble, que por su época de construccion y por
estar vinculado a la historia de la nacion, es considerado monumento
histérico conforme al Articulo No. 36 de la Ley Federal sobre Monumentos
y Zonas Arqueoldgicos, Artisticos e Historicos (1972). Esta misma ley,
exige la permanencia de la obra material a través de su conservacion, y
esta accion se lleva a cabo tanto en la técnica constructiva, como en los
materiales empleados, lo que garantiza mantener las formas y estética de
la obra; de ahi la necesidad de reconocer estos elementos presentes en la
Estacion y valorar su importancia dentro de la construccién de esta obra
gue es parte de la historia constructiva de la época de industrializacién del

pais.
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El investigador Sergio Niccolai refiere:

“La conservacion de los restos del universo industrial histérico tiene doble
valor cultural: por un lado, permite rescatar un fragmento significativo y
muy descuidado del pasado mexicano y, por lo tanto, apreciar mejor sus
peculiaridades; por otro, constituye una forma de proteccion de uno de los
principales grupos de fuentes utiles para el estudio y la interpretacion del

pasado socioecondémico local” (Niccolai, 2005, p. 71)

A partir de este sefialamiento que hace el investigador, se debe reconocer
a la Estacién de Boca del Monte por su significado historico y social como
patrimonio industrial, y en particular como patrimonio ferrocarrilero, el cual
contribuye a entender las transformaciones de amplias regiones del
territorio nacional, donde surgen asentamientos, y a finales del siglo XIX y
principios del siglo XX se fomenta el crecimiento y desarrollo de poblados

y ciudades por donde pasaba este transporte de carga y de pasajeros. El

Fig. 34. Montano R. (2009). Antigua Estacién Ferroviaria de Chapala, Jalisco, México; hoy convertida en el Centro Cultural “Lic. J.
JesUs Gonzalez Gallo”. [Fotografia]. Fuente: https://www.flickr.com/photos/13025977@N05/3612047455/in/photostream/

paisaje natural y urbano se transforma con la presencia de construcciones
nunca antes vistas. Este tipo de ejemplos, también aportan formas de vida
donde la cohesion social estd determinada por la actividad que
desempeiian las personas dentro de esta actividad productiva que

contribuye al desarrollo del pais.

El Sistema Ferroviario a
finales del siglo XIX vy
principios del XX
planteé6 un patrén de
trazo y construccion de
estaciones, apoyado en

la tecnologia del

momento con el uso del

Fig. 35. Sistema de Informacién cultural. (2010). Antigua Estacion Ferroviaria de Silao,
ubicada en Silao de la Victoria, Guanajuato, México. [Fotografia]. Fuente:
http://sic.gob.mx/ficha.php?table=fnme&table_id=13

acero como insumo
principal, sin embargo, estas estuvieron determinadas por el sitio y el
trayecto por donde pasaba, y de donde retoman insumos como piedra,
arena, madera, etc. Se puede decir entonces, que cada caso dentro del
sistema, cumple con una funcion determinada, pero responde a
necesidades y dinamicas diferentes, pero siempre se debe garantizar la
funcionalidad, solidez y estilo que a este género de edificios se le impuso.
Por todo ello, se debe valorar las construcciones de la época industrial y

reconocer a las construcciones ferrocarrileras patrimonio. Es necesario
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reivindicar las cualidades y valores de este patrimonio ferrocarrilero, para

garantizar su proteccion y conservacion en el presente.

14.1 El patrimonio industrial y su proteccion
En el tema del Patrimonio Industrial y su proteccion se @,
debe reconocer que es una accioén de reciente interés

THE INTERNATIONAL COMMITTEE FOR THE
CONSERVATION OF THE INDUSTRIAL HERITAGE

TICCIH

TICCIH (Comité Internacional para la Conservacion . s ricci. qo78). Logo del

Comité Internacional para la

del Patrimonio Industrial), el cual manifiesta la  Gonservacion del Patrimonio

Industrial. [Figura]. Fuente:
https://ticcih.org/42.

dentro de la UNESCO, ya que en 1978 se crea el

importancia de la herencia cultural material e

inmaterial que la sociedad industrial aporta al estudio de la humanidad; y
reconoce la vulnerabilidad que exhiben obras industriales como fabricas,
talleres, ingenios, haciendas, estaciones ferroviarias, puentes, hornos,
etc., que se presentan en todo el mundo, pues ademas de su pérdida por
demolicién, otras son transformadas o mimetizadas ante el crecimiento
urbano incontrolable de los asentamientos, y se alteran ante nuevas
propuestas arquitectonicas y técnicas constructivas, sin el respeto que a la

obra material se le debe dar.

El TICCIH, al ser un ente coadyuvante en la proteccion de la herencia

cultural industrial, reconoce todo tipo de contribucién que el movimiento

! Fue creado durante el Ill Congreso Internacional sobre la Conservacion de Monumentos Industriales en la ciudad de Estocolmo, Suecia, en 1978.
Fuente: https://www.ticcihmexico.org/quienes-somos/

industrial aporta, y es aqui donde la arquitectura ferroviaria cobra

relevancia, al ser herencia de este movimiento moderno.

Los lineamientos para la proteccion de las obras materiales es una accion
muy reciente, y las del patrimonio ferrocarrilero ain mas, ya que fue el 17
de julio de 2003, que el Comité Internacional para la Conservacion del
Patrimonio Industrial adopta la “Carta de Nizhny Tagil sobre el Patrimonio
Industrial” (2003), en Moscu, Rusia. Primer documento de su género, que
atiende el Patrimonio Industrial y su preservacion, e incluye aspectos

aplicables al patrimonio ferrocarrilero.

Los puntos a destacar de la Carta de Nizhny Tagil, es, primero que nada,
el significado de patrimonio industrial, la cual refiere que: “el patrimonio
industrial se compone de los restos de la cultura industrial que poseen valor
histérico, tecnolégico, social, arquitecténico o cientifico” (TICCIH, 2003, p.
1). Tal como se ha venido insistiendo a lo largo de este apartado.
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Dentro de esta definicidn, se incluyen el valor historico, por ser la evidencia
de las actividades de transporte de carga y de pasajeros dentro de las
dinamicas econdmicas, sociales y culturales de cada pais, y que aun hoy
dia se conoce y reconoce en ciudades y poblados donde existen las obras
materiales. También se debe tener presente el valor social, toda vez que

la actividad ferroviaria permeo6 la vida de quienes trabajaron en la actividad

de manera directa, pero también de los habitantes de los sitios donde una

. ’ . . .. Fig. 38. Teixidor, F. (1940). Estacién Central Ferroviaria de
Fig. 37. Briquet A. (1890). Antigua Estacion Ferroviaria de %uenavista en Ciu(dad d)e México. [Fotografia]. Fuente:

.z ’ . .. Ayotla, Estado de México, México”. [Fotografia]. Fuente: . ] . - : .
estacion se establecia Yy por SupuestO de los usuarios que hicieron uso de https://mediateca.inah.gob.mx/repositoriofislandora/object/ h'ftpS.//www.medlatecaf.|rt1ah.gfc_)bn./n;,ﬁfgilnldzczra_74/|slandoralob]ectj
’ fotografia%3A401034 otografia%.

este tipo de transporte. De manera indirecta, también hay una poblacion

gue se beneficié con la actividad ferrocarrilera.

Un valor que es relevante e importante de reconocer dentro del patrimonio
industrial y que es tema central del trabajo terminal, es el valor tecnologico
y cientifico que representa la ingenieria y/o construccion histérica, es decir,
la obra por si sola no puede ser exclusiva en su formalidad y la actividad
que se producia en el edificio o en el sitio podia ser parte de un modelo,

pero es preciso reconocer las aportaciones que cada ejemplo aporta con Fig. 39. Teixidor, F. (1940). Estacion Central Ferroviaria de Buenavista en Ciudad de México.
Fot fia]. Fuente:
https://www.mediateca.inah.g0b.nEx/ci)s?aglzzc:raa]ljZZgI:ndora/object/fotograﬁa%3A401124

el uso de la nueva tecnologia. Sin duda existen obras que ademas de los

) . ) . Finalmente, los valores intrinsecos estan relacionados con las costumbres,
valores anteriores, se les reconoce su valor estético, el cual termina siendo

. . . L. o e los recuerdos, los registros, la documentacion, el entramado y el paisaje.
referido a su calidad arquitectonica, disefio y planificacion.
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Fig. 41. Jackson, W.H. (1880). Tren de Ferrocarril Central
Mexicano entre 1880-1897. [Fotografia]. Fuente:
http://loc.gov/pictures/resource/det.4a27391/

Fig. 40. Jackson W.H. (1890). Tren de Ferrocarril pasando por
el Cafién de Tamasopo en San Luis Potosi. [Fotografia].
Fuente: Fuente: Aguayo, F. (2003). Estampas Ferrocarrileras.
Fotografia y Grabado 1860-1890. p. 22.

Otros aspectos a destacar de la Carta de Nizhny Tagil son:

e Que la arquitectura industrial forma parte del valor tecnolégico —
cientifico al demostrar la calidad constructiva de la época del
inmueble, asi como su disefio y planificacién en el sitio donde se

construyo.

Que “La rareza, en términos de supervivencia de procesos particulares,

tipologias de sitios o paisajes, afiade un valor particular...” (TICCIH, 2003,
p. 2).

A la Carta Nizhny Tagil, se debe sumar los Principios de Dublin, los cuales
en el 2011 el ICOMOS a través del TICCIH los aprueba. Este documento
trata de lineamientos que atienden la Conservacion de Sitios, Estructuras,
Areas y Paisajes del Patrimonio Industrial. Entre sus aportaciones destaca

que:

e “El patrimonio industrial comprende los sitios, las construcciones
(structures), los complejos, los territorios y los paisajes...” (ICOMOS,
2011, p. 2)

e ‘“La trascendencia y el valor del patrimonio industrial reside en las
propias construcciones y sitios, en el material constructivo, en sus

componentes, la maquinaria y su disposicion...” (ICOMOS, 2011, p. 3)

En México, durante el Primer Comité
Internacional
. . . para la
Coloquio Latinoamericano sobre R
Pz : : Patrimonio
Conservacion del Patrimonio nchstrial
Industrial (1995) se crea el CMCPI MEXICO
., . Fig. 42. TICCIH. (1978). Logo del Comité Internacional para la
Comité Mexicano para |a Conservacion del Patrimonio Industrial en México. [Figura].

Fuente: https:/fticcih.org/mexico/

Conservacion del Patrimonio Industrial (CMCPI, 1995), que es la division
mexicana del CICPI (Comité Internacional para la Conservacion del
Patrimonio Industrial). A través de este Comité, se estudia, protege y
restaura el patrimonio industrial, pero por el nUmero de bienes muebles e
inmuebles, el trabajo es inmenso, y los avances no son aun suficientes, ya
que tan solo el Patrimonio Industrial Ferrocarrilero es muy amplio, segun
el tipo de instalacion que se trate, ya sea Terminales, Estaciones centrales,
Estaciones provisionales o Estaciones de carga, y abarca disposicion de
vias, andenes, la estacion, bodegas, cuartos de maquinas, cuartos de

aceite, tanques de agua, casas de seccidon cuartos de telegrafia y otros
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servicios complementarios mas como hoteles, hostales, restaurantes,

oficina de correos y estacionamientos.

En el marco del XXVI Simposio Internacional de Conservacion del
Patrimonio Monumental organizado por el ICOMOS Mexicano A.C.,
celebrado en 2006 en Monterrey, Nuevo Leon; el TICCIH Seccidén México
redacté la “Carta de Monterrey sobre Conservacion del Patrimonio
Industrial”, que hace hincapié en reforzar el espiritu, objetivos y valores de
la Carta de Nizhny Tagil, pero atendiendo a la época historica
correspondiente a la Revolucion de la Industria en México. Dicho
documento marca una antes y un después importante en el reconocimiento
de la industrializacion del pais, ya que se trata del contexto histérico y
geografico nacional y su relacion con lo que ocurria a nivel internacional.

Los aspectos a destacar de la Carta son:

e |dentificar y proteger todos aquellos bienes y vestigios vinculados a la
actividad industrial que albergd en su momento el sitio, a lo que se
incluye toda obra arquitectonica establecida dentro del complejo
industrial, en este caso, ferroviario.

e Todo proyecto destinado a la conservacion y preservacion del
patrimonio industrial debe de realizarse interdisciplinariamente.
(TICCIH, 2006, pp. 2-3)

Dentro de las inquietudes expuestas en la Carta de Monterrey, es la

carencia legislativa en el pais que defienda el patrimonio industrial; mas

alla de establecer los valores a distinguir, de determinar los conceptos o
de proponer medidas de mantenimiento y conservacion, el documento
subraya la importancia de distinguir en la cuestion legal al patrimonio
industrial, en especifico en la Ley Federal de Monumentos y Zonas

arqueoldgicos, Artisticos e Historicos de 1972.

De lo anteriormente mencionado, algunos comentarios que se pueden
concretar sobre la conservacion del patrimonio industrial ferrocarrilero son

los siguientes:

El patrimonio ferroviario forma parte de la extensa historia industrial de
nuestro pais, ya que representa un claro ejemplo del crecimiento
tecnolégico que hubo en aquella época, que causd una gran
transformacion del territorio nacional con el tendido de vias y la
construccion de infraestructura arquitectdnica. Su investigacion promueve
el reconocimiento de la actividad constructiva al momento de edificar las
estaciones, asi como el servicio que brindé esta industria, lo que

representa una época crucial en la historia del pais.

Dentro de las cualidades y/o valores que se reconocen al patrimonio

ferrocarrilero estan:

- El valor social.
- El valor histérico

- El valor técnico-constructivo.
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- El valor funcional-espacial.

El patrimonio ferrocarrilero se conforma de una parte tecnoldgica, un medio
natural que lo envuelve, asentamientos humanos que crecen con él,
estructuras arquitectonicas y bienes muebles como maquinaria, objetos y
documentos relacionados con su forma de operar, y otros aspectos
intangibles, solo de esta manera se tendra una lectura completa de este

patrimonio para entenderlo, valorarlo y conservarlo.

Los materiales constructivos en la conservacion de los monumentos
histéricos deben ser entendida y atendida con prioridad, ya que, al
conservar un determinado inmueble por su historia, su valor arquitectonico,
artistico, y/o estético, por lo que representa para la comunidad, por su valor
como testimonio de técnicas, organizacién social, aspectos ideoldgicos,
laborales, etc., forzosamente se deben conservar los materiales y sistemas
constructivos que son los que contienen todos estos valores. Y es bajo
esta premisa, que se estudia y analizan los materiales y técnicas
constructivas de la Estacion de Boca del Monte, para con ello, contribuir a

Su conservacion.
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CAPITULO 2:

LA MATERIALIDAD DE LA ESTACION
FERROCARRILERA DE BOCA DEL MONTE.
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2 LA MATERIALIDAD DE LA ESTACION
FERROCARRILERA DE BOCA DEL MONTE.

Para mayor comprension del objeto de estudio en este capitulo se analiza
la estacion a partir de su ubicacion en el contexto natural en el que se
encuentra, y a través del levantamiento arquitectonico se describe los
componentes espaciales, su funcionalidad y materialidad, registrando los
insumos materiales y las técnicas constructivas empleadas, lo que
contribuye al conocimiento y comprensiéon de este monumento, fuente

objetiva de la historia.

2.1 Antecedentes de la ruta México-Puebla-
Veracruz.
El trazo de la ruta ferroviaria México-Puebla-Veracruz de la cual forma
parte Boca del Monte, tiene sus antecedentes en el siglo XVI, cuando
consolidada la conquista se define el trayecto que comunicaria el puerto

de acceso a las nuevas tierras conquistadas y la capital de lo que seria la

A\
s

Nueva Espafia. Los caminos

é’ﬁ’ *5;:‘ preexistentes, de acuerdo a los

D delolssmg’ 7

Lienzos de Tlaxcala, habian sido

definidos por las culturas del

Golfo  durante la  época

Fig. 43. Yllanez, M. (1773). “Reproduccién del Lienzo de Tlaxcala, donde se
muestra el modo de trayecto en los antiguos caminos de Veracruz a la Capital 1 ANi 1 1
de México”. [llustracién]. Fuente: https://www.gob.mx/cultura/es/articulos/el- preh |Span|ca, debldo a Ia Intensa
lienzo-de-tlaxcala-los-tlaxcaltecas-y-su-labor-en-la-conquista?idiom=es

actividad comercial que tenian

con los aztecas. Estos caminos se retoman durante el virreinato, por ello
el puerto de Veracruz fue: “el unico habilitado para el comercio exterior por
el Atlantico” (Souto, 2001, p. 149), y sera el punto de salida y arribo de

mercancias y personas. En esa época:

“El Camino Veracruz-México, via Cordoba o Perote, se identificaba en su
momento como el Camino de las Ventas, ya que era el camino de llegada
de viajeros, virreyes, comercio exterior, correo y de toda la influencia
cultural europea; duraba el trayecto 22 dias recorriendo aproximadamente
412 km” (Mufioz, 2006, p. 214).

Para ese momento ya existian dos caminos que conectaban México-
Veracruz: “El camino de los Angeles que contenia més poblaciones en su
curso a la ciudad de Puebla, y el de Las Ventas (o Camino de Carros via
Perote)” (Mufioz, 2006, p. 215). Ambos caminos se valoran, pero mas tarde
se decide que permanezca el de Xalapa para servir al transporte comercial
y de pasajeros, mientras que el camino de Coérdova y Orizaba, seria para
dotar a la capital de suministros necesarios. De esta manera, hay un uso
constante de ambas rutas, por lo que se realizaron programas de
mantenimiento que autoriza Luis de Velasco, segundo virrey de la Nueva
Espafia (1562- 1566).

La dinamica comercial durante el virreinato, consolida ambas rutas, las
cuales se retoman en la culminacion del siglo XIX para establecer en el

mismo trayecto, la ruta ferroviaria México-Puebla-Veracruz, donde Boca
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del Monte se hara presente. A lo largo de la ruta surgen poblaciones y/o
lugares de servicio, los asentamientos ya establecidos crecen y se
desarrollan, otros se consolidan y se vuelven importantes nodos
comerciales como ejemplo se tiene a Xalapa, Perote, y Orizaba, lugares
que presentaban una mejor ubicacion, un buen clima y la existencia de
servicios para los viajeros que arribaban junto con sus mercancias. Estas
tres ciudades seran estratégicas en la ruta ferroviaria México-Veracruz, y
contribuyen a detonar y fortalecer la economia de la regién. Para el siglo
XIX la ruta de caminos entre Veracruz y México persiste, y es en el trayecto
de Orizaba, donde surge afios mas tarde la estacion de Boca del Monte,
objeto de estudio.
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MAPA DEL
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Fig. 44. Becher, H. C. R. (1880). “Mapa del Ferrocarril Mexicano y ramales de Puebla y Jalapa”. [Mapa].
Fuente: A Trip to Mexico, being notes of a journey from lake Erie to lake Tezcuco and back, with an appendix

2.1.1 Siglo XIX, el comienzo de los caminos de

hierro en México.

La importancia que se atribuye al ferrocarril, va mas alla de la evolucién de
las vias de comunicacion, transporte de pasajeros y carga, o mejorar la
comunicacion en el territorio nacional; esta relacionado con la economia y
desarrollo del pais. A finales del siglo XIX, existen las condiciones para que
el sistema ferroviario surja, se consolide y desarrolle, y esto tiene que ver
con la bonanza econdmica del pais, donde la agricultura, mineria y la
industria de transformacién, impulsa y fortalece el crecimiento. Es el
momento que marca el inicio de la modernidad del pais. México, ya
contaba con una red estructurada de caminos funcionales, y estos se
retoman para establecer los llamados caminos de hierro. El centro de la
economia, la politica y la cultura, donde se concretan negocios
comerciales, y se toman acuerdos politicos sigue siendo la ciudad de
México, y era necesario mantener la comunicacién entre la capital del pais
con el Golfo de México de lado de Veracruz, y al Océano Pacifico de lado
de Acapulco, ademas de la comunicacién con las principales ciudades del
norte y sur del pais, de ahi la exigencia de rutas seguras y eficientes, que

el transporte de carga animal, no ofrecia.

Previo a la llegada del ferrocarril, la inestabilidad del pais, motiva fuga de

capitales y desconfianza de inversionistas; en esos momentos del México
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independiente, la industria textil y minera detonantes de la economia,
manifiestan cuestionamientos al gobierno por el mal estado de los caminos
y lo complicado del traslado de insumos y productos. Se dice que: “El
problema de los caminos era su deterioro natural, al que se agregaba la
falta de recursos econdmicos para darle mantenimiento, sobre todo

después de la guerra de Independencia” (Tirado, 2010, p.19).

En este escenario de problemas politicos y econémicos, se propone en
1883, la construccién de lineas ferroviarias, principalmente la ruta México-
Veracruz, Joel Enrigue Almanza Amaya refiere a partir de un triptico en

anonimato difundido en Nueva York que:

“...la construccion de ferrocarriles en la Republica Mexicana, y, en
particular, entre la Ciudad de México y el Puerto de Veracruz; justificaba
la idea indicando que debido a la ausencia de rios navegables y de
grandes lagos aprovechables para el transporte, era imperante la
construccién de ferrocarriles, alegaba que el terreno mexicano tenia
suelos planos y no presentaba hielo en las rutas posibles entre México y

Veracruz, de ahi que la construccion tendria un costo bajo” (2014, p. 57).

El ramo de comunicacién y transporte se vuelve prioridad para el gobierno,
y para 1837 se otorga la primera concesion para construir la linea del

ferrocarril, la concesion se otorga al empresario veracruzano Francisco

2 Municipio perteneciente al Estado de Yucatan ubicado en la regién sur del mismo. Fuente:
http://www.inafed.gob.mx/work/enciclopedia/EMM31yucatan/municipios/31058a.html

Arrillaga. Se debia comunicar el puerto de Veracruz con la capital del pais,
y establecer un ramal de Apizaco a Puebla. Autores como John Gresham
reconocen que “se inicio la planeacion de una de las primeras lineas
grandes de ferrocarril en Ameérica” (1975, p. 55). El proyecto fue de
importancia para la actividad comercial de la época, pues de manera mas
eficiente transporta las mercancias. Es asi que, el ferrocarril se presenta

como el principal medio de transporte para pasajeros y mercancias.

Pero la construccion de la primera linea ferroviaria en México, presenté
dificultades hasta su conclusion en 1872, de ahi la viabilidad de inversion
mixta (nacional y extranjera), lo que permite nuevas concesiones para el
tendido de lineas que comunican ciudades del norte y sur del pais. Muchas
de las concesiones concedidas segun Arturo Valencia Islas, fueron
invalidadas, y menciona que: “Se otorgaron 44 concesiones adicionales.
De todas estas, sélo el 19% se reflejaron en algun tipo de obra civil,
mientras que 81% fueron declaradas nulas o caducas por falta de avances”
(2019, p. 24). Entre las concesiones otorgadas destacan los tramos
Celaya-Ledn, Ometusco-Tulancingo, Zacatecas-Guadalupe, Alvarado-
Veracruz, Puebla-Izicar de Matamoros y Mérida-Peto?, y las lineas de

Hidalgo y Yucatan, el Ferrocarril Nacional Esperanza-Tehuacan, el
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Ferrocarril Nacional Puebla-San Sebastian Texmelucan y el Ferrocarril

Nacional de Tehuantepec.

Afos después, en la primera etapa de gobierno (1876 - 1880) de José de
la Cruz Porfirio Diaz Mori, fueron otorgadas nuevas concesiones para la
construccion de vias tanto para gobiernos estatales, como para
particulares mexicanos y extranjeros. A los inversionistas extranjeros
principalmente estadounidenses, se les da facilidades para construir, e
importar cualquier tipo de materiales y equipo de trabajo. Incluso “El estado
cedio terrenos supuestamente baldios para el uso de la compafiia en
desarrollar el - la elaboracion de la via, la construccion de las estaciones,
patios, etc.” (Brown, R., 2015, p. 2).

La primera concesién se otorga a la Compafia del Ferrocarril Central
Mexicano (con capital estadounidense), la cual conect6 la frontera norte
(Ciudad Juérez, Chihuahua) con la Ciudad de México y tuvo dos ramales,
uno hacia el Puerto de Tampico por San Luis Potosi y otro al Pacifico por
Guadalajara; en 1884 ya se tenia 1970 kilbmetros de via. La segunda
concesion fue para Ferrocarrii Nacional Mexicano (con capital
estadounidense), construida por la empresa Denver and Rio Grande
Railroad, y comunica el Paso, Texas y Nuevo Laredo con la Ciudad de
México, se extiende hasta Apatzingan y después hacia Matamoros,

Tamaulipas. La tercera concesion también de capital estadounidense,

comunicé el Pacifico a través del puerto de Guaymas, Sonora con la

Ciudad de Nogales.

Cada linea establece construcciones que van a servir de estaciones con
los servicios de acuerdo a la funcion que se les asigna, fueran de carga y
transporte de pasajeros o solo de servicio. Las construcciones se dan sin
una tipologia Unica, aunque si con caracteristicas similares; tampoco se
utiliza un solo sistema constructivo, solo se requirié garantizar firmeza y
solidez. EIl territorio nacional ve transformar el paisaje, generando
asentamientos, consolidando otros, y permitiendo crecer y desarrollar

algunos mas. El impacto del ferrocarril siempre fue regional.

Durante el segundo periodo de gobierno de Porfirio Diaz (1980), el sistema
ferroviario en México tenia 9 mil 544 kildmetros de vias, hecho que significa

el inicio de una industria que se convierte en pilar determinante de la

economia regional y nacional.
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Fig. 45. Vazquez, P. (1920). Apertura de la Estacion ferroviaria de

Chapala, 8 de abril 1920. [Fotografia]. Recuperado de:
https://www.miradaferroviaria.mx/category/cruce-de-caminos/

Fig. 46. SIC México. (2010). Antigua Estacion de San
Luis Potosi. [Fotografia]. Recuperado de:
http://sic.gob.mx/ficha.php?table=fnme&table_id=60
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AND CONNECTIONE,

Fig. 47. Poor’s Manual of Railroads. (1903). “Mapa del Ferrocarril Central Mexicano y
conexiones”. [Mapa]. Fuente: “Poor’s Manual of Railroads, p. 859.

2.1.2 La Familia Escanddn y el ferrocarril

mexicano.

Una de las familias ligadas al transporte en México, aun antes del
surgimiento del ferrocarril, es la familia Escandédn. Todo inicia con el sefior
Pablo Escandon Cavandi, comerciante
asturiano que llega a la Nueva Espafia en 1770,

contrae nupcias con Guadalupe Garmendia

Mosquera, hija de familia acaudalada de

Orizaba dedicada al comercio del tabaco. Con el ¢y s saz, 6.y calo, L. (1874). Revrato
de los hermanos Manuel y Antonio
Escandon. [llustracion]. Fuente: Historia del
Ferrocarril Mexicano, p. 8.

matrimonio, la Familia Escandon Garmendia

comienza a amasar fortuna “El padre de los Escandon era duefio de

negocios mineros de la familia en la Veta de Real del Monte y de la fabrica
de textiles de Cocolapan, una de las empresas del ramo mas grandes del
pais” (Tirado, 2010, p. 32). A la muerte de Pablo Escandon, sus hijos
Manuel y Antonio Escanddén Garmendia junto con un grupo de
empresarios, inician una empresa de Diligencias, Unico transporte para
viajar de Veracruz a la Ciudad de México, tenian ademas otras rutas como
“México-Tepic, México-Morelia, y los tramos cortos de México-Cuautla y
Cuernavaca, México-Toluca, México-Tulancingo (pasando por Pachuca),
Zacatecas-Fresnillo, y entre, otros mas, el de Mérida-Sisal-Campeche”
(Tirado, 2010, p. 28).

El éxito de la empresa, permite para 1856, incursionar en la industria
Ferroviaria a través de la primera linea de ferrocarril “El Mexicano”, la cual
tenia problemas por falta de materiales y liquidez. La concesion a cargo de
la empresa de los hermanos Mosso los cuales empezaron la construccion
de la linea de lado de la Ciudad de México, es vendida a la familia
Escandon en 1857. Desde ese momento la familia Escandon se hacen
cargo de la empresa. El investigador Dirk Buhler refiere que: “a partir de
esta fecha se le relacionaria intimamente con la historia del Ferrocarril
Mexicano” (2010, p.81).

A estos personajes se les atribuye la terminacion del tramo de cinco
kilometros de la Capital del pais hasta Villa de Guadalupe. La inauguracion
es el 4 de julio de 1857. Al otro extremo de la linea ferroviaria, se les
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atribuye la terminacion del tramo Tejeria hasta San Juan, trabajos que
estaban a cargo de Santiago Méndez, ingeniero quien desde 1854
supervisaba los trabajos constructivos de la linea. Dentro de este tramo se
construyen las Estaciones de Tejeria en Veracruz, y la estacién de Villa
Guadalupe en la Ciudad de México, aunque esta Ultima fue sustituida en
1907 por una mas grande, y se dice que “La nueva estacion reemplazaba
una estacion de madera que existia en ese mismo lugar desde mediados
del siglo XIX”. (Bialostosky, H., 2020).

Las estaciones contaban con caracteristicas constructivas a base de
cubiertas a cuatro y dos aguas con vigas de madera, pizarra® o teja; muros
construidos con piedra, columnas hechas de madera, y pisos de ladrillo
recocido y/o tablas de madera. La visionaria familia Escandon sabia de los
beneficios e impulso econémico que el ferrocarril traeria al pais, lo que
motiva visitar Estados Unidos en busca de inversionistas para la
construccion de mas vias, asesoria de ingenieros y compra de materiales
de construccién norteamericanos, los cuales se llegan a utilizar en la ruta

México-Orizaba-Veracruz.

3 “Roca homogénea, de grano muy fino, cominmente de color negro azulado, opaca, tenaz y que se divide con facilidad en hojas planas y
delgadas. Procede de una arcilla metamorfoseada por las acciones teltricas. Se usa en las construcciones, principalmente para cubiertas y
colados”. Fuente: Vocabulario Arquitecténico, p. 362.

4 “Ingeniero estadounidense, se gradué en la academia militar de West Point, Nueva York, en 1818; participé en la construccién de Fort Adams, en
1824; refiné el método para determinar la latitud del astrénomo danés Peder Horrebow (1679-1764). Trabajé como ingeniero supervisor en la

Fig. 50. CIF. (1909). Estaci6n de la Villa en la Ciudad de México.
[Fotografia]. Fuente: https://www.miradaferroviaria.mx/un-
recorrido-por-los-ultimos-dias-39/

Fig. 49. CIF. (1935). Estacion de la Tejeria en Veracruz.
[Fotografia]. Fuente:
https://mediateca.inah.gob.mx/repositorio/islandora/search/catc
h_all_fields_mt%3A(estaci%C3%B3n%20de%?20tejeria)

2.2 La ruta México-Orizaba-Veracruz

La ruta del ferrocarrii México-Orizaba-Veracruz, es determinante para
ubicar la estacién de Boca del Monte, por ser parte de la misma, por ello
es necesario conocer las condiciones que definen esta ruta como la mejor
para el traslado de mercancias y pasajeros. A finales de 1857, el
empresario Antonio Escandon hace un viaje a Estados Unidos, y logra
contactar al ingeniero y topégrafo Andrew Talcott* para su empresa, con el
propésito de trabajar la ruta México-Veracruz. El 1° de enero de 1858 un
equipo de ingenieros bajo la direccion del Ing. Andrew Talcott, salen de

Nueva Orleans rumbo a Veracruz para realizar el estudio que determine

construccién de los Hampton Roads en Fort Calhoun y Fort Monroe. Hizo el levantamiento topogréfico de la frontera entre Ohio y Michigan en 1835
y del estuario del Mississippi en 1839. Al haber cumplido con su contrato con los Escandén estaba de regreso en Estados Unidos en 1859. Regresé
a México en 1862, donde trabajo hasta 1867”. Fuente: Gresham Chapman, John, La Construccién del Ferrocarril Mexicano (1837-1880), p. 65-73.
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dos rutas posibles por donde pase el ferrocarril mexicano. El grupo se
divide en dos, uno trabaja la region de Xalapa, y el otro la region de

Orizaba.

Los ingenieros que estudian la ruta de Xalapa con un informe técnico
previo, realizado por el ingeniero Pascual Almazan, desertan y vuelven a
Estados Unidos el 7 de marzo de 1858. Sobre este hecho, John Gresham
narra que: “se enviaron dos ingenieros para que hicieran una rapida
verificacion de lo afirmado por Almazan. Las condiciones inestables del
campo (grupos en rebelion contra el régimen liberal, ademas de los
bandidos que nunca faltaban) provocaron temores sobre la seguridad
personal de los dos ingenieros (1975, p. 68). Finalmente, solo se realiza el

estudio topografico de la ruta de Orizaba, y se decide que era la mejor.

Un argumento mas sobre la eleccién de la ruta, es el interés de la familia
Escanddn, por convenir a sus intereses econdmicos. Los negocios de la
familia se establecen en esta region de Veracruz, pero con Pablo
Escandon al frente de las actividades comerciales, llegan a tener empresas
industriales a nivel nacional, y una casa en Orizaba®. A decir del propio
Manuel Escandon (1861), la ruta de Orizaba era mas sencilla de ejecutar,
y la zona ofrecia mayor nimero de poblacién a atender, lo que significa

derrama econdémica que beneficia la region y al pais.

® La casa estaba valuada en once mil pesos de aquel entonces.

Para el 9 de junio de 1858, el ingeniero Andrew y su equipo termina el
levantamiento topografico, y debido a las condiciones de la zona con
cumbres y montafias, decreta una maxima de pendiente del 4.6% en
tramos muy complicados, y ofrecen proposiciones para el paso de los rios.
Definida la propuesta, la familia Escandén, inicia la construccion, pero en
1861 la obra presenta problemas. El gobierno exige se termine el tramo
Puebla-México en un lapso de 5 afos. A los problemas naturales de la
construccion, se suma la invasion francesa en 1863, y serian ellos quienes
exigen concluir la linea ferroviaria hasta Paso del Macho por estrategia
militar. Se inauguran nuevos tramos el 15 de agosto de 1863 hasta La
Soledad, a pesar de las diferencias entre el ingeniero Talcott y Charles de
Sansac, ingeniero impuesto por los franceses, el 3 de mayo de 1864 se
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Fig. 51. Luna Mayoral, N. (2020). “Continuacion de la construccion de la linea del Ferrocarril Mexicano, de San Juan hasta la estacion de Fig. 52. Luna Mayoral, N. (2020). “Continuacion de la construccion de la linea del Ferrocarril Mexicano, de la estacién de Camarén hasta la
Camaron en 1864”. Algunos personajes importantes que participaron en el proyecto fueron los hermanos Manuel y Antonio Escandon, El Ing. estacion de Paso del Macho en 1867”. Algunos personajes importantes que participaron en el proyecto fueron los hermanos Manuel y Antonio
Andrew h. Talcott y el Ing. Francés, el General Charles de Sansac y el Ing. Santiago Méndez. [llustracién]. Recuperado de: Escandon, El Ing. Andrew h. Talcott y el Ing. Francés, el General Charles de Sansac, el Ing. Santiago Méndez y el Emperador Maximiliano de
Mapa: Camino de México a Veracruz, siglo XIX, Comision Nacional de Caminos, Mapoteca del Archivo General de la Nacion. Habsburgo. [llustracién]. Recuperado de Fuente:
Fotos: Empresarios Hermanos Escandén. Fuente: Baz, Gustavo, Gallo, Eduardo L. Historia del Ferrocarril Mexicano. (1874), p. 8. Mapa del camino de México a Veracruz, siglo XIX, Comisién Nacional de Caminos, Mapoteca del Archivo General de la Nacion.

Fotos: Baz, Gustavo, Gallo, Eduardo L. Historia del Ferrocarril Mexicano. (1874), p. 8.

inaugura el Puente de la Soledad, y dentro del mismo afio el 16 de octubre La obra avanzaba y segun Dirk Buhler, en la culminacion del afio 1865: “la
se abren 62 km mas, entre el puerto de Veracruz y Camaron. empresa contabilizé sus esfuerzos asi: empleaba 9535 personas, de las

cuales 7233 eran obreros; tenia 82.07 km de vias ya terminadas, 262.64
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con construccion y 130.24 mas estaban planeadas; ademas contaba con
11 locomotoras y 109 vagones” (2010, p. 82). Maximiliano I, Emperador de
México, reconoce la importancia de la obra y dirige una carta a la familia
Escanddn que dice: “Sin ferrocarril de México a Veracruz, la ciudad de
México no sera una verdadera capital” (Gresham, 1975, pp. 86-87).
Durante este mismo periodo la concesion fue otorgada a la Compafia
Limitada de Ferrocarril Imperial Mexicano (1864), y durante junio del afo
1867, se culminan 76 kildmetros hasta Paso del Macho.

Dentro de estos tramos construidos se edifica la Estacion de La Purga que
era de tipo provisional y posteriormente ya de servicio en 1873, y las
estaciones de La Soledad, Mata Agua, Camarén y Paso del Macho que
originalmente eran de servicio. Las obras de construccién de este tramo
estaban a cargo del Ingeniero en jefe Andrew Talcott, el segundo ingeniero
en jefe Every Lyons y el ingeniero francés Charles de Sansac. Dentro de
las caracteristicas constructivas de este conjunto de estaciones es el
empleo piedra en mamposteria y ladrillo recocido para muros, ambos
materiales asentados con mortero de arena-cal, arco rebajado con jambas
hechas de ladrillo y sillares de piedra en vanos de puertas y ventanas;
cubiertas a dos y cuatro aguas, utilizando vigas de madera y laminas de
zinc, o losa catalana usando rieles como vigas, ladrillo de barro recocido y

mortero de arena y cal; materiales que se emplearian en otras estaciones.
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Fig. 53. SIC México. (2010). Estaciéon de Camarén en Veracruz. [Fotografia].
Fuente: http://sic.gob.mx/ficha.php?table=fnme&table_id=371

Fig. 54. Marin, A. (2021). Estaci6n de La Purga en Veracruz. Fig. 55. Soledad de Doblado. (1864). Estacion de La Soledad

[Fotografia]. Fuente: en Veracruz. [Fotograffa]. Fuente:
https://veracruz lasillarota.com/estados/estacion-purga-de- https://www.facebook.com/SOLEDADEDOBLADO/photos/histo
ferrocarril-a-recinto-historico-de-veracruz-/561881 ria-del-ferrocarril-de-soledad-de-doblado1864

5 Fig. 57. Murphy, E. (2010). Estacién de Paso del Macho
Veracruz. [Fotografia]. Fuente: en Veracruz. [Fotografia]. Fuente:
http://sic.gob.mx/ficha.php?table=fnmeé&table_id=372 https://mexlist.com/estaciones/pasodelmacho01.html

Fig. 56. SIC México, E. (2021). Estacién de Mata de Agua en
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221 Los ultimos tramos de la linea.

Posterior al retiro del ejército francés, la ejecucion de Maximiliano, y la
reinstauracion republicana a cargo de Benito Juarez Garcia en 1867, se
continlan los trabajos de construccion de la linea México-Orizaba-
Veracruz, aunque lentamente. Las concesiones se debieron actualizar
para continuar con los trabajos, el Ingeniero Andrew Talcott abandona
México el 23 de febrero de 1867, y al frente de la obra queda el ingeniero
William Cross Buchanan, lo que procedié a la inauguracion del tramo
Apizaco-Santa Ana Chiautempan el 1 de junio de 1869. Meses mas tarde,
el 9 de septiembre del mismo afo se extiende un ramal con rumbo a
Puebla, el cual inaugura el presidente Benito Juarez el 16 de septiembre

del mismo afo.

GG\ e, w3l

Fig. 58. Tirado Villegas, G. (1869). Inauguracion de la estacién de ferrocarril de la ciudad de
Puebla por el presidente Benito Juarez. [Fotografia]. Fuente: De la Diligencia al Motor de
Gasolina, El transporte en Puebla: Siglo XIX y principios del XX. (2010). p. 69.

El argumento para que el ramal fuera de Paso del Macho a Apizaco,
pasando por Santa Ana Chiautempan, Panzacola y llegando a Puebla, fue
por disminuir gastos. Este hecho infiere que la ciudad de Puebla no era
parte de la ruta original; sin embargo, el impacto beneficidé a innumerables
poblaciones, y dio origen a otras, tal como lo describe Gustavo Baz cuando

dice:

“La apariencia de Apizaco con el arribo del movimiento ferrocarrilero, de
un lado se ve la estacion con sus dobles vias para los trenes del ramal a
Puebla y sus vastos almacenes, y del otro la naciente poblacion. De
manera que Apizaco era entonces “una ciudad creciente”, a cuyos
alrededores se habia fundado el Municipio Barrén-Escandon, y alli, donde
antes no existia mas que un miserable lugarejo, se alzan ya los cimientos
de una populosa ciudad”. (Baz & Gallo, 1874, p. 210).
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Fig. 60. Luna Mayoral, N. (2020). “Construccién del tramo de Paso del Macho a Atoyac, de Atoyac a Fortin, y de Fortin a Boca
del Monte en 1872”. Personajes que participan en el proyecto: Manuel y Antonio Escandén, Ing. William Cross Buchanan y Lic.
Benito Juarez Garcia presidente de México. Mapa: Camino de México a Veracruz, siglo XIX, Comisién Nacional de Caminos,
Mapoteca del Archivo General de la Nacion.

Fotos: Baz, Gustavo, Gallo, Eduardo L. Historia del Ferrocarril Mexicano. (1874), p. 8.
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Las labores de construccion de la linea ferroviaria se intensifican a partir
de 1870, y se inauguran los tramos Paso del Macho y Atoyac el 15 de
enero de 1871; més tarde, el tramo de Atoyac y Fortin el 22 de agosto de
1871; y finalmente el 29 de diciembre de 1872, se terminan los 40
kilometros restantes que comunican Orizaba con la estacion de Boca del

Monte. Estacidon objeto de estudio que se aborda con mas detalle.

2.2.2 La estacion de Boca del Monte.

La historia dentro de la conservacion, sirve para conocer y singularizar el
monumento que se estudia, por ello, en este apartado se refiere la historia
de la estacion de Boca del Monte, la cual se localiza a 172.612 kilometros
del puerto de Veracruz, y a 40.592 kilometros de la ciudad de Orizaba, y
gue se construye sobre un valle cenagoso, rodeado de colinas, sobre esto

se dice que:

“El valle en que se asienta es el cauce de un arroyo, que no es otro que
el rio de Maltrata, y en las colinas que lo rodean son de formacion arcillosa;
esto provoca que se inunde a menudo, y que se haya sido necesario

aplanar el terreno”. (Baz & Gallo, 1875, p. 176).

La estacion ferrocarrilera de Maltrata era solitaria en la sierra de Orizaba,
hasta llegar a la estacion siguiente, “Boca del Monte”; la distancia entre

estas estaciones es de 20 kilometros de longitud. Ya en la ruta se ascendia

a 1691 msnm. por las cumbres de Maltrata hasta llegar al valle donde esta
la estacion, cuya altura es de 2 415 msnm. Se dice que: “El nombre de
Boca del Monte alude a que el paraje es la salida o entrada a la Sierra
Madre Oriental por esta seccion del estado de Puebla” (Almanza, 1975, p.
177).

El recorrido por las cumbres de Maltrata se elevaba 724 metros con una
pendiente de 3.6%, continuaba por las Cumbres de Maltrata, paralela a las
formaciones de las montafias y el cauce de los rios, hasta llegar al
denominado Valle de La Bota, cruzaba las Barrancas gemelas para poder

ingresar a la altiplanicie de Boca del Monte.

Lo accidentado del tramo de Maltrata a Boca del Monte exigid una

sofisticada infraestructura compuesta por taludes artificiales, tineles y

—— MR O — * puentes en los barrancos. A 5

I ' = kilometros de Boca del Monte estaba

el Puente Wimmer (apellido del

BVEL ingeniero que lo construyo), con una

dimension de 84 metros en curva, 22

£ oals E metros de alto, y compuesta por cinco

claros, pilares de mamposteria y
Fig. 61. Gama F.F. (1895). “Pendiente maxima en Boca del
Monte”. [llustracién]. Fuente: Railroads in Mexico. An lllustrated
History. Denver, Colorado: Sundance Publications Limited.

resulto un referente para otros

puentes de la época, ya que fue la obra mas imponente del tramo

£

ferroviario. Un dato adicional del puente es que: “...se encuentra en el
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kilometro 254 + 594 y en una elevacion de 2297.714 metros sobre el nivel
del mar, esta construido sobre bases y estribos de mamposteria, tiene
cinco claros 16.76 metros cada uno en una curva de 122 metros y una
longitud de 85.344 metros” (Nava, 2010, p. 97).

Los inspectores del gobierno
verificaron el tramo Maltrata-Boca
del Monte a comienzos de 1873, y
no reportaron problemas
constructivos, solo registraron la
mala distribucion del agua al no

tener cunetas suficientemente

amplias para llevar el agua sin

Boca del Monte. [Fotografia]. Recuperado de: Estampas
Ferrocarrileras. Fotografia y Grabado 1860-1890, p. 32.

temor a que se desborde o filtre al
terraplén. Habia 2 taneles no terminados, por lo que se habilitaron 2
caminos provisionales con curvas muy cerradas (desde 45 hasta 100
metros de radio). Se realizaron pruebas con la locomotora Hércules, y el
trayecto fue seguro y sin contratiempo, de esta manera la Estacion de Boca
del Monte, era la primera en la Altiplanicie Central. Para quienes se
transportaban de México a Veracruz y viceversa, significaba el comienzo
de paisajes naturales imponentes con atractivos para la ingenieria civil, lo

gue singulariza la construccion.

La inauguracion de la linea México-Veracruz, representa la unién de dos
centros econdmicos a través de una de las invenciones mas importantes
de la época: el ferrocarril de vapor. El viaje de carga que se hacia hasta en
tres dias, con el ferrocarril se hace en un dia, todo el material y mercancia

permanecian intacto y seguro a pesar del clima.

Antes de la inauguracién de la estacion de Boca del Monte el 21 de
diciembre de 1872, Antonio Escanddn y otros funcionarios de la empresa
encargada de la construccion, hacen un recorrido de inspeccién completo
hasta llegar a Veracruz, el objetivo fue verificar que todo estuviera en
buenas condiciones. Una nota publicada en el periédico “El siglo XIX”

decia:

“Se autoriza al ciudadano presidente de la republica para que se separe
de esta capital por el termino necesario y concurra a la solemne
inauguracion del Ferrocarrii de México a Veracruz. Independencia y
Libertad. México, diciembre 26 de 1872”. (Pérez, J.0., 1872, p. 3).

“Saldran de la estacion Buena Vista dos trenes el dia 1° de enero de 1873,
uno a las cuatro, y el otro a las cinco y cuarenta y cinco minutos de la
mafiana. Ambos se detendran en Apizaco un cuarto de hora y llegaran a
Boca del Monte, el primero a las doce del dia, y el segundo a las dos de
la tarde. En este lugar, ha establecido el Sr. Porraz un restaurant, donde
ofrece servir almuerzos a un peso por persona. en el que se haria un gran

banquete con motivo de la inauguracion”. (Martinez, 1872, p. 3).
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En Boca del Monte los pasajeros bajan del ferrocarril para degustar el
banquete preparado por el sefior Porraz; el presidente de la Republica
Sebastian Lerdo de Tejada y sus invitados son recibidos por el gobernador
de Veracruz Francisco Landero y Cos. Asisten como invitados Mariano
Riva Palacio, ministro de Hacienda; Ignacio Altamirano, Oficial Mayor del
Ministerio de Hacienda, Ignacio Ramirez, personaje de la élite cultural de
la época, y Antonio Garcia Cubas, historiador, cartografo y geodgrafo.
Terminado el evento, se continud con el recorrido de Boca del Monte a
Maltrata, el cual es narrado por el corresponsal del periddico ‘El siglo XIX’

de la siguiente manera:

“Horriblemente hermosa; la locomotora y la inmensa fila de vagones
marchaba constantemente a la orilla de un abismo que causa vértigo. En
ciertos puntos la ruta ha sido tallada en la roca misma. Se han emprendido
trabajos gigantescos y la audacia de la concepcién y ejecucion, asi como
el temor, provocan cada momento exclamaciones de admiraciéon. A las
cuatro y media, viendo que ya nos hallabamos en la llanura de Maltrata,
divisamos en las cumbres de las que habiamos descendido, alla en las
alturas, el segundo tren de las 5:45 de la mafana, y todos lo saludaron
con ruidos aclamaciones a pesar de la distancia. Fue un espectaculo

grandioso e impresionante”. (Bablot, 1873, p. 3).

El trayecto del ferrocarril mexicano que conecto el Golfo con el altiplano,

tenia 203 km de longitud, 16 taneles, 39 puentes y 23 estaciones

originales, participaron ingenieros nacionales como Joaquin Gallo,
Lorenzo Pérez Castro, Pascual Almazan, Santiago Méndez y extranjeros

de paises como Bélgica, Estados Unidos y Gran Bretafa.

El paisaje de la zona inspira a artistas y pintores, entre ellos Casimiro
Castro, dibujante, litografo y uno de los pintores mexicanos del siglo XIX
en México, en su obra “Album del Ferrocarril Mexicano” narra el trayecto

gue pasa por Boca del Monte de la siguiente manera:

‘Desde el momento en que el tren se pone en movimiento, puede
observarse el cambio brusco que en todo y por todas partes ofrece la
naturaleza, siendo mayor el contraste cuanto mas vivas se conservan las
iméagenes anteriormente recibidas. Las colinas, al pie de las cuales se
asienta el villorrio de Boca del Monte, ocultan por el Norte las eminencias
volcanicas del Citlaltépetl y Sierra Negra, y por el sur la cafiada de Morelos
€ Ixtapa, recorrida por el camino que guia a las cumbres de Aculcingo. A
medida que se avanza en la via la vista descubre més dilatados
horizontes, advirtiéndose sucesivamente el empobrecimiento de la
vegetacion que, en parte, cubre la cordillera de cerros que se extiende
hacia el sur y muy cerca de la via; vegetacion que hermosea los contornos
de Boca del Monte y vuelve a observarse vigorosa en las pintorescas

faldas de la Malintzi.

Descubranse, durante el trayecto, cerros aislados y totalmente desnudos,
formando contraste con la mencionada cordillera, revestida de encinales

y ocotales. Los campos, a uno y al otro lado del camino, se ven surcados
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por el arado, preparados ya para recibir, el jugo de las lluvias, verdeando
a los primeros brotes de maiz y de cebada, o bien ostentando el hermoso
follaje de esos vegetales que han adquirido todo su desarrollo. Los agaves
y cactus, y particularmente las mamilarias o viznagas, los arboles de
tejocote (erataegus mexicanus) y arboles de Peru (schinus molle), son las
plantas que predominan en las campifias, en las cuales de vez en cuando
se encuentran grandes depdsitos de arena y lugares pantanosos”. (1877,
p. 53).

gue pasarlo por una viga de 15 pulgadas de ancho. La emocion de ese
paso muy a la Blondin, no nos permite admirar como lo merece el
espléndido panorama, que como en comedia de magia se presenta de
sUbito ante nuestros ojos. Llegamos sanos y salvos al otro lado del puente,
y entonces nos detenemos para contemplar una vista como hay pocas en

el mundo.

A nuestros pies y a mas de 1200 varas de profundidad, vemos los valles

de Maltrata que nos parecen un inmenso tablero de ajedrez, con sus

Roberto Nava Cabrera, retoma de las guias de viajeros que se editan con campos uniformemente cuadrados, pero de diversos colores; las casas, la

motivo del recorrido del Ferrocarril Mexicano, la descripcion de un pasajero iglesia y su campanario, nos parecen juguetes; se le figura a uno que todo

sobre el trayecto a partir de Boca del Monte, y dice: aquello pudiera caber en la mano.

“En Boca del Monte, detuvimonos ante el chalet de los ingenieros, y a
través de la puerta abierta de par en par, echamos de ver una mesa
perfectamente servida, y una gran lumbrada que chisporrotea. Con
semejante vista olvidamos la lluvia y el frio; saltamos del tren. Penetramos
a la hospitalaria casa que nos esta aguardando. Apenas abandonamos el
chalet de los ingenieros, cuando la linea se introduce en un enorme tajo
de mas de 200 pies de profundidad. Nosotros seguimos el mismo camino,
por espacio de un kilometro, saltando de travesafio en travesafio y
andando en equilibrio, a manera de fundmbulos, sobre rieles de acero,
gue son los Unicos que se emplean en todo ese tramo de las Cumbres,
hasta la entrada de un primer tunel enteramente terminado; salimos de él,

hétenos frente a un puente de cosa de 32 varas de largo, que tenemos

Aquel golpe de vista es imposible de describir; un habil pintor pudiera quiza
dar una idea de él; pero lo que nunca trasladaria al lienzo, es esa poética
grandeza del paisaje, esa calma, ese imponente silencio de la atmosfera,
interrumpido de vez en cuando por el agudo grito de un aguila que
revolotea, o por el lastimero halido de una cabra descarriada”. (2010, pp.
93-94).

Ambas descripciones narran un entorno natural Unico, y el ingenio humano

plasmado en los puentes y tuneles.

Es asi que, el ferrocarril mexicano se convierte en el principal transporte
de la época, tenia mantenimiento frecuente, y se le hizo varias reformas y

modernizaciones. Se cambiaron los sistemas constructivos, se construyen
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muros de contencion en vez de taludes, se reforzaron los caballetes de
hierro con mamposteria, y se cambiaron las vigas en 1903, 1908 y 1910.
Resulta importante senalar que: “La calidad constructiva de los puentes,
permite que algunos se conserven (durante la Revolucion se destruye un
40%). Se doto de electricidad la cual viene de la presa de Tuxpango,
Veracruz, a través de contrato con Puebla Light and Power Company”
(Garma, 1985, p. 101).

Algunos autores afirman que la
estacion empieza a funcionar en
1873, pero
Cabrera afirma que: “Con un
oficio de fecha 7 de julio de 1904

se informa a la Secretaria de

Roberto  Nava

Comunicaciones y Obras

Publicas, que el dia 1° de julio la

compaiiia del Ferrocarril

Fig. 63. Baz G., Gallo E.L. (1874). “Estacion de Boca del Monte en
sus inicios”. [llustracion]. Fuente: Historia del Ferrocarril Mexicano,

p. 241, Mexicano abri6 la estacion de Boca

del Monte al servicio del publico de pasajeros y carga” (2010, p. 93), por lo
gue se debe tomar esa fecha como la oficial.

Los terrenos donde se construye la estacibn de Boca del Monte
pertenecian a la Hacienda de San Antonio, y los adquiere el Ferrocarril

mexicano.

El disefio fue del Ingeniero William Cross Buchanan, conto con edificios
gue cumplian con las funciones basicas para el transporte y carga sobre
las lineas ferroviarias. Su disefio era modesto. Una referencia de la época
describe la estacion de la siguiente manera: “La estacidon tiene un tipo
provisional, y consta de dos piezas unidas por un corredor cubierto, y de
un depdsito de mercancias (Baz y Gallo, 1875, p. 176). Algunos servicios
adicionales era un restaurante en la parte posterior y una estacion de

diligencias.

ST el
B) BOCA DEL MOMTE

A)

Fig. 64. “Planos del conjunto arquitectdnico de la Estacion de Boca del Monte en diferentes
épocas. A) Plano correspondiente a finales del siglo XIX. B) Plano correspondiente al afio de
1926. [Plano]. Fuente: Archivo histérico del Centro de Investigacion Ferroviarias. Museo
Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos.

Posterior a la inauguracion, la actividad en la estacion fue en aumento y
los espacios terminan siendo insuficientes, por lo que se hace
adecuaciones a comienzos del siglo XX, para mejorar la funcionalidad se
construy6 un tanque de agua, un cuarto de bombas o de calderas y un

cuarto para aceite, todos ellos permiten dar servicio a los ferrocarriles.
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Para el afio de 1926 la estacion de Boca del Recapitulacion sobre la historia de la Estacion de Boca del Monte, se
Monte estaba como actualmente se presenta en el siguiente gréafico, se utiliza una linea del tiempo con hechos
encuentra, a excepcion del Cuarto de histéricos importantes, personajes y fechas, con el proposito de
bombas localizado junto al pozo, el cual se singularizar el complejo ferroviario de Boca del Monte ubicado en
pierde en un enfrentamiento con zapatistas Esperanza, municipio de la entidad Poblana.

durante la revolucion mexicana. Se sabe p— 1ass - .

que: “El tanque de agua fue perforado por A : e~ i e ot gege 7 1: 7

. o - /
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(Gorostiza, 2013, p. 341). Para el mismo afo, la estacién ya contaba con

Hermanos Mosso

un nuevo edificio, denominado “casa de seccidon”, que funcioné como

Fromesr Lo canalnado de

alojamiento para los trabajadores del ferrocarrii mexicano. Esta obra g o e
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arquitectonica es la que se observa el dia de hoy. o
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El 6 de octubre de 1924 se inaugura el primer tramo entre Orizaba-
Esperanza, hecho que permite el trazo de la via Esperanza-La Soledad Fig. 6. Luna Mayoral, N. (2020). “Primera Parte de Ia Linea de tiempo de los aspectos més relevantes en la
Historia de la Estacién de Boca del Monte”. [Grafica]. Fuente: Elaboracion propia.
entre los afios de 1980 a 1988, lo que trajo consigo el abandono de los
tramos Potrero - Paso del Macho (15 kilbmetros), Sumidero — Fortin (7
kilbmetros) y Boca del Monte - El Encinar (32 kilbmetros); Sumidero -
Fortin (7 kilometros); iniciando su decadencia y futuro desuso. Para 1983
el presidente Miguel de la Madrid realiza acciones de mejoramiento del
servicio ferroviario, y a partir de ese momento, el servicio se limita a

transporte de carga de mercancias solamente.
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Fig. 67. Luna Mayoral, N. (2020). “Segunda Parte de la Linea de tiempo de los aspectos mas relevantes en la
Historia de la Estacion de Boca del Monte”. [Gréfica). Fuente: Elaboracién propia.
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Fig.68. Luna Mayoral, N. (2020). “Tercera Parte de la Linea de tiempo de los aspectos mas relevantes en la
Historia de la Estacion de Boca del Monte”. [Grafica]. Fuente: Elaboracién propia.

2.3 Estado actual de la Estacion de Boca del
Monte.
De la parte historica el siguiente paso es evaluar el estado actual de la hoy
Ex-estacion ferrocarrilera de Boca del Monte, para conocer otras
condicionantes a partir del andlisis urbano, arquitectonico, funcional,
ambiental y constructivo. Y se retoma a la estacion como fuente de

informacion.

2.3.1 Analisis Urbano.

La localidad de Boca de Monte como otros casos en México, es un
asentamiento que se consolida con la llegada del ferrocarril. Algunas
referencias orales, mencionan la existencia de una pequefa localidad
antes de la construccion de la Estacion, por ella pasaba un camino
comercial que comunicaba el Puerto maritimo de Veracruz con la Capital
del Pais. Las personas vivian en casas distribuidas de forma dispersay se
dedicaban a la ganaderia y agricultura. Ante la falta de caminos para la
circulaciéon de mercancias y de la poblacién, el ferrocarril resuelve la
comunicacion del sitio. El asentamiento se consolida siguiendo el camino
hacia Esperanza, municipio de lado de Puebla, y Maltrata, municipio de
Veracruz. Para ubicar la localidad de Boca del Monte, se emple6 el
programa Google Earth que muestra imagenes satelitales, ofrece un

visualizador tipo mapa para interpretar datos especificos de la zona. Con
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esta herramienta, se establece que la localidad de Boca del Monte se
encuentra ubicada en las coordenadas: 18° 49’ 36.59” Ny 97° 19’ 41.71”
O, y la localizacion de la Estacion tiene las coordenadas: 18° 49 44.38” N,
y 97° 19 42.87” O.

g )
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Fig. 69. Luna Mayoral, N. (2020). Ubicacion de la Localidad
de Boca del Monte a través de las coordenadas del

Fig. 70. Luna Mayoral, N. (2020). Ubicacién de la Estacion en la
localidad de Boca del Monte a través de las coordenadas del
programa Google Earth [Fotografia]. Fuente: Equipo de programa Google Earth Pro. [Fotografia]. Fuente: Equipo de
Trabajo de la Maestria de Conservacion del Patrimonio Trabajo de la Maestria de Conservacién del Patrimonio Edificado
Edificado FABUAP. FABUAP.

El acceso a la localidad de Boca
del Monte es por la Carretera
Federal Puebla-Orizaba, se llega a
Esperanza (cabecera municipal), y
por camino pavimentado paralelo
| a la Carretera México-Veracruz
después de 6.8 km. se accede al
asentamiento, el cual presenta un

trazado irregular por la topografia

de la zona, hay pendientes del 2

Fig. 71. Luna Mayoral, N. (2020). Infraestructura con la que cuenta la
localidad de Boca del Monte. [Fotografia]. Fuente: Equipo de Trabajo
de la Maestria de Conservacion del Patrimonio Edificado FABUAP.

al 8%, producto de pequeias

colinas y cerros que existen. SOlo unas cuantas calles se encuentran
pavimentadas, adoquinadas y empedradas, las calles secundarias son de

terraceria. Cuenta con energia eléctrica, red de agua potable, alumbrado

publico y el alcantarillado no totalmente.

Predominan construcciones de
un solo nivel, sin una tipologia
definida. Los sistemas
constructivos varian, algunos
son similares al de la estacion,
piedra de mamposteria en la
cimentacién y muros, 0 muros
de bloques de adobe y ladrillo,
las cubiertas son a dos aguas,

elaboradas con rieles de la

misma via férrea, vigas de

Fig. 72. Luna Mayoral, N. (2020). Ejemplos de una vivienda tipo, dentro de
la localidad de Boca del Monte. [Fotografia]. Fuente: Equipo de Trabajo de
la Maestria de Conservacion del Patrimonio Edificado FABUAP.

madera, y laminas de asbesto o
galvanizadas. Las construcciones mas recientes tienen cimentacion de
piedra, muros de ladrillo de barro recocido y block ligero, concreto armado
para castillos, columnas y trabes, las losas son dos aguas o de tipo
cobertizo, también hay otras con losa maciza plana, o losa prefabricada de
vigueta y bovedilla. Los terrenos son de grandes extensiones utilizados
para el cultivo y domesticacion de animales.
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Algunos equipamientos con los que cuenta la localidad son escuelas a
nivel preescolar, primaria y secundaria; hay una capilla de religion catdlica,
un salon de usos mdltiples y algunos comercios como miscelaneas. La
estacion del ferrocarril se ubica al norte del asentamiento. El numero de
habitantes en 2020 segun el INEGI es de 414 habitantes, 205 mujeres y
209 hombres.

A partir del uso de Drone DJI Mavic Air Fly, se realizan vuelos aéreos para
tener visuales panoramicas del entorno y de la
estacion, la informacién fotografica del sitio

permite conocer desde una vista mas amplia del

entorno donde se ubica la Estacion de Boca del

Fig. 73. (2020). Dron DJI Mavic Air
Fly. Modelo 1900213005953.
[Fotografia]. Fuente: Equipo de
trabajo propio.

Monte. Algunas imagenes obtenidas durante los

vuelos del dron se presentan a continuacion:

: A ECRER. A% A o
Fig. 74. Luna Mayoral, N. (2020). Topografia de la localidad
de Boca del Monte. [Fotografia]. Fuente: Equipo de Trabajo Estacion de Boca del Monte. [Fotografia]. Fuente: Equipo de
de la Maestria de Conservacion del Patrimonio Edificado Trabajo de la Maestria de Conservacion del Patrimonio
FABUAP. Edificado FABUAP.

Fig. 75. Luna Mayoral, N. (2020). Toma panoramica de la

La consolidacion del asentamiento hacia la parte sur, hizo que la estacion
hoy en dia se observe en las afueras de la localidad, teniendo como barrera
natural pequefios cerros y el cauce del Arroyo Tecoac que corre paralelo a
la carretera Puebla-Orizaba, tal como se observa en la figura 77 y 78:

De la informacion fotografica aérea se concluye que la estacion esta en

una region natural singular, donde coexisten la pequefia mancha urbana

y PO i R
Fig. 77. Luna Mayoral, N. (2020). Panoramica de la Estacién
central de Boca del Monte. [Fotografia]. Fuente: Equipo de
Trabajo de la Maestria de Conservacion del Patrimonio
Edificado FABUAP.

Fig. 76. Luna Mayoral, N. (2020). Panoramica del entorno natural
donde se ubica la Estacién de Boca del Monte. [Fotografia).
Fuente: Equipo de Trabajo de la Maestria de Conservacion del
Patrimonio Edificado FABUAP.

de la localidad con campos de cultivo y areas arboladas de las cumbres de
Maltrata. Se aprecia que el asentamiento fue creciendo paralelo con el
tendido de la via ferroviaria, y estando ya en desuso crece alrededor de

este espacio, que sigue siendo el hito del lugar.
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2.3.2 Analisis Arquitectonico.

El analisis arquitectonico inicia con las mediciones de los espacios
arquitectonicos de la Estacion, para ello, se contd con un levantamiento

previo aportado por el Museo

BOcADeLLPRRTE Nacional de los Ferrocarriles

B g G ) Mexicanos (1988) a través del
EEeet T L

- L;“; ; | . — Centro de Documentacion e
= _ T ., .

o FEER Investigacion Ferroviarias,

i
donde se observa la casa de
seccion, la estacion central, la

Fig. 78. FCM. (1926). Plano de conjunto de la Estacién de Boca del Monte.

e o 2 s o e ok Lo esoracrera o2, ASE €l tanque de agua, el
cuarto de aceite, y el cuarto de bombas (hoy inexistente). Este
levantamiento fechado el 17 de mayo de 1926 utiliza la escala 1:500, poco
funcional para los andlisis que se van a realizar en el trabajo terminal, por

lo que fue necesario emplear la escala 1:75.

Para la parte del trabajo de campo, se
utiliza equipo especializado de medicion

Flexémetro Pro-Lock 8M

como flexdbmetro, cinta métrica y medidor Cinta11/4

laser, ya que la toma de datos debe ser <Q\

precisa, y garantizar la espacialidad real

Medidor Laser de
distancias GLM 50 C
Profesional
Cinta métrica larga 50 m
Fig. 79. Luna, N. (2020). Equipo de medicién para
realizar el levantamiento arquitecténico. [Fotografia].
Fuente: Equipo de trabajo propio.

de cada edificacion.

Se establece un método de registro de informacion que permite llevar a
cabo el trabajo de manera ordenada, se inicia con el levantamiento
arquitectonico de la estacion, después la base del tanque de agua,
posteriormente el cuarto de aceites y finalmente el cuarto de seccion. En
todos los casos se traza el perimetro del edificio, iniciando por la fachada
norte, después la fachada sur, la fachada oriente y al ultimo la fachada
poniente. Se toman altura en general, y alturas de las cubiertas inclinadas.
En el interior se empieza el registro de medidas de izquierda a derecha, se
toman medidas diagonales para garantizar que cierre el levantamiento. Se
continua con anchos de muros, alturas, anchos y largos de vanos. En las

demas construcciones se realiz6 el mismo procedimiento.

En cuanto a los niveles, se consider6 el banco de nivel en el vértice del
muro poniente de la Estacion por ser la construccion que determina la
ubicacién de los deméas espacios, este nivel sirvio para los niveles
interiores. Se uso nivel electrénico para garantizar la precision de los datos

y disminuir el margen de error.
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El trabajo en el sitio, se realiz6 acompafado de autoridades del Municipio
de Esperanzay de habitantes de la localidad, y se tuvo el apoyo del equipo
de trabajo integrado por Maestros y estudiantes de la Maestria en
Arquitectura con especialidad en Conservacion del Patrimonio Edificado.

> - -
o A g
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Fig. 80. Luna Mayoral, N. (2020). Equipo de trabajo de la Maestria de Conservacioén del Patrimonio Edificado en

el levantamiento arquitecténico de la Estacion de Boca del Monte. [Fotografia]. Fuente: Collage elaborado con

fotografias tomadas con equipo propio y compartidas por el equipo de trabajo de la Maestria en Conservacion
del Patrimonio Edificado de la FABUAP.

El registro dimensional en los espacios de la Estacién de Boca del Monte
se complementd con el levantamiento fotografico, auxiliar del
levantamiento arquitectdnico, el cual permite tener informacién fotogréafica
general y fotografias de detalle fija, fotografias aéreas, y fotografias en
360° de la construccion, generando un archivo con informacién grafica

actualizada.

8 El trabajo de campo tuvo que ser suspendido por momentos, debido a la pandemia Covid19, y que amplié los tiempos del registro de informacion.

Los dispositivos utilizados para esta parte

del trabajo son camara digital T7 con lente

18-55mm y lente  75-300mm-negro,

d I Céamara Digital T7 con
e lente 18-55mm mas lente

75-300mm - Negro i ‘

Cémara Digital
Gear 360° Mod.
2017

utilizando el mismo criterio

levantamiento  arquitecténico. = Camara

Digital Samsung Gear 360°, para tomas

esféricas que garantiza una perspectiva

Dron DJI Mavic Air Fly.
Modelo 1900213005953

completa de cada espacio. Y Drone DJI

Fig. 81. Luna Mayoral, N. (2020).
Dispositivos electrénicos utilizados en el
levantamiento arquitecténico de la Estacion
de Boca del Monte. [Fotografia]. Fuente:
Equipo de trabajo propio.

Mavic Air Fly, para vuelos aéreos de cada
una de las construcciones. Se utilizd el
método de trabajo implementado en el levantamiento arquitectonico, y se
realiz6 de manera simultdnea, lo que facilitd la elaboracion de la
planimetria®. Se anexan algunas de las tomas fotograficas que se

realizaron:
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Fig. 82. Luna Mayoral, N. (2020). Tomas fijas con Camara Digital T7 Marca: Canon. Vista de la Casa-Estacion, la Casa de Seccién y
el Cuarto de Aceite. [Fotografia]. Fuente: Collage elaborado con fotografias tomadas con equipo propio y compartidas por el equipo
de trabajo de la Maestria en Conservacion del Patrimonio Edificado de la FABUAP.

Fig. 83. Luna Mayoral, N. (2020). Tomas esféricas con camara 360°. Vista Interior de la base del Tanque de Agua, y vista exterior de
la Estacion de Boca del Monte. [Fotografia]. Fuente: Collage elaborado con fotografias tomadas con equipo propio y compartidas por
el equipo de trabajo de la Maestria en Conservacion del Patrimonio Edificado de la FABUAP.

Fig. 84. Luna Mayoral, N. (2020). Toma aérea con dron de la Estacién, Tanque de Aceite, Casa de seccion y base de tanque de agua
de Boca del Monte. [Fotografia]. Fuente: Collage elaborado con fotografias tomadas con equipo propio y compartidas por el equipo de
trabajo de la Maestria en Conservacion del Patrimonio Edificado de la FABUAP

En trabajo de gabinete se elabor6 la planimetria digital utilizando el
Programa AutoCAD 2019 con explorador Google Chrome (para la version
web de AutoCAD). Se realiz0 la planta general del conjunto de la estacién
a escala 1:200, asi como las plantas arquitectonicas con fachadas y cortes
de cada edificio a escala 1:75 y 1:50 respectivamente. Cabe sefialar que
la planimetria actualizada, es una de las aportaciones del trabajo terminal,
la cual pudo compararse con la documentacion histérica proporcionada por
el CEDIF (Centro de Documentacion e Investigacion Ferroviarias) del
Museo de los Ferrocarriles Mexicanos, 10 que permitié conocer cambios y
transformaciones en la espacialidad. La informacién planimétrica

elaborada sirve de base para los demas analisis que se llevan a cabo.
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2.3.3 Analisis Funcional.

El objetivo del analisis funcional de la estacion de ferrocarril de Boca del
Monte, es conocer la relacion del edificio con el entorno, y la relacién de
los espacios entre si, con el fin de entender la funcionalidad de la estacion
a partir de las actividades que se desarrollan. Cabe sefalar que, la
funcionalidad es un principio basico de todo proyecto arquitecténico, y de
él dependen ubicacion de los espacios, la disposicion de puertas,

ventanas, y circulacion.

La estacion ferroviaria se emplaza en una planicie, tiene 2 tipos de
circulaciones, una peatonal y otra que corresponde a la circulaciéon del tren,
la cual esta determinada por la disposicion de la via que es de ida y vuelta.
Las limitantes naturales que condicionaron el proyecto son la elevacién
natural y un pequefio afluente al norte, y al poniente el rio blanco. La
elevacion natural se convirtié en proteccién natural para la Estacién, y en
funcién de ello, se colocan los vanos. El andén de subida y bajada de
pasajeros con pendiente para su acceso se encuentra inmediato a la
estacion, lugar donde se compran los boletos y donde se ubica la sala de
espera. El tanque de agua y el cuarto de aceite se encuentra enfrente de
la estacién del otro lado de la via, por ser los servicios relacionados
directamente con los vagones al momento en que se detenia el ferrocarril.
La casa de seccion donde pernoctaban los trabajadores que operaban la

Estacion, es la construccidon mas distante y era el sitio de descanso de los

trabajadores, por lo que no hay una relacion funcional con los demas

espacios, pero si hay circulacion a ellos.

R S AR TSN

CIFKM:ILART
: e Az
3R HaRE T [ !

TRHGUE DE ST !

FIK 0F T 2F RECTRON

PLANG DE CONJUNTO
ESC.- 1200

Fig. 93. Croquis de conjunto de la Estacion de Boca del Monte. (2020). [Croquis]. Fuente: Arq. Noé Luna
Mayoral.

Casa-estacion. - El aspecto funcional de cada espacio, esta determinado

por el papel que tiene en relacion al arribo y salida de los trenes en horario
establecido. La casa-estacion, tiene 2 tipos de circulaciones, una interna
para el jefe de estacion y la externa para trabajadores y pasajeros. Este
espacio tiene varias funciones, la principal es de caracter administrativo
donde se lleva el control del boletaje, el control del telégrafo, y la llegada y
salida de mercancias a través de las bodegas de almacenaje, y tiene

acceso por el exterior.
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La estacion también funciona como casa habitacion para el jefe de la
estacion con servicios basicos de estancia, comedor, cocina, y recamara.
El otro tipo de circulacion es la de los usuarios, la cual inicia con el acceso
a la estacion hacia el andén, el ingreso a la estacion para la compra de
boletos en la taquilla, la permanencia o no en la sala de espera, y de ahi

nuevamente al andén para acceder al tren.

Base del tanque de agua y Cuarto de aceites. - El Tanque de agua sirvio

como abastecimiento de agua cuando los vagones del ferrocarril se movian
a vapor, fue disefiada para almacenar hasta 58,000 galones, el ferrocarril
se estacionaba frente al tanque, y
los trabajadores se encargaban
de conectar la manguera de agua
al tanque del vagon. El cuarto de
Aceite  abastecia de este
combustible al ferrocarril, pues

como menciona

Santiago

Méndez: “En toda estacion de

Fig. 94. Nava Cabrera, R. (2010). Locomotora abasteciéndose de
agua del tanque de la Estacién de Boca del Monte. [Fotografia].
Fuente: Las Estaciones del Ferrocarril Mexicano. México: Solar,

Servicio Editoriales, S.A. de C.V. p. 94

mercancias, ademas de los
embarcaderos, almacenes y oficinas para la administracion, debe haber
abundantes acopios de agua, aceite, carbon, lefia, etc.” (Méndez, 1864, p.

172).

/ CASA-ESTACION. %

e ol | e
- / R
o = - e T
Cle T e I — S
£y

SIMBOLOGIA.

“ Circulacion del jefe de
estacion.

amm Circulacion de los BASE DEL
usuarios del ferrocarril TANQUE

Circulacion de los DE AGUA
servicios de ferrocarril.

Fig. 95. Luna Mayoral, N. (2020). Funcionalidad de la Estacion de Boca del Monte con sus servicios.
[Croquis]. Fuente: Elaboracién propia hecha en AutoCAD, versién 2019.

CUARTO DE
ACEITES

CUARTO DE BOMBAS
¢ (Actualmente extinto)

Casa de seccion. - Esta construccion sirve de vivienda para los

trabajadores que operaban la seccién de via, permitio alojar a sus familias.
Se sabe que: “Estas viviendas fueron construidas por las empresas
ferroviarias y estaban destinadas a los trabajadores de via. El termino
seccién alude a la delimitacién jurisdiccional de cada ruta dentro de la linea
ferroviaria” (Vargas, 2021, p. 39). El inmueble esta dividido en nueve
secciones: siete pequefias viviendas, una vivienda de mayores
dimensiones y una bodega. Las viviendas contaban con dos espacios, uno
destinado a cocina-comedor, y el otro era el dormitorio, los accesos se

ubican al sur, y al norte solo una ventana para iluminar. La vivienda
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principal tenia tres espacios y dos accesos, uno al norte y otro al sur, y las 2.3.4 Analisis Ambiental.

funciones son las mismas. La bodega tenia acceso de lado de las vias del A . . - .
El analisis ambiental permite entender las condiciones ambientales en

ferrocarril. . . .. y , . . ”
cada espacio, a partir de mediciones con “multimetro medioambiental”. Se

monitoreo temperatura, ruido, luminosidad y velocidad del viento en los
ACCESO ACCESO

s ] s — s — - E— meses de enero (invierno) y marzo (primavera). Debido a la pandemia del

COVID 19 y los problemas de inseguridad que
prevalecen en la zona, no se pudo trabajar las cuatro

estaciones del afio, por lo que los resultados que se

obtienen sin ser concluyentes, permiten entender

que el medio ambiente actla sobre las o e e

manual de instrucciones de fabrica.

T t 7 % i P -

ACCESO ACCESO ACCESO ACCEso ¢ ™7 ACCESO  ACCESO

construcciones de manera negativa.

SIMBOLOGIA .
Bodega Las primeras tomas se hacen el 28 de enero de 2020 de 10:00 a 16:00
[] opevaramento horas, tanto al interior como al exterior del inmueble. Los resultados
Departamemo . . ’ .
obtenidos se concentran en fichas técnicas, las cuales se anexan a
“ Circulacion
Fig. 96. Luna Mayoral, N. (2020). Funcionalidad de la Casa de seccion en la Estacién de Boca del Monte. Contl nuacion:

[Croquis]. Recuperado de: Croquis hecho en AutoCAD versién 2019.

Del andlisis se puede establecer que cada inmueble tiene una funcion
propia, pero todas estan relacionadas entre si, lo que permitié operar la

Estacion de Boca del Monte, por lo que la hace una unidad funcional.
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MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALI

Benemérita ersidad Auténoma de Puebla Benemérita Universidad Autonoma de Puebla
d de Arq Facultad de Arquitectura
Arq o P dad en Co 6n del Pa onio ); = i Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacion del Patrimonio g
onse 6 0 6n de 0 en ed 0 0 0 E 5 "Conservacién y Valoracion de la técnica constructiva en edificios ferroviarios" E
X . speranza
o d dio 6n de Boca d onte peranza, Puebla Es.peranzg Caso de estudio: Estacion de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. P
A ADEANA DIOAMB A i FICHATECNICA DE ANALISIS MEDIOAMBIENTAL .
DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: ARQ. NOE LUNA LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 00 1 PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 002
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: _ | USO ORIGINAL: USO ACTUAL- EDIFICIO: ELEMENTO: FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: _ | USO ORIGINAL: USO ACTUAL- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 [ ESTACION DESUSO CASA-ESTACION TEMPERATURA 1872 | 1873 | ESTACION DESUSO CASA-ESTACION VIENTO
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Viento

Temperailura

"ll'lllll" T e

OBSERVACIONES OBSERVACIONES

La intensidad del viento es mayoren el accesoy pasillo (andén) exterior, y fue enaumento a partirde las 16:00 horas.
Se recomienda seguirmonitoreando losinmuebles para tener resultados concluyentes.

La temperaturase mantienesin variacion en casi todos los espacios, a excepcion del pasillo, donde hay un
incremento, debido alas dimensiones del alero. Se recomienda seguir monitoreando losinmuebles para obtener
resultados mas detallados sobre sus condiciones térmicas.

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA. 73



MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALIDAD EN CONSERVAC DEL PATRIMONIO EDIFIC
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DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No. DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No
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PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 003 PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 004
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: _ | USO ORIGINAL: USO ACTUAL- EDIFICIO: ELEMENTO: FECHA DE CONSTRUCCION FECHA DE INAUGURACION: USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 | ESTACION DESUSO CASA-ESTACION LUMINOSIDAD % HUMEDAD
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OBSERVACIONES OBSERVACIONES
La luminosidad en labodega, telégrafo, taquillay entrada, porla orientacidn de los espacios. Se recomienda seguir La humedad relativa es baja, sin embargo, las mediciones no se realizaron en épocade lluvias, porlo que se
monitoreando losinmuebles paratener resultados concluyentes recomienda monitorear la estacién paratenerdatos concluyentes.
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Benemérta Universidad Auténoma de Puebla También se hicieron tomas CON [ CcARACTERISTICAS Y ESPECIFICACIONES
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacién del Patrimonio z z g Nombre Cémara térmica
"Conservacion y Valoracién de la técnica constructiva en edificios ferroviarios” Ia camara termograflCa IO Cual
Caso de estudio: Estacién de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Esperanz.a
FICHATECNICA D E ANALISIS MEDIOAMBIENTAL Frimmgoy . perm|t|é eStab|eCEI’ Ia Modelo 190021305953
DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No Camara éz megapixeles
' i o i WiFi i contiene
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001  [MAYORAL 005 respueSta a la irradiacion solar GPS Sensor Visual + GPS
FECHA DE CONSTRUCCION FECHA DE INAUGURACION: USO ORIGINAL: USO ACTUAL-- EDIFICIO: ELEMENTO: por |OS m atel’i al es Este Compatibilidad | iOS y Android
1872 1873 ESTACION DESUSO ESTACION RUIDO .
o e - Gigital  mide Ll b, (0, S e et
= 0T levantamiento arquitectonico de la Estacion de Boca del Monte. [Fotografial].
o. @ @ \ ::cl:‘lsunbts“f;;‘[‘nﬁ-h n ARXA; De §6 0 70 db Instrumento Ig Ita miae Fuente: Equipo de trabajo proporcionado por la Maestria en Conservacion del

TEMPORADA DE INVEAND Patrimonio Edificado de la Facultad de Arquitectura de la Benemérita

A MEDIA: Do 41 a55dR energia infrarroja sobre la Universidad Auténoma de Puebla.
ARECEDOR DE LAS 2500 HaS BAJA- De 27 0 40 48 L. A - . A .
« & superficie que se analiza, capta la sefial infrarroja y es convertida en un
* HUMEDAD RELATIVA EN LA ESTACION DE SOCA . .
O MONTE mapa de pixeles que representan la temperatura, asignando una escala de
ESPACIO | OB
PP oo color que representa cada una de las temperaturas detectadas en un
g2 PASLLO [EXTERIOR Sv4aB
s (RSEREISCANNRATINS ki objeto, a respuesta dependiente de los materiales presentes. El resultado
o Ao es una imagen del inmueble con datos para eficiencia energética, y en el
7 gﬂ(‘.lrlr\sir.kf-l!'ﬂ AR ) ) .
. e o caso de los materiales sistemas constructivos, para establecer la
€3 BODEGA () 53408 . . ., . . . ,
Mimaro de bt 140 « L2 BOOEGA 12) 3.7 o distribucion de temperatura y humedades. Las siguientes imagenes
R corresponden al monitoreo en tres de los inmuebles:
Ruido

OBSERVACIONES

Los niveles de ruido son bajos al interior, y al exterior hay un aumento, pero no debemos olvidar que la Estacon esta

endesuso. Fig. 104. Luna Mayoral, N. (2020). Tomas térmicas de los inmuebles de la Estacion de Boca del Monte. A) Fachada sur de la Base

del tanque de agua. B) Fachada norte de la Casa de seccién. C) Fachada norte del Cuarto de aceites. [Fotografia]. Fuente: Equipo
de Trabain de la Maestria en Conservacidn del Patrimonin Fdificadn FARLIAP
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En marzo de 2021, se tuvo la oportunidad de realizar una visita mas a la

Benemérita Universidad Autonoma de Puebla
Facultad de Arquitectura
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacion del Patrimonio

estacion de Boca del Monte, volviendo a realizar nuevas tomas con

“Conservacion y Valoracién de la técnica constructiva en edificios ferroviarios"

Caso de estudi9: Estacion de Bgca del Monte, Esperanza, Puebla. Eslpe_ranlz‘g
- . . . FICHATECNICA DE ANALISIS MEDIOAMBIENTAL Loyt jen

multimetro medioambiental, obteniendo datos de temperatura, DATOS DEL INMUEBLE — = Mo,
luminosidad, indice de ruido y velocidad del viento, las cuales pudieron ser gL C1ON: LOCAIDAD: BOCA DEL MONTE MUNICIPIO: ESPERANZA ESTACO: srosan0s000t  usvona 006
. . . ., FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:

contrastadas con las primeras tomas realizadas. La informacion se 1572 | 1873 [ estacon DESUSO CASA-ESTACION | TEMPERATURA

CROQUIS

UBICACION DELINMUEBLE DATOS SIMBOLOGIA DE RANGO DE TEMPERATURA

@ Nota: Latoma de las muestras se realizd . ALTA: 29° omis

en el mes de marzo del afio 2021, en la
ﬂc. MEDIA: 11°a 28°

concentra en fichas técnicas que se anexan a continuacion:

temporada de primavera.

Hora de la toma de medicidn:
- 14:00 - 15:00 hrs
L]

Planta de conjunto

EDIFICIO: Casa -Estacién @ [NDICE DE TEMPERATURA EN LA ESTACION DE BOCA DEL MONTE

I‘]C' BAJA:0°-10°

E.11 ESPACIO TEMPERATURA
| £.1. COCINA 265°C
7 E.2. RECAMARA 26.0°C
1 E.3. COMEDOR 26.8°C
7 E4. CASA DELAGENTE 1 26.7°C
1 E.S. SALA DE ESPERA 26.3°C
’ | E.6. PASILLO 27.0°C
o s o, E7. PASILLO EXTERIOR 29.0°C
H £.8. TELEGRAFIA 25.4°C
] E9. TAQUILLA 27.1°C
i E.10. CASA DEL AGENTE 2 27.4°C

E.11. LETRINA 28.1°C
E.12. BODEGA 1 25.4°C
///// 4 E.13. BODEGA 2 4°C

PLANTABAJA Altura de toma de medicién:

2.00 mts
GRAFICA
°c INDICE DE TEMPERATURA
- OBSERVACIONES:
0 A diferencia de la primeras mediciones tomadas en

enero de 2020 alrededor delas 16:00 hrs durante la

25 estacion de invierno, representadas en las columnas
de color rojo; las segundas mediciones realizadas en

0 marzo de 2021 alrededor de las 12:00 hrs en la

- estacion de primavera, representadas en color verde,
muestran un ascenso de temperatura de

10 aproximadamente 4°C, dedido que la temperatura se
tomo en diferentes estaciones, siendo invierno mas

5 frio, y por supuesto, la hora en que se tomé la

0

E1 E2 E3 E4 ES E.6 E? EB

E9 EW EIl E12 E1

mTOMAL mTOMA2
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Benemérita Universidad Autonoma de Puebla
Facultad de Arquitectura
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacién del Patrimonio
“Conservacion y Valoracion de la técnica constructiva en edificios ferroviarios"
Caso de estudio: Estacion de Boca del Monte, Esperanza, Puebla.

FICHATECNICA DE ANALISIS MEDIOAMBIENT,

Esperanza

MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALID.

DEL PATRIMONIO EDIFICA

Benemérita Universidad Auténoma de Puebla
Facultad de Arquitectura
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacion del Patrimonio

“Conservacion y Valoracion de la técnica constructiva en edificios ferroviarios™
Caso de estudio: Estacion de Boca del Monte, Esperanza, Puebla.

FICHATECNICA DE ANALISIS MEDIOAMBIENTAL

Esperanza

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 |MAYORAL 007
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 | ESTACION DESUSO CASA-ESTACION VIENTO
CROQUIS

UBIC DELINMUEBLE SIMBOLOGIA DE VELOCIDAD DE VIENTO

Planta de conjunto

EDIFICIO: Casa -Estacion

@ Nota: Latoma de las muestras se realizé ALTA:
en el mes de marzo del afio 2021, en la
temporada de primavera.
n
Hora de la toma de medicidn: :) MEDIA:
- 14:00 - 15:00 hrs =D
=) BAIA:
=

@ VELOCIDAD DEL VIENTO EN LA ESTACION DE BOCA DEL MONTE

T |

TS
N

PLANTA BAJA

E11 ESPACIO VELO CIDAD DEL VIENTO
E.1. COCINA 0.0m/s
| ey = E.2. RECAMARA 0.0 m/s
E2. | | £.3. COMEDOR 0.0m/s
| 7 E4. CASA DELAGENTE 1 0.0 m/s
® ‘ l E.S. SALA DE ESPERA 0.0 m/s
) / | £:6. PASILLO 0.0 m/s
3 | ////////////////////////////////4 1 //7//////////////////// ””’””””””/?/’”’/ /////////% E.7. PASILLO EXTERIOR 2.0m/s
. / : 7 £.8. TELEGRAFIA 01m/s
EL | B3} | e} E9. TAQUILLA 0.0 m/s
| [ | ® | E£.10. CASA DELAGENTE 2 0.0 m/s
® | @ [ Ll | £11. LETRINA 0.0 m/s
| P / £12. BODEGA 1 0.0 m/s
e B e e | z] £.13. BODEGA 2 0.0 m/s

Altura de toma de medicién:
2.00 mts

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 008
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 | ESTACION DESUSO CASA-ESTACION LUMINOSIDAD
CROQUIS

UBICACION DELINMUEBLE DATOS SIMBOLOGIA DE RANGO DE LUMINOSIDAD

Planta de conjunto

EDIFICIO: Casa -Estacion

ALTA:

MEDIA:
BAJA:

@ {NDICE DE LUMINOSIDAD EN LA ESTACION DE BOCA DEL MONTE

@ Nata: Latoma de las muestras se realizé
en el mes de marzo del afio 2021, en la
temporada de primavera.

Hora de la toma de medicién:

- 14:00 - 15:00 hrs

Y

S

1
\
N
W

R .—"

A &=

T

R

ESPACIO LUX
E.1. COCINA 206 lux

E.2. RECAMARA 16 lux
E.2. E.3. COMEDOR 778 lux
E.4. CASA DEL AGENTE 1 29 lux
® E.5. SALA DE ESPERA 544 lux
E.6. PASILLO 5.1 lux

= 2z E7. PASILLO EXTERIOR 645X 100 lux
7 £.8. TELEGRAFIA 1211 101ux
E.1. E3. | E.9. TAQUILLA 61 lux
/ E.10. CASA DEL AGENTE 2 16 lux
’ E.11. LETRINA 271% 10 lux
7 E.12. BODEGA 1 4251ux
hvon. = s, W s, W s s = E.13. BODEGA 2 6.1 lux

AR .-

GRAFICA

VELOCIDAD DEL VIENTO

OBSERVACIONES:

A diferencia de la primera toma de mediciones
realizada en enero del 2020 a las 16:00 hrs, con la
segunda toma de mediciones realizada en marzo de
2021 alas 12:00 hrs, muestra que en la primera

toma hay un gran aumento de velocidad del viento al
exterior de la estacion, alcanzando velocidades de
hasta los 4.5 m/s; esto se debe a que en invierno hay
mas corrientes de aire.

mTOMA1 mTOMA?2

PLANTA BAJA Altura de toma de medicidn:
2.00 mts
GRAFICA
lux INDICE DE LUMINOSIDAD
70000 *3(!0\‘
\6“5 OBSERVACIONES:

60000 A diferencia de la primera toma de mediciones

realizada en enero del 2020 a las 16:00 hrs, con la
50000 segunda toma de mediciones realizada en marzo de
400 2021alas 12:00 hrs, muestra un gran aumento de

luminosidad al exterior, esto se debe a que la toma
30000 se realizo al medio dia con cielo despejado; mientras

" que las tomas realizadas al interior del inmueble
20000 T’\ﬂ)\‘\) muestran un poco de variacién manteniendose
2V

10000 3 0 WA estable.

.y >

E2 E3 E4 E5 E6 E7 E8 E9 EI0 EIl E1Z EI3
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A ADE ANA | DIOAMB EN' A
DATOS DEL INMUEBLE ELABORG: Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 009
FECHA DE CONSTRUCCION FECHA DE INAUGURACION: USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
% HUMEDAD
1872 1873 ESTACION DESUSO ESTACION RELATIVA
CROQUIS
UBICACION DELINMUEBLE SIMBOLOGIA DE PORCENTAJE DE HUME
@ Nota: Latoma de las muestras se realizo ALTA: 61% o mds

en el mes de marzo del afio 2021, en la
temporada de primavera.

Hara de la toma de medicién: MEDIA: 31% - 60%
12:00-13:00hrs
¢ ‘o

BAJA: 0 - 30%

Planta de conjunto

EDIFICIO: Casa -Estacién PORCENTAJE DE HUMEDAD RELATIVA EN LA ESTACI
DEL MONTE

.7 E.11 ESPACIO Humedadrelativa
@ E.1. COCINA 34.2%
By = ey E.2. RECAMARA 32.4%

E.10. ] E.3. COMEDOR 34.3%
y ] E4. CASA DELAGENTE 1 35.4%
] E.S. SALA DE ESPERA 37.3%

| E6. PASILLO 33.8%

Z E.7. PASILLO EXTERIOR 28.2%

7 E.8. TELEGRAFIA 33.7%

/ E9. TAQUILLA 34.5%

| E.10. CASA DEL AGENTE 2 33.1%

] E.11. LETRINA 27.4%

] E.12. BODEGA 1 33.4%

2 £.13. BODEGA 2 38.2%

Caso de estudi,o: Estacion de Bgca del Monte, Esperanza, Puebla. ESPera “Z.é‘.
FICHATECNICADE ANALISIS MEDIOAMBIENT, s o
DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: (ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 010
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 | ESTACION DESUSO ESTACION RUIDO
CROQUIS
UBICACION DELINMUEBLE ATOS SIMBOLOGIA DE VELOCIDAD DE VIENTO
@ Nota: Latoma de las muestras se realizd ALTA: 60- 0 mas dB

en el mes de marzo del afio 2021, en la
temporada de primavera.

Hora de la toma de medicién: ‘,)) MEDIA: 41 - 60 dB
. 14:00 - 15:00 hrs
o

Planta de conjunto

EDIFICIO: Casa -Estacién @ INDICE DE RUIDO EN LA ESTACION DE BOCA DEL MONTE

*))) BAJA:0-40dB

ESPACIO Intensidad de Ruido

E.1. COCINA 46.3 dB
7 E.2. RECAMARA 45.3d8
. £.3. COMEDOR 52.2dB
/ 0 E.4. CASA DELAGENTE 1 51.2dB
/ ) ) £5. SALA DE ESPERA 53.7dB
% ) E6. PASILLO 46.9 dB
= ez, 2 2z E.7. PASILLO EXTERIOR ~ 51.5dB
7 1 g £3 E.8. TELEGRAFIA 54.7 dB
Z -1 Z -3 £9. TAQUILLA 43.3dB
/ [ E.10. CASA DEL AGENTE 2 42.8 dB
1 7
/ o) : o) b E.11. LETRINA 503 dB
7 / % £12. BODEGA 1 172d8
=z [ ="l E.13. BODEGA 2 46.5 dB

PLANTA BAJA Altura de toma de medicién:
2.00 mts
GRAFICA
%HR HUMEDAD RELATIVA
45
0 OBSERVACIONES:

La grafica representa que en la segunda toma de

35
0 medidas realizada en marzo de 2021, hay mayor
porcentaje de humedad relativa al interior de la casa-

= estacion, debido a las condiciones climaticas y el
20 desuso han deteriorado mds al inmueble, teniendo
15 mas presencia de agua, y por la mayor exposicion al
o sol, proyoca el aumento de la humedad.
o

E1 E2 E3 E4 E5 E6 E7 E8

E9 E10 E11 E12 E13

mTOMA1 mTOMA 2

PLANTA BAJA Altura de toma de medicién:
2.00 mts
GRAFICA
dB INDICE DE RUIDO
70
60 OBSERVACIONES:

La grafica representa que en la primera toma de

50 N P .
medidas hubo menos indice de ruido en la zona, a
40 diferencia de la segunda que hubo mucho mayor
cantidad de ruido, uno de los motivos fué la mayora
30 cantidad de gente presente en la estacion, asi como
mayor actividad en la localidad por la hora en que se
20 N
tomaron las medidas.
10
a
E1l E2 E3 E4 ES E6 E7 E8 E12 E.13

E9 EW0 EN

mTOMA1 mTOMA2
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Todos los monitoreos realizados en la Estacion, si bien no son
concluyentes, si permiten tener un acercamiento al comportamiento de los
materiales a partir de las condiciones medioambientales, los cuales sin
duda estan relacionados, y para la conservacién es importante conocer los
efectos negativos en los materiales, con el fin de prevenir o mitigar los

deterioros presentes.

Un aspecto importante a destacar, es que la disposicion de las
construcciones estuvo determinada por la funcion que desempefian en la
estacion a partir de la linea del ferrocarril, y no se consideran aspectos
ambientales del sitio, que permitiera garantizar el confort en cada
construccion; sin embargo, los materiales utilizados en cada inmueble,
contribuyen a tener ambientes agradables durante las diferentes
estaciones del afio, hecho que debe ser aprovechado en el nuevo uso que

se le propone dar a la Estacion de Boca del Monte.
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CAPITULO 3:

ESTADO DE CONSERVACION DE LA
ESTACION DE BOCA DEL MONTE
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3 ESTADO DE CONSERVACION DE LA ESTACION DE
BOCA DEL MONTE.

En este capitulo se presenta el estado de Conservacion de la Estacion de
Boca del Monte a partir del estudio de sistemas y materiales constructivos,
que son los elementos vulnerables por efectos de agentes que estan
interactuando con los bienes inmuebles. Se hace el registro de las
alteraciones y deterioros de los edificios del conjunto ferroviario, se
analizan los agentes que los provocan y finalmente se establece el estado

de conservacion de la obra material.

3.1 Analisis de materiales y sistemas
constructivos.
Con la investigacion historica del Complejo ferroviario de Boca del Monte
en el capitulo 2, se puede establecer que los inmuebles que componen en
conjunto ferroviario han tenido modificaciones a lo largo de su actividad
funcional, y con ello hay sistemas y materiales constructivos ajenos a la
fabrica original, de ahi la importancia del analisis que se desarrolla en este

apartado.

El trabajo se realiza, siguiendo el orden utilizado en los analisis anteriores.
Se trabaja cada inmueble, se identifican los materiales de muros, losas,
pisos, puertas y ventanas. Los materiales identificados en cada inmueble

se presentan en el siguiente grafico:

con mortero a con arena-
cal.
-Aplanados arena-cal-
cemento al exterior e
interior.
-Pintura acrilica base
agua.
Tipo 2. Sillares de piedra
ignea tipo basalto
asentados con mortero cal
y arena.
-Aplanados a base de
cal-arena al exterior e
interior.
-Pintura acrilica base
agua.

Plafon

Tablas hechas de madera
sobrepuestas en bastidor
de madera

Losas

Tipo 1. Cubierta a dos
aguas fabricada a partir de
cerchas de vigas de
madera y laminas de zinc.
Tipo 2. Cubiertaa un
agua a base de cerchas de
vigas de

madera cubiertos de
laminas de zinc.

Tipo 3. Tipo maciza de
concreto.

No. | EDIFICIO | ELEMENTO MATERIAL FOTOGRAFIA
1 Casa- Muros Tipo 1. Tabique color rojo
Estacion de barro recocido pegado
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Pisos

Tipo 1. Baldosa de barro
recocido color rojo
asentado con mortero cal-
arena.

Tipo 2. Laja de piedra
ignea tipo basalto
asentado con mortero cal-
arena.

Tipo 3. Concreto

Puertas y
Ventanas

e Marco de ventana a
base de madera y
barrotes de herreria.

e Puerta a base de tablas
de madera y remaches
de hierro colado.

Fig. 110. Tabla descriptiva de los materiales constructivos empleados en la Casa-estacion de la Estacion de Boca del Monte.
(2020). [Tabla]. Fuente: Arg. Noé Luna Mayoral.

No.

EDIFICIO

ELEMENTO

MATERIAL

FOTOGRAFIA

Base del
Tanque
de agua

Muros

Tipo 1. Muro a base de
sillarejos de piedra ignea
tipo basalto oscuro
adherido con mortero
arena-cal
-Aplanados a base de
cemento-cal-arena al
interior.
Tipo 2. Muro pretil a base
de ladrillo rojo recocido
pegado con arena-cal-
cemento.
-Aplanado de arena-
cal-cemento pafio
interior y exterior.

Losas

e Losa a base de
ladrillo rojo recocido
adherido con mortero
arena-cal, sobre rieles

hechos de hierro
colado.

Columna e  Columna de concreto
armado (hierro
colado).

Pisos e Lajade piedra ignea
tipo basalto asentado
con mortero cal-
arena.

Puertas y | « Puertay marcos abase

Ventanas de  madera  con

remaches de herreria.
e Ventana y marcos a
base de madera con
remaches de herreria.

Fig. 111. Tabla des

criptiva de los materiales

constructivos empleados en la Base del tanque de agua de la Estacién de Boca
del Monte. (2020). [Tabla]. Fuente: Arg. Noé Luna Mayoi

ral.

No. | EDIFICIO | ELEMENTO MATERIAL
3 Cuarto de | Muros Tipo 1. Muro de
Aceite mamposteria a base de
piedra ignea tipo basalto.
Tipo 2. Muro pretil a base
de ladrillo rojo de barro
recocido asentado con
mortero cal-arena.
Losas e Losa catalana con

rieles de hierro
fundido, ladrillo de
barro recocido
asentados con
mortero a base de cal-
arena.
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-Aplanado con cal- barro recocido.
arena. (Actualmente
-Pintura a la cal inexistente).

Pisos e Piso de concreto. Pisos e Piso de baldosa de

barro recocido color .
rojo asentado con ﬁ Yo L e

mortero cal-arena.

BN W o :
Puertas y|e Ventana de madera e R i : 3
ventanas con barrotes y bisagras : . ’ REESS
de hierro fundido. : i e
e Puerta a base de . /
madera y herreria. : A

Puertas Yy | ¢ Ventanay marcos a
ventanas base de madera con
bisagras y remaches
de hierro colado.

e Puertay marcos a

Fig. 112. Tabla descriptiva de los materiales constructivos empleados en el Cuarto de aceites de agua de la Estacién de Boca

del Monte. (2020). [Tabla]. Fuente: Arg. Noé Luna Mayoral. base de madera con
] bisagras y barrotes de
EDIFICIO | ELEMENTO MATERIAL FOTOGRAFIA hierro colado.
Casa de | Muros Tipo 1. Muro a base de

Seccion sillar de piedra
sedimentaria arenisca

asentado con mortero cal-
arena.

Tipo 2. Muro a base de
piedra ignea tipo basalto
gris.

Tipo 3. Muro a base de
ladrillo rojo de barro
recocido asentados con
mortero cal-arena-
cemento.

Fig. 113. Tabla descriptiva de los materiales constructivos empleados en el Cuarto de aceites de agua de la Estacién de Boca
del Monte. (2020). [Tabla]. Fuente: Arg. Noé Luna Mayoral.

Losas e Rieles de via de
hierro colado
cubiertas con teja de
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Un dato adicional sobre los materiales identificados y registrados en el
concentrado anterior, es el mortero empleado como conglomerante, el cual
es de 2 tipos, el usado en las construcciones mas antiguas es de cal-arena;
mientras que en las construcciones posteriores es de cal-arena-cemento.
Situacion similar ocurre en las losas, ya que mientras las mas antiguas
presentan una construccion a base de madera y lamina, las mas recientes
son losas de concreto, que corresponde a técnicas constructivas del siglo
XX.

La informacioén sobre el registro de materiales de los inmuebles analizados,
se consigna en 6 planos que contienen planta arquitectdnica, aspectos
técnicos de los materiales y el registro fotografico. Se complementa el
registro con 20 fichas técnicas, las cuales contienen el plano del inmueble
gue se analiza, la localizacion del material y fotografias. A continuacién, se

muestra graficamente la investigacion descrita.

3.1.1 Levantamiento de materiales.

Considerando que el tema central del trabajo terminal tiene que ver con los
materiales y la técnica constructiva empleada en cada construccion, se
elaboran planos y fichas técnicas donde se concentra la informacion de

cada inmueble, la cual permite el analisis necesario para su valoracion.

La informacién sobre los materiales se registra en 3 planos y 20 fichas

técnicas.

A continuacion, se presentan los planos y fichas técnicas de la Estacion de

Boca del Monte, objeto de estudio.
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MATERIAL EN MUROS
1. Dintel a base de Ladrillo de 25 cm x 14 em de . s B
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de eal-urena . . . | | A . | ) ATERIAL EN GRRRAMIENTES.
o & @ [OINO] ©] oD O ® G
2.- Dintel a base de sillares de piedea tipo basalto gris
asentado con morlero u base de eal-arena
ESPECIFEACIONES
LOSAS Y CUBIERTAS PISOS MUROS
MATERIAL BASE MATERIAL BASE MATERIAL BASE o DE TERREND,
P 2
1o Cublerta a dos aguss formada por laminas de I, 1 Relleno de Lierra compactada 1. Mura n base de sillares de picden 25,344.89 M
walasiro ondulado de ¥ x 8 con Zmm de groser il 2. Coma de arena compactada Lipo basalto sris aseatado con Pyp———
subrepueslas en  Cercha tipo wlemana o base de - ) OMpACT mortero a base de cal-arena. 725.60 M*
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de madera de 4" x 8 - Tiso a base de lajag de piedra 1. Aplanado a base de cal-arena [
Losa maciza do ¢onereto armado rectangular de Z0em x 14 cm 9. Aplanado & base de o-cal-arena o MATERIALES
ESTADO INICIAL de & om de espesor 5. Acabado aparenle CASA-ESTACION
1. Aplanado a base de mertern cal-arena - Firmo do concroto simplo N
. ACABADO FINAL
ACABADO FINAL -
2.- Aplanadoe a base de mertere cemento-cal-arena 1. DPinturaala cal ARQ. NOE LUNA MAYORAL
1. Emboquillade con mortero cal-arena @ -
4 i 5 ;o 2. Pintura vinilica al int. y ext. CLAVE DE FLANG
8- Plafén a base do lamina do madera de 15mm do {pp 2. Emboquiliade con arcnn MA- 01
espesor sobre baslidor de madera de 2" de espesor. 1
3. Acahado cements pulido FECHA MARZO, 2021
ACARADO TINAL o
csonn 1. 75 ACOTACION: W IROS
1. Pintura Vinilica en lasa
5 ESCALA CRAFICA [ —
[ 2. Dintura en esmalne en madera
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WATERIAL EN MURGS
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CERRAMIENTOS

ESPECIFICALIONES:

MATERIAL BASE PISOS MUROS

M DE TERRENG:
MATERIAL BASE

L. Dintel abase de ladrillo de 25 em x 14 em
de 5 ¢m de grozor asenlado con mortero a

MATERIAL BASE 25,344.89 M*

S0 base de cal arens s L Rellens de tierva compaetada Lo Muro « base de sillarcjo de piedra o oo
R S . tipe hagalto negto asentado con 2
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1. Piso a base de lajas de
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NOMERE DEL PROYECTO:
pledra  reclangular de eal-arena. "Conservacien y Valonzacian de 15 TACnica Canstuctiva &n Edficios.
R 3 2tem x 14 em de 5 om de bty
MATERIAL BASE apeaor Muro a base de piedra ignea de Casa de cabudio; Eskacidn de Boca del Menke, en Esperanza, Pucbla,
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mrece rane: MATERIALES
BASE TANQUE DE AGUA;
CUARTO DE ACEITES

2.- Firme de eoncreto simple

HESTADO TNICTAT,
@ 1. Aplanadoe abase de cul-arena
2 Acubudo aparente

ACABADO FINAL ELABORD:

ARQ. NOE LUNA MAYORAL

G AvE e PO MA- 02

FEGHA: MIARZO, 2021

ESTADO INICIAL

44 1.-  Aplinado o base de mortero eal-arena 1. Emboguillado con avena

2.-  Acabado cemento semipulido

ACADADO FINAL ACABADO FTNAT.

1.- Pintura Vinilica cn losa 1- P?ntl\rﬂ ﬂ,m ‘f"l ,
2 Pinturn viniliea al int. y oxt.

EscaLA. 1: 5) ‘ ACOTACION.  MFTROS

FRCA A BRAFICA: R
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& MATFRIAI FN CFRRAMIFNTOS

CERRAMIENTOS PISOS MUROS

MATERIAL BASI MATERIAL BASE MATERIAL BASE .

1o Muro a base de sillares de piedra
tipa arenisca y ladrille Tojo de

barro  recocido  asentado  con
@ mortero a base de cal-arena.

1.-  Dintel a base de ludrillo de 25 cm x 14 ¢m de 1.~ Relleno de tierra compactada

\ 5 em de grosor asentado con mortero a base
’ de cal-arena

2.~ Cama de arena compaetada
1 DE TERRENG:
25,344.89 M*

2.-  Dintel a hase de sillares de piedra tipo basalto gris ESTADO TNTCTAT,

asentada con mortero a base de cal-arena L~ Piso u buse de buldosa recocida de 2 Muro de ladrillo rojo recocido de " DE CONSTRUGGION:

27em x 24em de 2.5em de grosor, docm . et do Sem d"b“'""‘:i"‘ 725.60 M*
asentado con mortero a base de

nn]enfndoﬂ con mortera a dase de cal-arena, ¢ DE CONSTRUCCION CASA DE SECCION:

eal-avena. 3 51.75 M?

ESTADO INICIAL
1.-  Aplanado a hase de cal-arena
@ 2. Aplanado a base de cemento-cal-arena

7> 2 Pisoabase de lajas de piedra
5 rectangular de 20vm x 14 em
de 5 ¢m de espesor

NOMBRE DEL PROYECTO:
"Conservacion y Valorizacion de la Técnica Conslnudiva en Edilicios
roviarios"s
ez

Ferroviari
Cas0 de estudio: Estacion de Boca del Monte, en Esperanza, Pushla.

3. Firme de cancreto simple 3. Acabade aparente
TIPO 1F1 PLANG: ATERIALES

ACABADO FINAL
CASA DE SECCION

1.-  Embhoquillado con mortero cal-arena

ACABADO FINAL

1. Pinturaals

ELASORG:

ARQ. NOE LUNA MAYORAL

2. Emhoquillado con arena 2.-  Pintura vinilica al int. y ext.

8.- Acubudo cemento pulido

G o LA MA- 03

FECHA: MARZO, 2021

ESCALA: 1: 50 ‘ ACOTACION: MFTROS

ESCALA GRAFICA: p—_ :
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MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON E

Esperanza

Esperanza

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.
_ . . REGISTRO INAH: ARQ. Noé Luna
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. 210630030001 Mayoral 00 1
FECHA DE CONSTRUCCIONI FECHA DE INAUGURACION: I USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 Estacion Desuso Casa-Estacion Pisos

CROQUIS

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.
. ) . REGISTRO INAH ARQ. Noé Luna
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. 210630030001 Mayoral 002
FECHA DE CONSTRUCCION] FECHA DE INAUGURACION: [ USO ORIGINAL: USO ACTUAL - EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 | Estacion Desuso Casa-Estacion Pisos

INMUEBLE QUE SE ANALIZA

[ LOCALIZACION DEL MATERIAL |

|
G —

>

Casa del
Agente

Casa del
Agente.

Pasiilp Infdrior

Vestibulo

™A

Planta baja
Casa-Estacién

Piso a b

L Ndmero de nivel: 1.40 m

Tapa juntas de Mortero a base

DETALLE CONSTRUCTIVO

de ad,

Mortero a base de ca
arena en porcién 3-1 -

LLL de cal:

Relleno a bas
de tierra

MATERIAL: Baldosa de barro recocido.
COLOR: Rojo/Naranja.
TEXTURA: Aspero.
RESISTENCIA: Estable.
MEDIDAS: 27cm * 24cm aprox.

ISOMETRICO

DIMENSIONAMIENTO

0.24

0.025

arena en porcién 3-1

CROQUIS

FOTOGRAFIAS

INMUEBLE QUE SE ANALIZA ] l LOCALIZACION DEL MATERIAL

Planta de conjunto

[ ELEMENTO CONSTRUCTIVO: H PISO Numero de nivel: 1.40 m

Apisonado de
tierra

2 /
[ s, 3 —~ Z
\ - I 2 .’, (\ /
MATERIAL: Laja de piedra de granito L
DIMENSIONAMIENTO
COLOR: Gris
TEXTURA: Aspero-rugoso .
RESISTENCIA: Estable 0.051
MEDIDAS: 40cm * 20cm aprox.
ISOMETRICO
OBSERVACIONES: | Lajas p |

Fig. 1. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de cuadrado de
barro recocido en Vestibulo de la Casa-estacién. [Fotograf ia]
Recuperado de: documentacion propia.

—-— T

Fig. 2. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de cuadrado de
barro recocido en Casa del agente de la Casa-estacion.
[Fotograt ia) Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 4. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de cuadrado de
barro recocido en Casa del Agente de la Casa-estacion.
[Fotograf ia] Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 5. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de cuadrado de
barro recocido en Pasillo interior de la Casa-estacion,
[Fotograf ia] Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de cuadrado de.

barro recacido en Casa del agente de la Casa-estacion.
[Fotograf ia) Recuperado de: Documentacion propia.

Fig. 6. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de cuadrado de
barro recocido en Cocina de la Casa-estacion. [Fotograf fa]
Recuperado de: Documentacion propia.

FOTOGRAFIAS

Fig. 1. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de laja de piedra

ignea de Basalto en Pasillo Exterior de la Casa-estacion.
[Fotograf ia)] Recuperado de: documentacién propia.

Fig. 2. Luna Mayoral, N. (2021). Piso a base de laja de
piedra ignea de Basalto en Andén de la Casa-estacion.
[Fotograf ia] Recuperado de: documentacién propia.

Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de laja de piedra
ignea de Basalto en Cocinade la Casa-estacion. [Fotograt ia]
Recuperado de: Documentacién propia.

Fig. 4. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de laja de piedra
ignea de Basalto en Andén de la Casa-Estacion de Boca del
Monte. [Fotograf ia] Recuperado de: documentacién propia.

Fig. 5. Luna Mayoral, N. (2021). Piso a base de laja de
piedra ignea de Basalto en Andén de la Casa-estacion.

[Fotograf ia] Recuperado de: documentacion propia.
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DATOS DEL INMUEBLE

MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON E

Esperanza

EATERE: Ficha No.

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA.

REGISTRO INAH: ARQ. Noé Luna

210630030001 Mayoral 003

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO:

Esperanza

Ficha No.

. : . § REGISTRO INAH: ARQ. Noé Luna
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. 210630030001 Mayoral 004
FECHA DE CONSTRUCCION I FECHA DE INAUGURACION: I USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 | Estacion Desuso Casa-Estacién Muros

CROQUIS

FECHA DE CONSTRUCClONI FECHA DE INAUGURACION: I USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 | Estacion Desuso Casa-Estacion Pisos
CROQUIS
INMUEBLE QUE SE ANALIZA | [ LOCALIZACION DEL MATERIAL &

Planta de conjunto Planta baja.

Cuarto de aceites

ELEMENTO CONSTRUCTIVO: H PISO

[
I I Bodega2

Planta baja.

Casa-Estacion

DETALLE CONSTRUCTIVO

Numero de nivel: 1.40m

Piso a base de.
concreto simple con
acabado aparente

color gris. AJ

MATERIAL: Concreto
DIMENSIONAMIENTO
COLOR: Gris

TEXTURA: Aspero-Poroso

RESISTENCIA: Estable
10 cm. t
Lo que corresponda al area del
MEDIDAS: piso del espacio.
Grosor aproximado: 10cm

INMUEBLE QUE SE ANALIZA ]

Planta de conjunto

ELEMENTO CONSTRUCTIVO: “ MURO

L
&b Y

MATERIAL: Sillar de piedra ignea de basalto
COLOR: Gris
TEXTURA: Aspero-rugoso
RESISTENCIA: Estable
MEDIDAS: 50cm * 50cm * 40cm aprox.

[ LOCALIZACION DEL MATERIAL |

Planta baja Casa-Estacion

DETALLE CONSTRUCTIVO

color blanco

Repellado y aplanado
a base de cal - arena
en porporcién 3-1

DIMENSIONAMIENTO

0,50

0,40

ISOMETRICO

Pl -

u Nimero de nivel: 1.40 m

sillar de Piedra
ignea tipo basalto

Mortero abase
& decal-arena en
porporcion 3-1

FOTOGRAFIAS

FOTOGRAFIAS

Fig. 1. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de concreto
simple con acabado aparente en Bodegas de la Casa-
Estacion. [Fotograf fa] Recuperado de: documentacion propia.

propia.

Fig. 4. Luna Mayoral, N. (2021). Piso a base de concreto
simple con acabado aparente en Bodega de la Casa-Estacion
[Fotografia] Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 2. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de concreto
simple con acabado aparente en Letrina de la Casa-
estacion. [Fotograf ia] Recuperado de: documentacion

Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de concreto
simple con acabado aparente en Bodega 2 de la Casa-
estacién. [Fotograf ia] Recuperado de: Documentacién propia.

Fig. 5. Luna Mayoral, N. (2021). Piso a base de concretosimple

bado aparente en Bodegas de la Casa-estacion.
[Fotograf ia) Recuperado de: documentacién propia.

Fig. 1. Luna May oral, N. (2021). Sillar de piedra ignea tipo Basalto
en fachada exterior de la Casa-estacion. [Fotograf ia] Recuperado
fe: documentacion propia.

Fig. 4. Luna May oral, N. (2021). Sillar de piedra ignea tipo
Basalto en muro interior de la Casa-Estacion. [Fotograf ia]
Recuperado de: documentacion propia

Basalto en muros de Bodega de la Casa-estacion.
[Fotogratia] Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 5. Luna May oral, N. (2021). Sillar de piedra ignea Tipo
Basalto en muro interior de la Casa-estacion. [Fotograf ia]
Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 2. Luna May oral, N. (2021). Sillar de piedra ignea tipo Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Sillar de piedra ignea tipo
Basalto en fachada exterior de la Casa-estacion. [Fotograf ia]
Recuperado de: Documentacion propia.
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MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALIDAD EN CONSERVACION DEL PATRIMONIO EDIFICADO

Esperanza Esperanza

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No. DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.
. . REGISTRO INAH: ARQ. Noé Luna . . REGISTRO INAH: ARQ. Noé Luna
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. 210630030001 Mayoral 005 LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. 210630030001 Mayoral 006
FECHA DE CDNSTRUCCIONI FECHA DE INAUGURACION: I USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO: FECHA DE CONSTRUCCIONI FECHA DE INAUGURACION: I USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 I 1873 I Estacion Desuso Casa-Estaciéon Muros 1872 1873 Estacion Desuso Casa-Estaciéon Cubiertas
CROQUIS CROQUIS
INMUEBLE QUE SE ANALIZA | [ LOCALIZACION DEL MATERIAL (E INMUEBLE QUE SE ANALIZA | [ LOCALIZACION DEL MATERIAL |

3 e ‘ S "m

Planta de conjunto Planta de conjunto
Planta baja Casa-Estacion Planta baja Casa-Estacion Namero de nivel: 5.58 m

Namero de nivel: 1.40 m
ELEMENTO CONSTRUCTIVO: H MURO DETALLE CONSTRUCTIVO ELEMENTO CONSTRUCTIVO: H PLAFON DETALLE CONSTRUCTIVO

Material inicial a base de
ladrillo de adobe recocido
a temperatura promedio
de 1100°C de 28x 14 x7
cm de espesor

Viga de madera de
&' x6"

Acabado final
a base de
pintura acrilica
color blanco

Repellado y aplanado a
base de cal - cemento - 1}
arena en porporcién 3-1-1

Plafén abase de
tablén de madera
de 15mm de grosor

\ sobre un bastidor
Bastidor de de madera de 2"

Mortero abase de
cal - cemento -
arena en
porporcién 3-1-1

Corte a nivel: 0.45 m

MATERIAL: Ladrillo de barro recocido 0.14 MATERIAL: Tablas y bastidor de madera :.,d,,, de 2" de grosor
DIMENSIONAMIENTO le grosor
COLOR: Rojo-Anaranjado ’ O 2 8 COLOR: Café oscuro :::g« :e base dae
: s 16n de madera

TEXTURA: Aspero-rugoso : TEXTURA: Liso

RESISTENCIA: Estable 0.05 | RESISTENCIA: Estable
’
MEDIDAS: 5cm * 14cm * 28cm aprox. - MEDIDAS: 15mm de grosor y bastidor de
ISOMETRICO >

OBSERVACIONES: H Tabiques presentan diferentes dimensiones -

FOTOGRAFIAS FOTOGRAFIAS

[E— . I . R =N

Fig. 1. Luna Mayoral, N. (2021). Ladillo rojo de barro recocido Fig. 2. Luna May oral, N. (2021). Ladrillo rojo de barro Fig. 3. Luna Mayoral, N. (2021). Fogon hecho de ladrillo rojo Fig. 1. Luna May oral, N. (2021). Plafén a base de madera en Fig. 2. Luna May oral, N. (2021). Plafn a base de madera en Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Pla 6n a base de madera en
en fachada exterior de la Casa-estacion. [Fotograf ia] recocido en muro de letrina de la Casa-estacion. [Fotograf fa] de barro recocido al interior de la Casa-estacion. [Fotograf ia] Casa del agente seccion 1 de la Casa-estacion. [Fotograf ia] Casa del agente seccion 2 de la Casa-estacion. [Fotografia] Bodega seccion 1 de la Casa-estacion. [Fotograi ia]
Recuperado de: documentacion propia. Recuperado de: documentacion propia. Recuperado de: Documentacion propia.

Recuperado de: documentacion propia. Recuperado de: documentacion propia. Recuperado de: Documentacion propia.

Fig. 4. Luna May oral, N. (2021). murete a base de ladrillo rojo 5. Luna May oral, N. (2021). Ladfillo rojo de barr Fig. 4. Luna Mayoral, N. (2021). Plaf6n a base de madera en Fig. 5. Luna Mayoral, N. (2021). Plafén hecho de tablones.
de barro recocido al exterior de la Casa-Estacion. [Fotogral al Tocomio o murY axteron e ln.Casa-ostation. [ otogratial Cocina de I Casa-Estacién. [Fotogra ] Recuperado de: e madera en Taquila de a Casaestacien. (Fotografa)
Recuperado de: documentacién propia. Recuperado de: documentacion propia documentacion propia. Recuperado de: documentacion propia.
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MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALIDAD EN CONSERVACION DEL PATRIMONIO EDIFICADO

Esperanza

DATOS DEL INMUEBLE

Esperanza

ELABORO: Ficha No.

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. R;f;gz&g;ﬁ“ ARQM:‘;;émliuna 007
FECHA DE CONSTRUCCIONI FECHA DE INAUGURACION: I USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 Estacion Desuso Casa-Estacion Cubiertas
CROQUIS
INMUEBLE QUE SE ANALIZA | [ LOCALIZACION DEL MATERIAL

Planta de conjunto ) -

Planta baja Casa-Estacion

DETALLE CONSTRUCTIVO

Polin de madera
de Zapote tipo
dura, de 3" x5"

ELEMENTO CONSTRUCTIVO: ” CUBIERTA

Lamina de
palastro ondulado
de ondas de 100 x
30mm,de3'x7

x2mmde
espesor
MATERIAL: Vigas de madera
COLOR: Café oscuro
DIMENSIONAMIENTO
TEXTURA: Liso-aspero
RESISTENCIA: Estable
MEDIDAS: 5" * 8" aprox.

Namero de nivel: 558 m

Viga madre de
madera de Zapote
tipo dura, de 4" x 6"

Vigamadre de
madera de Zapote,
de5"x8"

Cielo raso a base
de tablon de
madera de pino, de
15mm de grosor
sobre un bastidor
de madera de 2"

CORTE SECCION X'-X'

. - . REGISTRO INAH: ARQ. Noé Luna
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. 210630030001 Mayoral 008
FECHA DE CONSTRUCCION] FECHA DE INAUGURACION: [ UsO ORGINAL: USO ACTUAL - EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 | Estacion Desuso Casa-Estacion Losas
CROQUIS

INMUEBLE QUE SE ANALIZA ‘

Planta de conjunto

‘ ELEMENTO CONSTRUCTIVO: H LOSA MACIZA ‘

MATERIAL: CONCRETO
COLOR: Gris
TEXTURA: Liso
RESISTENCIA: Estable
MEDIDAS: 10 cm de espesor

[ LOCALIZACION DEL MATERIAL |

_ AR 1111
NI TRV T g A
pIRI A
MM SR A B

Planta baja Casa-Estacion Numero de nivel: 3.08 m

DETALLE CONSTRUCTIVO

Losa de concreto
macizo de 10 cm de
espesor

Fig. 1. Luna Mayoral, N. (2021). Cubierta tipo cobertizo a un Fig. 2. Luna Mayoral, N. (2021). Cubierta tipo cobertizo a un
B e la Casa-estacion. [Fotograt ia] agua en casa del agente en la Casa-estacion. [Fotograf ia]

Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Cubiertas al exterior de la
én. [Fotograf fa] 6

Recuperado de: documentacién propia. Recuperado de: documentacién propia. propia.

Fig. 4. Luna Mayoral, N. (2021). Cubierta a dos aguas con
cerchas de madera y laminas de zinc en la Casa-Estacion.
[Fotografia] Recuperado de: documentacién propia.

Fig. 5. Luna Mayoral, N. (2021). Cubierta a base de laminas
de la Casa-estacion. [Fotograf ia] Recuperado de:
documentacion propia.

Fig. 1. Luna Mayoral, N. (2021). Losa maciza localizada en el cuarto Fig. 2. Luna Mayoral, N. (2021). Losa maciza localizada en el
de telegrafia de la Casa-estacién de la Estacion de Boca del Monte. cuarto de telegrai fa de la Casa-estacion de la Estacion de Boca del
Monte. [Fotograt fa] Recuperado de: documentacin propia.

[Fotograf ia] Recuperado de: documentacion propia.

g o I
L1l *I mm
il Y [
Fig. 4. Luna May oral, N. (2021). Vista aerea de losa maciza
Iochinada.an o o o legtatia e 1 Casa caracion e a

Estacién de Boca del Monte. [Fotograf ia] Recuperado de:

documentacion propia.

it ;*..F ARESE G N
Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Losa maciza localizada en el
cuario de teleqrarade la Casa-estacin de 1 Estacionde Boca
et Monte. [Fotograla] Recuperadode: documentacion popia

P
1

Fig. 5. Luna Mayoral, N. (2021). Vista aerea de losa maciza
localizada en el cuarto de telegraf ia de la Casa-estacion de la
Estacion de Boca del Monte. [Fotograf ia] Recuperado de:
documentacion propia.

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.



MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON E

Esperanza

DATOS DEL INMUEBLE

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. REGISTRO INAH: ARQ. Noé Luna

FECHA DE CONSTRUCCION]

ELABORO: Ficha No.

DEL PATRIMONIO EDIFICA

DATOS DEL INMUEBLE

Esperanza

210630030001 Mayoral 009
I

FECHA DE INAUGURACION: USO ORIGINAL: USO ACTUAL - EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 Estacién Desuso Base tanque de picos
agua
CROQUIS

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA.

REGISTRO INAH

ARQ. Noé Luna

ELABORO: Ficha No.

INMUEBLE QUE SE ANALIZA l

[ LOCALIZACION DEL MATERIAL |

[
i
]

0
Bl

) l: gl
[0
[y
Planta de conjunto

l ELEMENTO CONSTRUCTIVO: H PISO Numero de nivel: 1.40 m

Apisonado de
tierra

v

', - 4 27 &‘K\/,//

MATERIAL: Laja de piedra de granito
COLOR: Gris -
0.40

TEXTURA: Aspero-rugoso .
RESISTENCIA: Estable 0.051

MEDIDAS: 40cm * 20cm aprox. 0.20

ISOMETRICO

OBSERVACIONES: ” Lajas p! ]

210630030001 Mayoral 010
FECHA DE CONSTRUCClONI FECHA DE INAUGURACION: I USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 Estacion Desuso Base ;Z"“Z“e de Muros
CROQUIS

FOTOGRAFIAS

Fig. 1. Luna Mayoral, N. (2021). Piso a base de laja de piedra ignea de.
Basalto al interior de la Base del tanque de agua de la Estacion de

Fig. 2. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de laja de piedra ignea de.
Boca del Monte. [Fotografia] Recuperado de: documentacién propia.

Basalto al interior de la Base del tanque de agua de la Estacion de

Fig. 3. Luna Mayoral, N. (2021). Piso a base de laja de piedra ignea de
Boca del Monte. [Fotograt fa] Recuperado de: documentacion propia.

Basalto al interior de la Base del tanque de agua de la Estacion de
Boca del Monte. [Fotograf ia] Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 4. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de laja de piedra ignea de.
Basalto al interior de la Base del tanque de agua de la Estacion de
Boca del Monte. [Fotograt ia] Recuperado de: documentacion propia.

INMUEBLE QUE SE ANALIZA |

[ LocALIZACION DEL MATERIAL |

Planta de conjunto

| ELEMENTO CONSTRUCTIVO: H MURO ‘

I N P W M
M T D)
7 s S DA

=

J
e v o, e, B

——

MATERIAL: Sillarejo de piedra
COLOR: Girs oscuro
TEXTURA: Aspero-rugoso
RESISTENCIA: Estable
MEDIDAS: 20cm * 15cm * 25cm aprox.

OBSERVACIONES: H Sillarejos presentan diferentes dimensiones ‘

IONAMIENTO

1

Fachada Base tanque de agua

DETALLE CONSTRUCTIVO

ISOMETRICO ‘

Numero de nivel:

Material inicial a base de
sillarejo de piedra ignea
tipo basalto.

L

Mortero a base de
cal -arena en
porporcién 3-1

20,00

1.40m

FOTOGRAFIAS

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.

Fig. 1. Luna May oral, N. (2021). Sillarejo de piedra ignea tipo
basalto en fachada exterior de la Base del tanque

[Fotografia] Recuperado de: documentacion propia.

de agua.

ipo basalto de la Base del tanque de agua.
Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 4. Luna Mayoral, N. (2021). Textura de la piedra utiizada

para los muros de la Base del tanque de agua. [Fotogra fa]
Recuperado de: documentacién propia.

Fig. 3. Luna Mayoral, N. (2021). Muro a base de piedra ignea
tipo basalto de la Base del tanque de agua. [Fotograf a]
Recuperado de: Documentacion propia.
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MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON E

&Y

)/

Esperanza

Esperanza
ELABORO: .
DATOS DEL INMUEBLE o Ficha No
" . REGISTRO INAH: ARQ. Noé Luna

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. 210630030001 Mayoral 01 1
FECHA DE CONSTRUCCIONI FECHA DE INAUGURACION: I USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:

1872 | 1873 Estacion Desuso Base tanque de Pretil

agua

CROQUIS

[ INMUEBLE QUE SE ANALIZA | [ LOCALIZACION DEL MATERIAL |

Planta de conjunto

Fachada Base tanque de agua
Nimero de nivel: 5.50 m

ELEMENTO CONSTRUCTIVO: H MURO DETALLE CONSTRUCTIVO
Material inicial a base de
Acabado final ladrillo de adobe recocido
a base de a temperatura promedio
pintura acrilica de 1100°C de 28x 14 x7
color blanco cm de espesor
N
Repellado y aplanado a
base de cal - cemento - = Mortero abase de
arena en porporcion 3-1-1 cal - comento -
arena en
Corte a nivel: 0.45m porporcién 3-1-1
MATERIAL: Ladrillo de barro recocido

COLOR: Rojo-Anaranjado Ov 14 0.28
,

TEXTURA: Aspero-rugoso

RESISTENCIA: Establ
ctable 0,05 |
MEDIDAS: 5cm * 14cm * 28cm aprox.
ISOMETRICO

OBSERVACIONES: “ Tabiques presentan diferentes dimensiones

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.
. . REGISTRO INAH ARQ. Noé Luna
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. e oos0nt Mayaral 012
FECHA DE CONSTRUCCION[ FECHA DE INAUGURACION: ][ USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 Estacion Desuso Base tanque de Losa
agua
CROQUIS
l INMUEBLE QUE SE ANALIZA ] l LOCALIZACION DEL MATERIAL
Planta de conjunto
Losa de la Base del Tanque de Agua Namero de nivel: 4.05m
ELEMENTO CONSTRUCTIVO: H LOSA DETALLE CONSTRUCTIVO
= =
= Mortero abase de cal- Ladrillo rojo de barro =
== arena en proporcion 3-1. 1L recocido. ==
] Ny L_ =]
=
7= Riel de via de tren
hecho de hierro
Columna de colado,
concreto armada. %
MATERIAL: Ladrillo de barro recocido, Riel de via a base de hierro colado
_____________ Ladrillo rojo de barro
COLOR: Girs oscuro
TEXTURA: Aspero-rugoso
RESISTENCIA: Estable Riel de via de tren
MEDIDAS: Ladrillo: 5cm * 14cm * 28cm aprox. ] hecho de hierro
colado.
Riel: 14cm * 16cm * 5.70 m aprox. ]

FOTOGRAFIAS

Fig. 2. Luna May oral, N. (2021). Ladrillo rojo de barro
recocido en muro pretil de la Base del tanque de agua.
[Fotograt ia] Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Ladrilo rojo de barro
recocido en muro pretil de la Base del tanque de agua.
[Fotograt ia] Recuperado de: Documentacién propia.

Fig. 1. Luna May oral, N. (2021). Ladrillo rojo de barro recocido
en fachada exterior de la Base del tanque de agua. [Fotograf ia]
Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 4. Luna May oral, N. (2021). Ladrillo rojo de barro recocido
en muro pretil de Ia Base el tanque de agua. . [Fotograf ia]
Recuperado de: documentacion propia.

FOTOGRAFIAS

y . a8
Fig. 3. Luna Mayoral, N. (2021). Losa al exterior de la Base del
Tanque de agua. [Fotograf ia]. Recuperado de: Documentacién

Fig. 2. Luna Mayoral, N. (2021). Estructura de la losa de a Base
del Tanque de agua. [Fotograt ia] Recuperado de: documentacin

Fig. 1. Luna May oral, N. (2021). Interior de la losa de la Base
del Tanque de agua. [Fotograf ia] Recuperado de:
documentacin propia.

Fig. 4. Luna Mayoral, N. (2021). Losa al exterior de la Base del Tanque

de agua. [Fotograf ia). Recuperado de: Documentacion propia.
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DATOS DEL INMUEBLE
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Esperanza

Ficha No.

DATOS DEL INMUEBLE

ELABORO:

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA.

REGISTRO INAH: ARQ. Noé Luna

Esperanza

Ficha No.

ELABORO:
" REGISTRO INAH: ARQ. Noé Luna
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. 210630030001 Mayoral 01 3
FECHA DE CONSTRUCCIONI FECHA DE INAUGURACION: I USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 | Estacion Desuso Cuarto de aceites Pisos
CROQUIS

210630030001 Mayoral 014
FECHA DE CONSTRUCCION| FECHA DE INAUGURACION: | uso oriGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 Estacion Desuso Cuarto de aceites Muros

R

INMUEBLE QUE SE ANALIZA l

| G

Planta de conjunto

ELEMENTO CONSTRUCTIVO: H PISO

l LOCALIZACION DEL MATERIAL

Planta arquitecténica. Cuarto de aceites . "
Namero de nivel:

DETALLE CONSTRUCTIVO

1.00 m

10 zm,t

MATERIAL: Concreto
COLOR: Gris
TEXTURA: Aspero-Poroso
RESISTENCIA: Estable
MEDIDAS: Lo que corresponda al area del
piso del espacio.
Grosor aproximado: 10cm

h = =

ISOMETRICO

CROQUIS

FOTOGRAFIAS

| INMUEBLE QUE SE ANALIZA

] [ LOCALIZACION DEL MATERIAL

Planta de conjunto

2 Cmr

Planta arquitecténica Cuarto de Aceites

ELEMENTO CONSTRUCTIVO:

DETALLE CONSTRUCTIVO

tipo ignea.

Namero de nivel: 1.40 m

Material inicial a base de
piedra de mamposteria

- L.
s
i Mortero abase de

cal -arena en
3 porporcién  3-1

3

« T

MATERIAL: Piedra de mamposteria

COLOR: Girs claro

TEXTURA:

Aspero-rugoso

RESISTENCIA:

Estable

MEDIDAS:

Piedras presentan diferentes dimensiones l

Grosor de muro: b
0.60m

Fig. 1. Luna Mayoral, N. (2021). Piso de concreto macizo en
uarto de aceites de la Estacion de Boca del Monte.
[Fotograt ia] Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 2. Luna Mayoral, N. (2021). Piso de concreto macizo en
Cuarto de aceites de la Estacion de Boca del Monte.
[Fotograf ia] Recuperado de: documentacién propia.

Fig. 3. Luna Mayoral, N. (2021). Piso de concreto macizo en
uarto de aceites de la Estacion de Boca del Monte,
[Fotograt ia] Recuperado de: Documentacién propia.

1. Luna May oral, N. (2021). Muro de piedra de
mamposteria en fachada exterior del Cuarto de Aceites.
[Fotograf ia] Recuperado de: documentacion propia.

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA,

FOTOGRAFIAS

s - YRS

Fig. 2. Luna May oral, N. (2021). Muro a base de piedra de
mposteria en el Cuarto de Aceites. [Fotograf ia)

Recuperado de: documentacion propia. Recuperado de: Documentacion propia.

R

Fig. 4. Luna May oral, N. (2021). Muro norte del Cuarto de
Aceites hecho de piedra de mamposterfa. [Fotografia]
Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Muro a base de piedra de
m. teria en el Cuarto de Aceites. [Fotograt ia]

PUEBLA.




MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON

Esperanza

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.

DEL PATRIMONIO EDIFIC

DATOS DEL INMUEBLE

Esperanza

ELABORO: Ficha No.

. ) . . REGISTRO INAH: ARQ. Noé Luna
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. 210630030001 Mayoral 01 5
FECHA DE CONSTRUCCION] FECHA DE INAUGURACION: [ Uso oRIGINAL: USO ACTUAL - EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 | Estacion Desuso. Cuarto de aceites. Muros
CROQUIS

LOCALIZACION DEL MATERIAL ]

]

[ INMUEBLE QUE SE ANALIZA |

Planta de conjunto

Fachada Norte. Cuarto de Aceites

DETALLE CONSTRUCTIVO

Namero de nivel: 4.67 m

ELEMENTO CONSTRUCTIVO: || MURO

Material inicial a base de
ladrillo de adobe recocido
a temperatura promedio
de 1100°C de 28x 14x7
cm de espesor

N

Acabado final

abasede 3

pintura acrilica
color blanco

Repellado y aplanado a
base de cal - cemento - 1}
arena en porporcién 3-1-1

Mortero abase de
cal - cemento -
arena en
porporcién 3-1-1

MATERIAL: Ladrillo de barro recocido
DIMENSIONAMIENTO
— 0,14
COLOR: Rojo-Anaranjado
TEXTURA: Aspero-rugoso
RESISTENCIA: Establ
stable 0,05 |
MEDIDAS: 5cm * 14cm * 28cm aprox.
ISOMETRICO
OBSERVACIONES: H Tabiques presentan diferentes dimensiones

. . REGISTRO INAH: ARQ. Noé Luna
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. 210630030001 Mayoral 01 6
FECHA DE CONSTRUCCION] FECHA DE INAUGURACION: [ uso oriGINAL: USO ACTUAL - EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 | Estacion Desuso Cuarto de aceites Muros
CROQUIS

FOTOGRAFIAS

[ INMUEBLE QUE SE ANALIZA |

[ LOCALIZACION DEL MATERIAL |

Planta de conjunto

Losa del Cuarto de Aceites

DETALLE CONSTRUCTIVO

l ELEMENTO CONSTRUCTIVO: H LOSA

Numero de nivel: 4.05m

Ladrillo rojo de barro
recocido.

e

I I
Mortero a base de cal-
arena en proporcién 3-1

=Wl 1

I Riel de via de tren
hecho de hierro
colado.

DIMENSIONAMIENTO

Ladrillo rojo de barro

™ Riel de via de tren
hecho de hierro
colado.

MATERIAL: Ladrillo de barro recocido, Riel de via a base de hierro colado l
COLOR: Girs oscuro
TEXTURA: Aspero-rugoso
RESISTENCIA: Estable
MEDIDAS: Ladrillo: 5cm * 14cm * 28cm aprox.
Riel: 14cm * 16cm * 5.70 m aprox.

Fig. 3. Luna Mayoral, N. (2021). Ladrillo rojo de barro
recocido en muro pretil del Cuarto de Aceites. [Fotogra fa]
Recuperado de: Documentacion propia.

Fig. 1. Luna May oral, N. (2021). Ladillo rojo de barro recocido
en fachada exterior del Cuarto de Aceites. [Fotograt fa]
Recuperado de: documentacién propia.

Fig. 2. Luna May oral, N. (2021). Pretil a base de Ladrillo rojo
de barro recocido en Cuarto de Aceites. [Fotograf fa]
Recuperado de: documentacién propia.

Fig. 4. Luna May oral, N. (2021). Muro pretri de ladrillo rojo de
barro recocido en fachada norte del Cuarto de Aceites.
[Fotograf ia] Recuperado de: documentacién propia.

FOTOGRAFIAS

Fig. 1. Luna May oral, N. (2021). Interior de la losa del Cuarto
de Aceites. [Fotograf ia] Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 2. Luna May oral, N. (2021). Losa al exterior del Cuarto de.
Aceites. [Fotograf ia] Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Losa al exterior del Cuarto de
Aceites. [Fotograf ia]. Recuperado de: Documentacion propia.
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DATOS DEL INMUEBLE

MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON E

ELABORO:

Esperanza

Flcha No.

REGISTRO INAH:

ARQ. Noé Luna 01 7

Esperanza

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. 210630030001 Mayoral
FECHA DE CONSTRUCCION| FECHA DE INAUGURACION: [ USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 Estacion Desuso Casa de seccién Pisos.
CROQUIS

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: FICha No.
. REGISTRO INAH: ARQ. Noé Luna
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA. 210630030001 Mayoral 01 8
FECHA DE CONSTRUCCIONI FECHA DE INAUGURACION: I USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 { 1873 Estacion Desuso Casa de seccion Muros
CRO QU 1S

l INMUEBLE QUE SE ANALIZA

Planta de conjunto

|
G

l LOCALIZACION DEL MATERIAL

Planta baja
Casa de seccién

ELEMENTO CONSTRUCTIVO: “ PISO

l DETALLE CONSTRUCTIVO

Nuamero de nivel: 1.40 m

Tapa juntas de Mortero a base

Piso a base de cuadrad
de adobe rec

Mortero a base de cal

de calrarena en porcién 3-1

arena en porcion 3-1 4

Relleno a bas
de tierra

DIMENSIONAMIENTO

0.24

MATERIAL: Baldosa de barro recocido.
COLOR: Rojo/Naranja.
TEXTURA: Aspero.
RESISTENCIA: Estable.
MEDIDAS: 27cm * 24cm aprox.

FOTOGRAFIAS

Fig. 1. Luna Mayoral, N. (2021). Piso a base de baldosa de.
barro recocido en habitacion de la Casa de seccion
[Fotograt ia) Recuperado de: documentacién propia.

Fig. 2. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de baldosa de
barro recocido en Casa de seccion. [Fotograf ia] Recuperado

barro recocido al interior de la Casa st

-

de: documentacion propia.

4. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de baldosa de

e seccion. [Fotograt ia]
Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Piso a base de baldosa de
barro recocido al interior de la Casa de seccion. [Fotograf fa]
Recuperado de: Documentacion propia.

INMUEBLE QUE SE ANALIZA ]

G

Planta de conjunto

LOCALIZACION DEL MATERIAL l

I
III

Planta baja Casa-Estacién

Nuamero de nivel: 1.40 m

DETALLE CONSTRUCTIVO

Acabado final
a base de
pintura acrilica
color blanco

Repellado y aplanado a

base de cal - cemento - 1}
arena en porporcién 3-1-1

ELEMENTO CONSTRUCTIVO: “ MURO
MATERIAL: Ladrillo de barro recocido
COLOR: Rojo-Anaranjado
TEXTURA: Aspero-rugoso
RESISTENCIA: Estable
MEDIDAS: 5cm * 14cm * 28cm aprox.

OBSERVACIONES: H Tabiques p

DIMENSIONAMIENTO

__ISOM ETRICO

Material inicial a base de
ladrillo de adobe recocido
a temperatura promedio
de 1100°C de 28x 14 x7
= cm de espesor

Mortero abase de
cal - cemento -
arena e

Corte a nivel: 0.45 m porporcién 3-1-1

0,14

0,05 |

FOTOGRAFIAS

Fig. 1. Luna May oral, N. (2021). Ladrillo rojo de barro recocido
en muro divisorio de la Casa de seccion. [Fotograf ia]
Recuperado de: documentacién propia.

(Fr"r v

Fig. 4. Luna May oral, N. (2021). muro divisorio a base de
ladrillo rojo de barro recacido al interior de la Casa de seccin.
[Fotograf ia] Recuperado de: documentacion propia

2. Luna May oral, N. (2021). Ladrillo rojo de ba

Fig
recacido e muro interor 46 la Gasa de seccion. [Fotograt al

Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Muro divisorio a base de
ladrillo rojo de barro recocido de la Casa de seccion
[Fotograf ia] Recuperado de: Documentacion propia.

Fig. 5. Luna May oral, N. (2021). Ladillo rojo de barro
recocido en muro interior de la Casa de seccion. [Fotografia]
Recuperado de: documentacion propia.
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MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON E

Esperapza,t_
Ficha No.
020

ELEMENTO:
Cubiertas

Esperanza

DATOS DEL INMUEBLE

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA.

Ficha No.
019

EDIFICIO: ELEMENTO: FECHA DE CONSTRUCCION| FECHA DE INAUGURACION: |
Casa de seccién Muros 1872 | 1873

DATOS DEL INMUEBLE

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: PUEBLA.

ELABORO: ELABORO:

REGISTRO INAH:
210630030001

ARQ. Noé Luna
Mayoral

REGISTRO INAH:
210630030001

ARQ. Noé Luna
Mayoral

FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: |
1872 1873

USO ORIGINAL:

Estacion

CROQUIS

USO ACTUAL.-

Desuso

USO ORIGINAL:
Estacién

CROQUIS

[ LOCALIZACION DEL MATERIAL |

USO ACTUAL.-

Desuso

EDIFICIO:

Casa de seccién

l INMUEBLE QUE SE ANALIZA ] l LOCALIZACION DEL MATERIAL INMUEBLE QUE SE ANALIZA l

(3 T o —————— : (a
JI__

Planta baja Casa de seccién

DETALLE CONSTRUCTIVO

N

Planta de conjunto Planta de conjunto

Planta baja Casa se seccion Namero de nivel: 5.58 m

DETALLE CONSTRUCTIVO

Namero de nivel: 1.40 m

ELEMENTO CONSTRUCTIVO: “ MURO ELEMENTO CONSTRUCTIVO: H CUBIERTA

Riel de via a base de
hierro colado.

Sillar de Piedra
color blanco ignea tipo basalto
Teja de barro
recocido.

Repellado y aplanado
a base de cal - arena
en porporcién  3-1

Mortero a base
& de cal-arena en

ion 3-1
MATERIAL: Sillar de piedra ignea de basalto perporeion MATERIAL: Rieles de via hechos de hierro colado y teja de barro recocido ]
DIMENSIONAMIENTO
COLOR: Gris COLOR: Rieles: negro; Teja: Rojizo
TEXTURA: Aspero-rugoso TEXTURA: Liso-aspero OBSERVACIONES: Actualmente la cubierta
de la Casa de seccién ya no existe,
RESISTENCIA: Estable RESISTENCIA: Estable
o0 quedando solo restos de los materiales
MEDIDAS: 50cm * 50cm * 40cm aprox. ISOMETRICO MEDIDAS: Riel: 14cm * 16cm * 5.70 m aprox.
Tejado: presenta diferentes dimensiones

FOTOGRAFIAS FOTOGRAFIAS

%o
: NG 3 s -
Fig. 1. Luna May oral, N. (2021Restos de materiales que

.

Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Sillar de piedra ignea tipo
Basalto en fachada exterior de la Casa de seccion
[Fotograf ia] Recuperado de: Documentacion propia.

Fig. 2. Luna Mayoral, N. (2021). Sillar de piedra ignea tipo
Basalto en muros exteriores de la Casa de seccion
[Fotograf ia] Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 2. Luna May oral, N. (2021). Rieles de via de hierro
colado que conformaron la cubierta de la Casa de seccion.
[Fotograt ia] Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 3. Luna May oral, N. (2021). Restos del tejado que
conformé la cubierta de la Casa de seccion. [Fotograf ia]
Recuperado de: Documentacion propia.

Basalto en fachada exterior de la Casa de seccion
[Fotograt ia] Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 4. Luna Mayoral, N. (2021). Sillar de piedra ignea tipo
Basalto en muro interior de la Casa de seccion. [Fotograf ia]
Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 4. Luna May oral, N. (2021). Forma de la cubierta que tuvo
la Casa de seccion, a dos aguas. [Fotograf ia] Recuperado de:
documentacion propia.

Fig. 5. Luna May oral, N. (2021). Piedra ignea Tipo Basalto
en muro exterior de la Casa de seccion. [Fotograf ia]
Recuperado de: documentacion propia.

Fig. 5. Luna May oral, N. (2021). Restos de tejado de la
cubierta de la Casa de seccion. [Fotograt ia) Recuperado de:
documentacion propia.
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Para el afio de construccion de la estacion del ferrocarril que corresponde
a 1872, los materiales empleados en la técnica constructiva eran
ampliamente conocidos, pues se habian puesto en préctica en todo género
de edificios en las principales ciudades del pais; sin embargo, en la zona
de Esperanza no existian estos referentes constructivos, incluso, algunos
de los materiales que se emplearon no existian, por lo que fue necesarios
que estos insumos llegaran por ferrocarril a Boca del Monte. Es asi que
madera, hierro, tabique, piedra, cal, y aln las laminas de zinc tuvieron que

ser traidas de otros lugares.

En cuanto a los sistemas constructivos empleados en cada edificacion, se
puede afirmar que responden a la funcion de solidez, estabilidad
estructural y confort que se requiere en cada caso. Mediante los materiales
se generan formas que se adaptan al disefio particular de cada espacio, el
cual esta determinado por la funciébn que desempefia cada uno en la

estacion.

Sobre el estilo arquitectonico empleado, se observa que las construcciones
son austeras, sin elementos decorativos y sin insertarse en los estilos
arquitectonicos del momento, aunque si asume el estilo propio de las
estaciones del ferrocarril del momento donde el acero, la piedra y la
madera generan las volumetrias y texturas, lo que contribuye a su
singularidad. Se trata de una arquitectura funcionalista de corte

racionalista.

3.2 Analisis de Deterioros.

La exigencia de entender el comportamiento de los materiales a partir del
abandono en el que se encuentra la estacién del ferrocarril, obligd a
conocer los problemas que los materiales y sistemas constructivos vienen
presentando, a consecuencia del paso del tiempo, las condiciones
medioambientales presentes y el desuso. Considerando que uno de los
objetivos del trabajo terminal es mantener la materialidad y valorar los
componentes constructivos del complejo ferroviario de Boca del Monte, se
realiza el levantamiento de deterioros de cada construccion, y para ello, se
debe tener presente conceptos como: Alteraciones, Deterioros, Dafios y

Agentes de Deterioros.
3.21 Alteraciones y Deterioros.

Las Alteraciones son los cambios en las caracteristicas, esencia o forma
de un inmueble. Estas variaciones son de tres tipos: fisicas, espaciales y

conceptuales. Las alteraciones fisicas; “son las que en forma objetiva

)

observamos en el inmueble deteriorando a los materiales de construccion’
(Alvarez, 1990, p. 73). Este tipo de alteracion se produce principalmente
en los materiales y son mas faciles de detectar a simple vista, pues resultan

evidentes en el inmueble que se analiza. Las alteraciones espaciales

ocurren cuando hay cambios o transformaciones en la composicion

espacial de los inmuebles (ascenso o descenso de niveles, cerramientos
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de un vano auténtico, apertura de nuevos vanos, etc.), implica un cambio
en la solucién arquitectonica y forma del inmueble. Finalmente, las

alteraciones conceptuales se refieren a un cambio en el concepto original

(cambio de uso del espacio, cambio del estilo, etc.). Este tipo de alteracion

cambia la percepcion del espacio en el inmueble.

Los Deterioros corresponden a la degeneracién o afectacion del estado
original de los materiales con los que se construyen elementos
constructivos u ornamentales (cimientos, muros, cubiertas, columnas), y
sistemas constructivos. De acuerdo a su naturaleza, los deterioros pueden

ser: fisicos o quimicos. Los deterioros fisicos son degeneraciones que no

alteran la naturaleza del material. Mientras que los deterioros quimicos, si

afectan al material en su naturaleza. En el caso de la Estacion de Boca del

Monte, estos aspectos se abordan a continuacion.

3.2.2 Agentes de Deterioro.

Toda alteracién y deterioro es ocasionada por factores denominados

Agentes de Deterioro que son los que interactian con la parte material.

Estos pueden ser Humanos, Biol6gicos, Quimicos y Fisicos. Los agentes
de deterioro que se identificaron en los inmuebles que componen la
Estacion de Boca del Monte, se concentran en el siguiente gréfico, y

posterior a ello se realiza el registro de las alteraciones y deteriores.

AGENTESDE
DETERIORD
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— yEasTa gt | B PEOHEN TS LLLYRS —
B UG RCAH LS EITALIR FHECTO | s |  EREEGI e WELLISAL
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Fig. 137. Luna, N. (2021). Esquema sobre “Agentes de deterioro que afectan directamente a la Estacién de Boca del Monte”.
[Esquemal. Fuente: Estudios realizados en visitas in situ, recabados para la elaboracién del esquema mencionado.
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3.2.3 Registro de Deterioros y Alteraciones.

A partir de los conceptos antes mencionados, se procede a identificar,
localizar y registrar las alteraciones y deterioros presentes en los cuatro
inmuebles del conjunto ferroviario de Boca del Monte, sin perder de vista
el planteamiento que hace el investigador José Antonio Teran Bonilla que
dice: “...sabemos que toda la materia (y por ende los materiales
constructivos de los bienes inmuebles) esta sujeta a un constante
envejecimiento, en muchos casos, habiendo cambios en sus propiedades
utiles, implicando una degradacién de diferente magnitud en los mismos”
(Teran, 2004, p. 102). Considerando este comentario, se planteé como
necesario el trabajo sistematico que permita analizar cada elemento

constructivo.
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El registro de la informacion se realizé primero en fichas técnicas y
después en planos. La ficha donde se concentra la informacion presenta

Benemérita Universidad Auténoma de Puebla
Facultad de Arquitectura (Y

Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacion del Patrimonio Edificado

“Conservacion y Valoraciéon de la técnica constructiva en edificios ferroviarios”

% & Caso de estudio: Estacion de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Esperanza

. . . 5 FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS e
la S|gU|ente estructura: DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: [ARQ. NOE LUNA

. e PUEBLA. 10630030001 [MAYORAL 001

= Encabezado: Es donde se presenta la informacion sobre el nombre de la N T T pe
1872 1873 ESTACION DESUSO CASA-ESTACION FACHADA SUR

Universidad, de la Maestria, el nombre del Trabajo Terminal y el Tipo de choauls

UBICACION DELINMUEBLE UBICACION DEL ELEMENTO SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

Ficha &
==
= Datos del Inmueble: Corresponde al apartado donde se proporciona ! ' e J%H?
informacion sobre la localizacion del inmueble y se coloca el nimero de Planta de conjunto Planta bafa =
ficha

= Croquis: Es la parte de la ficha donde se incluye la ubicacién en el conjunto

del inmueble que se analiza, se acompafia con la planta arquitecténica y

un color sobre elemento arquitecténico que se analiza, y la simbologia

empleada para el registro.

= Alzado: En la parte inferior se incluye el alzado donde se registran las

alteraciones y deterioros con clave numérica.

= Numeracién de Deterioros. Es el apartado donde se presentan numerados

los deterioros con una descripcion.

= [Fotografias: es el apartado con imagenes que evidencian los deterioros a

manera de reporte.

Cabe sefalar que se asigna un color, para la identificacion expedita del

inmueble que se analiza. Las fichas generadas son 35 y se presentan a

continuacion:
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Facultad de Arquitectura

Benemérita Universidad Auténoma de Puebla

Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacion del Patrimonio Edificado
"Conservacion y Valoracion de la técnica constructiva en edificios ferroviarios”
: Estacion de Boca del Monte, Esperanza, Puebla.
FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS

Esperanza

DEL PATRIMONIO EDIFIC

Benemérita Universidad Auténoma de Puebla

Facultad de Arquitectura

Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacién del Patrimonio Ed

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: [ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 002
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: _| USO ORIGINAL USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 ESTACION DESUSO CASA-ESTACION FACHADA SUR
CROQUIS

UBICACION DELINMUEBLE

. Fammm

Planta de conjunto

UBICACION DEL ELEMENTO

i
| I

CASA DEL AGENTE (PRIMERA SECCION)

SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

l:l Pérdida - Desprendimiento

Fisuras

H Pérdida

Grictas

“Conservacion y Valoracién de la técnica constructiva en edificios ferroviarios'
aso de estudio: Estacion de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Esperanza

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS & G
DATOS DEL INMUEBLE ELABORO Ficha No

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH ARQ. NOE LUNA 003

PUEBLA. 210630030001 MAYORAL
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL - EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 | ESTACION BODEGA ESTACION FACHADAPONIENTE
CROQUIS

Planta de conjunto

FACHADA ORIENTE

(-]

UBICACION DELINMUEBLE

UBICACION DEL ELEMENTO SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

@ [ Desprendimiento de aplanados.

[ pérdida de material
Presencia de manchas (organismos
inferiores. Hongos)

[] cotrosién en herrerfa
Corrosién en [dminas de cubierta

[[] Hinchazény presenda del polilla
en madera

w Presencia de Grafritti en muros

e

NUMERACION DE DETERIOROS

w Presencia de humedad. aparicién de
microorganismos (hongos).

@ - @ Desprendimiento de aplanados,
@ Presencia de grafitti en muros.
@ - @ pesprendimiento de aplanados.
@ - @ Presencia de grafitti en muros.
@ pesprendimiento de aplanados.
@ - O Hinchazény presendia del polilla en
adera

@ Corrosién en herrerfa

@ pesprendimiento de aplanados.
@ @ Presencia de humedad. aparicién de
microorganismos {hongos),
@ Corrosién en herreria.
@ Presencia de humedad. aparicion de
microorganismos (hongos).
@ reérdida de material.
@ - @ Presenci de humedad. aparicién de
microorganismos {hongos).
@ Corrosion en herreria.

@ -® reéraidadematertal.

@ @ Presench de humedad. aparidén de
microorgansmos (hongos).

@ - @ corrosion en lsminas de cubierta

REPORTE FOTOGRAFICO

REPORTE FOTOGRAFICO

AN

Lura Mayordl, N, (2021) Desprendimierc do apanados, corrosign o
laminas y pérdi aterial en fachada sur. [Folografial. Recuper
Docimenacin pove

L Meyorel, . (2020 Despranamions ce stanecs  pérs
i on St s oy, o Bodumeniacion

Lina Moycrst N, (2021, Pécis do mteil,esencia do uecd y

prendimiento de. Focgaial R
orumentacion pa

Lina Mayeral . (2021). Desprendmiento de plonado en aparte
inferior del muro de la fachada oriente
[Fotografia] Recuperadode: Documentacion propia-
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uns Mayes. . 021, Pérdc o maisrlalydesrardmerio de sl en
e

e superior y central de Iafacha eriente. [Foiogralial, Recuperado

Luma Mayers, . (2021, Corrsi e tmines de uberte. st
Jperado.de: Documentacion
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Benemérita Universidad Auténoma de Puebla Benemérita Universidad Auténoma de Puebla
Facultad de Arquitectura Facultad de Arquitectura
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacién del Patrimonio Edificado Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacién del Patrimonio Edificado Y
“Conservacién y Valoracién de la técnica constructiva en edificios ferroviarios” "Conservacién y Valoracién de la técnica constructiva en edificios ferroviarios”
Caso de estudio: Estacién de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Esperranzg Caso de estudio: Estacién de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Esperanza

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS e b FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS o st

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No. DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO! REGISTRO INAH: ARG, NOE LUNA LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: ARQ. NOE LUNA

PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 005 PUEBLA. 210630030001 [MAYORAL 006

FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL - EDIFICIO: ELEMENTO: FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: _ | USO ORIGINAL: USO ACTUAL - EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 [ ESTACION DESUSO ESTACION EACHADA ORIENTE 1872 | 1873 | ESTACION BODEGA ESTACION EACHADA ORIENTE

CROQUIS CROQUIS

UBICACION DEL INMUEBLE UBICACION DELELEMENTO SIMBOLOGIA DE DETERIOROS UBICACION DEL INMUEBLE UBICACION DEL ELEMENTO SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

=, " o i =
® . s 1 o ©® . T 1 i_;_

Disgregacién de materiales

Humedad

Eflorescencia

NN Pérdida de material

Pérdida de material

Planta de conjunto Planta baja

Planta de conjunto
CASADELAGENTE CRERASECION

TELEGRAFIA TAQUILLA (OFICINA ADMINISTRATIVA) PASILLO INTERIOR
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ERACION DE DETERIOROS

jor dol espacio
lol espacio

o dol ospacio
lol cspa
ior del espacio
ncia de oflor piso interior del espacio
sencia de humedad en piso interior del espacio

ERIOR = =

u_[Prosencin de h

i Pérdida do ma dol espiio
Pl 1 cién de material on piso interior dol espacio
‘1P i-Hu
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Luna Mayoral, N. (2021). Pércide de material en piso iteior del espacio, Luna Mayoral, N. (2021). Disgregacién y pérdida de material en piso Luma Mayoral, N. (2021). Disgregacicn de material en pisa ntrior cel
Luna Mayoral, N, (2021). Percida de material on piso interior del espacio,  Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad en pio inteior del espacio,  Luna Mayoral, N. (2021). Disgrégacicn de materialen piso inerior del espacio Oicina adminsuaiva. [Fotograla, Recuperado. de: Documentacion propia.  inteior dol cspacio. oficina adminsuaia [Folograiil. Rocuporado de: espacio, pasilo inerior. [Fotografal. Recuperado de: Documentacion
Comedor. [Fotogratia, Recuperado d6: Documentacion propa ‘Casal il agente 1. [Potogralial. Recuperado de: Documentacin prona Casa Gl agerte 1. [Fotonrafal. Recuperado Ge: Documentacion propia ocimentacion propa ropia
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Benemérita Universidad Auténoma de Puebla
Facultad de Arquitectura
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacion del Patrimonio Edi

n de la técnica constructiva en edificios ferroviari

. Estacion de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Esperanza
FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS [ZN—y—
DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO:! REGISTRO INAH: [ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 [MAYORAL 007
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 l ESTACION BODEGA ESTACION FACHADA ORIENTE
CROQUIS

UBICACION DEL INMUEBLE

- Ll
® . Fammm

Planta de conjunto Planta baja

UBICACION DEL ELEMENTO

@%—
1

SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

————— Disgregacion de materiales
— Humedad
— Eflorescencia

— Pérdida de material

LETRINA

= |

BODEGA

piso inter

pino interi
B2 Pk
B2 Hu

moncin do humednd en piso interior dol espacio

Benemérita Universidad Auténoma de Puebla
Facultad de Arquitectura
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacién del Patrimonio Edificado

"Conservaciéon y Valoracion de la técnica constructiva en edificios ferroviarios™

Caso de estudio: Estacion de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Esperanza
FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS P
DATOS DEL INMUEBLE ELABORO Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 0 0 8
FECHA DE CONSTRUCCION I FECHA DE INAUGURACION: I USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 I ESTACION BODEGA ESTACION FACHADA ORIENTE
CROQUIS

UBICACION DEL INMUEBLE

© . ummm f%;%

Planta de conjunto
Planta baja

ODEGA 2

UBICACION DEL ELEMENTO SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

Disgregacién de materiales

Humedad

Eflorescencia

Hongos

Grietas

CASA DEL AGENTE (SEGUNDA SECCION)

BODEGA

REPORTE FOTOGRAFICO
£ Loy 3 @
3 .

Luna Mayoral, N. (2021). Disgregacion y pérdida de material en andador
exterior. [Fotografia). Recuperado de: Documentacion propia.

Luna Mayoral, N (2021). Presencia de humedad en piso interior del

espacio, Ietrina. [Fotograiial, Recuperado de: Documentacion propia. espacio,

|\

[Fi C\'rqw}u
-

Luna Mayoral, N. (2021). Disgregacion de material en piso interior del
Bodega. 1. [Fotografial. Recuperado de: Documentacion propia.

€2 CABA DEL AGENTE (SEGUNDA SE(
PoiHuF in do hus
Pk

1u
BLP_i-Ef

Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad en muro interior norte,

Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad y eflorescencia en piso
interior de 1a Bodega 1. [Fotografial. Recuperado de: Documentacion propia en Casa del agente Il [Folografial. Recuperado de: Documentacion

Luna Mayoral, N.(2021). Disgregacion de materiales en piso interior del
espacio (Casadel agente ). [Folografial. Recuperado de: Documentacion
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Benemérita Universidad Auténoma de Puebla
Facultad de Arquitectura
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacion del Patrimonio Edificado

“Conservacién y Valoracién de la técnica constructiva en edifi s ferroviarios™
Caso de estudio: Estacién de Boca del Monte, Esperanza, Puebla.
FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO:

Esperanza

Ficha No.

DEL PATRIMONIO EDIFIC

Esperanza

Ficha No.

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH. [ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 009
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:

1872

ESTACION

1873 | ESTACION BODEGA

FACHADA ORIENTE

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: |JARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 010
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 ESTACION BODEGA ESTACION FACHADA ORIENTE

CROQUIS

CROQUIS

UBICACION DELINMUEBLE

©

Planta de conjunto

UBICACION DELELEMENTO

& (O

T
TamEm 1 1

N
Planta baja L NN
CASA DEL AGENTE (SEGUNDA SECCION)

7

&03

TAQUILLA

02
SALADE ESPERA

o1

A A {

MERACION DE DETERIOROS

P_i-Pm___ Pérdida de material en piso interior del espacio
P_i-Dm _ Disgregacién de material en piso interior del espacio
de material en piso interior del espacio
de material en piso interior del espacio

2 de eflorescencia en piso interior del

P_i-Hu Presencia de humedad en piso interior del es

SE SALA DE ESPERA

01 SE

02

03 P_i-Pm _ Pérdids
04 P_i-Pm  Pérdid

05 P_i-Ef _ Presenc
06

SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

Disgregacion de materiales

Humedad

Eflorescencia

Pérdida de material

REPORTE FOTOGRAFICO

LA

Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad y eflorescencia en piso
interior, Sala de espera [Fotogralial. Recuperado de: Documentacion propia.

Luna Mayoral, N. (2021). Pérdida de material e piso interior, Sala de
espera. [Fotografial. Recuperado de: Documentacién. propia.

Luna Mayorl, N. (2021). Disgregacion de materiales en piso interior del
espacio (Sala do espera). [Folografial. Recuperado de: Documentacion

UBICACION DELINMUEBLE

UBICACION DELELEMENTO

(O

SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

© . “mmm 1

Planta de conjunto l

Planta baja

COMEDOR

CD-Mni-Hu
CD-Mni-Pp
CD-Mni-Hu
CD-Mni-Pi__P
CD-Mni-Hu _ Pr
CD-Mni-Pm__ Pérdida de material en muro interior norte, h
CD-Mni-Gi___ Presencia de grieta multidireccional en muro in
CD-Mni-Pp __ Pérdida de pintura en mure interior norte, hasta H: 3.4
CD-Mni-Pp _ Pérdida de pinturs

encia de microorganismos (hongos) en murc

H: 1.0

en muro interior norte, hasta H: 3.4
CD-Mni-Pp irdida de pintura en muro interior norte, hasta H: 3.4
CD-Mni-Pp__ Pérdida de pintura en muro interior norte 3.4
CD-Mnit-Gf _ Presencia de grafiti en muro interior norte. hasta H: 2.(

hast

)0 m

0 m
0.m
0 m
0 m
)0 m

nterior norte, hasta H: 1.00 m
ncia de humedad en mure interior norte, hasta H: 1.00 m

rior norte, hasta H:1.00 m

Humedad

Pérdida de pintura

Hongos

Grafiti

Pérdida de material

Grietas

REPORTE FOTOGRAFICO

Luna Mayoral, N. (2021). Pérdida de material en piso interior,
60 propi comedor [Fotograiial, Recuperado de: Documentacion propia.

na Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad y pérdida do pintura,
Comedor. [Fotografial. Recuperado de: Docums ia
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“Conservacién y Valoracién de la técnica constructiva en edificios ferroviarios”
aso de estudio; Estacién de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Esperanza
FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS e ot
DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL O 1 1
FECHA DE CONSTRUCCION l FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 | ESTACION BODEGA ESTACION MURO NORTE
CROQUIS

"Conservacion y Valoracion de la técnica constructiva en edificios ferroviarios™
Caso de estudio: Estacién de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Esperanza
FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS & ol
DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO! REGISTRO INAH: [ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 012
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL- EDIFICIO: ELEMENTO
1872 1873 | ESTACION BODEGA ESTACION MURO NORTE
CROQUIS

UBICACION DELINMUEBLE UBICACION DEL ELEMENTO SIMBOLOGIA DE DETERIOROS
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UBICACION DEL INMUEBLE UBICACION DEL ELEMENTO SIMBOLOGIA DE DETERIOROS
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Pérdida de pintura

Hongos

Grafiti

Pérdida de material

Grietas

REPORTE FOTOGRAFICO

Luna Mayoral, N. (2021). Desprendimiento de aplanados, sala de espera.  Luna Mayoral, N. (2021). Pérdida de material en muro, Sala de espera Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad y presencia de grafi
C ado Recuperado de: propia.

[Fotografial. Recuperado de: Documentacion fropia. [Fotsoraiia). Recuperado de: Documentacion propia.
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“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.




MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALI

Benemérita Universidad Auténoma de Puebla
Facultad de Arquitectura
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacion del Patrimonio Ed

"Conservacién y Valoracién de la técnica constructiva en edificios ferrovia
: Estacion de Boca del Monte, Esperanza, Puebla.

Caso de estudio:

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS

Esperanza

Facultad de Arquitectura

Benemérita Universidad Auténoma de Puebla g
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacién del Patrimonio Edificado

DATOS DEL INMUEBLE ELABORO Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL O 1 3
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL-- EDIFICIO ELEMENTO:
1872 1873 ESTACION BODEGA ESTACION MURO NORTE

“"Conservacién y Valoracion de la técnica constructiva en edificios ferroviarios”
Caso de estudio: Estacién de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Es‘peranzg
FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS ‘ o
DATOS DEL INMUEBLE ELABORO Ficha No
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO! REGISTRO INAH ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 014
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO; ELEMENTO:
1872 | 1873 ESTACION BODEGA ESTACION MURO ORIENTE

CROQUIS

CROQUIS

UBICACION DEL INMUEBLE

= *
© . umm

Planta de conjunto

UBICACION DEL ELEMENTO
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Planta baja

BODEGATI
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SIMBOLOG{A DE DETERIOROS

Humedad ——— Fisuras
Pérdida - Desprendimiento
de pintura de aplanados
Hongos

Grafiti

Pérdida

de material

16 i

en mure interior norte, hasta H: 1.00 m
@ H: 1.00 m

UBICACION DELINMUEBLE

®
=
© .| Samm

Planta de conjunto

UBICACION DEL ELEMENTO

Planta baja

CASA DEL AGENTE (PRIMERA SECCION)

SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

I:l Pérdida - Desprendimiento

Grietas

Luna Mayoral, N. (2021). Desprendimiento de aplanados, Bodk
[Fotografial. Recuperado de: Documetnacion propia.

lega Il Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de microorganismos (hongos), Bodega,

Il [Fotograa], Recuperado de: Docmentacion propia.

Luna Mayoral, N. (2021) Presencia de humedad y presencia de gralit, Taquilla (area
admirisiraiiva). [Fotografial. Recuperado’ de: Documentacion propia.

Luna Mayoral, N.(2021). Desprendimiento de aplanados, presencia de
humedad 'y de efiorescencia. [Fotografial. Recuperado de: Documentacion
propia.

o —e———

Luna Mayoral, N. (2021). Pérdida de material en muro, Casa de seceion | Luna Mayoral, N. (2021). Desprendimiento de pintura en muros. Folografia)
Reci opia.

[Folografial. Recuperado' de: Documentacion propia.

uperado de: Documentacion pr

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.




MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALI

Benemérita Universidad Auténoma de Puebla Benemé ersidad Auténoma de Puebla
Facultad de Arquitectura d de A
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacion del Patrimonio Edificado q o p o 6n d P onio Ed do
“Conservacién y Valoracién de la técnica constructiva en edificios ferroviarios” o 6 oracién d 5 . os ferroviario
Caso de estudio: Estacién de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Esperanza d o del Monte bla Es_Peranza,
FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS & i E A A D DE D RIO b
DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No. DATOS DEL INMUEBLE ELABORO Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO REGISTRO INAH: ARQ. NOE LUNA LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 015 PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 016
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: _ | USO ORIGINAL: USO ACTUAL- EDIFICIO: ELEMENTO: FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 | ESTACION BODEGA ESTACION MURO ORIENTE 1872 1873 ESTACION PO BASE TANQUE DE p150S
CrROQUIS Seus
CROQUIS

UBICACION DEL INMUEBLE UBICACION DEL ELEMENTO SIMBOLOGIA DE DETERIOROS
UBICACION DEL INMUEBLE UBICACION DEL ELEMENTO SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

G = Humedad P : o Dirosacion de mateiakes
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] Hongos n ” Humedad
© . g I 1 -
‘ T |
Planta de conjunto Planta baja

Grietas

Planta de conjunto

:: :> Registro fotogréfico
SALA DE ESPERA

BASE DEL TANQUE DE AGUA
28 29 —
23 24
22
= ==
17
16
10 g

NUMERACION DE DETERIOROS

C1-P_i-Hu [P, ia de humedad en piso interior del espacio
CD-P_i-Pm__|Pérdida de material en piso interior del espacio
C1-P_i-Hu _|Presencia de humedad en piso interior del espacio
CD-P_i-Pm__|Pérdida de material en piso interior del espacio
C1-Pi-Dm gregacién de material en piso interior del espacio
C1-P_i-Dm gregacion de material en piso interior del espacio
C1-P_i-Dm sgregacién de material en piso interior del espacio

REPORTE FOTOGRAFICO

%,

S A

Luna Mayoral, N.(2021). Pérdida de material, presencia de humedad y Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad en piso. [Fotografial Luna Mayoral, N. (2021). Disgregacion y pérdida de material en
disgregacion de materiales. [Fotogralial, Recuperado de: Documentacion Recuperado de: Documentacion propia piso.[Fotogralial. recuperacd de: Documentacion propia.

Luna Mayoral, N. (2021). Desprendimiento de aplanados, presencia e Luna Mayoral, N. (2021). Pérdida de material en muro, Casa de seccién I Luna Mayoral, N (2021). Presencia de humedad y presencia de grafit, Taquilla (drea propia.
Fumedad Y de efiorescencia. [Fotograia). Recuperado de: Documentacion [Fotografial, Recuperado de: Documentacion propia ‘scminisiraiva)

[Fotografial. recuperaod de: Documentacion propia.

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.




MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALI

DEL PATRIMONIO EDIFIC

Benemérita Universidad Auténoma de Puebla
Facultad de Arquitectura
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacién del Patrimonio Edificado

Benemérita Universidad Auténoma de Puebla
Facultad de Arquitectura
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacién del Patrimonio Edi
“"Conservacién y Valoracién de la técnica constructiva en edificios ferrovia

“Conservacién y Valoraciéon de la técnica constructiva en edificios ferroviarios™

Caso de estudio: Estacion de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Esperanza Caso de estudio: Estacién de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Es.peranz_a
FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS Loy - FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS by -
DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No DATOS DEL INMUEBLE ELABORO Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH: ARQ. NOE LUNA LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH [ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 |[MAYORAL 017 PUEBLA. 210630030001 MAYORAL O 18
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL .- EDIFICIO: ELEMENTO: FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL - EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 1873 I ESTACION BODEGA BASE :2’:&“‘ DE MUROS 1872 1873 | ESTACION BODEGA BASE IZTB;UE DE MUROS

CROQUIS CROQUIS

UBICACION DEL ELEMENTO SIMBOLOGIA DE DETERIOROS UBICACION DELINMUEBLE UBICACION DEL ELEMENTO SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

@ -  Disgregacion de materiales @ —
% L] -  Humedad % » - ]
- . e < - T S—
Ny —— Perdida de material — V=
NN A
Planta baja . Planta baja
Planta de conjunto A Planta de conjunto
Registro fotografico

BASE DEL TANQUE DE AGUA

67l L] |

|~
N

ERACION DE DETERIOROS NUMERACION DE DETERIOROS

BT-Msi-Pi | Presencia de microorganismos (hongos) en muro interior sur, hasta H: 1.00 m
o e e e BT-Msi-Hu | Presencia de humedad en muro sur interior del espacio, hasta H: 5.00 m

BT-Mni-Pi  [Presencia de microorganismos (hongos) en muro interior norte, hasta H: 1.00 m| DT-Mni-Hu 1P de humedad terior del espn

BT.Msi-Pi | Presencin de microorganismos (hongos) on muro interior sur, hasta H: 1.00 m

BT-MeiPT[Prosencia de hongos) on muro interior sur_ hasta H: 5,00 m

BT-Mni-Hu |Presencia de humedad en muro interior del espacio BT-MsiPp | Pérdida de piniira on miuro intorior sur_hasta F5.40 m BT Mni-Vp [Presencia de vegetacion pardsita cn muro exterior sur del espacio

BT-MsiPi | Presencia de (hongos) en muro interior sur hasta H: 1,00 m BT Msi-Hu oncin de humedad on muro sur interior_del espacio, hasta H: 5,00 m
BT-Mni-Pi ia de Tsmos (hongos) on murc interior norte, hasta H: 1.00 m| BT-Msi-Hu | Presencin de humedad en muro sur interior del espacio
BT-Mni-Pp__[Pérdida de pintura en muro interior norte, hasta H: 3.40 m

BT-Msi-Gf | Presencia de grafiti en muro interior sur, hasta H: 2.00 m

BT-Mni-Gf  [Presencia de grafiti en muro interior norte, hasta H: 2.00 m BT-Msi-Pp | Pérdida de pintura en muro interior sur, hasta H: 3.40 m

BT-Mni-Pp  [Pérdida de pintura en muro interior norte, hasta H: 3.40 m BT-Mni-Gf | Presencia de grafiti en muro interior sur, hasta H: 2.00 m
BT-Mni-Gf _|Presencia de grafiti en muro interior norte, hasta H: 2.00 m N »
BT -Moitia io de bumedad on murs norte interior del sopacic BT-Msi-Pp | Pérdida de pintura en muro interior sur, hasta H: 3.40 m
BT-Mni-Vp ia de vegetacié dsita en muro exterior norte del espacio
BT -Mni-Hu [P cia_de en muro norte interior_del espacio
REPORTE FOTOGRAFICO REPORTE FOTOGRAFICO

3

. o Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad y grafid. [Fotografial Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad y grafi [Fotografial Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de microorganismos y
Luna Mayoral, N. (2021). Pérdida de material, presencia de humedad y Luna Mayoral, . (2021). Presencia de humedad en piso. [Fotograa) Luna Mayoral, N. (2021). Disgregacion y pérdida de material en ocuper o de: Documentacion. propia £ b a00.
disgregacion de materiales. [Folografial. Recuperado de: Documentacion Reécuperado de: Documentacion propia. piso[Folograial. recuperacd de: Documentacion propia. Recuperado. de: b propt Recuperado de: Documentacion propa. recuperaod de: propia
‘ropia.

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.




MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALIDAD EN CONSERVACION DEL PATRIMONIO EDIFICADO

Benemérita Universidad Auténoma de Puebla
Facultad de Arquitectura
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacién del Patrimonio Edificado

"Conservacion y Valoracién de la técnica constructiva en edificios ferroviarios”

Benemérita Universidad Auténoma de Puebla
Facultad de Arquitectura
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservaciéon del Patrimonio Edificado

"Conservacion y Valoraciéon de la técnica constructiva en edificios ferroviarios”

Caso de estudio: Estacién de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Esperanza
FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS Ceisarpandls joe
DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO! REGISTRO INAH ARQ. NOE LUNA

PUEBLA. 210630030001 MAYORAL o 19
FECHA DE CONSTRUCCION I FECHA DE INAUGURACION: I USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:

1872 1873 ESTACION BODEGA BASE TANQUE DE MUROS

AGUA

CROQUIS

Caso de estudio: Estacion de Boca del Monte, Esperanza, Puebla. Es_peranz_a
FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS ot
DATOS DEL INMUEBLE ELABORO: Ficha No.
LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH [ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 020
FECHA DE CONSTRUCCION I FECHA DE INAUGURACION: I USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 | ESTACION BODEGA CUARTO DE ACEITES PISOS
CROQUIS

UBICACION DEL INMUEBLE UBICACION DEL ELEMENTO
= . =
- . e

Planta baja
Planta de conjunto

BASE DEL TANQUE DE AGUA
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|
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7

7
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SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

NUMERACION DE DETERIOROS

de material en fachada poniente del i
£ en fachada poniente del

BT-Mpe-Dm__|Di

BT-Mpe-Ef _|Pre: de

[Pre: de! (hongos) en fachada poniente, hasta H: 1.00 m
BT-Mpe-Pm__|Pérdida de material en muro fachada poniente del

BT-Mpe-Hu  |Presencia de humedad en fachada poniente interior del inmueble, hasta
H: 5.00 m

BT-Mpe-Cn
BT-Mpe-Pm__|Pé
BT-Mpe-D: Di
BT-Mpe-Cn__|Ap

5n do costras negras on muro fachada poniente del inmuebl

BT-Mpe-Pm  |Pérdida de material ro fachada poniente del inmueble

e fisura 1 en fachads

BT-Mpe-Fi a_poniente, hasta H:1.00 m

UBICACION DELINMUEBLE
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NUMERACION DE DETERIOROS

IDisgregacién de material en piso interior del espacio

C1-P_i-Hu

[Presencia de humedad en piso interior del espacio

C1-P_i-Hu

[Presencia de humedad en piso interior del espacio

C1-P_i-Dm

IDisgregacién de material en piso interior del espacio

C1-P_i-Dm

IDisgregacién de material en piso interior del espacio

C1-P_i-Dm

Corrosién de material en piso al interior del espacio

C1-P_i-Dm

|Corrosién de material en piso al interior del espacio

C1-P_i-Hu

Presencia de humedad en piso interior del espacio

C1-P_i-Hu

[Presencia de humedad en piso interior del espacio

SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

REPORTE FOTOGRAFICO

REPORTE FOTOGRAFICO

Luna Mayoral, N. (2021). Corrosién en ri
Recuperadk

ieles de via en piso. [Fotografial,
de: Documentacion propia.

de: Documentacion pr

Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad en pisos. [Fotografial. Luna Mayoral, N. (2021). Disgregacion de materiales y humedad en
Recuperado opia. piso[Fotografial. recuperacd de: Documentacion’ propia.

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA. -




"Conservacién y Valoracién de la técnica constructiva en edi
Caso de estudio: Estacién de Boca del Monte, Esperanza, Puebla.
FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS

DATOS DEL INMUEBLE

MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALIDAD EN CO

Benemérita Universidad Autéonoma de Puebla
Facultad de Arquitectura
Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacién del Patrimonio Edificado

cios ferroviarios”

ELABORO:

Esperanza

Ficha No.

Benemérita Universidad Auténoma de Puebla

Facultad de Arquitectura

Maestria en Arquitectura con Especialidad en Conservacién del Patrimonio Edificado

“Conservaciéon y Valoracién de la técnica constructiva en edi

Caso de estudi

DATOS DEL INMUEBLE

cios ferroviarios™
: Estacion de Boca del Monte, Esperanza, Puebla.
FICHA TECNICA DE ANALISIS DE DETERIOROS

ELABORO

Esperanza

Ficha No.

LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH [ARQ. NOE LUNA LOCALIZACION: LOCALIDAD: BOCA DEL MONTE. MUNICIPIO: ESPERANZA. ESTADO: REGISTRO INAH ARQ. NOE LUNA
PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 021 PUEBLA. 210630030001 MAYORAL 022
FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO: FECHA DE CONSTRUCCION | FECHA DE INAUGURACION: | USO ORIGINAL: USO ACTUAL.- EDIFICIO: ELEMENTO:
1872 | 1873 [ ESTACION BODEGA CUARTO DE ACEITES MUROS 1872 1873 ESTACION BODEGA CUARTO DE ACEITES MUROS

CROQUIS

UBICACION DEL ELEMENTO
] &

CROQUIS

UB ICACION DEL ELEMENTO

UBICACION DEL INMUEBLE

UBICACION DEL INMUEBLE

“umm

SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

SIMBOLOGIA DE DETERIOROS

= ©

«© °

R |
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Planta de conjunto Planta baja planta de confunto Planta baja P
BASE DEL TANQUE DE AGUA - BASE DEL TANQUE DE AGUA e

@

e
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AT

[Pérdida de material en muro fachada norte del inmueble ]
[Presencia de fisura en fachads norte, hasta 1:5.00 m |
[ Humedad en fachada norte del inmueble, hasta H: 5.00 m.

CA-Moo-Pm  [Pérdida de material en muro fachada oriente del inmueble

Humedad en fachada poniente interior del inmueble, hasta H: 5.00 m

CA-Mpi-Pm  |Pérdida de material en muro fachada poniente del inmueble BT-Moe-Cn  |Aparicion de costras negras en muro fachada oriente del inmueble
CA-MooPp  |Pérdida de pintura en muro fachada oriente. hasta H: 5,40 m
CA-Mpi-Pp  |Pérdida de pintura en muro interior poniente, hasta H: 3.40 m
BT-Moe-Cn  |Aparicion de costras negras en muro fachada oriente del inmueble
CA-Mpi-Hu en muro poniente interior del i hasta H: 5.00 m CA-Moc-lu__|Humedad on fachads oriente_del inmucble, hasts H: 5,00 m

CA-Moo-Pm  |Pérdida de material en muro fachada orientedel inmucble

CA-Msi-Pm  |Pérdida de material en muro fachada sur del inmueble

CA-Msi-Dm en fachada sur interior_del hasta H: 5.00 m CA-Mne-Hu | Humedad en fachada norte del inmucble, hasta H: 5.00 m
CA-Msi-Pp Pérdida de pintura en muro interior sur, hasta H: 3.40 m

CA-Msi-Pm__|Pérdida de material en muro fachada surdel i

CA-Msi-Pp Pérdida de pintura en muro interior sur, hasta H: 3.40 m BT-Mne-Cn  |Aparicion de costras negras en muro fachada oriente del inmueble
C. i-H en muro sur interior del i hasta H: 5.00 m

REPORTE FOTOGRAFICO REPORTE FOTOGRAFICO

Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad y cosiras negras

5 Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad y cosiras negras en
[Fotografial. Recuperado de: Documentacion propia.

21). Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de costras negras y desprendimiento. de
murgs. [Fowgralial. Recuperado de: Documentacion propia. aplan: uperacd de: D opia.

iados [Fotografia).  rec ocumentacion pr

Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de_hum
[Fotodraiia). Recuperado de: Documentacion propia.

edad y pérdida_de pitura Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad en muros. [Fotografial Luna Mayoral, N. (2021). Disgregacion de materiales y humedad en
Rect m

uperado de! Documentacion propia. s [Fotografial. recuperaod de: Documentacion propia.
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resencia de microorganismos (hongos) en muro interior norte, hasta F

1.00m
[Presencia de humedad en muro interior norte, hasta H: 1.00 m

Presencia de vegetacion parasita en pisos interiores
[Presencia de en piso interior del espacio
[Presencia de pardsita en pisos interiores

i de fisura mul on muro interior norte. hasta FE1.00 m
csprendimicnto de aplanados on muro interior norte, hasta H: 2.25
PGrdida de pintura on muro interior norte, hasta H: 540 m.

[ s6 |SECCION 6

Presencia de grieta en muro interior norte, msta FE1.00 m
01| S6-P_iVp | Prosencia do 5n parasita en pisos interiores Pt e et o s et ot Teasta T 10 o
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REPORTE FOTOGRAFICO REPORTE FOTOGRAFICO

e N e
AT

Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad y desprendimiento de Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad y pér
‘aplanados. [Fotografial. Recuperado de: Documentacion. propa. [Fotografial. Recuperado de: Documentacion propia. ‘orleta[Fotogralial. recuperacd de: Documentacién propia.

Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de vegetacion parasita en pisos. Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad y vegetacicn pardsita Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de vegetacicn parésita.[Fotografial cidn do material Luna Mayoral. N. (2021). desprendimiento do aplanados y presencia de
e

[Fotogralial. Recuperado de: Documentacion propia. TFotografial. Recuperado de: Documentacion propia. Fecuperaod de: Documentacion pr
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02 | S4-Mni-Da_ D icnto de aplanados en muro interior norte, hasta I: 2.25 m eprendimiente de aplanados e mraro micrior norte. hasta T 505 m
733 S4-Mni-Pp  |Pérdida de pintura en muro interior norte, hasta H: 3.40 m Prosencia de gricta en muro interior norte, hasta H:1.00 m
Desprendimicnto de aplanados en muro interior norte, hasta H: 2.25 m
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iento de aplanados en muro interior norte, hasta H: 2.25 m ot e oo St (hnioss o e sses Tntosior exfete Taata T 100
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Luna Mayoral, N. (2021). Disgregacicn de materia y presencia de gricta.  Luna Mayoral, N. (2021). Desprendimiento do aplanados y presencia de Luna Mayoral. N. (2021). desprendimiento de aplanados y disgregacion de

Luna Mayoral, N. (2021). Presencia de humedad. [Fotografial. Recuperado  Luna Mayoral, N. (2021). Desprendimiento de piniura y presencia de grieta, Luna Mayoral, N. (2021). desprendimiento de aplanados y pérdida de
[Fotogratial. Recuper. Documentacién propia. orieta. (Fotografial. Recoperado de: Documentacion propia. lales [Fotogratia). recuperacd de: Documentacion propia. o m

fe: Documentacion propia. [Fotograial. Recuperado de. Documentacion. propia. ateriales [Fotgralial. - recuperacd de: Documentacion propia.
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A manera de sintesis de la informacién registrada, se establece que
agentes fisicos como los sismos, medio ambientales (lluvia, temperatura),
y humano, al interactuar con el monumento, son los que afectan los
sistemas y componentes constructivos. Los deterioros detectados en cada

inmueble son:

Casa-estacién: humedad en pisos, cubiertas y muros, desprendimiento de

aplanados, vegetacion parasita y microorganismos, disgregacion de
elementos de madera, disgregacion de piedra y tabique, eflorescencia en
elementos pétreos, corrosion en elementos metalicos, vanos de puertas y
ventanas tapiadas. El sistema constructivo de fabrica se mantiene estable,
y solo los materiales presentan afectaciones.

Base del tanque de agua: manchas de humedad en pisos, muros y losas,

vegetacion parasita y microorganismos en losa, desprendimiento de
aplanados en pretiles, disgregaciéon de materiales pétreos en muros,
fisuras en piezas de madera, disgregacion de tabique recocido en pretil,
eflorescencia en muros de piedra y corrosion de piezas de metal (rieles en
losa). Los dafios en los materiales son superficiales, y el sistema

constructivo es estable.

Cuarto_de _aceite: disgregacion de materiales pétreos, costras negras,

vano de puerta tapiado, corrosion en rieles en losa, y herrajes en vano de

puerta y ventana, vegetacion parasita en losa, microorganismos (hongos)

en azotea y pretiles, merma de componentes constructivos, separacion de
aplanados en pretil, manchas por humedad en muros y losa, y pérdida de

puerta y ventana. El sistema constructivo se mantiene estable.

Casa de seccion: pérdida de cubierta, manchas de humedad, vegetacion

parasita (microorganismos), desprendimiento de aplanados en muros,
disgregacion de materiales de composicion de los muros, eflorescencia en
muros, corrosion de piezas metalicas, grietas multidireccionales en muro
poniente, y desplome parcial de muro sur. La construccion presenta
problemas tanto al interior como al exterior, y la estabilidad del sistema

constructivo esta en riesgo.

A partir de la informacién recabada, se elabora la planimetria, y para ello,
se decide asignar un color a cada uno de los espacios. El color se vuelve
la clave con la que se identifica el espacio, se analiza, y se registran los
deterioros, empezando por pisos, los muros de acuerdo a la orientacion
(primero el norte, seguido del sur, después el oriente y poniente al ultimo);
plafébn (cuando este exista), y finalmente la losa. A continuaciéon, se

presenta la planimetria.

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.



MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALID

DEL PATRIMONIO EDIFICA

BENEMERITA UNIVERSIDAD
AUTENGY A DE PUEELA

MAFSTRIA FN ARQUITFCTURA
CON CSPCCIALIDAD CN
CONSERVACION DEL PATRIMGNIO

Ot

PLANTA BAJA

CROQUIS DE LOCALIZACION

EDIFICADO
R
s

CUARTO DE ACEITES
PLANTA BAJA ESTACION DE BOCA DEL MONTE E
7777770 BASE DEL TANQUE DE AGUA ESC.- 1:75
ESTACION DE BOCA DEL MONTE
PLANTA BAJA ESC.- 1:75
CASA-ESTACION Jr—
ESTACION DE BOCA DEL MONTE CASREIERA “ECERAL 1300 ALTORIST A
ESC.-  1:75 DIVISION DE ESPACIOS SENCHINA 9, S MOMERC, LOCALAD BE. 506
Relacién de Colores DLE MONITE, ESPERANZA, PUZBLA
} SIMBOLOGIA:
TSTACTION CENTRAL -
LETRINA T o o e
ANDADOR EXTERIOR 43_\ . Linsa g6 cots
oxtsom Nivel da Ploo Terminado
CELHD LILNCIEAL ACCERN - Arcosn
i R C1 CASA DEL AGENTE 1 (PRIMERA SECCION)
¥ -/GZ 3 Pl PASILLO INTERIOH
s 5 C2 (ASA DEL AGENTE 2 (SEGUNDA SECCION)
§ wwy § 'OMEDOR
g 5 SALA DE ESPERA
: . . ~ . - 4 O TERRENG:
S Rrrr—— s TAQUILLA (AREA ADMINISTRATIVA) 25,34489 M2
BODRGA 2
) # - M DF CONSTRUGCION:
E E TELEGRARIA 725.60 M*
i | CASA DE SECCION
§ § 81 SECCION 1 NOMBRE DEL PROYEGTO:
E E BEC "Consanvacién y Valarizaciin de la Téanica Constructiva en dificias.
—— G dle esludio: Eslincivn e Baca el Monle, e Esperanca, Pusbia,
Ll TEn—dl77. = - SECCION 3 neoocseuwo. DETERIOROS.
A e st awerE SECCION 4 "RELACION DE COLORES
DIVISION DE ESPACIOS™,
ELABORO:
PLANTA BAJA ARQ. NOE LUNA MAYORAL
CASA DE SECCION cLve b LD DT- 01
ESTACION DE BOCA DEL MONTE D SEC FECHA WARZO, 2021
ESC.- 1:75 TANQUE DE -
RTO csocn 1: 75 ‘ ACOTACION: | METROS
FSCALA GRAFIGA: Y S

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”

. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.

114



MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALIDAD EN CONSERVACION DEL PATRIMONIO EDIFICADO

1
28.70
- ’
MGy
P S
e T oy
[ 777 T “ 7 i 7 Ll ,
ol 3 i : ) BENEMER TA UNIVERSICAD
717777 Vi 770i0:020028020 777375443 77T 07 AJIONOMA DE PUESLA
7z
24 77 7
7 7 -
7 # V7 MAFSTRIA FN AROUITFCTURA
//7 7 ;// CON ESPECIALIDAD EN
- Il CER [= .
;. 7 2z CONSERVACION FATRIMONIO
7 # 77 EDIFICADC
27 RECAMARA 77 DODEGA ///
7 i34 72
z
77 %3 ;7 CROQUIS DE LOGALIZAGION ‘A
77 2 z
-7 17 i/
s -
77 74 7% <
/7 7 %
72 77 -
; 7 2 1Y
GLTE I AT T L 757 w7
WAttt JiiETERLT Z i 77
¥ 7 7 o v
s ps A 147 O o4 -
7 7] 77 v o
[/ 17 7 71 A 14s2
7 | A e
7| 7z s s e
Z 7 7 7 7
77 Z 7 v 7
77, 7 A Ve 7
77 77 7 7, 27
f; 7 ;// //// ///7 UBICALION,
= iz 7 i 7 CARRETERA FEDERAL 150D AUTOFISTA
7z ;2 ey 7 //; ORIZARA—PUFRI & KM. 251, COI GHIA: SIN
77 coomA 7 i 77 CENOMINAGION, SIN NOMERD, LOSALIDAD DE BOCA
/// o {// //// e DODEGA /// LC MONTC, CSPLRANZA, PUCGLA.
~ s e z
b7 7z 77 Vo 77,
iz 22 A L 3
7 = sA ! L v z
7 Zr DU L A
7 77 I s e A SIMBOLOGIA:
77 7 S e 77 :
s z ENSY
e W ey R VT I 7 O, o Humsdt
At " Grietan
PLANTA BAJA Piéedidu do mutesial
CASA-ESTACION Microargamisman (Hongos)
ESTACION DE BOCA DEL MONTE o o d .
Viagragacidn de materiales
ESC.- 1:50
Proseneia de eflovescencia
~ @ [j@ Reyistro fologri i
DETERIOROS ESPECIFICACIONES:
25 |
CL-I iPm  [Pérdida de material en pisa interior del eapndin oL | remencia de humedad en pisa intariar del epagio 1
CD-P_i-Dm__[Disgregacien de material en pisn interior del eapacia 02 | B2F i-Hu [vesoncio de humedad eu pise interior dol cspacio
€1 [CASA DEL AGENTE (PRIMEEA SECCION) 03 | 2D iEl  |Presencia de eflarescencia en pisa interiar del espacio | ¥ OF TERRENGT
oI | CIPiFf [Presoncinde i en_pis interior del espucio % oecnuiu e Lunediad e pico intniordol cepucio
o2 [Presencia de humedad en pisn interinr del espacio 25,344.89 Mz
I [Misgregacion de material en pise mterior del espacia e sie Lusnedad cu pise intior dol copncio 4 DF CONSTRUCGIOR:
E] egeneia de humedad en piso interior del espacie Pregencia de ia ¢n piso interior del espacio 2
5 [Presencis de eflarescencia en pino intarior del espacia Prasencia ds sllorescencis an piso interiar del expacio 72560 M
06 [Prescucia de eflorescencta en piso interior del cspacia Presencia de hurmedad en pise intevior del espacia o OE CONSTRUGIBN Crsn - £8 TROIGN
07 | C1PoiTTlreseneiu du hunedad o pisy inlocior dul espaciy [Prosenciy de humedsad on pise itodor del espucio 2 M2
Th TETIGRATTA Presencia de iq_en pisn interior del cspacio 93.80
TL iU [Dérdida de maerinl en piso inlerior del sspacio TE (SEGUNDA SECCION) 1
TAQUILLA (AREA ADMINISTRATIVA) [Prasencia de hurnedad en pise intevior del espaci NONERE DEL PROYECTC:
T iluw [Pérdida de maserial oo piso inlerior del ssprio Precencin de eflareenencia an pisa interior del eapanio ‘ “Conservanion + Yaloriacitn 6¢ la Técrica Constractive € EAificios
QP i-Dm__|Dingregacion de malerial en pise inrior del expucio Dingrogacion de muterial #n pisa interior del espacio Fermoviarioe”
L1 [PASTLLO INTERTOR I'rescneia de microovganismes {hongos) on piso interier | FOL Disgresueiin e muderiul en pis inturior del FO3, Prosunia de humvdad en piso iuweror el Caso de estudio: Estacién de Baca del Monte, en Esperanza, Puebla.
01 | 1P iHu  |Ivescnein de humedad e pise interior del cspacie Presencin de en nisn infevior del eapacio wupasio (Casa del Agento 2 cepaio (Casn del Agenle 1) TrotELrane  DETERIOROS EN PISOS,
[ 02 | LPLPi-Ef  [Presencia de eflarescencia en pisa interior del espacia [Prosenciu de gricta mulidircesional cn murs interior norwe, hasta . . 5 "
o7 | PP i-Ff |Presvuciude o i piso luterior dol espucio TL00m A g EDIFICIO:
04 [Presencia de humedad en pisn interior del espacio RA | "CASA-ESTACION"
I i de material en pisn interior del espac drdida de marcrial en piso tutevior del espacto
06 resenein de ofl i en piso ineerior del espacia i fm de matorial en pisa interior dol ceparta LABOHG:
o7 *ysenein d huinedad en piso iterior del cspaclo Pérdida du materinl o pise intevior del cspaclo
08 vesencia de efl ia en piso Interior del espacia Pérdids de material en pisn interior del eapacio ARQ. NOE LUNA MAYORAL
*zesonein du hunedad en piso inlerior dl vspucly resuncin de eflorescencis en piso interior del enpagio
AT TERIGE S [Preseneit do humetad en iz isrior del ecpacin Py DT- 02
0L *sesenein du hunedad oo piso inlorior dul vapacio -
02 | AE-I"iHu [Prerenria de humedad en pis interior del eapacio
T - oy g T g o FECHA: MARZQ. 2021
5] AET 1 Dm |Disgregacion de material en pire mterior del eapacio
04 AB P Hu__|Pressncia de humedad en piso interior del sspacio A 5 %
06 | AET iHu [Prescncla de humedad on piso intorior el espacio & 2 Ay EscAlx 1:50 ‘ ACOTACION.  METROS
{ - B - - SIS B i md sl
TTP_iT  [Presencin de humedad en piso interior del espacio K2, Pérdida de macerial en pisn extarior dal eanacio FOA. Presentia de micronTganismos (hangna) en nisa 2. Perdicia de material en pisa terior del ESCALA GRAFICA: ——
medadar Bxtov extevior del espario (Amdador exteria) ¢Taguilla. Aven administeativa) B

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA. 115



MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALIDAD EN CONSERVACION DEL PATRIMONIO EDIFICADO

CORTE LONGITUDINAL X"-X~
CASA-ESTACION

ESC.- 1:50

ESTACION DE BOCA DEL MONTE

-
sy
P
777
5.60 ;7
N 1300 V7
w 7
777
;7
2
77
2
7
N som 77
- rose

e s
2o
N- vazs
5,60
o Ne v
N vass
L .
— N coma

DETERIOROS

CD-Mni-lu
CD.

Presuncia de humedad en muro interior norte, hasta
Pérdida de nintura en mura interior narte, hasts 1T,

P2 |BODEGA 2

01 | B2-Mnii

[oresencia de aicroorganisinos (hongos) e muxo intevior norce, hasta Hi 100wy
Q) de humedad en mure interior noree, hasta H: 1,00m

02 | B2 MniHu
Di

[Prosencin de humedad en muro interiar norle, hasta 03 Prc:cncm de microorganismos (hangos) en muo intevior noree, hasta H: 100 m
sencis de microorganis 04 Presencin de microorisnismes (hangos en mure interior nort. huat H: 1.00 m
Prexencia de humedad en mure interior norte, hasta 05 [Presencin de humedad en muro interior norte, hasta 11: 1.00 m
da de material en muwre interier norte, hasta H: 1,00 06 Prosencia de Gaura mull en muro {nwrior norte. hasts H:1.00 m
[Presencia de srieta multidireccional en muro interior notte, hasta H:1.00 m [ [Presencia de grieta multidireccional en mura intevior narte, hasta H:1,00 m

Pérdida de pintura en mura interior norte, hasta H: 3.40m

08 B2 Mni Pn

Pérdida de pinfua en mure interioy norte, hasto H: 3,40 1

[Pérdida de pinturs en muro interior norte. husla H: 3.0 m

Pérdida de pinturs en muro interior norte, hasta H: .10 m
3 S . e

Dresencia de humedad e moure interior novte, hasta H: 100 m

14| B2Mni-Gf

09 | B2-Mnilp |Pérdida de pinturs en muro interior norte, hasta [1: 3.10 m
10 érdida de pintura en mure intriox norte, hasta H: 2,40 m
n [Pérdida de pinturs en mure interior norle, husts H: 8.40 m
12 resencia de grafii en muro interior norte, hasta H; 200 m
13 [Prosencia de grafiti en muro interior norte, husla H:

[Presencia de gvafiti en mura interior norte, hasta 11;

SE-Mni-Hu
SE Mni Hu

Presencia de humedad en mure inleriar norle, hasta 00 m
Presencia de humedad en mure interjor norte, hasta H: 1,00 m.

15 SE-Mm-Da
(32-Mni-Gi

Desprendimiento de aplanados en mura interior narte, hasts 11: 2.25
Prusenein de gricty un mure inlerior porte, hust H: 3,40 m

SE-Mnoi-Hu
To-Mnit- G

Prosencia de humedad on mure inlerior norle, hasta .00 m
Prezencia de grafiti en mure interior norte, hasta H: 2,00 m

l’nsuluu de graliti en murv inlerior norle, hustu H: 2.00 m

n mure interioy norte, hasta H: 2,25 m
‘T)Eﬁpvendlmvanto de aplanados en muro interior norte, hasta 11: 2
Pé&xdida de material en mure interior norte, hosto H: 1,00

Pérdida de malerial en muro interior norte, husta H: 1.00 m
Preaencia de grafiti en mure interior nor

[Pérdida de material en muro interior norte.

.
[Desnrendimienta de aplanados en muro interiar norte, hasta
do cn wuro interiox norte, hasta

qF‘ Mni n«

[X Pm

[Desprendimienta de aplanados en muro inte
pemprenimionto do aphusdos on e imterior
Desprendimienta de aplanados en muro interior norte. hasta

r norte, hasta
:, by

ﬂrdida de material en muro interior norte, hasta 11 1.00 m
i du en muro inlerior norle, husta H: 2,25 m

TQ-Mni-Da
TQ-Mui-L

Pvr da de material en muro interi

n i H
IProscncia ds microorganismos (hongos) on muro intorior narfe, Basta
Presuncis de microorganismos (hongos) en mure inlerior norle, hasts
Prsn«m ia du- humpdad &n mura interiar nnvts, hasta 11:1 00 m

Droscncin de i oor get rion: (iotigds) o LIRS NHOIOE 1T, BT L 00T
Pérdida de pintura en mura interior norte, hasta H; 2.40m

[Pérdida de runlura n mura interior narte, hasts 11: 3.0 m

a mulhdwﬂ’*mm\ﬂ e muro interior norte, Fasa T 00 T
n

¢ intevior noree, hasta H '
dida de pintura en muro interior norts, hmm H: 310 m
P&rdida de pintura en muro interior norte, hasta H: 2,40 m

[Presencin de wralili en muro inlerior norte, husta H: 2.00 m

T)pspvendlmu-ntn a5 aplanados en muro interior none, hasen T 3,10

pin art

‘T)E-sm‘em‘hmvento rle aplanados en muro intariar norte, hasca T 2,20 m
o mure inlerior porle, husty H: 2,95 1

Mesprendimienta ds aplanador en mumo interior norte, hasta 26 m

FU5. Dérdida do material, pérdida de pintura y
prefencia de grieta en mure interine novte

F06. Pérdida de matorial . pérdida do pinturs
desprendimienta de aplanadag en mure interior norte

T1. Pérdidu de mutcriul en muro
incerior novte, hasta H: 1.00

FUB. Prosencia de zrafiti en muro interior To
norte, hasta H: 2.00 m

102, Frezencia de grafiti en muro interior
m nirte, hasta H: 2.00 m

érdida de material en muro
ior norte, haata 11: 2.3

7. Pérdida de pinturu. proscncin do
humedad y grafiti en mura interior norte

T0Y. Térdida de pinturs, presencia do
humedad, grafiti en muro interior novte

108 Presencia de microorzanismos (hongos),
humedad, grafiti en mura interior norte

T10, Presoncia de humedad. pérdida do
pintura. y grafiti en mure interior narte

BENEMCRI TA UNIVERSIDAD
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CARRFTFRA FFDFRAI 150D AUTOPISTA
CRIZABA—FUEBLA KM. 251, CCLONS IN
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SIMBOLOGIA:

Husodad

g
—

Drdida de pialure

Ragistro fomngrifion

P DE TERRENO:

25,344.89 M

M DE CONSTRUCCION:
725.60 M*
M DE GONSTRUGGION GASA - ESTAGION

3.80 M*
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.
NS aa—,

Mo +355

'R

N
[T

i
8 '@M
fapsw

CORTE LONGITUDINAL X'-.
b e CASA-ESTACION
i ESTACION DE BOCA DEL MONTE
e izoy ESC.- 1:50

DETERIOROS

CTON)

S¥un i oriente hyceriar, Tasca: 1.20 m
;1.2

[Disgregucion de material en muro ovivnle interior. Huwsta: 1.20 m
Prosoncia de micranrganismos (honges) on g interior prisnre, hasta H: 1,00 m

[Presencia de micranrganismne (hongos) en muro interior amente, hasta I1: 1.00 m
resenin il ¢llorescencia e murg interior uriente, hastu H: 1,00 m

[Presencia de humedad en muro incerinr nnpnh‘-\ haata T 1LOBmM

respncia de humedad ec murg huata I 10U m

Pruseneia de bumedil e muee intedur ovieote, usta Hi 1,00

[Desprvodimiuato de uplumudos ex wro lseior oricote. hastu H: 2.25
130 iniicnto de aplanados en muva iterior rienre, hasta H
de griets en muro interior norte, hasts T

‘resenc
0

acia e bumlul e mucy interiue oricale, hosta Hi 1,00 w0

0 muro interior orieate. basta IT:

C1 Mai Pm

1 Moi Hu I'resencia de humedad ¢n warn incevior ariente, hagta H: 1.0 m
m-Pp  |Pérdida de pinfura en murn interior ovience, hasca H: .40 m
C1Mui-Pp_ [Pérdids de pintura en murn interior orience, bagta 112 .40 m
C1. \1u.~1> i v pinturn co s inlerior ericate busty He 340 m
- PGrdida de pintaivg en mure ints rienee, haseo H: 3,40 w
TP T e e it oriente, haata 1T: 1.0 m
C1MoiPp  [Pérdida de pmtura en murs interior orience, haeta TT: #.10 m

iedes vie anateeciad va uare inlerior uricn, bt He 2,40 m

H1'A

SALA DE ESPE
SHMoi-Da
SE] Mon Cu

Ci1-C [Deformacian en vigsaa de madera en estructura de cubierta , haata IT: 3.40m

C1.Cc Preuem.m de hum&dud en vig: m\dara en eatructura de cubierts. basta I .40 m
: ~igas e sl clura v cubjvrun, husta Hi

C1 Currosién ulllu.m aus du cubivila, H.u~l4. 40 m

E

I)rﬂpwr\dm“nn'o de: aplanados en murn interiar orience, hasca H: 2,25 m

Pmnnuu de eriets mu.ludum.uunxl en mure m!mmrunsnlu hasta I:1. W m

1t weivnal vu

niento de aplanados en muro interior oriente, lmm H

[Pérdida de material en muro inlerior oricate. basta H: 3.40 m
[Deaprendimiento de aplanados en mura interior orience, hqr{(s T:295m

Il rescnviu de goivls multidirvedional ey mury inlerior vricaty, bastu H:1.00 m

i do: matecial en muen inlerior oricnty. bz H- 3. .m m
drdida do material en o interior prience, hasra A0 m

SE-Moi-Du |1 o de dos 1t wury bcrior hastu H: 2.
SE-Moi-Da I)eﬁpl‘endm\unm de anlmwxm en murn interior orience, hasca H
HE Moi 1 en mura interior orience, harca IT:

rdida iy maters \l £ murg intgrior priente, hasto H: 3,40 m

f lupudos en wury julerior oriente., hastu H: 2,25

2 il i L] b A H:

cidn de material en vigaa de madera de eatruccura de cubierta al mterior,
Hustu: 4.00 m.

Dizgregacion de material ¢n vigas de marlera de estraceara de enbiceta al intevior,

asra: 4.00 m

Dizgres:

Prosoncin do imedad en vigos de madora on de euhierta, hasta H: 400 m

L.
SE-C i-IIu
SE-C i-Hu

[Preaencia de humedad en vigas de madera en eatructura de cuhierta, hasta IT: 4. 1|\') m
|Presentin de humedad en viga: de madera en eslrum.um (ls t_abwﬂx. hasta 0 m

¢ hlunldud v vigus de under un el lm,mu 400 u

'meym«-m“ en vigaa dp mndprs en estructura de cubierta , hsxta T

[Duiormasivn su sigus by masdern ca vstruclurs do vabicriu ol
|Ciarvos e de cuhiertn, [Tazts 1141 m

CU[IU:IOH v lainas de cubivste, Husls .00 m

o

Fi. ¥
e aloteat i ot e teles ke o
S del Agente (I'vimers seceién)

Tk, Pérdida de pin-urn en murn i
ariente en Caza del Agente (primera
seion)

Fiez. Presencin de aneredud ¥ de
microarganienios Mangos) en nriro inceriar
oricafe e Cosu del Agenle (primera seecion]

i : aplanados ¥ pis
o wiaierial ds mvivra tnterot ariseta o 1o Bala
de cxperu

it
cn Sala de capern

Fli<. Dessp o dez nplimud s y d
de waterial en wuro interiar oriente en Casa
Agente (primern uxion)

madera en eanuctura de cubierta en Sala de
espern

1S, Pérdicn de mecerial en ciclo rago cn
wubsie i inluriur en Cisis dd Agunle
(primera aeccicn)

196, Detormacion ¢n viges de madera en ¢
de culirrls Taminias due cubie
interior en Casa cel Agente (primera seccion)

108, prosencia de humodad ¥ grafitt on muro mverior
" de sy

T

P ¢ malorinl o vipus de
i de cubierta al interior

BINZMLRITA LUNIVERS DAD
AUTCNCMA DE PLES_A

MAZSTRIA =N ARQUITZCTURA

COMN ESPEZCIALIDAD EN

CONSERWACION DEL PATRIV
FLIFICADO

CNIC

CRCQUIS NF | OCALIZACION:
N

3

UBICACION:

CARRETERA FECERAL 1500 AUTOP STA
CKIZABA-PUEH_A KM. 251, COLON AzSIN
DENOMINACION, SIN NCMLRS, LOCALIGAD DE BOCA
CLE MOMTE, ESPERANZA, PUEB.A.

fim

SIMBOLOGIA:

Humselat

Grictan

Pérdidn de matecial
Traurns

-

EEp——

Misrveriiieawe (Huapve:

Gt

Vel e s

Regaate, “atageaion

25,344.89 M?

A DE CONSTRUCGION:

725.60 M*

¥? DE CONSTRGCION GASA ESTAGION:

93.80 M*

NOMBRE DEL PROYECTO.

"Consarvaciin y Valarzackn de la Técica Conshructiva en Edificos
moviarios”
Caso de estudio: Extaciin de Boca del Moste, en Esperanza, Puesla.

mropeLpano:  DETERIOROS EN MUROS.
EDIFICIO: "CASA-ESTACION™
CORTE TRANSVERSAL Y'-Y"

FLARCRC:

ARQ. NOE LUNA MAYORAL

DT- 04
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Mo rmE—,
Ne 3T
Mo oroEs

DETERIOROS

Fh-Mse T

endimionte de aplanados presenre on fachada sur, hasta H:
iento de splunsdos presenie en Dachuds sur, hals H
resente cn fachada sur, hasta H:

— - -ns
M 377
M 03

- Mre-Da
M-

Desprendimiento de aplanados prevents en fachada sur, hasta H: 5.6 m

Pérdids de material prasents en fschada aue, hasts 11 315 m

FE-Mse-Pm
F8 Mg Dy

FS Muc D
FS Mse.Da

de b
Diesprendimlenth de aplanados presente én fuhads sur, hasts . 1
de presente en fachada sur, hasta Hi 3.

Déxdida de material presente on fachada sur, haeta H: 3,15 m
de presente en fachadn sur, hasto He 3,15 m

F&-Mae-Da
H8-Mue-Ln

S R D
FS-Mse Da
15 Mue-Du
FS-Msc-Da

1)ei,pmnd mienus de uplinados presente en Cachads sur, hasla H
Liesprendimiento de aplanadoe presente on fachada sur, hasta
Desprendimianto de aplanados presente en fachada sur, hasta 11: 7

I de presente en fachada sur, hasta B: 3.15m

Desprendimiento de aplanadas presente en fachuts aor, hasta 1
Pérdida de material presents en fachads sur, hasts 11 3,15 m

F&-Mre-Da

- Dy

Desprendimienlo de wplinndos proventy en lehudi sur, husw e 315 m
do presents en fachoda sur, basta

FS-Mze-Cr
Fi&-Mza-Fn

H5-Mue-Lin
FS-Mse Da

l‘chﬁdz\ de nmtcrim presente en fachada sur, hasta H: 3.15 1
presente en fachada sur. hasta Hi 3.15m

Corrosion en clomentos de herverda prosente en fachada sur, hasta H: 100 m
Presencia de humedad p ur, hasta Hi 1.00m

F8 Mae Da

FS-Buc-Da
FS-Mse.Da

I)saprsnzhm\snuh dsaphmduwmsnm en fachads sur, hasta 11 315 m
D e regente en fachada sur. hasta H: 3.1om

Desprendimiento de aplanados provents en lachada sur, hasta H: 815 m
Pérdids de materia) presente en fachada anv, hasta 11 315 m

eI,
TS-Mae-Pm

Deaprandimisnte de uplansdos pressnie en Cachuds sur, hasls H: 315 m
érdida de material pmesente en fachada sur, hasta T1: 215 m

[Prosencia de microorganismos (hongos) proseute en fachada sur, hasta H: 100 1]
Corrosi 0 elementos de herreria presenle en fchado sur, husts H: 1.0 m

it e icaiad pugseuty cu luchuad sug, Justa H 9.15
o5 (3.15m

Desprendimients e apinnados presente e Cachnds sur, hasla 315

presente en fachada sur, hasta H: 4

Presencia de humedad preaente en fachada sur, hasta H: 100 m
Dycseneds de humedad presenre en fachada sur, hasta H: 1.00m

H5-Mug-Lin

Desprendimiento de aplanadas presente en fachuds sur, hasta 10316 m

Pérdida de material presente en fachada sur, hasta IT: 315 m

FE-Mso-Hu

D(-srvre-mhmwpnm de-mﬂ»qun»wrvae-nw en fuchada sur, haata 11
de prosente cn fachada sur. hasta B

Lreseaciu de humedad proseate vo fuchuda sur. hasl H: 1.0 m
Corronidn en laminas de cubierta. presents en fachada sur, hasta 11 1.00 m

Pérdida de material preseate en fachads sur, hosta H: 3,15
ozprendimiento de aplanados presente on fachada sur, hasta H: 3.15

Thesprandimisnto de aplanados prsants en fachsds sur, hasts 11 0

Férdida de material presente an fachada mar. hasta 15 2,16 m

Corresitn en laminas de cubierta, presente en fachada sur. hasta H: 1.00 m

Corrosidn en laminas de cubierts, presenus en fachada aue, hasa H: 1.00 m

Pérdida de material proseute en fachada sur, hasta H: 3. l-J n
Pérdida de material precente en fachada aur, hasta 11 3

m
Desprendimienta de aplanados pressnte en fachads sur, T
de presente on fachada sur, hasta B

|J(-=~prﬂmhmw9nu> de uplanados presente en Cachads sur, hasta 1: ;
Pérdida de pimtura presente en fachada sur, hasta TT: 4,40 m

F‘S Mse-Tha
1S Mue Dy

Desprendimicnts de wplunsdus presenie sn Guehads sur, hists B
de presente en fochada sur. hasta H: 3

|)saprsnz|1m\snhh de aplanados presente en Cachadsa sur, hasta H: 7
presente en fachada sur, hasta H:

Disgregacién de materiales presante en fachads sur, hasts H: 100 m

Pérdida ve materinl proseute en fuchada sur, huste H: 3.15 w0
Presencia de humedad presentes en fachada sur, hasta Mz 100 m

Corrasiin on elomnentos ch. herrerfa presonte en fachada sne. hagta Hi 100 m
TOSIGN en e herreria presents en fachada sur, hasta 1H:1.00 m

Pérdida e matcrinl yu.:\.n\,l. o Luchauds sur, hustn H: 3,15
Desprendimicnto de aplanados presente en fachada sur, hasta H 3.1am
Desprendimiento de uplanados presente en Gachada sur, hasla H: 376 m
Pérdida de marerial presente en fachada aur hasta T 215 m

Pérdidu v muterial proseute en luchadu sur, huste H: 3,15 n
Pérdida de material nresente en fachada aur_hasta 11 315 m

Deaprandimisnts de splansdos pressnie an Cachucs sur, hasls B: 315 m

Carrasién en de herreria presente en fachads sur, hasts 11 1.00 m
Pérdidu de muaverinl proseute en luchadu sur, hustu H: 315 w0
Pérdida de material presente en fachada mur. hasta [1: 315 m

l'udmn e material proscute on thchada sur, hosto H: 3,15 m
material presente en fchads sur, hasta 11 316 m

r‘t Mse-Tha
FS-Mue

D(-srvre-mhmwpnm de-mﬂ»qun» preaents en fachadsa sur, hasta 11 315 m
prosente cn fachada sur. hasta B 3,13 m

T8 Mse- nq

I)eamsmhmmnu.dpamnnmim presents en lwhads sur, haska H: 308 m
de prezente on fachada sur, hasta B 3,15 m

T3 Mae Fm
8- Mee L

Pérdida v material proseute en Guchadu sur, huste H: 3,15 n
Pérdida de material precente en fachada aur. hasta 11 5,15 m

T8-Mae-Pra

se-Day
FS-Mze-Tha

Pérdida de material proseaty en fachada sur, hasta H: 3,15
Desprendimients de aplanados presente cn fachada sur, hasta H: 3,15 m
Desprendimienus de uplanados presente on faehada sur, haals H: 3,15 m

FO8, Desprondimicntn de aplanadas, ¥ corrisian en
wumentos de hurneri presunte vn favhwdy sus.

FO5. Pérdida de material ¥ desprendinientn de
anlanaids, hasea H;

FD4_ Perilida de: material en fachada sy
e u Cusu-velugion,

F06. Pérdida e material ¥ desprendimisnta
e aplanaios, hasta H: .15 m

F02. Pérdida de material ¥ desprendimienta de
wplurnig proseuty o (ichadu sur

FOL Desprendinmiento de aplanados presente
o Tl e

TUT. Proscnein ds humedud, deprondimieato & nplanadfos v
corresion en herreria presente en fachada sur.

Fus, Pérdida e malerinl proseote on
ada s

FID. Presscia de corvarian en laminas
des waalivrta vn ududu sur,

FO9. Pregencia de humedad, deaprendimienta de aplanadtos 5
worrosidn en hurreris presente en luwhada sur,

BENEMERI A UNIVERSIDAD
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SIMBOLOGIA:

Ihemednd

Gl

Péadivn g walorial

Fiawas

—————  Teepreniimiento de splanadss
Mrevnrgarisme (Hangns)

Grafic

Périidn dn pintiea

R v Fetngraicn

' 25,344.89 M?

I DE GONSTRUGEION

725.60 \*

M DE GONSTRUGEION GASA - ESTACION;

293.80 M*
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DEL PATRIMONIO EDIFIC

MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALI

6,59 +
@ 1 & ) Y &
BENEMERITA UNIVERSIDAD
AUTONOMA DE PUZBLA
4,80 4.80
MAESTRIA EN ARQUITECTURA

CON ESIP=CIALIDAD EN
CONSERVACION DEL PAIRIMCNIO
FDIFICADO

# 6,59 £ &%
S & e
PLANTA BAJA
S " ot o s

DFNOMINACIGN, SIN NUMFR®, | OCAIIDAD DF RBOCA

PLANTA BAJA ESTACION DE BOCA DEL MONTE BLE NoTE, ESPRn e, PUZBLA.
BASE DEL TANQUE DE AGUA ESC.- 1:50 SIMBOLOGIA
® Eies

ESTACION DE BOCA DEL MONTE in g comumms
ESC.- 1:50

Lines ce corte
Nwvel ce Pieo Teminado

pm—

ESPECIFICACIONES:

in dv humedad vn piso interior del
“usrto de Aceites.

DETERIOROS

T02. Pérdida do material conslruetivo cn piso al TOL. Presencia de corrosién ea piso al interior del FO2. Prose.
Cuarto de Acertes.

interior de la Uase del tanque de azua.

T01. Pregencia de humednd en piso interior de la
Lase del tanque ds agus.

BL-P i-Hu Presencia de humedad en piso interior del eapasin
Pérdidu de muterinl v piso interios del espuvio —
Prescncin de hwnedad eu piso interior del espacio MEEETERRENS:
Dérdida de material en piso interior del espacio 25,344_39 M2
i ¢ !
M* DE CONSTRUCCION:

gregacién de material on piso inferior del espacio
sropucion de material eu pisv inlerior del espucio
BT P_i Du__ Disgregacian de material en piso inferiar del espacio

725.60 M*
" M DF GONSTRUCCION CASA - ESTAGION: B

293.80 M*

NOMBRE DEL PROYECTO:
“Conservacion y Velorizadién de la T¢

CA-P_i-Dm__ Disgregacion de material en piso interior del espacio
Constructiva en Edificios

CAFPITh pre de humnedud eu piso inte
CA-P_i-Hu jiso i

rroviarios”.
Caso de estudio: Estacibn de Goca del Monle, en Esperanza, Puebia,

1Y, Disgregacion de material de piao al interior do 101, Dis gregacion de material de piso al interior de YUY, Fresencia de humedad en pizo al interior del 1401 Dizgregacion del material en piso interior del
Cuarto de Aceitea. Cusrto de Aceites. TIPO DEL PLAND:

Ia Base del tanque de sgua. Ia Baze del tanque de agua.
ARQUITECTONICO: BASE DE TANQUE
DE AGUA, CUARTO DE ACEITE

Disgrogacion de material en piso inlerior del esp
Corrosién de material en piso ] interior del esp:
Corrosin de muterisl en piso sl iuterior dl cepucio
Presencia de humedad en pisa interior del eapacia
CAP iTlu__ Presencia de humedad en piso interior del espacio

ELABORO:

ARQ. NOE LUNA MAYORAL

GUwE o PLae: AR-03

FECHA: MARZO, 2021

escan 1150 ‘ ACOTAGION:  ME IROS

FI5. Preaencia de humedad en pigo al interior del

KOG, Disgragacion de material comstructivo en pisa
Cuarto de Acciles.

e lu Buse del Lungue e ugua,

FOB. Prezencia de humedad en piso al interrior de la
ESCALA GRAFICA:

Rust del Lunyue de ugun,
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N- +550 Ne 4580 . . N- vsE0
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N- 1ese

BENEMERITA UNIVERSIDAD
Ne wr— AUTONOMA DE PUEBLA

MAES IRIA EN ARQUIIECIURA
CON [SPCCIALIDAD TN
" CONSERVACION DEL PATRIMONIQ
foores EDIFICADO
N- 000
CROGUIS DE LOGALIZACION:

G

CORTE SECCION " X' - X', Y' - Y* "
BASE DE TANQUE DE AGUA —
ESTACION DE BOCA DEL MONTE ST, 1 A,

DENOMINACIGN, SIN NOMERQ, LOCALIDAD DE BOCA

ESC - 1 '50 BIF MONTF, FSPFRAN7ZA, PUFR A

SIMBOLOGIA

DETERIOROS E—

Grirton

Pévdidn de matarial

TT-Mni-Pi  [Presencia de microorganismon (hongos) en mure interior narte, hasta TT: 1.00 m|

Piumaa
BT-Mni-TTu  [Prerencia de humedad en mura interior del aspacio

gt da aplsnadon
BT-Mni-Pi|Prosencio de mi ismos (hongos) cn mure interior norte, hasta H: 1.00 | L "
BL-Mni-lp  [L6rdida de plulwen en muro interior norte, hasta H: 3.40 m

Misroorganivaus: (Hongar)

BI-Mni-Gf  |Presencia de gralili en muro interior norle, hasta H: 2.00 m o

BT Mni Pp  |érdida de pintura cn muro intevior norte, hasta H: 3.40 m Pérdidis de piuturs

BI-Moi-GI_[Presencia de grafiti en mura interiar norte, hasta 11 2.00 m FU1. Presencin de humedad en mure interior de la Fu2. Grafiti en columna al interior de ls Base del FUb. Presencia do humedad s grafiti en muro sl Fu1. Prescncia do humedad en muro al interior de la _
BT Mni Hu _|Presencia de humedar en mura norte interior_del espacio Iiase del tanque de agua. tanque de agua. interior de la lisse del tanque de agua. Iase del tanque de agua, S P
BIMni-Vp | Presencis de vegetacion parssita en muro exterior norte del espacia
BT-Mni-TTu_[Presencia de humedad en muro norte interior_del cspacio

M DE TERRENO);

BT-Msi-Pi | Presencia de microvrganismos (hongos) en muro inlerior sur, hasta H: 1.00 m

25,344.89 M*

BI-Moi-Hu | Presencia de humedad cn muro su intevior del espacio
BT-Msi-Pi Presencia de microorganismos (hongos) en muro interior sur, hasta H: 100 m

BT-Msi-Pp | Pérdida de pintura en muro interior sur, hasta H: .40 m
Muil'i | Fresencia de microprganismos (hangos) en mura interior sur, hanta 112 1.00 m
RT-Msi-Thu_| Presencia de humedad cn mure sur interioy_del espacio

Wt DE CONSTRUCCION:
725.60 M2
M DE CONSTRUCCION GASA - ESTAGION:

293.80 M*

BT-Msi-Cf | Iresenciu de graliti en muwro intexior sur, hasta H: 2.00 m

NOMBRE DEL PROYEC10:

“Conservation y Valorizacion dc la

BT-MsiPp | Pérdida de pintura v mnuro interiox suy, busta H: 3.40 ‘cnica Constructiva en Edificos

mienta de pintury en mure al
a Buse del tanque do ngu

s Kol v ity Caso de estudio Estacion de Boca el Monts, en Esperanza, Pucbia

tabque deugus. TPOOELFLANG:  DETERIOROS EN MUROS.

"BASE DEL TANQUE DE AGUA,
CORTES X'-X', Y'-Y™

mivnto de pin

TT-Mni-Gf | Presencia de grafiti en muro interior sur, hasta H: 2.00 m

BI.

si-Lp | Pérdids de pintury en muro inlerior sur, hasta H: 8.0 m

ELABORO:

ARQ. NOE LUNA MAYORAL

CLAVE DE PLANO: DT_ 07

FEGHA: MARZO, 2021

BT-Msi-TTu | Presencia de humedad en mura sur interior del espacio, haata 1 5.00 m

BI-Msi-li | Prenencia de microorganismon (hangas) en muro interior sur, hasta 11: .00 m
RT-Mni-Vp | Presencia de iGn pardsita en muro extevior sur del espacio
BI-Msi-Hu | Presencia de humedad en muro sur interior del espacio, hanta 1: 5.00 m

escata 1: 50 ACOTAGION:  METROS

i an calumna al intarriar FI0. Hunmwdad ¢
tanque de agus, tanque de ngus. ESCALA GRAFICA:

mura interier de la Bose dol

o 1a Base del B
[ ]
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| g MAESTRIA EN ARQUITECTURA
e s | CON ESPECIALIDAD EN
if o g )L / N CONSERVACION DEL PATRIMONIO
| e — ke EDIFICADG
| W e e 060 | s i
] j S /

~ 6.92 CROQUIS DE LOCALIZACION. i@
©) ® ® ®

FACHADA ORIENTE Y PONIENTE
BASE DE TANQUE DE AGUA

ESTACION DE BOCA DEL MONTE vaeroon

CARRETERA FEDERAL 150D AUTOPISTA
ORIZABA—PUESLA KM, 251, COLONIA: SIN

= DCNOMINACION, SIN NOMCRO, LOCALIDAD CC BOCA

ESC.- 1:50 DLC MONTE, CSPIRANZA, PUCDLA.

SIMBOLOGIA:

DETERIOROS

Iumedud

Cuvons s

BT-Mpe-Dm__|Di de material en fschada ponisnte del inmueble
BI-M [Fresencia de eflovescencia en fachada poniente del inmuehle
RT-Mpe-Pi__|Provencia de microorganismos (hongos) en fachuds poniente, hustu H: 1
TT-Mpe-Pm  [Péridu de muterin on muro fuchudu ponicate dol inmuchle

Pérdus e vrsverisd

Fisurne

Deaprendimento de npinnndos
BT-Mpe-TTu  [Presencia de humedad en fachada poniente intexior del inmucble. hasta

BT-Mpe-Cn  [Aparicidn de costras negras en muro fachada poniente del inmuehle
HU-Mpe-P'm_|Pérdida de material en mure fachada poniente del inmuehle
B £

Microorganismas (Honge)

Grsdils
BI-Mpe-Das de nuuterial on fuchudy ponionte dol umucble <t SR, )
BT-Mpe-Cn[Aparicion de costray negras cn muro lachudy poniente del inmushls 2 2 Pérdidn de pintum
L0L. Presencia cle humedsad en muro interior de la 102, Grafiti en columna al incerior de la Bage del 103, Presencia de humedad y grafiti en muro al Li04. Presencia cle humedsad en muro al interior de la
BT-Mpe-Pm  |Pérdida de material en mure fachada poniente del inmuehle Laze del tanque de agua. tangue de agua. nterior de la Biaze cel tanque de agua. Baze del tanque de agua. Uewisteo lologrilico

BT-Mpe-Fi__|Presencia de fisura multidireccionsl en (achads poniente, hasta H:1.00 m.

M+ DE TERRENO:

25,344.89 M*
‘ 1 DE CONSTRUCCION:
725.60 M*

M* DE CONSTRUCCION CASA - ESTACION:

293.80 M*

| nNomere oEL PROYECTO!
“Conscrvacién y Valorizacién de la Té

Desprendimienta de pintura en muva al
interior de la Base del tanque de agua.

ica Constructiva cn Edificios

roviarios"

| c sstudio: Estacion che Boca del Monke, en Esperanza, Pucbla,

Tiro oeL rLano: DETERIOROS EN MUROS.

[ "FACHADAS ORIENTE Y PONIENTE "
BASE DEL TANQUE DE AGUA

FOT. Preaencia de humedad v grafici e murn al FOS. Deaprendimienta de pintura. humedad ¥ grafiti
interior del de Ia Base del tanque de agua. en muro interior de Ia Base del tanque de agua.

F1ARORO
ARQ. NOE LUNA MAYORAL

[— DT- 08

FEGHA: MARZO, 2021

- - FSCALA: 4 ACOTACION:
FUY, Prosencia de humedud on colama ul interrior F10. Humedud on muro interior de Ia Base del 1:50 | METROS
o I Base del tanque dv agus. tangue de agus.

EERATAGRATICS: ———
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CORTE SECCION" X' - X', Y'-Y'"
CUARTO DE ACEITES
ESTACION DE BOCA DEL MONTE
ESC.- 1:50

DETERIOROS

CA-Mpi-Hu
CA-Mpi-Pm

TTumedad en fachada poniente interior del inmuehle, hasta 11: 5.00 m

Pérdida de muteriul en muro [achada poniente del inmucble

©AMpi Pp

Pérdida de pintura en mure interior poniente, hasta H: 3.40 m

CAMpiHu

CA-Msi-Pm

Tlumedad en muro poniente interior del inmueble, hasta 11: 5.00 m

Pérdidu de muterial tn muro fachuda sur del inmachle

[Humedud en fachads sur interior dul inmuebls, husta H: 5.00 m
[Pérdidu de pintury en muro inlerior sur. husta H: 3.40 m.

FO1. Presencia de humedad
Ruse del i

Pérdida de muterial en o fchadu surdel inmucble
Pérdida de pintwra en muro interior sur, hasta H: 3.40

CA-Moe-P'm

[Humedud en muro sur interior dol inmucble, hustu H: 5.00 m

[Pérdida de material en muro fachada oriente del inmuchle

RT-Moe-Cn  [Aparicion de costeas negras en muro fachada oriente del inmueble
TAMae-Pp__|Pérdida de pintura en mura fachada oriente, hasta 1T 3,40 m
NT-Moe-Gn  [Aparicion de costras negras en muro fachads oriente del inmuebls

CAMoe-TTu

CA-Moc-P'm

[Humedad en fachada oriente del inmueble. hauta H: 5.00 m

FO3. Nesprendimiento de pintaiva en muvaal
interivr de lu Buse del tanyue dv aguu,

Pérdida de material en muro fachada orientedel inmuchle

CA-Mne-Hu

BT-Mne-Cn

Tlnmedad en fachada narte del inmueble, hasta T1: 500 m

[Aparicién de costras negras en mura fachada oviente del inmneble

CGA-Mne-Pm
CA-Mne-Fi

Lérdida de matevial en muro fachado noxte del imnueble
Lresencia de fisura mulridi cn fachada worte. hosta H:5.00 m

CAMos-TTu

Humedad en fachada norte del inmueble, hasta H: 5.00 m

KOS Preaencia de humedad en columna al incerrior
deTa Base del tanque de agna.

[T
142
| Noias
Nvoe
N

F0B, Grafiti al interior de la Pase del tangue de
agua,

9. Presencia de humedad en columna al interviar
At 1a Rase del tanque de agua.

FACHADA ORIENTE Y NORTE
CUARTO DE ACEITES

ESTACION DE BOCA DEL MONTE
1:50

ESC.-

1y

¢
Rl SRS NS

e T i

F10. Humedud en mure inlerior do Ja Busv del
tanque de agua.

FOR. Dy
en mury inlerivr de Tu Buse dol tangue de agu,

adimienta e pintura, Tamedad ¥ grafits

F10. Humedad n muo iaterior de la Base del
tanque de agua.

BENEMERI 1A UNIVERSIDAD
AUTGNOMA DE PUEBLA

MACSTRIA TN ARQUITTCTURA
CON ESPECIALIDAD EN
CONSERVACION DE_ PATRIMONIO
EDIFICADO

CCROQUIS DE LOCALIZACION: N

B
il

Q

UBICACION:
CARKE IERA FEDERAL 150D AUIOPIS|A
OR ZABA-PUEBLA KM. 251, COLONIA:S N
DENOMINACION, SIN NCVERC, LOCALIDAD DE BOCA
DLE MON IE, ESPERANZA, PUEBLA,

SIMBOLOGIA:

Higowud

Péndida da matarial
[ binurne
Devproniimicnts de aplanndos
Micevorscanisuos (Hoeos)
Cirafici

Predida ds pintriva

Regerro forogratico

¥ DE TERRENO:
25,344.89 M?
M’ DE CONSTRUCCION:

725.60 M*

M2 DF CONSTRUGGION CASA - FSTAGION

293.80 M*

NOMBRE UEL PROYEC10:

~Conservacion y Valarizaddn de la Técnica Constructiva en Edificios
roviarios".

Casa de estudia: Estacion de Boca del Mante, en Esperanza, Puebla.

nroveL pano: DETERIOROS EN MUROS.
"CORTES Y FACHADAS"
CUARTO DE ACEITES

ELABORO:

ARQ. NOE LUNA MAYORAL

G o P DT- 09

FECHA: MARZO, 2021

ESCALA:  1: 50 ACOTACION:  METROS

ERCAAGRATICA; I ——

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”.

CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.
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MAMSTRIA TN ARQUITTCTURA
CON ESPEC ALIDAD EN
CONSERVACION DEL PATR MONIO
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ECIFICADD
CSROQUIS DE LOGALIZACION;
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1050 (=)

T e g =
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URIGAGIGH
CARRCTERA MCDCRAL 1500 AUTOPISTA
CRIZARA—FUIR & KM. o COIONIA: SIN

DENOMINACION, SIN NOMERC, LOCALIDAD DE BOGA
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S =
N
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Vagoranin Paricicn

zZ ; /| MONTE, ESPERANZA, FUEBLA.
v z

/ 2o , -

4 - - R N N PP o o 6o o oo . SIMBOLOGIA:

Z R

2 P, - 2 7

24 I PR EE) e A R EES . N 2TV R VT N2 P 2 VAT 77 < —

| ~

s Fas
ACCIED ACCESD

- -
ACCLEY ACCESO
oo
PLANTA BAJA e Eo—
CASA DE SEGCION
ESTACION DE BOCA DEL MONTE
ESC.-  1:50
DETERTOROS
|
{ 81l i¥p ‘ Presencia de vegerasidn natdaita en pisns interiores M DE TERREND:

25,344.89 »*

W U CONS IRUCCION

B2 i-Vp | Presencia de vogeTacidon Dardsita on pleos interiores
>
53 |SECCTGN S 725.60 M
ol 4P _i-Vp ‘ Prosonein de supmlagion parhsile sn gises iterioro " DE CONSTRUCKIGN CASA - ESTACION:
293.80 M2

NOMBRE DEL PROVECTE:
"Gonsarvacién  Valorizacién de la Tenica Constructiva an Edificias
Ferroviarins”.

Casa de eshudio: Estacion de Boca del Monte, en Esperanza, Puebla.

cwencin de vegeladidn purfisia un pisus interiorey

Prosencia de tmedod o piso terior del pasio
FProuenci de veelacion purisila o pisus mberiores
Presencia de humedad en piss interior del aspacts

[Proscucia de vogetaciin pardsita en pisos luteriores |

TIPQ DEL PLANG:
DETERIQROS EN PISOS.
EDIFICIO: "CASA DE SECCION"

| Presencia de veetacion pardsia en pisos iuteriorcs
Troscntia du «bgoLICion purasils i pisus ileriores
Presenca de humedad en pisn interier del espacio

ELAIDRE:

ARQ. NOE LUNA MAYORAL

CLAVE DE PLANO: DT_ 1 O

FECHA: MARZ0, 2021

STPLiVP | Proscacin de vorolaciin purksita oo pisos interiores

Presencin de vegetacion parasits an pisos interiores e :
P S S T e e

P4, Prescain de vegelucién pardsits y humedad Tu5, Druscacin de vegelncién purisita T4, Prescocia de vegelucin parisitn

| Prenancia de. vegetacian naraita en pisns inberiores

ESCALA 1. F ACOTACHSH: WCTROS

=}

ESCALA GRARICA: e —

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.



MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALIDAD EN CONSERVACION DEL PATRIMONIO EDIFIC

CORTE LONGITUDINAL X' ESTACION DE BOCA DEL MONTE
CASA DE SECCION ESC.- 1:50

BENEMERITA UNIVERSIDAD
AUTGNOMA D= PUEBLA

MAESTRIA EN ARQUITECTURA
COM ESPECIALIDAD EN
CONSERVACION DEL FATRIMONIO
EDIFICADO

CROCUIS DE LOGAL IZACION: W

5

UBICASION,

DETERIOROS CARRETERA FEDERAL 1500 AUTOFISTA

GRIZABA PUEHLA KM, 231, COLONIA; 51N

5L = N — — ST = CENOMINACION, SIN NOMERO, LOCALIDAD DE BOCA
o1 Disgregacidn de material en muro norte interior, asta: 120 m pul Dérdida de pintura en nuwen inrerior norte, hasta H: 3.40 m DLE MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.
EO2 1 s) Muila  |Desprendimiento de aplanadas en muro interior norte, hasta T 2.95 m oz Lucsencin oo mi stuos (hongos) el urs interor uricnte, hasta B: 100 m
03 03 Derprendimiento de aplanades en mura inter ior norte, hasta H: 2.25 m _
04 S1-Mni-Pp__ |Pérdida de pinfura en mura interior narte, hasta TI: 2,40 m D4 S87-Mni-lp |Pérdida de pintura en mure interior norte, hasta TT: 2,40 m SIMBOLOGIA:
05 | SI-MniFi  [Precenciade fisura mult ional en g interior norte, hasto H:l00 m 05 Mni-Hu__|Presencia de humedad en mur inberiar narte, hasts T1: 100 m
06| H1-Mni Fu_[Prerencia de humedad en mure interior norte, hasts 11100 m 06 | 87 M Pm |Pérelida e matevial cn muro interior norte. hasta H: 3.0 m = Thiamarisd
n7o] S7-MuiPi [Fresencia de microorgunismos thongosy en inuro intesior eriente, husta H: 1.00 m
Mni-TTu_[resencin de humedud en muro inlerior norle, hata H: 100 m Friatas
Dissnogocion de moterial en rte intovior, Hosta, 1
[Mesprendimienta de aplanzdns en mura nferiar norie, hasta 1T1: Z.25 m Y A—
[Pérdida de material en muro interior norts, hasra H: 3.40 m
[Presencia de microprganismos (hongos) en muro interiar novte, hasta H: e
n
| 1resentiu de bunedud oo muro interios norte, husty H: 1.00 m T prendimiantn ds aplamads
[Franuncis du fisura multidireccional en murs interion norte, hasta 11,00 m M (o)
i i I 1 imure interior nerte, hasta H: 2.25 m
[y dicda do pintur en mwo nverior pone, huste H: 9,40 m o
[Presenciu do grictn multidizvecional co mure inlorier nurle, Basta H1.00 m
[Pévdida de pintura en voura inrevion narte, hasta TI: 3,40 m vt pints
FaMmi-llu__[Presencin de humuud en muro inlerior norls, haals B: 1.00 m o
07 | S8-Mwi-Pi [Prosencia de microorganismos (hongos) en muro interiar oriente, hasta H: 1.00 m Mestotes bolopestans
84 SECCION a ke
01| 8$4:MniPp | Prdida de pineara en mure inverior norte, hasta Hi 3,40 m
02 | S4RniDa L firs v wuro inlurios aete, husla H: 2,25 w ™ O TERRENC:
ﬁ-} S1MniPp  |Lfrdida de pinoura on mimo interior norte, hosta H: 3.40 m 25,344.89 M*
03 Iresoncin e Zrulild on mure wisrior orients. huat B 2.00 mw . v W OF GONSTRUGEION
06 | S1MniTi  |Presencia de fisora multidireccional en muro interior norte, hasta 1100 m 1502, Deterioros en muro divieorio en Ssccisn 2 ¥03. Deterioroz en muro divisorio en Sezcion 3 ¥O1. Deteriores en muro divisorio en Seceidn 1 725.60 M?
07 | S1MaiPp  |Pérdida de pintura en murn intevior norte, hasta FI: 3,40 m
] ni-Hu [Presencia de humedad en muro intevier noree, h H: Lk in M’ DE CONSTRUCCION CASA - ESTACION:
[Precencia desrieta mullidireseinnal en muro interioe norle hasta 11100 m 293.80 M=
Dingregacion de material en mura nore snterior, Hasta: 1.0 m NONERE BEL PROYEGTO
L'udida du pintura <o muo inverior norte, busty H: 3,40 n "Conservacién y Valerizacién de la Técnica Constructiva en Edifidas
Lresencia de grafiti en mure interior vricnte, hasta H: 2.00 m _ Fem "
Presencia de hunedad en muro wtexivr porce, hosta B 1,00 m Gaso dle estudio; Estacién do Boca del Monte, en Esperanza, Pucla,
[Desprendimionts de aplanados en murs interier norre, hasta H: mraoeLPane: . DETERIOROS EN MUROS.
- — — EDIFICIO: "CASA-ESTAGION"
L du waloriul cn muro norly interior, Hagte: 190 m o
[Presencin de fisura multidireccional en murs interion norte, haats 1100 m CORTE LONGITUDINAL X'-X
L ivulo de e muww interior norte, husta H: 2,95 P
Iresuncin do ericta multidivoccienal on muro intorior nortu, Lasta Hi1.00 m
s s -
08 | S6.Mnila  [Desprendimiento de aplanadaa en muro interior norte, hagta T 295 m — " ’ ARQ. NOE LUNA MAYORAL
I BB, Leterioros en mure divisorie en Seecion 5 LW, Deterioros en maro divisorie en Seceion & o7 108, Muros totalmente destruidos en Secexdn ¥ y O
08 | S6MniPp |Dérdids de pinturs en muro interior norte, husty H: 540 m CLAVE DE PLANC: DT- 11
oa |
%{— S6-Muili  [Presencia de micmnrganismos (hongos) en muro interiar orients, hasta 11: 1.00 m FECHA: MARLO, 2021
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El registro de deterioros, permite conocer la vulnerabilidad material y de los
sistemas constructivos en cada inmueble del conjunto ferroviario de Boca del
Monte, y reconocer los agentes que interactian con estos monumentos
histéricos, y que tipo de problemas se vienen presentando con el fin de
establecer acciones preventivas o0 correctivas al momento de elaborar la
propuesta de intervencién, la cual no se contempld en el trabajo terminal,
pero la informaciéon que se tiene y que se proporciona a través de este
apartado, permite que se pueda llevar a cabo en otro momento, y con ello se

garantice la conservacion de este patrimonio ferroviario a través de su uso.

3.3 Estado de Conservacion.

Para definir el estado de conservacién de los inmuebles que componen la
Estacion del Ferrocarril, se retoma el documento del ICOMOS denominado:
“Los Principios para el Andlisis, Conservacion y Restauracion de las
Estructuras del Patrimonio Arquitecténico”. Cabe sefalar que el estado de
conservacion permite definir acciones o estrategias para revertir los
deterioros y dafios. Para determinar el estado de conservacion del conjunto
ferroviario, como lo recomienda ICOMOS se establece una escala de valores
gue permite cualificar las condiciones de cada inmueble a partir de los dafios
en sus componentes y métodos constructivos, la cual quedo establecida en

la siguiente manera:

RIESGO ALTO: Representa alto grado de peligro y una proximidad a un
dafio de gran magnitud. Los materiales son propensos a su pérdida parcial
y total, y los sistemas constructivos pueden presentar desplome o
colapsos, ya que han perdido su trabajo mecéanico. Representa

inestabilidad estructural del edificio.

RIESGO GRADUAL: Representa peligro latente y proximidad a un dafio
en su composicién; los materiales son propensos a disgregaciones y
pérdida parcial. Los sistemas constructivos aun trabajan mecanicamente y

mantienen una estabilidad estructural.

ESTABLE: No representa peligro ni dafios proximos; los materiales
presentan deterioros leves que no afectan su composicion. El sistema
constructivo cumple su funcién, y la estructura permanece firme y en buen

estado.

A través de fichas técnicas se presenta el concentrado de informacién que
sirve de argumento para la escala asignada a cada uno de los inmuebles
del conjunto ferroviario de Boca del Monte de acuerdo a los deterioros que

presenta.

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.



MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALIDAD EN CONSERVACION DEL PATRIMONIO EDIFICADO
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ESTADO DE CONSERVACION DE LOS INMUEBLES
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ESTADO DE CONSERVACION DE LOS INMUEBLES
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Del registro de dafios, alteraciones y deterioros de cada uno de los
inmuebles, se determina que la casa estacion presenta un riesgo gradual;
mientras que la base del tanque de agua y el cuarto de aceite ofrece un
estado de conservacion estable; pero la casa de seccidn es la que presenta
el estado de conservacion de riesgo alto. Es sobre la base de este
dictamen, que se debe tomar acciones para garantizar la permanencia de

la obra material.

34 Danos en las cualidades o valores de los
inmuebles.

En cuanto a los dafios a las cualidades o valores de los inmuebles del
conjunto ferroviario de Boca del Monte, los deterioros que se presentan en
los materiales y sistemas constructivos es producto de la actuacién de
varios agentes que interacttan de manera simultinea en las
construcciones como ya se ha mencionado; ya que son estos los que
terminan por dafar estos elementos intrinsecos al monumento histérico, y

lo que pone en riesgo su autenticidad.

Conforme a la “Ley Federal sobre Monumentos y Zonas Arqueoldgicos,
Artisticos e Historicos” (1972), dentro de su articulo 36 del capitulo Ill. De

los Monumentos Arqueoldgicos, Artisticos e Historicos, establece:

Articulo 36. - Por determinacion de esta Ley son monumentos historicos:

“l.- Los inmuebles construidos en los siglos XVI al XIX, destinados a
templos y sus anexos; arzobispados, obispados y casas curales;
seminarios, conventos o cualesquiera otros dedicados a la administracion,
divulgacion, ensefianza o practica de un culto religioso; asi como a la
educacién y a la ensefianza, a fines asistenciales o benéficos; al servicio
y ornato publicos y al uso de las autoridades civiles y militares. Los
muebles que se encuentren o se hayan encontrado en dichos inmuebles
y las obras civiles relevantes de caracter privado realizadas de los siglos
XVl al XIX...”

Partiendo de la definicién en el parrafo previo, se determina que al ser un
monumento histérico se debe velar por que permanezca su cualidad
historica, pues la obra material se torna en fuente objetiva de la historia.
En cuanto a su cualidad estética, al corresponder el disefio a una tipologia
del momento histérico debe conservar sus formas y fisonomia, para
garantizar su esencia; en cuanto a sus cualidades técnico-constructivas, al
ser parte de la innovacion que se hizo presente a finales del siglo XIX, es

necesario conservar la materialidad del conjunto ferroviario.

Se debe tener presente, que de acuerdo con los Principios para el Analisis,
Conservacion y Restauracion de las Estructuras del Patrimonio
Arquitecténico: “El valor del patrimonio arquitectébnico no reside

Gnicamente en su aspecto externo, sino también en la integridad de todos
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sus componentes como producto genuino de la tecnologia constructiva

propia de la época”. (ICOMOS, 2003, p. 1). Por ello es necesario conocer

De acuerdo al 40% de este deterioro,
40 . ot
afecta soélo el valor estético.

los dafios que se presentan en las cualidades histoéricas, de uso, estéticas

Microorgani (hongos)

y técnicas constructivas:

Apartirdel 45% de este deterioro, sélo
45 . e
llega a repercutir el valor estético.

Disgregacién en madera
r —
B

Edificio: CASA-ESTACION

35 Con el 35% de este deterioro, sélo afecta
¢ al valor estético.

Disgregacién en materiales

Valores o Cualidades petreos

Deterioros % —— = — = Observaciones
Historico| Estético | Técnico-Constructivo

Con el 35% de este deterioro, solo se
35 ipi
afecta el valor estético.

40 J De acuerdo al 40% de este deterioro, sélo
se afecta al valor estético Disgregacién de tabiques

El 30% de este deterioro afecta solo el
30 -
valor estético.

D e acuerdo al 50% de este deterioro, sélo
50 .
se afecta al valor estético

De acuerdo al 35% de este deterioro, sélo
35 i
afecta el valor estético.

Desprendimiento de

De acuerdo al 30% de este deterioro no

solo afecta al valor estético, sino con el
30 )
tiempo puede llegar afectaral valor

técnico-constructivo.

De acuerdo con el 25% de este deterioro,
25 . -
sélo afecta al valor estético.

Vanos de puertas y
ventanas tapiadas

Vegetacion parasita

Apartir del 40% de este deterioro, sélo
40 -
llega a afectar al valor estético

Pérdidade materiales
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Edificio: BASE DEL TANQUE DE AGUA

De acuerdo con el 25% de este deterioro,
25 . i
sélo afecta al valor estético.

Vanos de puertas y ) Valores o Cualidades )
Deterioros % Observaciones

ventanas tapiadas ., . S . T . n
Histérico| Estético | Técnico-Constructivo

i -
K

Apartirdel 100% de este deterioro afecta

Apartir del 40% de este deterioro, sélo
40 ti
llega a afectar al valor estético L L L
100 el valor historico, estético y técnico-
constructivo.

Pérdida de elementos
originales

Apartir del 60% de este deterioro

f’k".{.‘* - 60 “ x “ presente en el inmueble, solo afecta su
%?ﬁ . valor estético.
-,
%
Disgregacion de materiales
pétreos

De acuerdo con el 20% de este deterioro.
20 .
Solo afecta al valor estético.

a5 ¢ x J Con el 45%, este deterioro sélo afecta el
valor estético. 45 “ J Con el 45% de este deterioro, sélo afecta
el valorestético.

Apartirdel 50% de este deterioro, afecta

50 directamente al valor estético, y con el
paso del tiempo afectaria al valor técnico-
constructivo.

De acuerdo con el 25% de este deterioro,
25 . "
solo afecta al valor estético.

45 J x “ De acuerdo con el 45%, este deterioro sélo
llega afectar el valor estético 25 J x J Apartirdel 25% de este deterioro, solo

afecta al valor estético

Péatinas bidticas

Microorganismos (hongos)

Fig. 179. Luna Mayoral, N. (2021). Tabla sobre grado de vulnerabilidad de la Casa-estacion que conforma la Estacion de
Boca del Monte. [Tabla]. Fuente: Broto. (2016); ICOMOS. (2010).
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Con el 40% de este deterioro, solo afecta
al valor estético

Con el 45% de este deterioro, sélo afecta
elvalor estético.

50

Con el 50%, este deterioro sélo afecta el
valor estético

Oxidacién y corrosién en
rieles de losa

70

a partir del 70% de este deterioro, sélo
repercute en el valor estético

en muros

35

v

X

v

Con el 35% de este deterioro, solo afecta
alvalorestético

Fig. 180. Luna Mayoral, N. (2021). Tabla sobre grado de vulnerabilidad de la Base del tanque de agua que conforma la Estacién de Boca
del Monte. [Tabla]. Fuente: Broto. (2016); ICOMOS. (2010).

25

Apartir del 25% de este deterioro, solo
afecta al valor estético

45

Apartir del 45% de este deterioro, sélo
llega a repercutir el valor estético.

Dafios mecanicos por
excoraciones

45

De acuerdo con el 45% de este deterioro,
solose ve afectado el valor estético.

Costras negras en muros

Edificio: CUARTO DE ACEITES
Valores o Cualidades
Deterioros % — — — - Observaciones
Histdrico | Estético | Técnico-Constructivo
‘ ’ Con el 35%del deterioro, solo afecta al
35 x “ valor estético
40 J x J Con el 40% de este deterioro, solo afecta

alvalorestético
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10

Con el 10% de este deterioro, solo afecta
alvalor estético.

45

De acuerdo con el 45% de este deterioro,
solose ve afectado el valor estético.

s (o | K| &

Apartir del 45% de este deterioro, sélo
llega a repercutir el valor estético.

35

Apartirdel 35% de este deterioro, se
afectan los valor estético y técnico
constructivo.

ol | X]| v

Erosién en muros de piedra

Con el 50%, de este deterioro solo se
afecta el valor estético.

25

Con el 25% de este deterioro, solo se
afecta en el valor estético.

o | X | X

Apartir del 60% de este deterioro, no solo
afetca el valor estético, sino tambien al
técnico-constructivo.

35

Apartir del 35% de este deterioro, solo se
afecta el valor estético.

s | X| ¢

Desprendimiento de pintura

De acuerdo con el 35% de este deterioro,
solo afecta al valor estético.

Manchas de humedad

60

v

Con el 60% de este deterioro, solo afecta
alvalor estético.

Fig. 181. Luna Mayoral, N. (2021). Tabla sobre grado de vulnerabilidad del Tanque de aceites que conforma la Estacion de Boca del Monte.

[Tabla]. Fuente: Broto. (2016); ICOMOS. (2010).
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Deterioros

CASA DE SECCION

Valores o Cualidades

Historico Estético Técnico-Constructivo
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Observaciones

Apartir del 75% de este deterioro, quedan

75 afectados el valor estéticoy técnico-
constructivo.
Conel 75% de este deterioroenel
75 J x J inmueble, solo se ve afectado el valor
estético.
Pérdidade puertas y
ventanas
con el 70% de este deterioro no solo se ve
70 ¢ x x afectado el valor estético, también el valor
técnico-constructivo.
Con el 50% de este deterioro solo afecta al
50 "
valor estético.
70 J x J a partir del 70% de este deterioro, sélo

Desprendimiento de
aplanados

repercute en el valor estético

EL PATRIMONIO EDIFICADO

El grado de deterioro novulnera la elas
condiciones histérica y técnico-

Grietas en muros

80 constrctivas del edificio, solo en el aspecto
estético.
Presenciade humedad por
capilaridad
[ 4 T
Con el 20% de este deterioro, solose
20 .
afecta el valor estético.
Con el 65% de este deterioro, se vulneran
65 tanto el valor técnico-constructivo,
estéticoy con riesgo de afectar al valor
histérico.
Apartir del 35% de este deterioro, solo se
35 .
ve afectado el valor estético.
85 Con su presencia en un 85%, este
deterioro solo afecta al valor estético.
con su presencia en un 70%, este deterioro
70 afecta al valor estéticoy técnico-

constructivo.
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Con el 45% de este deterioro, sélo afecta

45 ¢ el valor estético.
L e
Desprendimiento de pintura
en muros
5 % Apartir del 45% de este deterioro, sélo
¢ 45 .
- 5% llega a repercutir el valor estético.
g J-Ci-x
Ll S
Decoloracién y aparicién de
grietas madera
[
Con el 40% de este deterioro, afecta al
40 x
& 3 i
e gl
Disgregacién de materiales
en muros
30 Apartir del 30% de este deterioro, solo
2’ que afectado el valor estético.
Con la presencia del 70% de este
70 “ deterioro, solo queda afectado el valor
estético.
Apartir del 60% de este deterioro, nosolo
60 x afetca el valor estético, sino tambien al
s técnico-constructivo.
pisgregacién granular
(arenizacién) de piedra en
muros
a5 J Apesar de tener el 45% de este deterioro,
solo queda afectado el valor estético.
Abultamiento de aplanados
en muro
a5 ¢ Con el 45% de este deterioro, solo se ve

aparicién de eflorescencia
en material pétreo

afectado el valor estético.
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Apesarde tener el 45% de este deterioro,
solo queda afectado el valor estético.

s | | XK|

Abultamiento de aplanados
enmuro

Con el 45% de este deterioro, solo se ve
afectado el valor estético.

45 J x J

aparicion de eflorescencia
en material pétreo

Fig. 182. Luna Mayoral, N. (2021). Tabla sobre grado de vulnerabilidad de la Casa de seccién que conforma la Estacién de Boca del Monte.
[Tabla]. Fuente: Broto. (2016); ICOMOS. (2010).

Bajo estas condiciones, la conservacion de la materialidad y con ello las
técnicas constructivas y los materiales de fabrica, requieren de un proyecto
de restauracion que atienda los deterioros, y al mismo tiempo es necesario
se asigne el nuevo uso para garantizar su vida util, sobre la base del
articulo quinto de la Carta de Venecia dice: “La conservacion de los
monumentos se beneficia con la dedicacion de estos a un fin Gtil a la
sociedad; esta dedicacion es pues deseable, pero que no puede ni debe
alterar la disposicion o la decoracién de los edificios. Es dentro de estos
limites donde se debe concebir y se pueden autorizar los arreglos exigidos
por la evolucién de los usos y costumbres” (ICOMOS,1964). El usar los
inmuebles garantiza su conservacion, en este caso no hay que olvidar que
son simbolos de una época de desarrollo del pais en esta regiéon de la

entidad poblana.
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4 CONSERVACION DE LA ESTACION DE BOCA DEL
MONTE A TRAVES DE UN NUEVO USO, Y
VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA.

Conservar la Estacion de Boca del Monte ante el desuso y abandono en el

que se encuentra desde 1988 a raiz de los cambios y transformaciones del

Transporte Ferroviario en el pais, obliga a reconocer la necesidad de un

nuevo uso de este inmueble, a partir de rehabilitar los espacios que en

algin momento asumieron funciones de estacion, telégrafo, bodega,
cuarto de aceite, y tanque de agua para el funcionamiento de la linea

ferrocarrilera “El Mexicano”.

Una nueva vocacion para la estacion conlleva establecer estrategias entre
las instancias que tutelan el conjunto ferroviario, obre la base de la
legislaciéon vigente en materia de conservacion de monumentos histéricos,
y la poblacion de Boca del Monte, interesada en mantener la obra
arquitectonica, por ser parte importante de su historia, manifestacion
material que fortalece la identidad de la localidad, y por las necesidades de

eguipamientos culturales que tienen.

Resulta importante dejar establecido, que tanto el Proyecto de Intervencién
para mantener la materialidad de la Estaciéon, como la Propuesta de
Rehabilitacion para el nuevo uso, son estrategias que conllevan valorar
materiales de fabrica y las técnicas constructivas de esta singular estacion

ferrocarrilera, planteamiento inicial del trabajo terminal.

4.1 Criterios de Valoracion.

Cuando se plantea la necesidad de valorar el patrimonio inmueble como
es el caso del presente trabajo, que, si bien habla de los materiales y
sistemas constructivos empleados en su fabrica, esto no significa atender
solamente esta particularidad del objeto de estudio, y discriminar los
demas aspectos de la obra arquitectdnica, ya que se trata de “...un Todo
indivisible. Un Todo para el que concibe y realiza la arquitectura, esto es,
para el arquitecto, asi como para el que la vive o intenta comprenderla, es
decir, el usuario o el critico”, tal como lo sefiala Israel Katzman (1991, p.
19).

Entonces, es necesario reconocer las cualidades intrinsecas que
singulariza la obra material, y de estas cualidades, de manera objetiva
insistir en la relevancia de cada una de ellas, y a partir de dicha relevancia
hacer su valoracion, sin perder de vista el todo, esa unidad formal,
espacial, estética, y constructiva que ha trascendido en el tiempo, y cuya

importancia es necesario reivindicar.

La manera en que se aborda el tema de los materiales y técnica
constructiva en edificios ferroviarios a través del analisis de la Estacion
Ferrocarrilera de Boca del Monte, la cual se ubica en el municipio de
Esperanza en el estado de Puebla, la cual formé parte de una de las

principales redes ferroviaria del pais: la Linea ‘El Mexicano’. Sobre la base
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de esta obra material se valoraron los insumos utilizados y los sistemas
constructivos empleados en su materializacion, los cuales terminan siendo
una innovacion en la zona. Utilizando la histérica como auxiliar para
contextualizar la obra en el momento de su edificacion, se tuvo referentes
sobre la Linea ferroviaria en general y la Estacion de Boca del Monte en
particular, hecho que permitié, identificar las condicionantes sociales,
politicas, econémicas, culturales, territoriales, y técnicas, que hace posible
este ejemplo que, sin ser Unico, es un bien cultural que se remonta al siglo
XIX, hecho que lo distingue como monumento histérico de acuerdo a la
Ley Federal de Zonas y Monumentos Arqueoldgicos, Artisticos e

Historicos.

En otro momento del trabajo, la Estacion ferroviaria se vuelve fuente de
conocimiento, y la aproximacion a la espacialidad a partir del levantamiento
arquitectonico, el levantamiento de materiales y sistemas constructivos, y
el levantamiento de deterioros, permiti6 valorar la parte técnica-
constructiva de la Estacion, por ello, en este apartado solo se mencionan
de manera general estos puntos, por haberse abordado con profundidad

en los capitulos anteriores.

De manera particular se menciona el tema del nuevo uso de la Estacion,
con la intencion de enfatizar la rehabilitacion para el nuevo uso, se debe

llevar a cabo respetando los materiales y la técnica constructiva de fabrica,

por haber comprobado su efectividad constructiva, reconocer la existencia

de los materiales, y ser parte de la singularidad de esta obra ferrocarrilera.

Un tema adicional que se aborda en el apartado, es la divulgacién
significativa de la Estacion de Boca del Monte como patrimonio ferroviario,
a través de eventos especializados y publicos, que contribuya a difundir su
contribucion en el campo de la arquitectura y la construccion regional, la
historia del inmueble ligada a la consolidacion y desarrollo del

asentamiento de Boca del Monte, y su aportacion a la economia nacional.

4.1.1 Un Nuevo Uso para la Estacion.

Como se menciond al inicio del trabajo terminal, la autoridad del Municipio
de Esperanza, solicito a Ferrocarriles Nacionales de México en Liquidacion
(FNML) la estacion de Boca del Monte en comodato. EI Comodato “De

acuerdo al articulo 2497 del_Cédigo Civil Federal, es un contrato por el

cual uno de los contratantes se obliga a conceder gratuitamente el uso
de una cosa no fungible, y el otro contrae la obligacion

de restituirlo o regresarlo al término del contrato” (1928, p. 239).

A partir del nUmero de inmuebles que Ferrocarriles Mexicanos tiene en
desuso por el término de operaciones de algunas lineas ferroviarias, opté
desde hace algunos afos, ceder en comodato algunos inmuebles para

gue adquieran una nueva vocacion, y es bajo este principio juridico que
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plante6 que: “pueden asumir numerosas funciones al servicio de la

ciudad” (https://patrimonioculturalferroviario.blogspot.com/2017/11/).

Incluso el Centro Nacional para la Preservacion del Patrimonio Cultural
Ferrocarrilero (Secretaria de Cultura, 2001) promueve este tipo de
acciones a través del Programa “Vias Verdes México”, actividad
reconocida y apoyada por “Fundacion de los Ferrocarriles Esparioles”,
“Sustrans” de Reino Unido, “Rails to Trails Conservancy” de Estados
Unidos de Norteamérica, y “Vélo Québec” de Canad4a, organismos que han
sefalado que el programa es una forma de preservar la herencia historica

ferroviaria del pais.

El planteamiento de recuperacion de este tipo de patrimonio a través de un
nuevo uso, es coincidente con la Carta Internacional sobre la Conservacion
y la Restauracion de los Monumentos y Sitios (Carta de Venecia), que en
el articulo 5 refiere: “La conservacion de los monumentos se beneficia con
la dedicacion de estos a un fin util a la sociedad” (ICOMOS, 1964),
recomendacion que se planteé para la Estacion de Boca del Monte, en los

objetivos particulares.

Mientras avanzan las gestiones de comodato en la dependencia federal
correspondiente, se trabajé con los habitantes de la localidad de Boca del

Monte para conocer las demandas espaciales que tienen, y de manera

7 El Proyecto de nuevo uso de la estacion, fue realizado por Mdnica Pefia Hernandez, estudiante de la
Licenciatura en Arquitectura, a partir de las demandas comentadas por los habitantes de Boca del Monte.

reiterada externaron la necesidad de espacios para actividades sociales y
culturales. Actualmente se cuenta ya con el proyecto’ de uso cultural en
los espacios de la estacion, el cual complementa el trabajo de tesis de la
Maestria en Arquitectura con especialidad en Conservacion del Patrimonio
Edificado, considerando lo que sefiala Jenny Gonzalez Mufoz: “Tal
adaptacion a necesidades y usos contemporaneos deberia de estar
también acorde a las nuevas perspectivas sociales desde la identidad y el
sentido de pertenencia hacia los patrimonios...que llevan hacia el recordar
gue son parte constitutiva de nuestra memoria social, colectiva e
histérica”(2017, p. 80).

Se debe reconocer que la reutilizacion de los edificios que integran la
estacion de Boca del Monte, aprovecha los espacios de las construcciones
existentes, resuelve necesidades de espacios cultural y social de los
habitantes de la localidad de Boca del Monte, y del municipio de
Esperanza, y al realizar la intervencion respetando las caracteristicas
formales y técnicas de la Estacion, y al no afecta la composicion original,

se contribuye a su autenticidad, y a mantener presenta la historia material.
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Fig. 183. Pefia Hernandez, M. (2021). Propuesta de nuevo uso para los espacios arquitectonicos de la Estacioén de Boca del Monte.
[Render]. Fuente: Reutilizacién del espacio ferroviario para usos culturales en Boca del Monte, Esperanza, Puebla. [Tesis de Licenciatura,
Universidad del Valle de Puebla]. Repositorio Institucional: https://drive.google.com/drive/folders/1QcpfNOXKN2LB5jS90r_g4KuM26_1Zs00

Por ello, es crucial qué el nuevo uso garanticé la conservacion de los
inmuebles en su materialidad, y atienda el confort de los mismos, y para
garantizar este requerimiento, tomando en cuenta las nuevas funciones, y
el nUmero de usuarios que se tendrd; se realizé el analisis del confort
térmico de cada espacio, identificando la interaccidn climatica, la fisiologia
humanay la irradiacién calorifica. El estudio “... consiste en determinar las
condiciones 0 sensaciones térmicas para el ser humano -como el frio,
calor, humedad, etcétera- en cada zona ecoldgica del pais, tomando como
base el impacto climatico en las temperaturas y humedades relativas para
el confort” (CONAFOQOVI, 2006, p. 35).

De acuerdo con el CONAFOVI (Comision Nacional de Fomento a la

Vivienda)®, y tal como se mencion6 en el capitulo Il del trabajo terminal, la

8 CONAFOVI (Comisién Nacional de Fomento a la Vivienda) hoy CONAVI (Comisién Nacional de Vivienda), 6rgano responsable de establecer la
politica de vivienda en el pais y de coordinar su instrumentacién. Su misién es la de disefiar la politica habitacional, asi como el promover, dirigir y
coordinar su aplicacion. Informacién obtenida de:

localidad de Boca del Monte ubicada en el municipio de Esperanza, ese
localiza en una zona semi-fria, caracterizada por no tener variacion
extrema de sensaciones. El confort predomina alrededor del mediodia y
hasta la tarde en los meses de primavera, el frio se presenta en la noche
hasta la madrugada. Los meses de mas frio son de julio a febrero, donde
el calor es pasivo, cae directamente durante las mafianas, e indirectamente
por las tardes, principalmente en las fachadas sur-este de los inmuebles;
mientras que los meses de confort abarcan de marzo a junio, e incluye los
meses de septiembre y octubre. El calor se almacenado en pisos, techos,
muros, principalmente en las fachadas oeste y sur; condiciones que deben

ser consideradas en la nueva funcionalidad.

Fig. 184 Absorcion de calor en los edificios de la Estacién de Boca del Monte. A) Fachada sur de la Casa de seccién. B) Fachada sur de la
Base del tanque de agua. C) Fachada poniente de la Casa de seccién. (2021). [Fotografia]. Fuente: Equipo de Trabajo de la Maestria de
Conservacion del Patrimonio Edificado de la FABUAP.

https://gobierno.com.mx/conafovi.html#:~:text=9%C3%93rgano%20responsable%20de%?20establecer%20la,dirigir%20y%20coordinar%20su%20apli
caci%C3%B3n.
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Como se puede observar en las figuras 155, 156 y 157, la mayor absorcion
de calor se da principalmente en las fachadas sur y oriente, donde sus
principales componentes constructivos son piedra y ladrillo de barro
recocido, los cuales, ante esa absorcion al interior de los inmuebles,
permiten contar con una temperatura templada debido a que no dejan
pasar radiacion solar; lo que beneficia en épocas de frio el confort para el
usuario. Conforme a los datos obtenidos y como se muestra en la fig. 158
que se anexa, se establece que el horario 6ptimo para realizar actividades
en la Estacion, es al medio dia y parte de la tarde, ya que las mejores
condiciones de confort son de las 11:00 a las 17:00 horas durante los

meses ya mencionados. El horario permite el uso de la iluminacién natural.

AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE

CONFORT

Fig. 185. Luna Mayoral, N. (2021). Condiciones térmicas en bioclima semifrio en la zona donde
pertenece Boca del Monte. [Tabla]. Fuente: Guia para el uso eficiente de la energia en la vivienda.
México: CONAFOVI. (2006).

Ahora bien, se debe tener presente que la rehabilitacion de los espacios
de la estacion para un nuevo uso, no puede desligarse de la parte material,
ya que la técnica constructiva de fabrica, resuelve constructivamente la
estabilidad y solidez en cada inmueble. Los materiales y la técnica
constructiva es parte de la historia de la estacion de Boca del Monte, y
parte de la tecnologia predominante de la época (siglo XIX), y contribuye a
la identidad de las construcciones, sin que esto limite la huella de época

que todo proyecto de integracion debe tener, por ello:

“Cada proyecto, considerado arquitectura tradicional, tiene su
propio lenguaje formal: precisamente, un grupo de lenguas
relacionadas, las lenguas evolucionan con variaciones a lo largo
del tiempo y entre localidades. El lenguaje depende del clima y de
los materiales locales. Es también una continuacion de las artes
tradicionales, las practicas sociales y la cultura material”.
(Salingaros, N. 2013, parr. 7)

La arquitectura ferroviaria del siglo XIX permite reconocer en los
materiales, técnicas constructivas y formas empleadas, el conocimiento
cientifico del momento, donde ingenieros basan su disefio en los principios
de economia, funcionalidad y durabilidad, y para ello, la mano de obra
empleada, sera determinante en el resultado. Quién disefia y quién
construye, terminan por aportar un programa arquitectonico funcional con
principios racionalistas; criterios de disefio que se amplian a puentes,
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tuneles, terraplenes y no solo a la estacion, y queda lejos de estilos cuya

estética venia acompafiada de profusa decoracion.

Se hace necesario que el proyecto de intervencion empleé los mismos
materiales y técnica constructiva en caso de ser necesario, pues ademas
de que se ha demostrado que son técnicas acordes a las condiciones del
sitio, son resistentes y seguras. Y ya que la arquitectura es producto de su
época, el uso de los materiales y técnica constructiva de fabrica, contribuye
a gque permanezca ese principio basico de innovacion tecnolégica en un

entorno natural, como en aquella época.

A la valoracién de la técnica constructiva a través del proyecto de
intervencidon, se suma el reconocimiento de los materiales y sistemas
constructivos que se realiz6 en el capitulo 2 del trabajo terminal, cuando a
través del andlisis de la Estacion de Boca del Monte al momento de su
concepcién y construccion, se exponen los materiales empleados, unos
locales como la piedra, la cal, y la arena, otros como el hierro colado, el
cemento, el vidrio y la madera, traidos de lugares distantes (Estados

Unidos e Inglaterra), y que llegan al sitio a través del propio ferrocarril.

Con todos estos materiales se construyen las edificaciones que dan forma
a la Estacion ferroviaria de Boca del Monte, y lo que se observa es una
técnica constructiva hibrida que emplea cimentacion de piedra, muros de

piedra o de ladrillo, columna de concreto armado, rieles a manera de

trabes, vigas y cerchas de madera como estructura de las cubiertas, y
como material terminal de las cubiertas laminas de zinc y concreto armado.
Muchos de estos materiales se emplearon en puentes, terraplenes,
andadores y otras construcciones mas, y de esta manera, se genera en la

region, una novedosa arquitectura para su época.

Fig. 187. (1908). Construccion de la base del tanque de
agua para soportar 58000 galones, en la Estacién de Boca
del Monte. [Fotografia]. Fuente:
https://www.facebook.com/la.estacion.cafe.o.canela/photos
/a.829221183808819/2269596999771223

Fig. 186. Baz, G. Y Gallo, E.L. (1874). Trabajadores en las
Cumbres de Maltrata. [llustracién]. Fuente: Historia del Ferrocarril
Mexicano. p. 224.

Los materiales tradicionales y los nuevos materiales, aportan innovacion
en la técnica constructiva, misma que contribuye al estilo arquitectonico
empleado en la Estacidén, donde formas simples y funcionales, resuelve la
habitacion de los trabajadores, la estacion para arribo y llegada de los
trenes, la administracion, el espacio de comunicacion (telégrafo), la bodega
de carga y descarga; el tanque de agua para abastecer el servicio de las

locomotoras, y el cuarto destinado al almacenaje de aceites y
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combustibles. Todos espacios necesarios para el funcionamiento del

ferrocarril.

Autores como Horacio Capel refieren que: “Se construyen a partir de ese
momento edificios... en donde es posible crear nuevas tipologias
constructivas gracias a la utilizaciéon de nuevos materiales como el hierro,
el cemento o el hormigbn armado, combinados frecuentemente con
materiales tradicionales, como el ladrillo” (1996, p. 24). En la Estacién de
Boca del Monte cada construccién presenta formas y fabrica diferente,
segun la funcion que iban a desempefar, y por ello se reconoce a esta
arquitectura como funcional, simbolo de una de las etapas histéricas méas
importantes del pais, al incursionar en la modernidad que venia avanzando

a pasos agigantados.

El tiempo cualifica hoy a la Ex-estacion de Ferrocarril de Boca del Monte,
como monumento histérico por Ley, edificacion vinculada a la historia del
pais, a la economia nacional y regional, a nuevas formas de vida en
entornos naturales dedicados a la agricultura, y aporta nuevos

planteamientos constructivos.

Siguiendo con la valoracion de los materiales y técnicas constructivas
empleada en cada uno de los inmuebles que conforman la Estacion de
Boca del Monte, en el capitulo 11l del trabajo terminal, a través del analisis

constructivo, se reconocio las cualidades de los materiales y el sustento

PO a e = — BT

Fig. 188. F.N.M. (1972). La Estacion de Boca del Monte en su época activa. [Fotografia]. Fuente:
https://www.facebook.com/Ferrocarriles-Nacionales-de-M%C3%A9xico-298957586963878/photos

cientifico en el disefio a través de la presencia de ingenieros extranjeros y
nacionales, formados en la Academia de San Carlos, cuya formacion
profesional ligada a los cambios que produjo la revolucién industrial, aporta
los calculos matematicos en cada elemento estructural, el uso de la
geometria para el disefio de los elementos constructivos, y amplios
conocimientos de topografia que garantizé la estabilidad en la ubicacion

de cada construccion.

De esta forma encontramos planimetria arquitectdnica, pero también
planimetria estructural con descripcion de la técnica-constructiva que se
acompafa de especificaciones y datos técnicos sobre dimensiones de
cimientos, muros, trabes y cubiertas; y las caracteristicas y cualidades de
los materiales locales y los materiales modernos. La informacion que

aporto la planimetria, se corroboré en campo, durante el trabajo directo en
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la estacion de Boca del Monte, de esta manera el objeto de estudio se
vuelve fuente de informacion; y el registro de los materiales y datos
técnicos, se concentraron en fichas técnicas que permiten reconocer el
sistema constructivo de cada construccion, ademas de establecer texturas
y colores, que en un ambiente natural como el que se encuentra la

Estacion, contribuye a su singularidad.

Esperanza

DATOS DEL INMUEBLE etssore Ficha No.

Eracen
CROQUIS
[CuBicacion beL maTERAL ] ®

FOTOGRAFIAS

Fig. 189. Fichas técnicas elaboradas para la descripcién y catalogacién de
materiales en pisos empleados en la Estacion de Boca del Monte. (2021).
[llustracién]. Fuente: Arg. Noé Luna Mayoral.

La memoria técnica y grafica generada de la Estacion de Boca del Monte,
es informacién Unica de la fase constructiva que da origen a la estacion. El
tipo de registro, permite entender con detalle, el porqué de la seleccion y
uso de los materiales en cada elementos arquitectonico y estructural del
conjunto ferroviario, y como las formas de cada edificio, responde a la
funcién que desempefian, y a los conocimientos sobre las cualidades de
cada material seleccionado que se tenia en esos momentos, a partir de

calculos realizados previamente.

Fig. 190. Luna Mayoral, N. (2021). Comparacion de sistemas constructivos empleados en la fabricacién de la Estacion de Boca del
Monte. A) Ejemplo en la composicién de cubiertas en la Casa-estacion. B) Ejemplo en los materiales empleados en la construccion de
la cubierta como el hierro colado en los rieles y el cemento de la Base del tanque de agua. [Fotografia]. Fuente: Equipo de trabajo de
la Maestria en Conservacién del Patrimonio Edificado de la FABUAP.

De esta manera, la valoracién de los materiales y sistemas constructivos
de la estacion de Boca del Monte se realizé en diferentes momentos del
trabajo terminal. El primero corresponde al momento de su materializacion,
donde se reconoce la innovacién tecnolégica que la revolucion industrial
trajo a finales del siglo XIX. Un segundo momento, es cuando se hace el
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registro y andlisis de los materiales y sistemas constructivos, y se reconoce
que la seleccidbn empleada en la construccion de cada inmueble, era
producto de la funcién que iban a desempefar, mas que el confort de la
misma. Continud la valoracion a través del nuevo uso, donde el proyecto
de intervencidn debe tener como principio basico, el respeto a la

autenticidad, y los materiales y sistemas constrictivos son parte de ello.

INNOVACION
TECNOLOGICA

El uso ca matariclesy
sistomas coratructives
singuicras que
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=
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Fig. 191. Esquema de los factores que intervienen en la Valoracion de la técnica constructiva en la
estacion de Boca del Monte para su conservacion. (2021). [Esquema]. Fuente: Arg. Noé Luna Mayoral.

La estacion de Boca del Monte tiene la posibilidad de mantenerse como un
documento histoérico vivo, y como dice Horacio Capel “En estos casos, su
conservacion se convierte en una tarea de salvaguarda de una actividad
que puede haber perdido rentabilidad econdémica pero que, por su
excepcionalidad o rareza, tal vez convendria mantener por razones
histéricas...” (1996, p. 25); es sobre esta premisa que se sustenta el trabajo

terminal.

4.2 Difusion

Otra actividad que se consideré dentro del trabajo terminal, y que
contribuye a la valoracién de los materiales y técnicas constructivas de la
Estacion de Boca del Monte y al inmueble mismo, es la difusién, tarea
sustantiva que conlleva: conocer, concientizar, valorar y conservar. De
acuerdo al mensaje que se quiera transmitir, la divulgacion significativa
debe estar encaminada a la poblacién de Boca del Monte en primera
instancia para dar a conocer la importancia histérica de la estacion, y
concientizarlos sobre su valor cultural y técnico-constructivo para que ellos
se involucren en su conservacion. La difusion debe trascender hacia
eventos especializados en el tema, con el fin de dar a conocer la
contribucion que este ejemplo ubicado en el Municipio de Esperanza, trajo
a la arquitectura regional de Puebla.
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La intencién de esta difusion es lograr transmitir el significado historico,
cultural y tecnoldgico de la construccion ferroviaria de Boca del Monte.
Estacion que fue parte de la primera linea ferroviaria México-Veracruz en
el siglo XIX, y que permitié fortalecer el desarrollo econémico del pais, y
de esta region de la entidad poblana.
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Fig. 192. Esquema sobre la Difusion de la Técnica
Constructiva. (2021). [Esquema]. Fuente: Arg. Noé Luna
Mayoral.

Resulta importante mencionar, que durante la ultima parte del desarrollo
del trabajo terminal, se iniciaron actividades de difusion significativa, siendo
la primera de ellas la que promovio la “Organizacién por la Cultura,
Identidad y Bienestar de Esperanza” (OCIBE), encabezada por la cronista
del Municipio de Esperanza, la Ing. Carmen Ramirez Dominguez, quién ha
sido un personaje determinante en la proteccion y preservacion del legado
patrimonial industrial ferrocarrilero del municipio de Esperanza. A esta
accion se sumoé la Maestria en Arquitectura con especialidad en
Conservacion del Patrimonio Edificado de la Benemérita Universidad
Auténoma de Puebla, quién present6 a los habitantes de la localidad de
Boca del Monte, al presidente municipal de Esperanza Lic. Isaac
Rodriguez Ochoa, y al secretario de Cultural del Estado de Puebla Dr.
Sergio Vergara Berdejo, el proyecto de nuevo uso de las instalaciones

ferroviarias para fines culturales.

Se complementa esta difusion con infografias que destacan la parte de los
materiales y sistemas constructivos, y con ello se inicié el reconocimiento
de las cualidades que singulariza la Estacién de Boca del Monte con la

poblacion, como una forma gréafica de conocer, concientizar y valorar.
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Fig. 194. Presentacion realizada en la localidad de Boca del Monte, Esperanza,
Puebla, para la Preservacién y Conservacion del Patrimonio Ferroviario de Boca del
Monte. (2021). [Fotografia]. Fuente: Equipo de trabajo de la Maestria en
Conservacion del Patrimonio Edificado de la FABUAP.

Fig. 193. Cartel elaborado para la presentacion
técnica-constructiva de la estacion, realizada en
la localidad de Boca del Monte, Esperanza,
Puebla. [Cartel]. Fuente: Arq. Noé Luna Mayoral.

También la difusion se dio a traves de Eventos Nacionales e
Internacionales especializados en el tema de los ferrocarriles, y se
presentaron avances del trabajo terminal en el “VIII Congreso Internacional
sobre Patrimonio Industrial” celebrado en Monterrey, Nuevo Ledn en 2021,
donde investigadores y especialistas atienden diferentes teméaticas sobre
los ferrocarriles a partir de diversas perspectivas. El caso de la estacion de
Boca del Monte se presentdé como patrimonio industrial, donde se destaca
la parte histérica del conjunto ferroviario, los vestigios industriales que
evocan una época pasada que dio origen a una localidad hoy presente,

ligada a la memoria de la Estacion.

Una nueva B)

presentacion sobre la
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Fig. 195. Eventos nacionales e internacionales en los que se tuvo participacion para la
difusién de la Conservacion y Valoracion de la técnica constructiva de la Estacion de Boca
del Monte. A) XIl Encuentro Nacional de Investigadores del Ferrocarril; Encuentro
Diélogos, 2020. B) VII Congreso Internacional sobre Patrimonio Industrial, 2021.

[llustracion]. Fuente A): https://museoferrocarrilesmexicanos.gob.mx/; Fuente B):
https://www.colef.mx/evento/cipi2021/#:~:text=El%20Comit%C3%A9%20para%20la%20C

materialidad, se realizd
en el “XIl Encuentro
Nacional de
Investigadores del Ferrocarril. Encuentro Dialogos, Investigacion,
Conservacion e Interpretacion del Patrimonio Ferroviario” organizado por
el Centro de Documentacion e Investigacion ferroviaria (CEDIF). El
encuentro permitid conocer los estudios que sobre el patrimonio ferroviario
se realizan, y que nuevas lineas de investigacion es necesario abordar,

teniendo como tematica los Ferrocarriles.

Cabe sefalar que la difusién significativa, permite llegar a todos aquellos
grupos que vienen trabajando directamente sobre el patrimonio ferroviario
reconocido como patrimonio industrial, y a través de la Convocatoria que
realiza la Asociacion para el Estudio de la Arqueologia Industrial y el
Patrimonio Cultural y Natural (INCUNA/ Industria, Cultura, Naturaleza) con
sede en Espafia, promueve la conservacion, preservacion y valorizacion

del patrimonio industrial de diferentes latitudes a través de investigadores
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y estudiosos del tema de diferentes
PALABRAS Y MAQUINAS
Réatos del Patrimonio Industridl _
' 7 p y/o personas relacionadas con la tutela y

disciplinas, extrabajadores de los sitios,

conservacion del patrimonio industrial.
Este mismo organismo fortalece la
difusién a través de publicaciones, una de
ellas es el libro con una visién etnografica
titulado “Palabras y Maquinas. Relatos

del Patrimonio Industrial”’, en el cual hay

MIGUEL A, ALVAREZ ARECES

CouUCOON MAQUINA DE LAS PALABRAS

dos textos que hablan de la historia e

Fig. 196. Luna N. (2021). Portada del libro “Maquinas y

Palabras. Relatos del Patrimonio Industrial. Fotografia]. |mp0|’tanC|a de |a EStaC'dn de Boca del

Recuperado de: Alvarez Areces, M. (2020). “Maquinas y
Palabras. Relatos del Patrimonio Industrial”. Madrid.
CICEES, Centro de Iniciativas Culturales.

Monte como parte de la historia del
ferrocarril en México, y su impacto en la conformacién del territorio y el

paisaje cultural.

Buscando promover la difusion del patrimonio ferroviario, se encontré que
el Centro de Documentacidbn e Investigacion Ferroviaria (CEDIF),

organismo que promueven eventos —

CEDIF-Centro de

relacionados con el estudio de la herencia

Documentacicn e

.. . , Investigaclén Ferrovlarias

ferroviario de los pueblos, divulga a través

Fig.197. Logo del CEDIF. (2021). [llustracién]. Fuente:
httos://museoferrocarrilesmexicanos.aob.mx/

de la revista digital “Mirada Ferroviaria”
(https://Imuseoferrocarrilesmexicanos.gob.mx/), todo tipo de estudio que

contribuya a la conservacion del patrimonio industrial. Complementa el

apoyo de divulgacion a través de la pagina oficial de internet del Museo del

ferrocarril,  (https://museoferrocarrilesmexicanos.gob.mx/), bajo sus

disposiciones oficiales, y a través de las paginas oficiales en redes sociales
YouTube

(https:/lwww.facebook.com/MuseoNacionalFerrocarriles), se amplia la

Facebook, Twitter,

cobertura de difusion.

o)

Fig.198. Organizacion por la Cultura, Identidad y
Bienestar de Esperanza. (2021). Logo de OCIBE.
[llustracién]. Fuente:
https://museoferrocarrilesmexicanos.gob.mx/

Desde la poblacién organizada a iniciativa
de la cronista del municipio, ingeniera
Carmen Ramirez Dominguez, se difunde
todo lo relacionado con las estaciones
ubicadas en el Municipio de Esperanza,
Puebla, con el fin de dar a conocer la
importancia de este patrimonio aun presente. El trabajo se realiza a través
de la Organizacién por la Cultura, Identidad y Bienestar de Esperanza
(OCIBE), que ella encabeza. OCIBE promueve, ademas. eventos de
difusién del patrimonio tangible e intangible ligado al ferrocarril. Lleva a
cabo visitas guiadas, y aporta informacién histérica y fotografias historicas
de las estaciones ferrocarrileras a través de la pagina oficial de la
Organizacion (https://www.facebook.com/la.estacion.cafe.o.canela).

A pesar de todos estos esfuerzos que se han realizado y se siguen
realizando, es necesario que las acciones sean parte de una estrategia

permanente de difusion y divulgacion significativa del patrimonio
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ferrocarrilero, donde se destaque la obra arquitectonica y la forma de vida
que el ferrocarril trajo a Boca del Monte, y a otros asentamientos del
Municipio por donde paso el ferrocarril, con el proposito de reconocer su
aportacion econdmica en el panorama nacional. Es necesario que se
diversifique el tipo de difusion, para que llegue a todo tipo de publico, y
existan mas personas interesadas en conocer el patrimonio ferrocarrilero
del Municipio de Esperanza, ya que de esta manera se contribuye a su

reconocimiento, proteccion y conservacion.

4.3  Gestion del Patrimonio Ferroviario de
Boca Del Monte.
Para garantizar la preservacion de la Estacion de Boca del Monte a partir
de este estudio y de la nueva funcion que se le asigne, es necesario “<<el
conjunto de actuaciones programadas con el objetivo de conseguir una
Optima conservacion de los bienes patrimoniales y un uso de estos bienes
adecuado a las exigencias sociales contemporaneas>>...” (Ballart y
Tresserras, 2001, p. 15), pues solo a través de la gestion del patrimonio
cultural, se puede incidir en la proteccion y conservacion de este patrimonio

ferroviario.

Es necesario para ello, actuar a partir de la legislacion vigente que protege
el patrimonio ferroviario, establecer quién o quiénes tienen la tutela del

mismo, identificar a los actores sociales que pueden contribuir con la

proteccion y permanencia, y definir las acciones que pueden desarrollar
cada uno de ellos, para lograr que se conserve la historia material

ferroviaria.

La sinergia de todos estos aspectos a partir de un interés comun como se

muestra en el esquema anexo, garantiza la preservacion eficaz de este
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Fig.199. Esquema de la conformacién del plan de Gestion de la Estacién de Boca
del Monte. (2021). [Esquema]. Fuente: Arg. Noé Luna Mayoral.
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patrimonio histérico que es la Estacion de Boca del Monte; de ahi la

importancia de analizar las actividades y los alcances con mas detalle.
43.1 La Tutela.

La estacion de Boca del Monte actualmente es propiedad de Ferrocarriles
Nacionales de México en Liquidacion (FNML), programa creado por el
Instituto para Devolver al Pueblo lo Robado (INDEP)°. Es la instancia
encargada de dar destino a los bienes y empresas inactivas del Estado
Mexicano, y de esta manera se fortalece el estado de derecho y el Sistema
Financiero de México.

En el caso que nos ocupa de la estacion de Boca del Monte, la Empresa
inactiva es Ferrocarriles Nacionales de México (FNM), organismo publico
descentralizado creado en el periodo del gobierno de Porfirio Diaz el 29 de
febrero de 1908. Surge con el fin de administrar las concesiones de todas
las lineas ferroviarias del pais, incluida la linea del Ferrocarril Mexicano de

la cual es parte la Estacion de Boca del Monte.

El proceso de privatizacién del servicio ferroviario en el pais por parte del
presidente Ernesto Zedillo en 1995, hace que Ferrocarriles Nacionales de
México concluya sus operaciones en 1999, y a través de Decreto
Presidencial publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 4 de junio de

9 “Organismo descentralizado de la Administracién Publica Federal con personalidad juridica y patrimonio propios, agrupado en el sector
coordinado por la secretaria de Hacienda, encargado de dar destino a los bienes y a las Empresas improductivas para el estado, con compromiso,

2001, se decreta la extincion de este organismo. En el articulo segundo del
Decreto, se nombra a la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
(SCT), la responsable de sentar las bases para poder llevar a la cabo el
proceso de liquidacion de Ferrocarriles de México. Las bases se publican
en el Diario Oficial de la federacion el 28 de junio de 2001. La SCT
establece que el Servicio de Administracion y Enajenacion de Bienes
(SAE), actualmente nombrado el Instituto para Devolver lo Robado
(INDEP), seré el liquidador sustituto de FNM a partir del 1° de septiembre
de 2010, siendo este organismo, el tutelar legal de la Estacion de Boca del

Monte.

Como se mencion0 anteriormente en este mismo capitulo, a partir de 2015
el Ayuntamiento del Municipio de Esperanza a iniciativa de la cronista del
municipio Ing. Carmen Ramirez Dominguez, ha realizado gestiones para
que se otorgue en comodato la Estacion de Boca del Monte. Para el afio
de 2019, mediante oficio dirigido a FNML, el presidente municipal de
Esperanza, Carlos Alberto Olivier Pacheco, solicita la donacién en
comodato de una superficie aproximada de 53,713.17 metros cuadrados
de activos remanentes de FNML dentro del territorio del municipio'?; dentro
de esta superficie esta la Estacion de Boca del Monte, con un total

aproximado de 13,707.99 metros cuadrados de superficie, correspondiente

eficiencia, transparencia y Responsabilidad Social, buscando contribuir al fortalecimiento del Estado de Derecho, las finanzas publicas y el Sistema

Financiero Mexicano” (https://www.gob.mx/indep/que-hacemos

10 Informacién correspondiente al oficio No.: /S.G./083/2019 del Honorable Ayuntamiento del Municipio de Esperanza.
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a la linea “S” (KM 251+001.65 AL 251+336.65)!!, ubicada en la localidad

de Boca del Monte.

En el informe de avance correspondiente al 1er. Semestre del afio 2020,
por parte de Ferrocarriles Nacionales de México en Liquidacion, dentro de
su apartado de Activos Remanentes, reporta la subscripcion de 6 contratos
comodato, 2 contratos de los reportados, pertenecen al estado de
Puebla'?, siendo estas la Estacion de Ferrocarriles de Esperanza, y la
Estacion de Ferrocarriles de Boca del Monte, por lo que, se esta a la espera
de contar con la documentacion oficial que establece el comodato en
beneficio del Municipio de Esperanza, y con ello poder hacer uso del

espacio de este patrimonio ferroviario.

{INDEP ler, Semestre de 2020 HACIENDA

Ferrocarriles Nacionales de México en Liquidacién Pagina 10 de 20

Fig.200. INDEP. (2020). Informe de Avance
del 1er, Semestre de 2020 donde se
menciona la suscripcion de 2 contratos de
comodato en el Estado de Puebla.
[llustracién]. Fuente:
https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/fi
le/724251/1er Semestre de 2020.pdf
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1 Informacién correspondiente al oficio No.: /S.G./083/2019 del Honorable Ayuntamiento del Municipio de Esperanza.
12 |nformacién obtenida del Informe de Avance. ler. Semestre de 2020 (con cifras al (30/06/20). Ferrocarriles Nacionales de México. p. 10.

Esta politica de tutela puesta ya en marcha, establece que sera el
Ayuntamiento de Esperanza, el encargado de las acciones de proteccion
y conservacion de los inmuebles que conforman la Estacién, y para ello
deben gestionar recursos para la restauracion y habilitacion para el nuevo
uso, de acuerdo a sus atribuciones. De esta manera la Estacion pueda ser
ocupada para un nuevo uso que beneficie a los habitantes de Boca del

Monte.

4.3.2 Proteccion legal de la Estacién de Boca del

Monte.

El instrumento de proteccién de la Estacion de Boca del Monte es la “Ley
Federal sobre Monumentos y Zonas Arqueoldgicos, Artisticos e
Historicos”, dentro del capitulo Ill De los Monumentos Arqueoldgicos,

Artisticos e Histdricos?!? refiere:

Articulo 36. - Por determinacién de esta Ley son monumentos

histoéricos:

“l.- Los inmuebles construidos en los siglos XVI al XIX, destinados a
templos y sus anexos; arzobispados, obispados y casas curales;

seminarios, conventos o0 cualesquiera otros dedicados a la

13 Ultima reforma publicada DOF 16-02-2018.
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administracion, divulgacion, ensefianza o practica de un culto religioso;
asi como a la educacion y a la ensefianza, a fines asistenciales o
benéficos; al servicio y ornato publicos y al uso de las autoridades

civiles y militares”

El hecho de que la Estacién de Boca del Monte ofrecié un servicio publico,
su fecha de construccion es 1872 y de inauguracion 1873, lo hace un
monumento historico del siglo XIX, y es primordial su investigacion,
proteccion, conservacion y restauracion de acuerdo al articulo 2 de la
misma Ley. La accién de proteccion federal se fortalece con la inscripcion
de la Estacién de Boca del Monte en el Catalogo Nacional de Monumentos
Historicos Inmuebles del Instituto Nacional de Antropologia e Historia
(INAH), con numero de registro: 2106630030001. Sin embargo, al
reconocimiento de las caracteristicas histéricas y estéticas que hace este
documento juridico, se debe incluir el aspecto técnico constructivo
(materiales e innovaciones tecnoldgicas), y el paisaje natural en el que se

encuentra, de esta manera la proteccion legal sera integral.

4.3.3 Actores sociales.

Un elemento mas en la gestion del patrimonio y de suma importancia para
Su conservacion y uso, son los actores sociales, instituciones, personajes

y organismos no gubernamentales que asumen el compromiso en la

proteccion de la estacion de Boca del Monte. Durante el desarrollo del
trabajo terminal, se identific0 Organizaciones Dependiente, que de
acuerdo a Josep Ballart y Jordi i Tresserras son organizaciones que
dependen de la administracion publica, como el Centro Nacional para la
preservacion del Patrimonio Cultural Ferrocarrilero. Otro actor social son
los Colegios de Profesionistas o las Instituciones Educativas, que si bien
dependen de un organismo tutelar, pueden llevar a cabo acciones en pro
de la conservacion del patrimonio edificado como la Maestria en
Arquitectura con especialidad en Conservacion del Patrimonio Edificado

de la Benemérita Universidad Autbnoma de Puebla.

Uno actor social mas, son aquellas organizaciones independientes no
lucrativas como la que viene operando en el Municipio de Esperanza

denominada Organizacion por la Cultura, ldentidad y Bienestar de

Esperanza
as vendedoras del fren
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Fig.201. Secretaria de Cultura del Estado de
Puebla. (2021). Promocional del Documental
“Esperanza las vendedoras del tren”. Direccién a
cargo de: Ramirez Dominguez, C.; Ruiz Jarquin, J.
y Flores Solano, O. [Imagen]. Fuente:
https://www.facebook.com/photo.php?fbid=3036993
88591107&set=pb.100068531448015.-
2207520000..&type=3
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Esperanza (OCIBE), que ha sido promotor de eventos como “Esperanza
las vendedoras del tren”, donde se da a conocer la actividad que las

mujeres tuvieron en relaciéon a las estaciones del ferrocarril.

También se identificO un mecenazgo a través de las acciones que realiza
la Licenciada Hermelinda Duran Espinoza y la sefiora Yolanda Duran
Espinoza, habitantes de Boca del Monte, quiénes desde hace tiempo
vienen contribuyen con insumos Yy servicio comunitario de limpieza,
mantenimiento interior y exterior, y pintado de la estacion de Boca del
Monte, por ser una herencia material que fortalece su sentido de identidad,

y se debe conservar.

Es menester aprovechar el interés coman de todos estos actores sociales
en la proteccion, conservacion y difusion de la Estacion Ferrocarrilera de
Boca del Monte, pues sumando esfuerzos puede tener un mejor futuro este
patrimonio ferroviario de la entidad poblana. Solo de esta forma se puede
garantizar el resguardo de esta herencia material, y mantener presente su
historia, los aspectos culturales que surgieron a partir de las actividades
relacionadas con el ferrocarril, y garantizar la permanencia de las
construcciones donde se desarrollaron todas las actividades que la
industria ferrocarrilera exigia, manteniendo la relacion de la poblacion con
la Estacion, elemento que se ha convertido en un hito del asentamiento, y
sigue siendo herencia que contribuye a reforzar la identidad de los

habitantes.

Finalmente, el estudio que se llevo a cabo de la Estacion ferroviaria de
Boca del Monte, se vuelve una forma de valorar esta herencia, y los
materiales y sistemas constructivos que tradicionalmente son excluidos de
los discursos sobre conservacién del patrimonio, se vuelven protagonistas
de esta configuracion y aspecto fisico que tiene la Estacion, la cual fue
parte importante de los caminos de hierro y de una infraestructura que
haria de México un pais inserto en la modernidad que el siglo XIX exigia,
ligado a cambios sociales y politicos que le gener6 una economia en
crecimiento. Por ello, la estacion de Boca del Monte, no es una
construccion ferroviaria mas, es parte de un engranaje ideado dentro del

desarrollo tecnolégico industrial del momento.
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CONCLUSIONES.

Conservar el patrimonio edificado por lo que representa para la sociedad
gue hereda estas manifestaciones materiales, o porque son elementos de
identidad de un sitio, ciudad, o pais; es acercarse a bienes materiales,
obras arquitectonicas que aportan informacion sobre su espacialidad,
funcion, caracteristicas estéticas, aspectos histéricos y materialidad. Este
altimo aspecto conlleva el reconocimiento de materiales y técnicas
constructivas empleadas en la fabrica, aspecto poco analizado con
profundidad en proyectos de intervencion, de no ser para ser atendidos por
los deterioros o alteraciones que presentan.

Estudios e investigaciones sobre el tema del patrimonio edificado, se
caracterizan por singularizar las obras arquitecténicas a partir del contexto
donde se ubica (-sea urbano o natural-); la época de construccion (siglo o
afio de construccion); el estilo o estilos arquitectonicos representados en
sus formas y decoracion, sin dejar de lado el aspecto funcional propios del
campo del disefio; pero poco se habla del tema técnico constructivo de las
obras patrimoniales; es decir, de la composicién estructural, de los
elementos constructivos, y de los materiales empleados en ellos, que son
el soporte material de los valores de las obras patrimoniales, donde se
expresan conocimientos, destrezas y saberes heredados, mismos que
aportan caracteristicas particulares en cada obra arquitectonica segun la

época.

Con la intencidn de contribuir a revertir esta tendencia sobre poco estudios
y valoracibn de materiales y técnicas constructivas de monumentos
histéricos como estrategia para su conservacion, es que surge el tema de
tesis “Conservacion y Valoracion de la Técnica Constructiva en Edificios
Ferroviarios. Caso de estudio: Boca del Monte, Esperanza, Puebla”.
Trabajo que atiende la solicitud del Ayuntamiento del Municipio de
Esperanza, Puebla, a partir de la vinculacion que el Programa de Maestria
en Arquitectura con especialidad en Conservacion del Patrimonio Edificado
de la Benemérita Universidad Autonoma de Puebla tiene con organismos
no gubernamentales, grupos sociales y/o autoridades de los tres niveles

de gobierno que tutelan el patrimonio.

El trabajo atiende una obra arquitectdénica ferroviaria considerada
monumento histérico de acuerdo a la Ley Federal sobre Monumentos y
Zonas Arqueoldgicos, Artisticos e Histéricos, y se encuentra registrado
como monumento en el Catalogo Nacional de Monumentos Historicos

Inmuebles del Instituto Nacional de Antropologia e Historia.

Asumiendo el compromiso social que representa la vinculacién directa con
el Municipio de Esperanza para trabajar sobre la estacion de Boca del
Monte, el trabajo inicia con el andlisis y estudios previos que toda
investigacion exige sobre el tema que se aborda. Y en el caso de
materiales y sistemas constructivos y su valoracion en el patrimonio

edificado, fueron escasos los documentos internacionales en materia de

“CONSERVACION Y VALORACION DE LA TECNICA CONSTRUCTIVA EN EDIFICIOS FERROVIARIOS”. CASO DE ESTUDIO: BOCA DEL MONTE, ESPERANZA, PUEBLA.



MAESTRIA EN ARQUITECTURA CON ESPECIALIDAD EN CONSERVACION DEL PATRIMONIO EDIFICADO

conservacion que mencionan el concepto de la técnica constructiva y su
valoracion. Hasta 1999 se tiene el primer documento, el cual fue adoptado
por ICOMOS en su 122 Asamblea General llevada a cabo en México, se
trata de “Los principios que deben regir la conservacion de las estructuras
histéricas en madera” (1999). El documento apremia a todos los
especialistas que trabajan obras arquitectonicas de madera, a que realicen
un andlisis integral de la edificacion, de todos los materiales empleados en
la fbrica, y que no solo se estudie la madera; ya que todos los materiales
empleados en la obra son determinantes para su materializacion, ya que
ellos permiten su tangibilidad, aunque la madera sea quién le imprima su

singularidad al monumento.

En el afio 2000, un nuevo documento internacional habla del tema técnico-
constructivo y de su relevancia, corresponde a la Carta de Cracovia,
conocida también como Principios para la Conservacion y Restauracion
del Patrimonio Construido (UNESCO, 2000), el contenido establece que:
“el proyecto de restauracion deberia basarse en una gama de opciones
técnicas apropiadas y preparadas en un proceso cognitivo que integre la
recogida de informacién y el conocimiento profundo del edificio y/o del
emplazamiento. Este proceso incluye el estudio estructural, analisis
graficos y de magnitudes y la identificacién del significado histérico,
artistico y sociocultural” (UNESCO, 2000, p. 1). Un paso sin duda

fundamental en materia de reconocimiento y valoracion de la parte

constructiva de la obra arquitectonica al momento de intervenir una obra

patrimonial.

Para el 2003 en la 142 Asamblea General del ICOMOS celebrada en
Zimbabwe, se presenta un documento a discusion, y en €l se establece
con precision, la importancia de la tecnologia constructiva en los
monumentos histéricos. El texto se titula “Los principios para el analisis,
conservacion y restauracion de las estructuras del patrimonio
arquitectonico”(ICOMOS, 2003), dicho documento establece que “El valor
del patrimonio arquitectonico no reside Unicamente en su aspecto externo,
sino también en la integridad de todos sus componentes como producto
genuino de la tecnologia constructiva propia de su época” (Zimbabwe,
2003, p. 1), y mas adelante el mismo documento insta a que “La practica
de la conservacidn requiere un conocimiento exhaustivo de las
caracteristicas de la estructura y los materiales” (Zimbabwe, 2003, p. 2),
y sefala que “Es fundamental disponer de informacion sobre la estructura
en su estado original y en sus primeras etapas, las técnicas que se
emplearon en la construccion, las alteraciones sufridas y sus efectos, los
fendmenos que se han producido y, por dltimo, sobre su estado actual”
(Zimbabwe, 2003, p. 2).

Sin duda, hay un avance significativo en el reconocimiento y valoracion de
la parte técnica-constructiva de los elementos arquitectonicos de las obras

patrimoniales, pero aun falta mucho por hacer, y reconocer que no es
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posible entender las obras arquitectonicas sin los materiales y sistemas
constructivos con los que se logra su materializacion. Se puede visualizar
una propuesta arquitectdnica a través de un plano, y entender el disefio y
la distribucién de los espacios, se puede comprender su funcionalidad y
hasta sus dimensiones; pero no es posible tener la sensacion fisica y
espacial real, hasta que la obra no se haya construido, y es aqui donde los
sistemas y materiales constructivos cobran relevancia, pues su
disposicion, cualidades fisicas, y resistencia, contribuye a singularizar la

obra arquitecténica y su autenticidad.

Es la materialidad, la que sustenta el valor histérico, social y cultural de las
obras patrimoniales, y lo que convierte la arquitectura en un bien cultural
tangible, y con este planteamiento el trabajo terminal plante6 la valoracion
de los materiales y técnica constructiva empleadas en la Estacion del
Ferrocarril ‘Boca del Monte’, inmueble ferrocarrilero que se torna en objeto

de estudio.

La Estacion ‘Boca del Monte’ es una de las estaciones que formé parte de
la Linea Ferroviaria conocida como “El Mexicano”, la cual corria de la
ciudad de México al Puerto de Veracruz. El objeto de estudio se localiza
en el municipio de Esperanza en el estado de Puebla, es una construccion
gue data del siglo XIX, reconocida como monumento histérico de acuerdo
al Articulo No. 36 de la Ley Federal sobre Monumentos y Zonas
Arqueologicos, Artisticos e Historicos (1972), algunos de los materiales y

sistemas constructivos empleados, son los que la tradicion constructiva de
la época empleaba como la piedra, tabique, cal, arena y madera; pero
también se incorpora el hierro, la lamina de zinc, y el concreto, materiales
aportacion de la revolucion industrial, que fortalece la innovacion
constructiva en casi todo el pais; y que contribuye a la singularidad de la

Estacion de Boca del Monte.

La industria ferroviaria fue de gran impacto en el desarrollo econémico del
pais, las lineas se distribuyen por todo el territorio nacional a finales del
siglo XIX debido al nimero de concesiones otorgadas. Se llega a tener en
esa época 684.40 kilbmetros de via, y con ello, el transporte de carga y
pasajeros se fortalece, y contribuye a la consolidaciéon de algunos
asentamientos como Boca del Monte, y al surgimiento de otros como la

localidad de Esperanza, ambos en el estado de Puebla.

En cuanto a la arquitectura ferroviaria, vemos como ésta es una
arquitectura de contrastes y de gran funcionalidad; se construyen
estaciones con tendencia estilisticas de la época (neoclasico, ecléctico),
donde el acero, la madera y el concreto estan presentes; pero también se
construyen estaciones de diseflo modesto que utilizan materiales
tradicionales combinados con materiales innovadores, que dejan su
impronta en lugares como Boca del Monte. Se trata de una arquitectura

donde la participacion de ingenieros nacionales y extranjeros se hace
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presente en el disefio de cada estacion, en el trazo de la linea ferroviaria,

en los elaborados puentes, y en las estaciones mismas.

Todas las obras muestran mano de obra conocedora de los materiales, la
cual con dedicacién y esmero levantan talleres, almacenes, cuarto de
aceites, tanque de agua, casas de secciones, estaciones con su taquilla,
telégrafo, andenes, incluso casa de seccion, restaurantes y hoteles; todos
espacios vinculados a la linea ferroviaria. La estacion es contenedora de
acontecimientos histéricos, de condicionantes socio-culturales vy
decisiones politicas. Cada lugar y el asentamiento del que forman parte,
tiene un rol en el transporte de carga y pasajeros y tiene un impacto en la
region, hecho que fue necesario destacar en el desarrollo del trabajo.

Para conocer mas de cerca la Estacion de Boca del Monte, y valorar los
materiales y sistemas constructivos empleados en su fébrica, fue
fundamental, entender las condicionantes que dieron origen a la Linea
Ferroviaria “El Mexicano”, la cual conectaba la Ciudad de México con el
Puerto de Veracruz, y a partir de los trayectos que se van generando por
necesidad econémica, social o natural, se contribuye a la movilidad de
personas y mercancias. De esta manera algunas estaciones se vuelven
puntos estratégicos en el recorrido, tal como sucede con la estacion “Boca
del Monte”, ubicada a 172 kilbmetros del puerto de Veracruz en territorio
poblano. Dicha localizacion resulté determinante para la linea, ya que da

acceso a las cumbres de Maltrata, elevaciones que pertenecen a la Sierra

Madre Oriental, y cuya dificultad para ascender requirid del ingenio y

trabajo humano para construir puentes, tineles y las estaciones mismas.

El acercamiento a la Estacion ferrocarrilera de Boca del Monte, permite
iniciar con la valoracién de la técnica constructiva, al reconocer a partir de
la historia de la Linea “El Mexicano”, la construcciéon de la estacion en un
paraje de gran calidad natural, donde materiales de la region y otros de
paises como Estados Unidos e Inglaterra, transportados por el mismo
ferrocarril, permite construir la Casa-estacion, la Base del tanque de agua
y el Cuarto de aceites, primero espacios a los que se incluye mas adelante
la Casa se seccion, donde habitaban los trabajadores que hacen posible
el funcionamiento de la estacion y la movilidad de personas y mercancias

en la zona.

La valoracién continua a través del estudio arquitectdnico y constructivo
que se realiza de la Estacién, donde cada construcciéon con formas,
espacios y materiales diferentes, se adaptan a las condiciones climéticas
extremas y a las condiciones sismicas de la zona. Vemos como cada
material seleccionado para la cimentacion, pisos, muros, plafones, y
cubiertas, responde adecuadamente a su funcion, lo que demuestra las
grandes cualidades este estos elementos constructivos, ofreciendo la
seguridad constructiva que se busca; y que a pesar del desuso y los

estragos del tiempo y del medio ambiente en la materialidad, han permitido
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que las edificaciones sigan en pie; muestra de la calidad de los sistemas

constructivos empleados.

Son estos materiales y sistemas constructivos, los que contribuyen a la
tipologia de la Estacion de “Boca del Monte”, y demas estaciones en la
region; donde destaca un estilo modesto y sobrio que los materiales
tradicionales y otros novedosos para la época, contribuyen a su
funcionalidad, solidez y singularidad. A pesar del desuso en el que se
encuentra la Estacion, con el transcurrir del tiempo, se volvio elemento de

identidad para los habitantes de la localidad del mismo nombre.

Otra forma en que se propuso valorar la técnica constructiva a partir de la
informacion histérica y los estudios realizados en la Estacion, es la difusion,
la cual se llevo a cabo a diferentes sectores de la poblacion del municipio,
y a publicos especializados en la materia con el objetivo de que los
conocimientos trasciendan y apoyen la conservacion de este legado
histérico, mismo que a través de la figura del comodato, se pretende usar
para actividades culturales y recreativas de la poblacion de Boca del

Monte, y demas poblaciones aledafias.

A través de la Organizacion por la Cultura, Identidad y Bienestar de
Esperanza (OCIBE), y la Maestria en Arquitectura con especialidad en
Conservacion del Patrimonio Edificado de la BUAP, se han realizado varios

esfuerzos para transmitir la riqueza cultural, histérica y tecnolégica de la

Estacion a partir de documentales, exposiciones, ponencias a nivel
nacional e internacional y publicaciones que contribuyan a la proteccion y

conservacion de este patrimonio ferrocarrilero.

Los objetivos planteados se cumplieron, y si bien, la pandemia SARS-CoV-
2 que inicio en 2020, limit6 algunos de los estudios que se llevaban a cabo
en esos momentos, la oportunidad de tener al objeto de estudio como
fuente de informacién, permitié modificar los alcances, y concluir el trabajo,
y se pudo establecer nuevas lineas de investigacion sobre este mismo

objeto de estudio.

De manera adicional, se debe cuestionar las condiciones de conservacion
en cuestion de su proteccidn y preservacion, pues aun falta mucho camino
por recorrer, la falta de leyes y reglamentos tanto federales como estatales,
vuelven vulnerables a estos bienes inmuebles. Su desuso y abandono,
ocasionan deterioros que con el paso del tiempo van degradando la obra
material y con ello, se vulnera la historia, el estilo, la espacialidad, y se

genera un dafio social y cultural a la localidad por ser parte de su identidad.

Organismos internacionales como el ICOMOS (International Council on
Monuments and Sites) y el TICCIH (Comité Internacional para la
Conservacion del Patrimonio Industrial), vienen haciendo esfuerzos en pro
de la conservacion del patrimonio ferroviario a través de recomendaciones,

cartas y principios donde establecen criterios para su recuperacion,
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restauracion y conservacion. Sin embargo, aun falta mucho por hacer en
materia de valoracion de la parte técnica-constructiva de los bienes
culturales; sin embargo, a partir del trabajo terminal, se demuestra la
importancia y el significado que representa las cualidades técnicas del
patrimonio edificado, y se debe insistir en toda investigacion sobre el

patrimonio, incluya la materialidad y técnica constructiva.

Sin duda hace falta en México, programas de gestion para la proteccion y
puesta en valor del patrimonio historico ferroviario, a partir de reconocerlos
como ejemplos representativos de la etapa histérica de modernidad del
pais, generadores de nuevos asentamientos, formas de vida, y desarrollo
econdémico de regiones. Patrimonio que puede asumir nuevas funciones y
vitalidad, para la poblacion actual de Boca del Monte, lo que permite
mantener la historia de la estacion en el presente, con la finalidad de poder
darle un nuevo uso a los inmuebles que conforman el patrimonio industrial
de Boca del Monte, como Sanchez Herndndez menciona: “se conviertan
en un espacio para contemplar o preservar, en un recurso Cultural, Social,
Econdmico, Turistico, etc.” (2001, p. 19), lo cual resulta necesario transmitir

y difundir el valor que representa la técnica constructiva en la arquitectura.
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