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INTRODUCCION

A lo largo de historia de la humanidad, el ser humano ha construido ciudades y
asentamientos donde habita y desarrolla sus actividades, ya sea por —cosmovisiones
(ideas)- o por —necesidades (para subsistir)-, ha levantado sus ciudades en estas dos
vertientes. Sus ciudades ahora abarcan mayores extensiones y albergan mayores
habitantes y actividades, las cuales demandan una gran cantidad de elementos regidos
ahora por las nuevas formas de hacer ciudades.

El medio ambiente siempre ha sido la casa del ser humano, en €l, ha estudiado sus
diferentes eventos y sus aspectos para conformar una relacién que le permita vivir, lo ha
modificado para -Habitar-, va mas allade solo refugiarse de los males que aquejan del
exterior al ser humano, ya que el habitar conlleva todo un proceso de percepcion sensorial
la cual va a ejercer la experiencia de la vida en el planeta.

En su medio ambiente ha aprendido, gracias a la observacion, a producir distintas
herramientas para su beneficio, aunque en nuestros tiempos esos beneficios han traido
cambios a su entorno y a su misma naturaleza, forzandolo asi a crear condiciones que
muchas veces lo dejan en un ambiente poco compatible con su esencia natural.

Cada vez las ciudades van siendo intervenidas y moldeadas por las actividades que en
ellas se generan, la principal preocupacién del modelo funcionalista, es llevar a cabo esas
actividades, antes que, aquellos quiénes van a realizarlas, dejando atras muchos conceptos
que para algunas civilizaciones antiguas eran importantes, por el interés de generar
percepciones en sus habitantes.

El ambiente urbano genera interaccion con el ser humano por medio de la estimulacion
visual, la estimulacion perceptiva que reciben los seres humanos influenciada por laimagen
urbana de una ciudad dicta la imagen mental que tiene un transelnte con su entorno, asi
mismo hard tener un concepto de lo que vive y experimenta en su ciudad en cuanto a ideas,
pensamientos, emociones y sentimientos.

Existen muchas pruebas que el ser humano busca rasgos y caracteristicas especificas
en un ambiente urbano para su bienestar, rasgos que estan implantados en nuestro cerebro
el cual por medio de la genética se han ido transmitiendo de generacién en generacion,
algunos innatamente estan ahi esperando ser reconocidos y atendidos. Todo ello implica el
conocimiento integral de todo aquello que se relacione con la percepcion visual y el
entendimiento del personaje central para el que se va a disefiar un espacio urbano, y ese
personaje es el ser humano.



PROBLEMATICA.

Uno de los principales problemas que se enfrenta el disefio urbano ambiental es
poder crear espacios urbanos que sean aceptados y apropiados por los usuarios en las
urbes, a lo largo de la historia se ha buscado la mejor manera de hacer ciudad, centrandose
en las necesidades que son vitales para la vida cotidiana y para la subsistencia lo cual
siempre ha sido un reto para poder acercar estas necesidades a las ciudades.

Un factor que caracteriza a la época actual, es la de buscar la salud mental en las
personas, diversos son los factores que atentan contra ella: en las ciudades la perceptividad
del ambiente urbano, influye en la vida cotidiana del urbanita, estimula y crea diferentes
emociones al relacionarnos con el, por lo que la ciudad se vuelve un estimulante de lo que
vive el ser humano urbanita.

El ser humano presenta problemas generados por una percepcién visual del espacio
urbano deteriorada la cual va a influir en su comportamiento, en su estilo de vida y en su
salud mental y fisica. En cuestiones generales los asentamientos urbanos mexicanos
generan problemas perceptivos visualmente, poco espacio para el peaton, poca vegetacion
urbana, un mal manejo y poco ordenamiento en las imagenes publicitarias, infraestructura
urbana decadente en las colonias donde albergan gran nimero de habitantes, bombardean
a nivel perceptivo visual al mexicano para que tenga una imagen mental saturada de
deterioro, decadencia, abandono y sensacion de vivir en un pais que no puede desarrollarse
plenamente.

Hacen que mas personas busquen condiciones y caracteristicas ambientales que les
brinden percepcién visual saludable, las cuales se topan con problemas al acceder a ellas,
ya que las grandes empresas constructoras venden a altos costos estos modelos de
urbanizacion. Lo cual genera otra problematica que es la segregacion, la desigualdad y la
restriccion de no poder tener espacios urbanos saludables visualmente para todos por no
contar con los recursos econémicos.

El urbanismo funcionalista antepone las actividades que se realizan en la ciudad,
antes que el usuario que las habita, si observamos el modelo de ciudad que tenemos
actualmente es una ciudad que funciona con base en las actividades que se realizan, calles
con alto porcentaje del espacio para la movilidad motorizada la cual favorece el intercambio
de mano de obra, adquirir bienes y servicios etc. Lo cual queda corto con las demas
necesidades humanas.

Asi como una maquina funciona de manera eficiente y técnicamente quisimos reproducir el
mismo modelo en nuestro estilo de vida y en nuestro habitar, vemos que, en el contexto
social, cada vez mas se van introduciendo ideas diferentes al significado de habitar, no solo
es ir al trabajo, a la escuela y a la casa, el ser humano en las ciudades esta aburrido de lo
que la ciudad como tal representa en su imagen urbana.

El tipo de individualidad propia de las metrépolis tiene
bases socioldgicas que se definen entorno de la intensificacion
del estimulo nervioso, que resulta del rapido e ininterrumpido
intercambio deimpresiones externas e internas. Siendo el
hombre un ser diferenciante, su mente se ve estimulada por



el contraste entre una impresion momentanea y aquella que
le precedi6. Con el cruce de cada calle, con el ritmo y
diversidad de las esferas econémica, ocupacional y social, la
ciudad logra un profundo contraste con la vida aldeana y rural,
por lo que se refiere a los estimulos sensoriales de lavida
siquica. La metropoli requiere del hombre —en cuanto criatura
gue discierne- una cantidad de conciencia diferente de la
que le extrae de la vida rural. En esta ultima, tanto el ritmo de
la vida, como aquel que es propio de las imagenes sensoriales
y mentales, fluye de manera mas tranquila y homogénea y
mas de acuerdo con los patrones establecidos. Ello explica,
sobre todo, el caracter intelectualista de la vida siquica en las
metropolis, en contraposicion con el de los pueblos y
pequefias ciudades, que descansa mucho mas en relaciones
emocionales profundas. (Simmel, 2005, pag. 2)*

Por ello nos encontramos con un urbanismo estancado en el funcionalismo, el cual
se debe aperturar a la introduccion de nuevas formas de hacer ciudad, en el cual el ser
humano pueda tener su lugar en el medio ambiente como un ser de diferentes necesidades
psiquicas y materiales.

! SIMMEL G. (2005). La metrépolis y la vida mental. Bifurcaciones Santiago, No. 4. Recuperado el
19 de Abril del 2021, de https://biblat.unam.mx/hevila/BifurcacionesSantiago/2005/no4/9.pdf.



JUSTIFICACION.

En la informacién histérica sobre el mundo y el pasado, el ser humano ha concebido
la forma de hacer sus ciudades llevado a cabo por dos vertientes:Cosmogonias (ideas) y
necesidades (subsistencia). Las cuales con el paso del tiempo han ido cambiando y
evolucionando.

Al llegar el funcionalismo, una corriente de pensamiento el cual decia como principal
premisa que todo debia funcionar como una maquina, de manera sistematica y eficiente,
nos llevé a organizar como un modelo maquinista donde trabajo, vivienda, recreacion y
servicios estuvieras ligados como engranes el uno sirviendo del otro, a raiz de esto, las
sociedades cambiaron, se fueron suscitando nuevos estilos de vida y una nueva forma de
concebir la manera en que tenian que ser nuestras ciudades.

Hoy en dia nuestras ciudades ofrecen sistemas complejos de interaccion entre todos
los sistemas que existen en ellas, avances tecnolégicos y progreso humano, han cambiado
desde que se inici6 este concepto de modificar el ambiente donde habitamos, esto ha traido
grandes beneficios, asi como también problemas a resolver en nuestra actualidad, ya que
la actualidad exige nuevos conceptos a incluir en el mejoramiento de una ciudad para
hacerla universal, armoniosa y dedicada al ser humano, el cual observa grandes cambios
en su medio ambiente, sumado a problemas de cambio climatico y demas factores
ambientales, ya no es un capricho el incluir nuevos enfoques de hacer ciudad, sino ya se
convierte en una necesidad para poder hacerle frente a los nuevos retos que tenemos como
sociedades humanas.

Por ello las formas de hacer ciudad estdn cambiando para hacer mas compatible la
ciudad con las personas y el medio ambiente circundante, ya que estas variables, estan
siendo cuestionadas por las personas las cuales se preocupanpor acceder a las mismas
oportunidades, de no discriminacién, igualdad de género,ambientes urbanos sanos en los
gue todas las especies puedan ser incluidas, esto generaria respuestas positivas en la vida
de los habitantes.

Es por ello que una tarea como disefiadores del espacio urbano, es el poder contribuir
a que la gente disfrute su ciudad, sea estimulada de manera positiva en su dia a dia y
podamos generar las condiciones para el progreso cultural y social de nuestra comunidad.
La imagen urbana afecta de manera directa las cuestiones culturales, sociales, ambientales
y sanitarias de la sociedad mexicana, una sociedad azotada por violencia de todo tipo, que
sigue en busqueda de su desarrollo y progreso, algo que nos caracteriza ante el mundo, es
la importancia que le damos a las cuestiones internas las cuales han sido observadas por
comunidades extranjeras y catalogadas también como la principal cualidad de nuestra
sociedad.

El hecho de poder a través del mejoramiento de la imagen urbana llegar a influenciar
y estimular de manera positiva esas necesidades humanas internas es un gran poder y una
gran responsabilidad que tenemos los urbanistas y disefiadores ambientales, la cual en
esta investigacion se tomara y explorara que no solo es conocer la técnica de hacer las
cosas, sino es el por qué y el para quién se haran, el tener en cuenta que nuestro campo
de estudio se enriquece cuando tomamos ideas de otras disciplinas que no vemos y que
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estan ahi, haciendo juego y combinacion con la nuestra, enriqguecernos del arte, de la
psicologia, de la filosofia, entre muchas mas, ayudara a entender nuestro principal objetivo
de disefio, disefiar para el ser humano, con la finalidad de mejorar la experiencia que se
tienen al vivir y andar por las ciudades, por eso llamariamos un urbanismo mas humano,
centrado en las necesidades amplias del mismo.

10



HIPOTESIS.

El ser humano es un ser complejo, con la capacidad de raciocinio y entendimiento
del entorno que habita ha organizado el espacio en el que habita de acuerdo a sus
necesidades y objetivos de subsistencia. En diferentes épocas ha ido moldeando sus
asentamientos humanos con base en su conocimiento y experiencia de la vida, en épocas
antiguas la direccion que las clases dominantes determinaban, era la de verter en la ciudad
toda la cosmovision de la creacion de la vida y el universo en las ciudades, hechos
simbolicos que dictaminaban la vida del ser humano y la existencia en este mundo.

Ellos tenian la sabiduria para dejar el conocimiento impreso en la imagen urbana
de las ciudades que edificaban, se hacia con el fin de demostrar cuestiones internas e
intelectuales de gran poder en todo aquel que observaba las edificaciones. El fin pr6ximo
era transmitir esa subjetividad de la vida para alcanzar un progreso mental y fisico que
llevara a la sociedad a seguir las reglas de la convivencia del ser humano con la naturaleza
objetiva.

Entendiendo todo el conocimiento que dejaron las grandes civilizaciones antiguas,
se entiende que la imagen urbana de una ciudad, ejerce una estimulacién en el ser humano
que influird en el proceso en cuanto a crecimiento y progreso de su vida. El hecho de como
funcione una sociedad, que valores tenga, aspiraciones y progreso, dependera en gran
medida el como este configurada su imagen urbana. Ya que el ser humano por naturaleza
€S un ser perceptivo que genera una respuesta a lo que observa y vive en el dia a dia.

La ciudad como espacio organizado y como modificacion del entorno natural,
alberga mas que solo personas, alberga ideas, cuestiones intangibles que estan adheridas
a la esencia humana, por ello la ciudad como complejo edificable materializado, parte de
estas cuestiones para crearse asi misma, que esta en constante evolucion y que el ser
humano es el precursor de ella.

Algo que se encuentra explicito es el hecho que mayormente los grupos de poder
son los que guian en esta época la vida del urbanita, ya que la configuracién espacial de la
ciudad muestra el rostro a costa del modelo econémico que se tiene en cada ciudad. Por
ello si el modelo econémico entra en la dinamica de produccién y consumo, el ser humano
sera parte de ella, pero que pasaria si los grupos de poder guiaran una ciudad hacia
potencializar la vida de todos los urbanitas. Que pasaria si los grupos de poder no se
enfoquen en sus ideales personales y organicen el espacio para potencializar la vida urbana
en las ciudades, a manera que el urbanita tenga la estimulacion para un progreso mental,
cultural y social que beneficie su experiencia de vida.

Por ello la estimulacién visual en la imagen urbana debe contener un lenguaje que
se pueda mejorar para lograr una estimulacion de proyeccion y progreso hacia una mejor
convivencia en las sociedades, que refleje lo humano, lo estético, que engrandezca a cada
observador del espacio urbano y refleje la complejidad de la cual es parte por el hecho de
estar vivo y pertenecer a este planeta.

11



OBJETIVO GENERAL.

-Modificar la estimulacion visual por medio de la imagen urbana de un segmento de la
Calle Camino Nacional de la colonia Ignacio Romero Vargas en Puebla.

OBJETIVOS PARTICULARES.

-Demostrar que la imagen urbana tiene un lenguaje a través de sus elementos visuales.

-Contribuir al mejoramiento de la técnica de analisis de un espacio urbano.

12



METODOLOGIA.

Partir de la idea de que las emociones del ser humano cambian constantemente al
andar por la ciudad, crea la iniciativa por investigar que tanto el ser humano es influenciado
por lo que observa en el entorno urbano. Investigar y aprender del urbanismo la cual es una
disciplina que abraza lo técnico y lo subjetivo, se inicia una inquietud por cuestionar la
manera de disefiar, modificar y crear la ciudad

Poder tener diferentes enfoques en diferentes disciplinas que refieran con los
ambientes urbanos, enriquece el conocimiento y entendimiento de la ciudad, su
configuracién, sus ideales y sus necesidades, teniendo un criterio propio o idea, se
establece una dialéctica con los demas autores que abordan los temas urbanos, se esta
de acuerdo en algunos y algunos otros se debate a manera reflexiva las ideas.

Se exponen en la investigacion y se explican el por qué es necesario incluirlos o
tenerlos en cuenta en nuestra disciplina, para entender con mayor amplitud en fenémeno
que es la ciudad. Se dicen los resultados reflexionados y sintetizados argumentando el por
qué es importante conocerlos y tomarlos en cuenta.

Por otro lado, se analiza el contexto normativo y juridico que dicta la manera de hacer
ciudad hoy en dia ya que son instrumentos de caracter social que son creados para el
mejoramiento de las ciudades, asi como nos sirven de guia para entablar la conversacion
de lo que se puede mejorar

Asi como se elige un ambiente urbano para poder aplicar el conocimiento aprendido
y derramarlo en un espacio real, por ello como no crearemos un método o una metodologia
de andlisis propia, lo cual seria lo idéneo, se tomara un instrumento metodoldgico como lo
es el Manual de calles disefio vial para ciudades mexicanas de la SEDATU, para el andlisis
de una vialidad y se analizara una vialidad en la junta auxiliar Ignacio Romero Vargas del
municipio de Puebla, para de esta manera tomar como ayuda el como se modificaria la
percepcién de la imagen urbana, para asi al final concluir a nivel te6rico que seria lo
elemental del andlisis del lenguaje en la imagen urbana, y a nivel técnico y real, que
modificaciones tendriamos que hacer para tener una percepcidén positiva que genere
emociones y aptitudes de calidad en el ser humano, por lo que no se llegaria a realizar un
proyecto ejecutivo, sino mas bien puntualizando por los alcances de la investigacion, lo
elemental para la modificacién positiva de la estimulacion visual, que se pudiera aplicar a
cualquier ambiente urbano.
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CAPITULO 1. URBANIZACION DEL MEDIO AMBIENTE

1.1 MEDIO AMBIENTE.

El espacio en el que las condiciones del planeta formularon el entorno natural es
conocido como medio ambiente, el cual contribuyd en cuestiones climaticas, quimicas y
fisicas, al origen de la vida y del mundo natural. En el cual el propio ser humano por
diferentes factores en la evolucién surgi6 como una especie de ser vivo mas en este
planeta. El medio ambiente ha sido el espacio natural donde diferentes seres vivos se han
desarrollado y evolucionado a lo largo de la historia de la vida, es el seno de todas ellas,
ahi es donde residen las primeras necesidades de los seres vivos.

El ser humano baso en el medio ambiente sus necesidades, ya que le ofrecia justo lo
que el necesitaba para subsistir, oxigeno, agua y alimento fueron de los principales
elementos que le brindo para su desarrollo, crecimiento y existencia. Diferentes cuestiones
llevaron al ser humano a su evolucién y la creacion de sus habitats como los conocemos
hoy en dia.

Ganten, Deichmann, Spahl (2003) nos dan referentes acerca de nuestros origenes,
ya que lo que en su momento dice la ciencia, fueron monos comenzaron a caminar en dos
patas, para después cinco millones de afios se ramificaron en muchas especies distintas y
una de ellas evoluciond en lo que hoy conocemos como seres humanos, el cual se ha
venido desarrollando gracias a su inteligencia para construir herramientas y un lenguaje
que serviria, entre muchas otras cosas, para formar una cultura, modificar su espacio y
observar el universo. (pag. 365)?

Schejnat (2004) nos dice que todas las actividades humanas, entre ellas dormir,
descansar, pensar, charlar necesitan realizarse en un espacio, por ello menciona como
espacio vital el conjunto de espacios para sus actividades. (pag. 3)3. Posteriormente ese
medio ambiente que observa, empieza a entenderlo y lo reproduce en distintas pinturas
rupestres, las cuales da evidencia de que comienza a razonar lo que ve, lo procesa y lo
plasma, posteriormente y por diversos factores comienza a producir su alimento con la
agricultura y comenzaria a asentarse. Al mismo tiempo empezaria a organizar por medio
de la modificacion del medio ambiente lo que hoy son sus ciudades.

2GANTEN, D., DEICHMANN, T. Y SPAHL, T. (2003). Vida, naturaleza y ciencia (todo lo que hay
que saber). Madrid. Espafia Taurus.

3 SCHJETNAN, M. CALVILLO, J., PENICHE, M., (2004). Principios de disefio urbano/ambiental.
México. Pax México.
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1.2 ASENTAMIENTOS HUMANOS.

Desde que el ser humano empezé a modificar el medio ambiente para sus
necesidades, actividades y desarrollo, se empezé a hablar de asentamientos humanos. En
ellos empezé un sinfin de actividades y organizacion que desembocarian a través de un
proceso de desarrollo y constante innovacién en lo que hoy conocemos como grandes
metrépolis, urbes y ciudades. Los asentamientos humanos han sido los escenarios de
distintas facetas de la historia del ser humano, asi como la evolucién del pensamiento y de
las tecnologias que hasta hoy se han desarrollado.

Schjetnan (2003)* lo menciona como un territorio en el que una comunidad se
desarrolla a lo largo de su historia, por lo que los asentamientos humanos son aquellos
espacios donde el ser humano logra su estadia para su desarrollo y evolucion a través del
tiempo.

Alonso (2005) nos dice la importancia que tuvo la agricultura en los asentamientos
humanos, con el dominio del arado las sociedades pueden asentarse en los sitios y
comenzar al desarrollo de su sociedad, inician nuevas tareas y por ende comienzan a
consagrarse en la tierra. (pag. 25)°

Comienza el ser humano por construir sus primeros resguardos, asemejando la cueva
gue en su tiempo fue su protector. Alonso (2005) comenta como el ser humano quiere un
alojamiento que lo proteja, empieza a visualizar en su entorno natural, como reinterpretar
la cueva y construir ahora en su asentamiento un lugar parecido a ella. Elije ramas de arbol
las levanta formado un cuadrado, las cubre y van dando forma a una cabafia que lo proteja
de la lluvia y del sol, asi como la reviste para proteccién del frio. (pag. 24)°

El ser humano al trabajar en comunidad, va prosperando y teniendo una
reproduccién de la especie mas estable, con ello va teniendo excesos de alimento y la
seguridad de un hogar, por lo que empieza a vislumbrarse y a aparecer la elaboracion de
utensilios que lo llevan a la creacién de nuevos trabajos en su comunidad, asi como la
capacidad de modificar su entorno empieza a ser mas elaborada y reflexionada.

Alonso (2005) hace énfasis en como las culturas primigenias daban importancia a
la orientacion de sus edificios con el fin de alinearlos con la béveda celeste, ya que ello
determinaba la situacion de los vivos con los muertos, la conceptualizacién de la alineacion
con las estrellas asemejaba una divinidad en sus asentamientos (pag. 30)’

Asi con el transcurso del tiempo, la forma de ir modificando los asentamientos
humanos en diferentes culturas fue evolucionando. Alonso (2005) hace una reflexién y
referencia el concepto de escala al disefio de los asentamientos humanos, para ello toma
como ejemplo las medidas que toman los griegos, el pie, la palma de la mano, son guias
para medir y construir sus edificios, monumentos y todo su entorno ambiental artificial, ya

41bid. Principios de disefio urbano/ambiental.

> PEREIRA, A. J.R., & Navascués, P. (n.d). (2017) Introduccion a la historia de la arquitectura: de
los origenes al siglo XXI (Edicidn corregida y aumentada.) Barcelona. Espala. Editorial Reverté.
6 1bid. Introduccién a la historia de la arquitectura.

7 1bid. Introduccién a la historia de la arquitectura.
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gue esto ayudara a crear espacios a la medida del ser humano. (pag. 46)8

El desarrollo en las formas de modificacion de los asentamientos humanos en
diferentes épocas y culturas, obedece el pensamiento reflexivo que se va dando, gracias a
la observacion y percepcion del entorno, la tecnologia y herramientas de la época con las
gue se cuenta en cada una de ellas.

Después del antropocentrismo clasico, pasamos a la monumentalidad religiosa en
la edad media, para después en el renacimiento, el barroco y en el neoclasico retomamos
los pensamientos de Grecia y Roma en las formas de hacer ciudad, hasta llegar a la época
de la revolucién industrial.

Esta época caracterizada por una revolucion en la manera de aprovechar los
recursos naturales y los procesos de fabricacién de los articulos de primera necesidad, asi
como cambios en cuestiones sociales y de trabajo que fueron modificando la organizacion
del espacio en los asentamientos humanos, para asi dar paso a la urbanizacién o la
urbanidad de los asentamientos humanos.

8 PEREIRA, A. J.R., & Navascués, P. (n.d). (2017) Introduccion a la historia de la arquitectura: de
los origenes al siglo XXI (Edicién corregida y aumentada.) Barcelona. Espala. Editorial Reverté.
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1.3 URBANIZACION.

La ciudad es el ambiente donde se suscita la urbanizacion de la misma, un modelo
de modificacion de ésta, por cuestiones econdémicas y de direccionar la sociedad, asi como
entre otros factores. Maria Elena Ducci (1990) describe la ciudad como el lugar que alberga
muchas cosas a la vez, lugar donde el campesino busca trabajo, donde el nifio estudia,
donde venden y compran toda clase de productos, donde la gente asiste a diversiones,
donde tiene lugar la riqueza y la miseria, todas las actividades en un solo lugar. (pag. 19)°

La urbanizacién en diferentes épocas ha obedecido necesidades e ideales, asi es
como ha ido evolucionando a través de los afios, ha generado cambio en los estilos de vida,
la forma de conceptualizar el mundo y la vida misma. Pero no es hasta el contexto industrial
que inicio desde los afios 1700 trajo consigo un modelo de urbanizacion a consecuencia de
un modelo econdémico, y una manera de organizacion social, estatal y econémica, han
modificado hasta nuestros dias la manera de urbanizar el medio ambiente en los
asentamientos y ciudades.

En la época de la revolucion industrial el acercamiento a las maquinas y a los
procesos de industrializacion fueron moldeando los nuevos modos de ocupacion de los
habitantes, toda la maquinaria industrial fue generando la forma de la estructura urbana, la
relaciébn que se gener6 entre el ser humano y la urbanizacion se veria pronunciada en
cuestiones espaciales y distribucion de los usos de suelo, el asentarse cerca de la fuente
de trabajo y el evitar recorrer grandes distancias fue dando forma a la estructura urbana de
las ciudades mayormente industrializadas. Ashton (1950) menciona los reportes que se
tienen de aquella época donde las formas de trabajo cambiaron para algunas personas en
Inglaterra, no solo en el trabajo, ya que la agricultura, el transporte, la industria, el comercio
y las finanzas cambiaron por un sinfin de innovaciones reales para su beneficio. (pag. 72)*°

Todo esto hace una relaciébn con el entorno urbano como se comenzaba a
reconocer, las fabricas se comenzaron a asentar en zonas donde tuvieran a la mano
recursos naturales como su materia prima, algunas se asentaban en zonas rurales y otras
en las ciudades, comenzaron a tener asentamientos alrededor de ellas como fuentes de
trabajo para los habitantes. Las vialidades que necesitaban para transitar de su comunidad,
algunas veces alejada, fue siendo una necesidad para muchos.

Aunque este cambio revolucionario no fue solo tecnolégico sino econémico como
dice Ashton (1950) el cual trajo rigueza a personas que antes no hubieran pensado poder
ser ricas, asi como para los trabajadores que también les trajo beneficios; los cuales
recibian pago semanal o quincenal a cambio de su trabajo. La revolucién industrial trajo
cambios a nivel urbanistico y a nivel social.

Harvey (2012) comenta como la urbanizacion como fenémeno, hace énfasis en la
divisién de clases, y solo las clases dominantes han sido las que han llevado la urbanizacion
de los espacios, ya que ellas han puesto el modelo de urbanizar las ciudades hoy en dia,
asi como en las antiguas civilizaciones. (pag. 21)**

9 DUCCI, M.E. (1990). Conceptos basicos del urbanismo. México. Trillas.

10 ASHTON, T.S., (1950). La revolucion industrial. Londres. Fondo de Cultura Econémica.

1 HARVEY, D. (2012). Ciudades rebeldes: Del derecho de la ciudad a la revolucion urbana. (Trad.
Juanmari Madariaga). Madrid. Espafia. Akal.
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La ciudad es el complejo medio ambiente artificial que ha edificado el ser humano,
para el mismo, «el intento mas coherente y en general mas logrado del hombre por rehacer
el mundo en el que vive de acuerdo con sus deseos mas profundos. Pero si la ciudad es el
mundo creado por el hombre, también es el mundo en el que esta desde entonces
condenado a vivir. Asi pues, indirectamente y sin ninguna conciencia clara de la naturaleza
de su tarea, al crear la ciudad el hombre se ha recreado a si mismo» (citado por Harvey, D.
en 2012)*?

Asi pues, La urbanizacion es la modificacion del medio ambiente para convertirlo en
el espacio adaptado a las necesidades humanas, sirve como escenario para la organizacion
social, estatal y de poder, los cuales dictan las maneras de vivir y experimentar la vida en
las ciudades.

2ZHARVEY, D. (2012). Ciudades rebeldes: Del derecho de la ciudad a la revolucion urbana. (Trad.
Juanmari Madariaga). Madrid. Espafia. Akal.
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1.4 IMAGEN URBANA.

La imagen urbana se refiere a la imagen que crea el conjunto de elementos que
componen el medio ambiente urbano, para Lynch (2010)! una imagen urbana debe ser
legible, lo cual significa que se pueda entender sin tanto esfuerzo para su comprension,
esto ayudara a la hora de recordar algun lugar en la ciudad, el orientarse y el cdmo andar
por ella, si la imagen urbana de una ciudad es legible, facilitara el traslado y ubicacion de
un lugar hacia otro, una de las caracteristicas que ofrece la legibilidad de una imagen
urbana es la cohesion social y apropiacién del entorno urbano, ya que ofrecera a sus
observadores una facilidad de comprension de lo que observa.

Para Bazant (2003) la imagen urbana juega un papel importante en la vida del
urbanita, ya que menciona que el ambiente urbano esta en constante comunicacién con él,
al leer esa informacion a través de sus caracteristicas del ambiente urbano la gente se
movera y erigira sus propias estructuras de significado, ya que esta ligado a aspectos de
la vida como: valores humanos, aspiraciones, estructura social, patrones politicos y
economicos, ya sea de caracter individual o en comunidad, a lo que yo agregaria también
estilos de vida y emociones, sentimientos y conductas. (pag. 86)*

La imagen urbana comparte mensajes hacia el espectador, el cual a través de la
percepcion y los elementos que él elija, obtendra la informaciéon que necesite saber acerca
de un sitio urbano. Esta cargada de mensajes y simbolos, lo cual dara la informacién sobre
la comunidad, la dinamica social y los elementos que rigen la forma de organizacion,
economica, estatal y social.

El mensaje, transmitido por un vector, se inscribe en el
individuo a partir del ambiente o marco vital. En la era de las
comunicaciones, cada persona comprueba como se le ofrece una
cantidad cada vez mas considerable de informaciones y se enfrenta
a redes de multiples relaciones. (pag. 16)°

Estos mensajes con los que esta en constante interaccion el urbanita, crearan y
estimularan la percepcién, crearan emociones, actitudes e influenciara fuertemente la
calidad de vida de los observadores, ya que la constante estimulacion e interaccion es de
vital importancia al vivir en la ciudad.

BLYNCH, K, & Revol, E. L. (2010). La imagen de la ciudad (142 ed.) Barcelona. Espafia. Gustavo
Gili.

14 BAZANT, J., (2003). Manual de disefio urbano. México. Trillas.

15> ANTONIE, S. (1979). La percepcion del espacio urbano. (Trad. OYA, J.) Madrid. Public Domain.
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CAPITULO 2. LA PERCEPCION VISUAL EN EL
URBANISMO.
2.1 PERCEPCION.

La informacién que llega a nuestros ojos es procesada por nuestro cerebro para
entender lo que observamos, esta informacién llega a través de haces foténicos. Ortiz
(2008) comenta “la imagen se produce por un sinntimero de haces foténicos que recogen
informacioén de cada punto del espacio” (pag.18)6, gracias a este proceso natural los seres
vivos con la capacidad de vision, podemos observar nuestro entorno ambiental, este
proceso es parte del mundo natural, ya que la imagen observable llegara en forma de
impulsos, los cuales estimularan nuestros 6rganos de la visién, para asi procesarlos a nivel
cerebral y poder tener esa informacion del medio ambiente.

Esa imagen que recibimos del medio ambiente es el conjunto de elementos que
integran ese espacio ambiental, como dice la Teoria de la Gestalt, no recibimos elemento
por elemento, sino mas bien menciona que recibimos todo el conjunto de los elementos en
un “total organizado”. Ortiz (2008) nos menciona acerca de la organizacion perceptual, la
cual fue ampliamente estudiada por la psicologia de la Gestalt (total organizado) y que
presento las leyes de la Gestalt, entre las cuales mencionaba que la percepcion organiza
todo y lo presenta para entenderlo como el conjunto de elementos. (pag. 23)’

En esta teoria de la Gestalt acerca de la percepcién, menciona que estamos
capacitados para procesar el conjunto de la imagen con base en principios de la percepcion
sin si quiera tener que hacer el esfuerzo por agruparlos, esos principios ayudan a organizar
y cerrar los espacios entre los elementos para que nosotros percibamos la imagen en su
conjunto.

Gracias a estos principios de organizacion es como la percepcion nos ayuda a
entender el mundo circundante o espacio ambiental que nos rodea, ya que para los seres
humanos la vision es un sentido de mucha importancia, gracias a él podemos situarnos en
el espacio ambiental y entender el mundo, el cual desde los primeros afos de la infancia
vamos desarrollando y afinando con el paso del tiempo.

Charles J. (1995) menciona por ejemplo como un nifio con una experiencia perceptual
minima, es incapaz de utilizar sefiales sensoriales sutiles, tales como luz y sombras en los
elementos del ambiente, mientras que un adulto tiene mayor eficacia al realizar estas tareas
perceptuales, por ello al ir creciendo con base en nuestros objetivos y analisis de la
percepcion, el ser humano va afinando este proceso lo cual le ayuda a su andar por el
medio ambiente. (pag. 8)8

La percepcion también depende de la importancia que nosotros le demos a esa
informacion que se nos presenta, ya que la teoria de la probabilistica, menciona que
nosotros miramos a través de un lente el cual es filtrado con la luz y sombras del exterior
para asi darnos una percepcion de lo observado, con ello y con base en nuestros objetivos
podemos tener la certeza que estamos entendiendo la verdadera estructura de lo que

8 ORTIZ, G. (2008). Forma, color y significados. México. Trillas.
71bid. Forma, color y significados.
18 CHARLES J., (1995). Psicologia ambiental. México. Limusa.
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observamos algo que en algunas veces no sera asi, ya que dependera como nosotros
organicemos jerarquicamente esa informacién y la procesemos segun nuestros fines, lo que
para alguien representa un ambiente para otra persona mas puede variar. Algo que también
Lynch (2010) menciona acerca del espacio o de la imagen de la ciudad, y como es que
nosotros la percibimos.

El medio ambiente sugiere distinciones y relaciones, y el
observador — con gran adaptabilidad y a la luz de sus propios
objetivos—escoge, organiza y dota de significado lo que ve. La
imagen desarrollada en esta forma limita y acentua ahora lo que se
ve, en tanto que la imagen en si misma es contrastada con la
percepcion filtrada, mediante un constante proceso de interaccion.
De este modo, la imagen de una realidad determinada puede variar
en forma considerable entre diversos observadores. (pag. 15)°

El autor Lynch (2010) en su libro “La imagen de la ciudad™®, sefiala que el medio
ambiente estara dando informacién sobre su contenido visual, proyectara una imagen de lo
que es, a nivel de sus caracteristicas fisicas, bilateralmente el visualizador, en este caso el
ser humano, observara, escogera y organizara esa imagen de acuerdo a sus propios
objetivos.

Por otro lado, Donald Appleyard (1976)?!, menciona que hay tres tipos de
modalidades de percepcion urbana, las que dependen del ambiente urbano, del estado de
animo del usuario y de la funcidon que le asigna a la escena urbana. En la modalidad
operativa, el medio urbano es visto como un juego de acciones o de comportamiento
personal por parte del usuario. De hecho, recordamos las partes de la ciudad por las cosas
que hicimos sin que intervenga mucho la escena urbana. Por ello, aunque parezca
inconsecuente: el sefialamiento importante, los anuncios prominentes, las entradas a
lugares que necesitamos, las salidas de vias rapidas, las paradas, puntos de conflicto que
se deben evitar, coladeras destapadas u otros, son recordados distintivamente por los
usuarios, porque son esenciales como referencias visuales en sus recorridos por la ciudad.

Por otro lado, Antonie S. (1979) menciona como los urbanitas a pesar de la gran
estimulacion visual perceptiva que recibimos en los ambientes urbanos, organizamos vy
seleccionamos mediante un filtro, lo que necesitamos y omitimos lo que nos molesta o no
nos interesa en aquel momento, sea porque lo reconocemos exactamente y lo damos por
hecho, con lo cual nos diferencia de la percepcion de los ambientes rurales. (pag.16)%

Bazant J. (2003) comenta que esto con el paso del tiempo, va cambiando, ya que el
ser humano al irse desarrollando va cambiando la percepcién con la que filtra esos
estimulos visuales que proporciona la imagen urbana de una ciudad, ya que nuestros
objetivos se someten a cambios en nuestros distintos procesos de crecimiento y de
aprendizaje, con lo que si de niflos nos interesabamos por los colores, las formas y el hecho
de descubrir cosas nuevas, de grandes vamos seleccionando los edificios, imagenes y

PLYNCH, K, & Revol, E. L. (2010). La imagen de la ciudad (142 ed.) Barcelona. Espafia. Gustavo
Gili.

20 |bid. La imagen de la ciudad.

21 BAZANT, J., (2003). Manual de disefio urbano. México. Trillas.

22 ANTONIE, S. (1979). La percepcion del espacio urbano. (Trad. OYA, J.) Madrid. Public Domain.
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lugares que nos resulten faciles de entender, asi como utilizarlos al andar por los ambientes
urbanos. (pag. 98)%

3 BAZANT, J., (2003). Manual de disefio urbano. México. Trillas.
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2.2 MAPAS COGNOSCITIVOS/IMAGENES MENTALES.

Las imagenes mentales 0 mapas cognoscitivos es la manera en la que recordamos y
entendemos un lugar en particular, estan dirigidos por varios procesos que influyen el como
los(as) creamos con base en la informacién que nos proyecta el ambiente urbano sobre el
que nos situemos.

Charles J. (1995) menciona que cada individuo tiene su propia imagen mental del
ambiente, y que esto se logra a través del almacenamiento, organizacion, reconstruccion y
evocacion de esa informacion, es un proceso en el que se capta, organiza, almacena,
recuerda y se descifra la informacion de las caracteristicas del medio ambiente (pag.11)%*

Estas imagenes que nos formulamos se pueden traducir en una representacion acerca
de él, en la cual simplificaremos conjugando todos los elementos y reuniéndolos en un
conjunto para formular una imagen, asi recordaremos ese lugar, en el cual no solo lo visual
desempefa un factor, ya que existen aspectos visuales y no visuales que recordaremos
como el movimiento que existe en él, la sensacion térmica, los olores o sentimientos y
emociones que nos genero ese lugar, ya que las personas con discapacidad visual formulan
también un mapa cognoscitivo, imaginan como es el sitio con base en lo que huelen,
escuchan y sienten, es decir, basan esa imagen mental con sus demas sentidos que
desarrollan. Antonie S. (1979) nos explica:

No hay nada en el espiritu que no pase a través de los
sentidos» (Aristételes). Las informaciones recibidas por los diversos
sistemas perceptivos (orientacion, audicion, tacto, olfato y vision) son
enviadas al cerebro, el cual las organiza. La transmision de estos
mensajes esta sometida a las tensiones del emisor y del receptor. Y,
dado que el hombre es a la vez receptor y emisor, las interacciones
son continuas. Acto. seguido, la memoria, actividad creadora,
distingue en un primer tiempo las sefiales indeseables de los
mensajes significativos, antes de pasar a ordenar y estructurar las
informaciones. Reagrupando estas sensaciones y reduciendo en
forma de esquema los elementos, la memoria crea simbolos que
influyen en actitudes. El proceso cognitivo corresponde. a las
probabilidades de organizacién de los signos en relacion con nuestra
experiencia. Cuando los estimulos del medio son abundantes, el
individuo selecciona, por tanto, formas y estructuras con 'arreglo a la
memoria. (pag. 21)%

La importancia y capacidad que tienen las imagenes mentales 0 mapas cognoscitivos
en los seres humanos, es la de tenerlos en cuenta dia a dia, ya que son necesarios para
trasladarnos hacia nuestro lugar de trabajo, escuela o algun otro lugar de interés, gracias a

2 CHARLES J., (1995). Psicologia ambiental. México. Limusa.
3 ANTONIE, S. (1979). La percepcion del espacio urbano. (Trad. OYA, J.) Madrid. Public Domain.
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estos mapas podremos anticipar las caracteristicas que tiene el lugar para su identificacién
y poder llegar a él, nos sirven para orientarnos y reconocer los sitios.

Charles J. (1995)%° también menciona que, si bien la imagen mental o mapa
cognoscitivo que nos elaboramos mentalmente sobre el medio ambiente, es con base en la
observacion y la percepcién que tenemos sobre él, hay factores que también influyen en
ese proceso, factores que influirdn sobre como filtremos esa informacién el menciona
algunos factores tales como: estilo de vida, familiaridad, clase social y un modelo predictivo.

Apoyaran la idea que la imagen mental es diferente para cada individuo por los
factores internos y externos que moldean esa imagen mental. Como cada individuo es
diferentes y ha tenido diferente experiencia en los ambientes urbanos, es normal que cada
uno relacione una imagen mental con un modelo antes visto (modelo predictivo) o bien su
educacion e informacién que posea le haré analizar y escoger diferentes elementos de esa
imagen que proyecta el ambiente, asi como la experiencia y reconocimiento de diferentes
modelos de ambientes urbanos, le haran reconocer e identificar mas rapido lugares urbanos
que se conozcan por primera vez. Con ello indicaria que ese individuo tiene una
organizacién mas rapida al identificar por reconocimiento de imagenes mentales similares.
Bazant (2007) menciona:

Por la complejidad urbana, un habitante dificilmente configura
un “mapa mental urbano” de toda la ciudad, por lo que mas bien
construye “mapas secuenciales” de como percibe la parte de la
ciudad que mas le interesa y utiliza, por lo que se confirma la
importancia del sistema de recorridos como estructuradores visuales
de la ciudad; méas aun porque los recorridos son lineas de circulacion
personal mas que canales de desplazamiento. Hay una variedad
enorme de métodos que los habitantes utilizan para conceptualizar
su ciudad. (pag.99)%’

Asi es como esa imagen mental 0 mapa cognoscitivo que formulamos a partir de la
observacién del medio ambiente urbano, nos apoya al andar por los ambientes urbanos,
con lo cual también siguiendo con la psicologia ambiental, nos influird en la conducta que
tomemos hacia el ambiente, ya que al captarla la procesaremos y almacenaremos para
generar una respuesta, convirtiendo asi un ciclo en el que al estimularnos generaremos una
conducta y actuaremos sobre el ambiente a manera de retroalimentacion constante sobre
el ambiente, imagen mental y actuar.

% CHARLES J., (1995). Psicologia ambiental. México. Limusa.
27 BAZANT, J., (2003). Manual de disefio urbano. México. Trillas.
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2.3 ESTIMULACION, CONDUCTAY ACTITUDES EN EL AMBIENTE
URBANO.

Recientemente los estudios acerca del medio ambiente y su influencia en las
emociones, sentimientos, actitudes y conductas de los observadores, ha tenido auge, hoy
en dia con diferente tecnologia se puede hacer un analisis de como el medio ambiente
influye en estos procesos psicoldgicos del ser humano. Un proceso que se ha venido
estudiando desde décadas anteriores que han propuesto ideas, conceptos y datos que nos
sirven para entender este proceso tanto fisico perceptivo y psicoldgico interno.

La nocion de paisaje, que corresponde a la relaciéon entre un
sujeto (el hombre) y un objeto (el paisaje), ha sido analizada por dos
corrientes de pensamiento. La teoria «estimulo-respuesta» (SR) se
basa en la hipdtesis de la relacion directa entre los estimulos del
entorno y el comportamiento. En oposicion a esta reflexion
mecanicista, algunos psicologos han propuesto integrar en el proceso
cognitivo variables tales como la intuicidn, la experiencia comun y la
fisiologia personal. En el centro de este paradigma cognitivo, que
aceptamos, se situa el mundo fenomenologico. Toda la geografia del'
comportamiento depende del proceso que lleva de la percepcion a la
actitud. (pag. 21)%®

Esta estimulacién generara comportamientos diferentes en cada persona totalmente
diferentes los unos de los otros, como hemos visto en las imagenes mentales que cada
quien se formula acerca de un espacio urbano, aqui funciona de igual manera, ya que todo
este proceso de influenciar en el comportamiento, actitudes y conductas es influenciado
tanto por factores internos y factores externos. Como sabemos algunos de ellos se pueden
entender como en la figura a continuacion.

2 ANTONIE, S. (1979). La percepcion del espacio urbano. (Trad. OYA, J.) Madrid. Public Domain.
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Figura 1.- Proceso de percepcion. (pag. 43)%*°

Este esquema muestra el proceso en el que la percepcion de un ambiente urbano,
sigue su camino hasta generar una respuesta por parte del observador, en este caso el ser
humano, con lo cual podemos observar que tanto los factores externos como internos haran
que un ser humano tenga un cuadro de esa experiencia con base en lo que sintio y
experimento, factores internos como culturales, sociales y econdmicos haran que cada uno
tenga una experiencia unica de la percepcidén que genera un ambiente urbano.

Ahora bien, sabiendo esto, da paso a que el ser humano elija el comportamiento
adecuado para cada ocasion segun sea la situacion en la que se encuentre, esto
nuevamente tiene un proceso en el cual el ser humano toma el control de lo que acontece
a lo percibido, el siguiente esquema da una idea del proceso que lleva a un ser humano a
tomar una decision con base en lo que se refiere a percepcion y estimulacion interna y
externa.

2 ANTONIE, S. (1979). La percepcion del espacio urbano. (Trad. OYA, J.) Madrid. Public Domain.
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Figura 2.- Proceso conducente al comportamiento (pag. 45)%°

Aqui observamos que el comportamiento es el final de lo que en primer momento
se observd, en un segundo momento se filtr6 con informacién obtenida externa e
internamente, en un tercer momento se evalud el cdmo y se desemboca en una respuesta
que es el comportamiento. Nuevamente influyen factores cotidianos que se generan en un
tiempo sumamente rapido, ya que las acciones son generadas por factores que
posiblemente no estén tan reconocibles, ya que no prestamos mucha atencién y lo hacemos
en milésimas de segundos, todo como repetimos con base en la observacion, situacién,
paisaje, compafias etc.

30 ANTONIE, S. (1979). La percepcion del espacio urbano. (Trad. OYA, J.) Madrid. Public Domain.
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CAPITULO 3. COMUNICACION DEL AMBIENTE URBANO
HACIA EL SER HUMANUO.

3.1 LENGUAJE EN LA IMAGEN URBANA.

En este apartado de acuerdo a Antoni S. (1979)% “la imagen urbana tiene un
lenguaje”, los mensajes son estimulos que recibe el ser humano del ambiente urbano, que
influyen en el y en su interior de manera psicoldgica, fisiolégica y conductual, por lo cual se
explica que la imagen urbana posee un lenguaje comunicativo hacia el ser humano y que
en gran medida determinan la cultura, conductas y estilos de vida; con lo que se entienden
diferentes formas de pensar, vivir y de actuar, con el solo hecho de observar la imagen
urbana de las ciudades.

~ Naturaleza Informaciones recibidas

Mensajes
=P por el receptor J

i £ - =
| Medio humano

L_ aprendizaje experiencia _.J

Figura 3.- La transmision de los mensajes. (pag. 69)*

Entendemos que el ser humano al interactuar genera una experiencia que le hara
actuar y por consecuencia también influira él en el medio ambiente urbano, ya que es una
interaccion bilateral, en la cual se genera experiencia en el individuo y se genera experiencia
en el medio ambiente lo que seria igual a una intervencion por parte del ser humano
generada por una estimulacion del medio urbano.

Desde un enfoque epistemoldgico, para esta investigacion el lenguaje de una
imagen urbana se puede separar en elementos individuales que la integran y que facilitarian
el estudio para tener un entendimiento mayor, como nos dice la teoria de la Gestalt,
separariamos el total organizado para entenderlo individualmente. La estimulacion visual
en los espacios urbanos hacia los seres humanos es: elementos naturales, elementos
funcionales artificiales (medio fisico construido), el color, la forma y los elementos o signos
culturales.

31 ANTONIE, S. (1979). La percepcion del espacio urbano. (Trad. OYA, J.) Madrid. Public Domain.
32 |bid. La percepcion del espacio urbano.
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3.2 ELEMENTOS NATURALES.

La vida en el planeta se formulé hace millones de anos, comenzamos por ser
organismos unicelulares hasta llegar a ser seres complejos y de dimensiones mayores, la
evolucion del ser humano a lo largo de la historia de la vida en el planeta Tierra ha tenido
muchos escenarios hasta llegar como nos conocemos hoy en dia. Ganten, Deichmann,
Spahl (2003) nos dan referentes acerca de nuestros origenes. Ya que lo que en su momento
dice la ciencia, fueron monos comenzaron a caminar en dos patas, para después cinco
millones de afios se ramificaron en muchas especies distintas y una de ellas evolucioné en
lo que hoy conocemos como seres humanos, el cual se ha venido desarrollando gracias a
su inteligencia para desarrollar herramientas y un lenguaje que serviria entre muchas otras
cosas para formar una cultura, modificar su espacio y observar el universo. (pag. 365)3

Este camino del ser humano ha tenido cambios, gracias a las capacidades fisicas
hemos podido desarrollar herramientas para moldear el espacio fisico, asi como gracias a
las capacidades cerebrales hemos podido tener el pensamiento, el cual nos ha servido para
generar una cultura y la reflexién del ambiente para formar los complejos y ciudades que
han pasado a lo largo de la historia humana y que existen hoy en dia.

En esta evoluciéon de pensamientos y de formulacion de espacios para la vida del
ser humano, hemos tenido muchas vertientes a la hora de dictar las formas en que se debe
hacer un espacio para habitar, hoy en dia la tecnologia y muchas técnicas nos permiten
hacer grandes cosas y construir donde antes era impensable hacerlo, esto también ha
traido cambios a la cultura y sobre todo al medio ambiente, devastando y explotando
recursos naturales y sitios para el sustento de la vida en el planeta.

Desde la revolucion industrial se comenz6 un cambio radical hacia las formas de
vida en las ciudades, asi como gran deterioro visual consecuencia de estas nuevas formas
de habitar, a partir de ese momento se iniciaron muchos estudios y ciencias que se
dedicaron a el estudio de este impacto en el medio ambiente, llegando a conclusiones en
las que se debia tener responsabilidad hacia la naturaleza por estas actividades, quiza en
esa época y hasta la fecha se siguen practicando esas actividades, ahora con un mayor
“control”, la naturaleza paso a ser vista como un elemento ajeno a la esencia del ser
humano, y como un elemento que se utiliza a servicio de él mismo, por lo cual diferentes
problemas ya se ven hoy en dia, consecuencia de la deforestacién, para la alimentacion,
negocios tras negocios de zonas protegidas, el deterioro ambiental es un hecho que hoy
muestra su cara.

Guevara, Landazuri, Teran (1998) nos mencionan el contexto que por muchos afios
ha sido el patron de actuacién de muchos encargados de modificar los espacios en las
ciudades. Este enfoque hace énfasis en la naturaleza holistica de la percepcion, la
importancia de estudiar las relaciones entre elementos, y la proclividad humana para crear
significados a través de observar la forma o patrén que existe entre elementos separados.
Desde el punto de vista, nuestra vision modernista de nosotros mismos como individuos
separados limita nuestra habilidad para percibir las interrelaciones significativas en un todo
mayor. En consecuencia, nuestros problemas ambientales surgen en parte de enfocarnos

33 GANTEN, D., DEICHMANN, T. Y SPAHL, T. (2003). Vida, naturaleza y ciencia (todo lo que hay
que saber). Madrid. Espafia Taurus.
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en la autonomia del individuo sin ver las relaciones entre individuos y con el gran
ecosistema en el cual estan incluidos. (pag. 29)%

Ellard, (2015) nos dice acerca de los beneficios que provoca el contemplar la
naturaleza en el formato que sea, ya que a nivel fisiolégico disminuye la agitacién, se
potencian patrones de actividad cardiaca mas sanos, asi como una relajacion del sistema
nervioso, argumenta que una gran variedad de estudios psicoldgicos ha tenido resultados
positivos al acercar un paisaje natural a un ser humano. (pag. 39)*

La importancia de la naturaleza y comprender que no somos mas que seres
biolégicos que vivimos en un ambiente natural del que somos parte y del que necesitamos
para vivir, por ello Guevara, Landazuri, Teran (1998) comenta y definen la Ecologia
Transpersonal como el estudio del yo ecolégico mas alla de la identidad humana, ya que
para que el ser humano propicie las condiciones ecolégicas mas profundas y que mas
beneficios traiga para nuestra especie y para el planeta, se necesita hacer un cambio de
mentalidad y en el pensar en nosotros como el pinaculo de la evolucion, algo que por
mucho tiempo ha sido el pensamiento en nuestra especie y trascender a que no somos
mas que una rama en la planta de la evolucion y que el hecho de atentar contra la planta
nos convierte en una especie tan fragil. (pag. 32)°

La naturaleza viene a conjugar con el espacio disefiado artificial en el cual hace una
combinacién enriquecedora y armoniosa para el transeunte, el cual pasa mucho tiempo de
su vida en las ciudades, por espacios artificiales y que poca relacion con la naturaleza llega
a tener, esto genera desconexion y crea sentimientos y emociones negativas para su
percepcidén sobre un espacio y su vida, la naturaleza viene a ser un amortiguador entre
tanta vista artificial de materiales y elementos urbanos que sin duda se ve reflejado en sus
conductas y cultura, ya que el espacio ambiental es un elemento clave que dicta estos
conceptos en la vida de una persona. Ellard (2015) comenta:

Tales diferencias espolearon a los psicélogos Stephen
y Rachel Kaplan a proponer la que bautizaron como <teoria
de la restauracionde la atencién>. En su libro The experience
of Nature: A PsychologicalPerspective, Los Kaplan exponen
que, en el entorno actual normal, se nos exige que ejerzamos
un tipo de atencion dirigida que nos obliga a concentrarnos
en las tareas cotidianas, desde completar una tarea de oficina
rutinaria hasta cruzar una calle como peatoén, y defienden que
tales tareas requieren un esfuerzo, de manera que, con el

3 GUEVARA, J., LANDAZURI A. Y TERAN, A. (1998). Estudios de psicologia ambiental en América
Latina. México. Benemérita Universidad Auténoma de Puebla, Facultad de Psicologia,Maestria en
Psicologia Social, Direccién General de Fomento Editorial.

85 COLLIN, E. (2016). Psicogeografia: La influencia de los lugares en la mente y el corazon.
Barcelona, Espafia. Ariel.

3 GUEVARA, J., LANDAZURI A. Y TERAN, A. (1998). Estudios de psicologia ambiental en América
Latina. México. Benemérita Universidad Auténoma de Puebla, Facultad de Psicologia,Maestria en
Psicologia Social, Direccion General de Fomento Editorial.
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paso del tiempo, drenan nuestros recursos cognitivos.
Cuando nos sacan de esas circunstancias cotidianas y
recuperamos el contacto con un entorno natural, por ejemplo,
dando un paseo por el bosque, nos liberamos de la necesidad
de prestar una atencién esforzada, nos dejamos llevar por la
fascinacién de los detalles fisicos del entorno y prestamos
una atencion involuntaria y sin esfuerzo, Nuestra fascinacion
consigue reponer nuestras reservas para podernos incorporar
nuevamente a la lucha de la vida civilizada con mejor humor,
un sistema nervioso relajado y una mayor capacidad para
concentrarnos y prestar atencion. (pag. 40)%’

La naturaleza va a estimular la percepcion de los habitantes de una manera que
brinde organicidad al paisaje artificial buscando recordarle esa naturalidad. Le incitara a
recordar esos instintos que ya estan en nuestro cerebro de forma innata de buscar
ambientes saludables y organicos, mas alla del papel que juegue en la sociedad, le ayudara
a recordar la lentitud y la calma de una vida que se le ha arrebatado por la rutina del mundo
urbano, entre otras cosas cuando un ser humano visualiza naturaleza en un espacio
urbano, contribuird a su bienestar cognitivo y fisico; ya que la naturaleza no solo contribuye
al bienestar mental sino fisico.

Como bien menciona el autor, creador del término
biofilia, estamos asesinando un “Edén”, es decir, la parte
fisica y perceptiva que brinda la naturaleza y que se traduce
en bienestar emocional, sin referirnos necesariamente a su
uso como “adorno” o a la funcién de “embellecimiento” que
para algunos tienen las areas verdes dentro de la ciudad.
Estamos destruyendo también a la “Madre Tierra”, lo que
hace referencia al territorio proveedor de vida a través de la
produccién de aire, agua y alimentos sin los cuales es
inconcebible la existencia. Cabe recordar que compartimos la
tierra con otros seres vivos como los animales,
microorganismos y plantas, aunque vivamos en un ambito
urbano. Por lo tanto, somos responsables no soélo de lo que
hacemos con nuestro entorno, sino también de lo que
provocamos con ello a otras especies. (pag. 44)®

Por lo que la importancia de tener estimulaciones visuales por parte de elementos
naturales en la imagen urbana es de gran beneficio para el ser humano, asi como poder
visualizar el cielo abierto, sentir el aire, poder asolearse, poder escuchar y mirar el agua,
enriquecera y dara vitalidad al espacio urbano en sus habitats. Asi como para personas que
tengan una discapacidad visual, el poder escuchar naturaleza en forma de pajaros, vientos
retumbando y arboles moviéndose por el viento, crearan esa imagen de poder imaginar esa
cercania con el mundo natural que puede dar la sensacién de organicidad y paisajes

87 COLLIN, E. (2016). Psicogeografia: La influencia de los lugares en la mente y el corazon.
Barcelona, Espafia. Ariel.

3 TORRES, A. y CEDENO, A., (2015). Ecourbanismo y habitabilidad regional, contribuciones de
América Latina. Ciudad de México, México. UAM.

31



naturales para mejorar su percepcion. La naturaleza también produce otros estimulos
enfocados hacia diferentes sentidos como lo son el olor de un arbol, el sonido del viento
chocando con un arbol o el crujido de la hojarasca, asi como la textura al tener el tacto con
un arbol, lo cual las personas con discapacidad visual tienen en cuenta a la hora de transitar
por el espacio urbano ambiental.
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3.3 ELEMENTOS FUNCIONALES ARTIFICIALES (MEDIO FISICO
CONSTRUIDO).

Al transitar por el medio ambiente urbano, el ser humano, tiene necesidades de
convivir en un espacio el cual brinde cierto tipo de estructura que le permita desplazarse
por el espacio para diferentes fines y necesidades que requiera. Con esto me refiero a todo
aguello que se maneja en un proceso de disefio, todo aquello que tiene que ver con el
medio fisico artificial, el cual fue construido por el ser humano y para las necesidades que
requiere.

Las caracteristicas fisicas que ayuden a transitar en diferentes formas de movilidad
a las personas, asi como los elementos que funcionen dando sentido y orden, las aceras y
demas construcciones, las cuales le dan orden espacial para el peatdn y para el automovil,
asi como la sefalética que le da sentido a la circulacion y sirve como guia para ir a un lugar
requerido.

El ser humano ha organizado el medio ambiente con elementos conjugando un
escenario que funcione de acuerdo a sus necesidades y actividades, esta organizacion del
espacio ha contribuido a su cambio constante en el desplazamiento por el espacio urbano,
al mismo tiempo, esto le provocara una estimulacion al percibir y reaccionara de acuerdo a
la funcionalidad de cada elemento que encuentre.

Por ello se ha creado infraestructura la cual es la respuesta a todas esas preguntas
y aspiraciones funcionalistas de poder resolver problemas que han aquejado al ser humano
en su vida urbana. Desde infraestructura de comunicaciones, movilidad, desagies,
alumbrado, sefialética, etc. El ser humano tiene la necesidad de tener la confianza para
poder vivir de manera comoda su vida en las ciudades.

Asi que la funcionalidad en el ambiente urbano genera esta confianza y seguridad
y el hecho que estos elementos no se encuentren o su estado este desgastado le hara
tener emociones, sentimientos y reacciones que seran el resultado de transitar por ellos
sefalando todo aquello que no esté funcionando como se supone que deberia ser.

Dentro de la funcionalidad que deben tener los espacios urbanos, deben brindar
ciertos elementos que apoyen su desplazamiento y los guien, los elementos tales como
alumbrado publico, banquetas, sistemas de desaglie publico, drenaje, redes de
comunicacion y todo ello debe tener un orden y un sentido. El hecho que algo no funcione
adecuadamente contribuira en la percepcién y tener la imagen mental de las deficiencias que
tiene ese ambiente urbano.

Por ello todos estos elementos deben estar en Optimas condiciones para que
puedan generar una estimulacion positiva en los habitantes, el alumbrado publico también
contribuye a generar una seguridad al transitar como peatén y como automovilista por las
noches. Elementos funcionales como botes de basura invitaran a tener espacios con
menos basura, lo cual contribuird a que un espacio luzca limpio. Entre estos elementos
debe existir un orden, ya que el hecho que no tengan provocaria la percepcién de caos y
se volveria una imagen urbana demasiado cargada de elementos que impedirian fijarse en
las cosas positivas del ambiente.

Asi es como todo ello debe tener una coherencia porque de ello dependera lo que
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perciba el ser humano al transitar, despertara pensamientos, emociones y sentimientos al
observar que no existen las condiciones para que €l pueda hacer lo que tenga previsto en
su dia a dia, porque las condiciones del ambiente urbano le obstaculizan para ello.
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3.4.1 COLOR.

La percepcién visual juega un papel importante en la vida del ser humano, algo
que va ligado a ello es el color. Ya que gracias a él se pueden diferenciar objetos, elegir
nuestro camino por el medio ambiente e identificar las formas y estructuras del espacio
ambiental de nuestras vidas. Ortiz (2008) menciona la importancia que tiene el color para
poder identificar alimentos, objetos y elementos de los espacios, ya que el color define las
formas de los elementos, los cuales podemos ir delimitando un mapa de lo que
observamos. (pag. 15)*°

Al nacer y en el transcurso de nuestra vida, el ser humano va relacionando formas
con diferentes colores, ya que estas formas de los elementos tienen tonalidades que
muchas veces son representativas de él, por decirlo asociamos el color a un elemento de
nuestro medio ambiente, cuando pensamos en azul muchas personas pensaran también
en el cielo, cuando pensamos en un objeto amarillo, seguramente pensaremos en el sol o
en una manzana, ya que ese color es tan particular de estos elementos. Como bien se
sabe el color es un fenbmeno que predomina en la naturaleza,este elemento ha servido
para la observacion y diferenciacion, acompafiado de las formas, Ortiz (2008) nos dice:

El color segun la ciencia, son ondas de luz, que, al
entrar en contacto con la retina de los ojos, producen una
gama de colores, los cuales son interpretados por los
sentidos para asi dar tonalidades diferentes a diferentes
tipos de luminosidad, es por ello que algunos colores son
mas perceptivos que otros...En el ambiente natural el color
se vuelve un elemento de supervivencia, por ejemplo,
cuando se relaciona con los alimentos y tiene efecto directo
en la obtencién de la comida; en tanto que en la conducta
y el bienestar humano el color influye en ellos. (pag. 56)*°

El color en el ambiente, sirve como elemento guia para orientacién, identificacion
y diferenciacién de objetos, limites, peligros o direcciones, que ayudan al transito en él,
para todos aquellos seres que tienen la facultad de la vision a través de los ojos en los
seres humanos, el color es clave en el movimiento y transito por el medio ambiente y
espacios urbanos. El ser humano le ha dado un simbolismo a los colores, por mucho
tiempo el color lo ha utilizado como un signo para representar algo o identificarlo en un
contexto social algin arquetipo moderno que se pueda utilizar como lenguaje entre
diferentes culturas y en diferentes territorios.

Algo que se sigue estudiando y ha dado resultados que guian un sentido acerca
de lo que el color puede provocar en nivel interior es el hecho de saber sobre qué tanto
esté ligado el color a sensaciones, emociones, sentimientos y reacciones al mirar un color
u otro; ya que muchos son los referentes en las culturas pasadas acerca de lo que un color
podia expresar acerca de algo o alguien.

El color aparte de ayudar a la identificacion y diferenciacion de objetos, también

3% ORTIZ, G. (2008). Forma, color y significados. México. Trillas.
40 |bid. Forma, color y significados.
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crea emociones, al entrar en contacto con diferentes tonalidades, los colores pueden
influenciar en los estados de animo de las personas, en las emociones negativas y
positivas, y también puede ser un medio para contrarrestar ciertas conductas. Ortiz (2008)
explica:

Partiendo de que la percepcion del color es todo un
aprendizaje perceptual basado en la experiencia, la cual inicia
en un contexto social que llega a transformarse en una
experiencia privada, se tratara de separar algunos elementos
gue influyen directamente en este proceso, sin olvidar que
esta separacion es sélo una forma didactica de presentar la
informacion. (pag. 33)*

Por ello nos encontramos que todos los ambientes urbanos manejan tonalidades de
color diferentes, desde pancartas de propaganda comercial, fachadas de casas, colores
gue avisan algo en particular y que advierten peligros, el ambiente urbano es un escenario
de colores en los que interactian unos con otros.

Muchos de ellos se atentan con el clima, ya que algunos tienden a encender mas
su color con la luz del sol o atenuarse con ella misma. En cuestiones de la vegetacion y la
naturaleza expresa sus propios colores, al igual que en los ambientes urbanos se pueden
introducir colores de la vegetacién por medio del disefio e incorporar en sus interiores y
exteriores flores y plantas ornamentales como integrador complementario del disefio.

Los materiales mismos de los elementos que utilizamos para las construcciones y
las estructuras que se edifican, tienen mucho que ver en la incrustacion de un color en los
ambientes urbanos, podemos imaginar muchos de ellos son naturalmente particulares de
ciertos materiales. Por poner un ejemplo el gris es muy representativo en las ciudades
modernas, ya que esta ligado al color del concreto, asi como el rojizo por la naturaleza del
ladrillo, nos encontrariamos con colores que estan presentes por la composicion elemental
de los materiales que utilizamos para la construccion en las ciudades. El hecho que estos
colores estén abundantemente en las ciudades ¢,qué representa? En el libro La Psicologia
del color (2008) la autora Eva Heller*? nos dice:

Se realiz6 una encuesta a 2.000 hombres y mujeres
con edades comprendidas entre los 14 y 97 afios. * Todos
relacionaron colores con sentimientos y cualidades. El 1% de
los hombres nombré el gris como color favorito, y el 13%
como el color menos apreciado. De las mujeres ninguna lo
nombrd como color favorito, y para el 14% de ellas era el color
menos apreciado. Y algo sorprendente: a mayor edad de los
encuestados, menos se aprecia el color gris. De los menores
de 25 afos, el 10% nombr6 el gris como el color menos
preciado, y de los mayores de 50, el 20%.(pag. 269)*3

41 |bid. Forma, color y significados.

2 HELLER., E., & CHAMORRO MIERLKE., J. (2004). Psicologia del color: como acttan los colores
sobre los sentimientos y la razén. Manich. Gustavo Gili.

4 |bid. Psicologia del color: cémo acttan los colores sobre los sentimientos y la razon.
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En la poblacién alemana el gris no gusta mucho, algo a tomar en cuenta en nuestras
ciudades, ya que el color gris predomina en un alto porcentaje del espacio urbano, el gris
esta ligado en aquella poblacién a sentimientos de tristeza y melancolia, también en los
dichos y en ciertas cosas que utiliza la gente, el gris esta asociado a cosas que parecieran
influenciarnos en nuestro estado de animo, como tener dias grises cuando uno se refiere
a que estd pasando por una etapa de tristeza y soledad, la autora Heller (2008) lo maneja
como el color de los sentimientos sombrios.

En la tragedia de Goethe, cuatro “mujeres grises”
visitan al viejo Fausto, que lo ha vivido todo, pero que no
quiere morir. Las cuatro mujeres grises que quieren llevarlo al
otro mundo —son “la inquietud”,“la imperfeccion”, “la culpa” y
la “necesidad” ...Gris es el color de todas las miserias que
acaban con la alegria de vivir. Los dias de carnaval terminan
con el gris miércoles de ceniza. En este dia, el sacerdote traza
con ceniza una cruz en la frente del penitente. Gray areas se
llama en Estados Unidos a las zonas donde el desempleo es
particularmente alto. Quien siente una honda preocupacion,
pierde el color del rostro y su cabello se vuelve gris, a veces
de la noche a la manana. En Alemania se dice: “No dejes que
el pelo se te ponga gris”, queriendo decir: “No te preocupes
demasiado”. (pag. 270)*

Nosotros le hemos otorgado a esos colores la asociacion con los diferentes
sentimientos que experimentamos en nuestras vidas, hoy en dia existe una similitud de lo
significa un color en diferentes partes del mundo, el mundo esta tan globalizado que no
sorprenderia el hecho que el gris aqui y en Alemania pudiera significar lo mismo, como
hemos dicho esto puede variar entre culturas y sociedades, lo que si podriamos deducir es
que existe una relacion entre el color y los sentimientos que experimentamos.

El color en el ambiente urbano responde a las necesidades funcionales, de
orientacion, diferenciacion de espacios, delimitacion y paisajisticas, tener en cuenta que
existen materiales que podemos aprovechar por su color natural y saberlos adecuar al
ambiente urbano es un proceso que haria un ambiente mas arménico, tener en cuenta el
poder enriquecer un paisaje por medio colores en ornamentacion, arbolado, materiales de
construccién y proyectar distintos escenarios de cdmo se vera en dias nublados, soleados
y lluviosos serd una gran contribucion a disefiar esos ambientes para estimular
armonicamente al usuario.

Modificar la percepcion negativa de un sitio enriquecera la armonia de las imagenes
proyectadas hacia él. Por ello el color es una herramienta que debe ser utilizada para
armonizar espacios urbanos, donde se pueda llegar a insertar de manera consciente este
fendmeno como algo positivo en la estimulacion hacia la poblacion.

El color en los espacios urbanos, puede ser descrito en sistemas de informacién
hacia las personas con discapacidad visual a manera que en algun punto de la ciudad se

44 |bid. Psicologia del color: cémo acttan los colores sobre los sentimientos y la razon.
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puedan colocar sistemas braille para hacer una descripcién que se enfoque en el poder
imaginar esos colores, algo que pueda describir el entorno en el que se encuentra esa
persona, que le dé informacién de que elementos estan ahi presentes y que él pueda
imaginar el ambiente en el que esta parado.

Por ello el color funge como un elemento del lenguaje en la imagen urbana, se debe
tener en cuenta como un elemento a manejar de manera beneficiosa para estimular de
manera positiva y crear ambientes sinérgicos con todos los elementos que se relacionan
entre si en el espacio urbano, que llegue a ser universal e incluyente con la poblacion que
esta en interaccion con él.
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3.5.2 FORMA.

La forma es un elemento de gran importancia para los seres humanos, ya que, a
través de la forma, el ser humano encuentra el sentido de las cosas en su entorno, con la
diferenciacion de objetos y formas el ser humano ha podido entender su entorno vy el
medio ambiente donde habita, ha copiado o simulado las formas de la naturaleza en sus
primeras construcciones de la cabafia, simulando la forma de una cueva.

El ambiente esta lleno de formas, las cuales son percibidas por nosotros, ayudan a
entender lo que vemos, gracias a la percepcion de las formas es como el ser humano ha
organizado el mundo, con base en su andlisis y al observar el medio ambiente ha podido
descifrar junto al entendimiento el espacio que habita. Ha sido la inspiracion para crear
objetos, recrearlas en su beneficio y sobrevivencia en el ambiente natural, con esa
adaptacion el ser humano incorporoé las formas observadas en la naturaleza para su propio
beneficio. Ortiz (2008) menciona que:

Otro aspecto importante relacionado con la percepcién
de la forma esla aproximacion teérica de la igualacion al
prototipo, que indica que tenemos la capacidad de almacenar
patrones abstractos e idealizados en la memoria, y cuando
vemos algun objeto en particular lo comparamos con un
prototipo o esquema ideal, y si se asemeja a él, se reconoce
el patrén, aunque en ocasiones debamos buscar muchos
esquemas hasta que el estimulo concuerde con dicho
esquema o patrén que tenemos almacenado en la memoria.
Este reconocimiento, relacionado con las leyes de agrupacion
de la Gestalt, es un modelo explicativo que, aunque ha sido
cuestionado por algunos investigadores, podria ayudarnos a
entender por qué podemos descifrar las abstracciones de
formas, letras, sujetos y acciones que existen en los dibujos y
pinturas abstractas....Y como lo que parece obvio no lo es, se
han hecho diversos estudios de la percepcién del contorno,
conocida como percepcion de la figura fondo, en donde se ha
confirmado que cuando es mas simple, regular y simetria la
forma percibida, la probabilidad de que se perciba de manera
correcta es muy alta, siendo el circulo, cuadrado, rectangulo
y tridngulo los mas facilmente identificables. (pags. 48)*

La forma es un elemento clave para el entendimiento del mundo que nos rodea,
nuestro cerebro analiza las formas y las identifica con patrones anteriormente vistos, de la
simplicidad va a depender el reconocimiento mas facil de un objeto o un elemento en el
ambiente. Como mencionabamos anteriormente en el concepto de elementos naturales, el
cerebro ya tiene guardados ciertos patrones de entendimiento del medio ambiente, con
cuestiones gque a nuestros antepasados y ancestros les interesaban. Por ello es la razon
gue tenga una concordancia cuando observamos algo en el espacio urbano que nos pueda
cubrir de la lluvia, estamos recordando ese mismo patrén que se ha transmitido por siglos

% ORTIZ, G. (2008). Forma, color y significados. México. Trillas.
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el cual, desde la época primigenia el hombre buscaba cobijo en un arbol o0 en una cueva.

Estudios de gabinete y demas circunstancias, exhiben como el cerebro tiene una
tendencia innata y natural, a buscar las formas de la naturaleza, como si existiera una
conexién automética y gusto preferencial por percibir estas formas, ya que el cerebro y los
circuitos neuronales, tienen la capacidad y la atraccion hacia estas formas. Todo esto nos
fue heredado a través del ADN y a través de muchos siglos de experiencia, que hoy en dia
nos resulta muy facil descifrar gracias a ello. Ellard, (2015) nos dice lo siguiente:

Lo interesante acerca de este aspecto es que estudios
psicolégicos, algunos de los cuales utilizan varias escenas
naturales y otros,imagenes (como arte fractal e imagenes de
Jackson Pollock), han demostrado que las personas prefieren
mirar iméagenes con aproximadamente la misma gama de
dimension fractal presente en la naturaleza. Tal
correspondencia entre las propiedades fractales de las
imagenes y nuestra predilecciébn por ellas, e incluso en
algunos casos nuestras respuestas fisiolégicas a tales
imagenes, que recuerdan la respuesta reparadora a las
escenas naturales, han hecho cuajar la idea de que el cerebro
reconoce la naturaleza mediante su propiedad matematica.
(pag. 43)*

Tal parece que el ser humano reconoce la naturaleza por mera cuestion natural
innata, como si el supiera y la reconociera sin que nosotros tengamos capacidad de
analisis, descifra las formas que le gustan, y mediante ello, nosotros tener una respuesta
de sentir agrado, miedo, gusto o cualquier sensacion relacionada con la forma de los
objetos.

Otra linea de investigacién apunta a que fueros también heredados por nuestros
antepasados, debido a su conocimiento empirico sobre las experiencias que tuvieron antes
con objetos o elementos de diferentes formas. De esta manera resulta bastante interesante
que el ser humano tenga estas capacidades tan desarrolladas de percibir formas que quiza
no las haya visto antes, y que sean tan familiares por que rapidamente el cerebro las relaciona
con objetos o imagenes anteriormente vistas, ya que la experiencia mediante los afos de
evolucion es la respuesta a esas formas. Ellard (2015) menciona algo al respecto:

Estudios de investigacion no so6lo han demostrado la
preferencia por las curvas frente a los angulos afilados, una
preferencia que se inicia en la infancia, mucho antes de que
nuestras vivencias nos hayan ensefiado el peligro de los
objetos afilados, como los cuchillos o las tijeras, sino que tal
preferencia parece estar relacionadas con las propiedades de
las células nerviosas de las areas de nuestro cértex visual

46 COLLIN, E. (2016). Psicogeografia: La influencia de los lugares en la mente y el corazon.
Barcelona, Espafia. Ariel.
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implicadas en el reconocimiento de objetos. Dicho en pocas
palabras, tenemos muchas mas células corticales dedicadas
a analizar los matices de una superficie curva que los de una
superficie angulosa. Estas células forman parte de un sistema
de procesamiento neuronal muy veloz destinado a formar las
primeras impresiones y evaluar amenazas. Incluso las
primeras impresiones cuando conocemos a alguien se basan
en parte en el analisis de simples rasgos faciales en relacién
con la forma. De manera inconsciente, formamos
preferencias por determinados tipos de rostros en menos de
treinta y nueve milisegundos de su aparicién, lo cual equivale
a una veinteava parte del tiempo que el corazén tarde en latir
una vez. (pag. 65)*’

Nuestro cerebro este disefiado para entender mucho mejor las formas curvas, las
ondas Yy las curvas parece que se adaptan mejor a nuestro sistema de entendimiento, lo
cual nos hace pensar que por mucho tiempo quiza estemos esforzando a nuestro cerebro
a adaptarse a formas con angulos mas pronunciados, con filos y formas cuadradas las
cuales hacen un poco mas complicado el asunto de asimilarlas,llevamos mucho tiempo
sobre esforzandonos a la hora de asimilar el medio ambiente debido a la introduccion del
cuadrado a la vida humana.

El cuadrado es una forma totalmente caracteristica del ser humano, la cual podria
expresar su forma de concepcién del mundo que le rodea, algo que podria contrastar con
las formas de la naturaleza, el sol es redondo o curvo, la luna, las nubes tienen curvas, el
planeta tierra es redondo, la galaxia gira en movimientos circulares, es decir, no se
encuentra muy a menudo el cuadrado en las formas de la naturaleza, por lo cual el cuadrado
es una forma muy caracteristica del ser humano, por ello resulta bastante interesante que
la mayoria de las cosas que tenemos en las ciudades resulten totalmente cuadradas y
pocas veces se utilice la curva para estimular la percepcién en el medio ambiente.

El arquitecto naturalista Gaudi observo y adapto las formas de la naturaleza en su
arquitectura. Se preocupaba por no poner esquinas y por no formar cuadrados, ya que estas
formas eran representativas del hombre, a lo que él queria llegar era una arquitectura que
asemejara el seno natural del ser humano. Bassegoda (2001) menciona como Gaudi
estudio las formas que observaba en la naturaleza y las incorporé a la arquitectura, ya que
éstas mostraban formas que tenian una estructura bien definida y circunstanciada, él solo
la incorporaba como un intérprete de ellas, ya que su intencion fue reproducirlas en sus
disefios. (pag. 12)*

La forma también depende de la funcion, como mencionamos anteriormente, el ser
humano ha adaptado las formas de acuerdo a sus necesidades. Es por ello que la forma es
un elemento que influye en la percepcion de los ambientes urbanos, al caminar por los
lugares que solemos visitar estamos en contacto con diferentes formas, que nos pareceran

47 |bid. Psicogeografia: La influencia de los lugares en la mente y el corazén.

48 BASSEGODA NONELL, J. (n.d.). (2001). Los jardines de Gaudi. Barcelona.
Espana. Ediciones UPC.
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armoniosas, cagéticas o suaves, esto depende de cada persona.

En las culturas clasicas la forma estaba ligada a la armonia de la proporcion,
asemejando la simetria de Fibonacci se construyeron edificios con estas proporciones
aureas, reproducidas de la naturaleza. Por medio de las diferentes formas que
introduzcamos en el ambiente urbano se estara dando referentes para que el
usuario/transeunte imagine el espacio percibido y lo reconozca.
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3.6 ELEMENTOS CULTURALES.

Cuando hablamos de elementos culturales, es referirse a todo aquel elemento fisico
gue se encuentre en el espacio publico y que refleje una expresion de manera
artistica, cultural, religiosa o de identidad para los habitantes, objetos artisticos, estatuas,
monumentos, imagenes, rotulos, murales, altares o estilos arquitecténicos, que nos
refieran rapidamente a un concepto cultural e historico, con el fin de transmitir el concepto
arcaico o popular. Estos elementos vienen a darle un sentido estrictamente humano a los
espacios urbanos. Ortiz (2008) menciona que en las sociedades humanas existe un gusto
por los lenguajes simbdlicos, ya que se piensa que el ser humano es la medida de todas
las cosas, por lo cual reinterpreta el mundo que observa y lo recrea con un lenguaje
simbdlico, el cual refleja su cultura y el significado de cada elemento que descifra, por ello
es gque estos elementos son una creacidbn humana que evoca conocimiento, identidad y
reflexion. (pag. 165)*°

Los signos o simbolos son elementos de conocimiento que pueden transmitir
informacion a través del conjunto de toda su estructura, ya sea por su creacion y el contexto
cultural que le imprime su creador, por ejemplo, una obra de arte, esta cargada de todo el
conocimiento y bagaje cultural de su creador, y al mismo tiempo viene a expresar todo este
conocimiento a través de su obra artistica y es por medio de ella que se transmite a los
espectadores.

Los simbolos son mensajes del conocimiento y de la cultura, los cuales vienen a
generar una referencia que nos remite a un conocimiento o un contexto intelectual que
funcionan en la especie humana. Los elementos culturales vienen a estimular la percepcion
de un individuo a manera que, humaniza el espacio y siembra la curiosidad sobre el
elemento y sobre su por qué. Lefevbre (1980) menciona:

A favor del monumento. Es el Gnico lugar donde se
puede concebir eimaginar la vida social. Si el monumento
ejerce un control es con el fin de congregar. Belleza y
monumentalidad van parejas. Asi, los grandes monumentos
fueron transfuncionales (las catedrales) e incluso
transculturales (las tumbas); de ahi su poder ético y estético.
Los monumentos proyectan sobre el terreno una concepcion
del mundo, mientras que la ciudad proyectada, y proyecta
todavia, la vida social (la globalidad). En el seno, a veces en el
propio corazén de un espacio en el que se reconocen y se
trivializan los rasgos de la sociedad, los monumentos enuncian
unatrascendencia, un “alld”. Los monumentos han sido siempre
utdpicos, afirmando, ya fuera en altura, ya fuera en profundidad
(pero siempre en una dimension diferente a la de los recorridos
urbanos), tanto el deber como el poder, el saber cémo la alegria
y la esperanza. (pag. 21)*°

4% ORTIZ, G. (2008). Forma, color y significados. México. Trillas
0| EFEBVRE, H., & Nolla, M. (n.d.). (1980) La revolucion urbana (32 ed.). Madrid. Espafia. Alianza.
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En un ambiente urbano convergen distintas ideologias y creencias, las cuales al
contemplar diferentes simbolos se puede o no estar de acuerdo con ellos, algo que
resultaria normal por la complejidad de la diversidad cultural, el introducir estos elementos
significa analizar el contexto cultural, para poder introducirlos, ya que los tiempos cambian
y la historia asi misma se reescribe para escuchar todas las voces.

Un ejemplo claro es la nueva ola de deconstruccion del encuentro de dos mundos,
lo que se conocia como “La conquista” ahora se conoce como “Resistencia de los pueblos
originarios”, vemos en muchos sitios consecuencia de este cambio de la historia por revirar
la voz de los “conquistados” como lo han hecho ver, la retirada de estos grandes
monumentos dedicados anteriormente a los “descubridores” del continente, en su lugar
introducir homenajes a nuestros propios antepasados en una lucha por rescatar nuestra
historia en su esencia mas pura. El mundo hoy en dia esta deconstruyendo su historia 'y se
ve reflejada en los ambientes urbanos, principalmente en este tipo de estructuras
monumentales que son parte del contexto cultural de México.

Si bien también existe en otros casos, la rebeldia de los artistas al plasmar sus
obras, esto les ha dado reconocimiento, introducir ideas revolucionarias, contrastantes a la
época y contexto cultural donde nacen. De manera complementaria, el conocimiento y la
cultura para los individuos y para una sociedad humana es de gran importancia, ya que en
ella serdn capturados los valores y rasgos de identidad que serviran para la convivencia
socialy que enlazaran el tejido social entre individuos. Bauman y Donskis (2017) nos
mencionan:

De hecho, la cultura podria definirse como un esfuerzo
permanente, siempre incompleto y en principio infinito por
hacer habitable la vida mortal. O bien podriamos intentar dar
un paso mas y concluir que nuestro conocimiento de la
mortalidad, y por lo tanto nuestro perpetuo miedo a la muerte,
nos hace a nosotros mismos, y a nuestra forma de estar en el
mundo, humanos. La cultura es el sedimento del intento
permanente por hacer habitable la vida con la conciencia de
la mortalidad. Y si por casualidad llegaramos a ser inmortales,
como a veces sofiamos (ingenuamente), la cultura llegaria a
su fin”. (pag. 130)>*

El incorporar o el tener este tipo de elementos en un ambiente urbano, enriquecera
la vista de ella y al mismo tiempo potencializara o exaltara la cultura y el conocimiento en
una sociedad, asi como creara hitos referenciales y diversificara la imagen visual en el
ambiente. Se busca que a través de estos elementos el transelnte pueda ver en la imagen
urbana algo que estimule su percepcion y potencialice su cultura y su experiencia humana.

Lynch (2010)%? menciona que la imagen ambiental debe dar esos estimulos para
que el transelnte tenga en los elementos un depésito de imaginabilidad que lo haga indagar

1 BAUMAN Z., DONSKIS L. (2017). Ceguera moral (la pérdida de sensibilidad en la modernidad
liguida. (Rodriguez, A. trad.). Espafia. Paidés
21 ynch, k, & Revol, E. L. (2010). La imagen de la ciudad (142 ed.) Barcelona. Espafa. GustavoGili.
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en esa dinamica entretenida que es la imaginacion, que por medio de ella pueda tener un
ambiente cultural y un desahogo de lo aburrido y monétono, a manera que se brinde cultura
y se pueda incitar un interés en la misma.

Se trata de disefar un espacio que contenga siempre que se pueda, elementos que
refieran a contextos culturales, hecho por humanos mediante la incorporacion de elementos
culturales o simbolicos que proyecten conocimiento, valores e identidad con todo aquello
propio de la historia del contexto social y cultural, asi como a lo que se aspira a llegar como
sociedad en busca de un progreso continuo, ya sea interno y externo, ya que estos
elementos son tan humanos debido por la forma de su concepcién y simbolismo dedicados
a influenciar a la especie humana. Lynch (2010) también menciona que el ambiente urbano
no solo debe estar bien organizado, en este caso lo traducimos como no solo es
funcionalidad lo que necesita, sino también debe ser poético y simbdlico, debe ser el reflejo
de la sociedad que la habita, de lo que aspira y de su historia como un reflejo de valores
que la identifican. (pag. 147)%3

El ser humano necesita de elementos que le puedan reforzar esa idea cultural para
generar una memoria histérica, la cual no deba olvidar, esto ayudara a que pueda seguir
conservando valores, cualidades de convivencia sana, referentes de imaginabilidad en su
vida diaria, que le provoquen algo mas alld a manera positiva y agradable para él.

Un ambiente urbano con referentes culturales de cualquier tipo, puede generar gran
interés en todo aquello histérico de identidad entre la comunidad y su ciudad, generara un
lenguaje al identificar que existen humanos que estan preocupados por plasmar algun
mensaje y algun pensamiento que desemboque en los espectadores, como la cultura es
algo totalmente caracteristico de la especie humana, estos elementos humanizarian los
ambientes urbanos en las ciudades.

Se trata de no centralizar todo el bagaje cultural de los territorios, se trata de llevarlo
a todos los rincones de las ciudades, para que sean ciudades sin segregaciones culturales,
que no sea un lenguaje jerarquico, a manera que solo las zonas de alta plusvalia y céntricas,
gocen de esta conjuncién del espacio urbano con elementos culturales y simbdélicos.

Siguiendo con lo mencionado anteriormente nos toca a los disefiadores tener esa
educacion visual y mediante ella disefiar espacios para el segundo punto que es la
educacion del auditorio critico. Los elementos culturales y simbdlicos vienen a ser esa
humanizacion de espacios urbanos, asi como los potencializadores de la humanidad en sus
usuarios y transeuntes, aparte de identidad y recordar la memoria histérica de los pueblos
y los habitantes de los ambientes urbanos en las ciudades, seran elementos que
enrigueceran el paisaje urbano y haran un gran conjunto con todos los demas elementos,
aumentarda la congregacion y seran hitos de identidad en los ambientes urbanos.

%3 |bid. La imagen de la ciudad.
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CAPITULO 4. LINEA DE TIEMPO DE LA CALLE CAMINO
NACIONAL.

La Avenida Camino Nacional cuenta con una historia amplia a lo lago de los afios, en
la informacién recopilada, la creacion de este camino data de siglos atras, como
mencionaremos: Como primer dato referente a ella, tendriamos que buscarla por el nombre
que se le dio en aquella época, Leicht (2016) nos explica.

En 1536 la Ciudad propuso, y el virrey aprobo, que
se abrieran y repararan los tres caminos que iban de la
ciudad de los Angeles al Valle de Atlixco, a Tlaxcala y a
México, para que sin peligro pudieran transitar carretas y
recuas por ellos. Los trabajos tuvieron que hacerlos los
pueblos de Cholula, Tlaxcala, Huejotzingo, Totomihuacan
(hoy Totimehuacan) y otros de las provincias de Texcoco y
Chalco. (pag. 113)%*

Como primera pista siguiendo a Leicht (2016)>° en 1536 a 5 afios de la fundacion de
Puebla se propuso la creacién y la apertura de caminos que conectarian a la Ciudad de
Puebla con el Valle de Atlixco, Tlaxcala y a México, para una conexién en la que se pudiera
circular por ellos para diferentes actividades como el comercio, visitas politicas o civiles de
cualquiera actividad de la época que incluyera vehiculos como carretas.

Para ello, se formuld la conexion de la ciudad de Puebla con otros asentamientos
mediante caminos, los cuales servirian de rutas de comercio y otras actividades de la época;
como nos dice el texto, el trabajo de esos caminos estuvieron a cargo de Cholula, Tlaxcala,
Huejotzingo y Totimihuacan, por cuestiones meramente de ubicacion podriamos decir que
el camino hacia México muy posiblemente estuvo encomendado al pueblo de Huejotzingo
y Cholula por la cercania y ubicacién que tenian.

Con estos tres centros de poblacién de la época (Atlixco, Tlaxcala y Ciudad de
México) podemos plantear, con respecto hacia México, que se pretendia una conexion
segura para enlazar estas dos ciudades de manera mas directa sin pasar por Cholula. Para
ello el camino que iba de Puebla a Cholula debia tener una direccion diferente al camino
hacia México. Leicht (2016) sefiala que.

El camino de Cholula se menciona en 1538, pues para
la ermita, hoy iglesia de S. Marcos, se sefial6 un sitio entre los
caminos de Cholula 'y de México (Av. 2 Poniente). En 1544 se
mercedaron solares al alguacil mayor Gonzalo Diaz de Vargas
en el camino de Cholula (Av.Reforma 100, Zaragoza). Desde
1584 la actual Av. Reforma 100-900se llamo “Calle Principal
(o Primera) que va a Cholula”, o, en el Cabezén de 1612,

>4 Leicht, H. (2016). Las calles de Puebla (6a ed.). México. Gobierno del Estado de Puebla,
Secretaria de Cultura.
% |bid. Las calles de Puebla.
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“Calle que va de la Audiencia Ordinaria a Cholula”. También se
nombrara Pontezuela de Cholula al pequefio puente que en la
esquina de la C. 11 N.-Sur atravesaba el arroyo que venia del
Ojo de S. Pablo. Aqui, hoy esquina Nordeste del Paseo,
estaba la entrada de los tres caminos “de México, de Cholula
y de Tierra Caliente”, como se escriben en 1807.(pag. 113)%

Tenemos que desde 1584 la actual Av. Reforma 100-900 (que iria de la C. 16 de
Septiembre hasta la C. 9-11 Sur) se le nombraba “Calle Principal (o Primera) que va
Cholula” por lo cual ahi podemos trazar nuestro primer segmento de la direccién que tenia
el camino hacia Cholula como lo muestra la imagen 1 a continuacion.

Pontezuela de Cholula entrada
de los tres caminos “de México,
de Cholula y de Tierra Caliente”
Av. Reforma 100-900
se llamé “Calle Principal
(o Primera) que va a Cholula”

.

Camino Real para Cholula

Zacalo d»t‘ai Puebla

Imagen 1. Muestra la direcciéon del camino hacia Cholula (elaboracién propia, siguiendo la
informacion de Leicht H. (2016)

%6 |bid. Las calles de Puebla.
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Una vez hallado el camino hacia Cholula, la siguiente pista es saber la ruta que tomé
el camino hacia México; esta ruta del camino hacia México, debia tener la direcciéon hacia el
Poniente, ya que por la ubicacién de México y siguiendo la pista de la entrada principal de

los tres caminos que se le dio a lo que ya mencionamos sobre el puente en la Calle 11 S-N,
ese camino hacia México debia tener una direccion hacia el Poniente.

Imagen 2. Plano de Puebla de 1698 por Crlstobal de Guadalajara muestra en su parte |qu|erda el
camino a Cholula asi como el camino hacia México y el Rio Atoyac.5”

57 Recuperado de https://centrohistoricopuebla.com/31-cartografias-de-la-ciudad-de-puebla-1698-
1947/
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Puente del “Camino de México” o

Pontezuela de Cholula entrada
de los tres caminos “de México,
de Cholula y de Tierra Caliente”

s o~y

Camino Real para Cholula Zécalo de Puebla

Imagen 3. Muestra la direccion del camino hacia Cholula (elaboracion propia, siguiendo la
informacion de Leicht H. (2016)
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El camino hacia México se iba a encontrar en algin punto con una barrera natural
que estéa en el lado poniente del municipio de Puebla, la cual es un cuerpo de agua, el Rio
Atoyac iba a ser el primer obstaculo que se encontraria el camino hacia México, asi que de
esta manera nuestra segunda pista a localizar seria la informacion que tenemos acerca del
Puente que cruzaria esa barrera natural, fecharemos el afio de su creacion Leicht, (2016)
nos dice que:

El otro puente sobre el Atoyac, el del camino de
México, se hizo en 1543, ya de calicanto; se destruyd en 1634,
1652 y 1707. El actual seedifico en 1708, teniendo tres ojos.
En los extremos se levantaron 2 arcos. En las pilastras a la
derecha se puso el escudo de la Ciudad, a la izquierda el de
la casa de Veytia y sobre la clave de cada arco eldel virrey
Alburquerque (1702-11). Mas de cien naturales perdieron su
vida en la construccion. (pag. 114)

Como podemos analizar, la direccion que tomo el camino hacia México, fue un tanto
recto, ya que como observamos hoy en dia, la Av. Reforma sigue su camino hacia el lado
poniente de la ciudad de Puebla y también un eje principal que conecta el centro con el
sector Poniente, con lo cual nos da la referencia que asi se traz6 desde aquella época, lo
cual nos dictan las formas en que la historia se hace presente a través de sus memorias
espaciales, con ello podemos comprobar que el actual puente de México es el heredero de
aquel primer puente de Calicanto que se construyd en 1543 el cual seria el vinculo entre
dos territorios que separa el Rio Atoyac.

”»

Puente del “Camino de México 6

Pontezuela de Cholula entrada
2 de los tres caminos “de México,
“*s _ de Cholulay de Tierra Caliente”

“e

Zocalo de Puebla

Imagen 4. Elaboraciéon propia. Muestra la direccion que siguié el “Camino hacia México” desde la
“Pontezuela de Cholula” o “Entrada de los 3 caminos” hacia el lado poniente de la ciudad con
rumbo a México.
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El camino no termino al llegar al puente del Rio Atoyac, sino que siguié su curso,
como lo muestran algunos mapas de siglos atras (Imagen 6). Una de las siguientes pistas
a encontrar es el por qué continuo por la ruta que hoy tiene, para ello nuestra primera
reflexién, es que por el terreno con elevaciones, se buscé en aguel entonces el camino mas
bajo o que no tuviera elevaciones significativas para que los animales de carga y que
movian las carretas, pudieran hacer menos esfuerzo y principalmente pudieran atravesar
mas facil los terrenos que encontraban a su paso, por ello se buscoé las zonas méas bajas
del terreno y asi evitar las grandes elevaciones y pendientes que se miraban en el paisaje.
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Imagen 6. Plano de Puebla de Zaragoza y sus alrededores (1863)>%8.

Como observamos en la Imagen 6, el camino hacia México ya con su forma y ruta
consolidada tiene la vocacion de ser un camino directo, al corazon de la ciudad de Puebla,
asi como conectar con asentamientos mas alejados, funge como un eje o via principal para
conectar con comunidades y poblaciones mas alejadas del centro de Puebla,por lo cual
como nos muestra la imagen, el “Cerro de Uranga” es rodeado por el camino y toma
direccion hacia el norte para buscar desplazarse y tomar direccion hacia México, con ello
corroboramos la direccién y la historia de este camino hacia México.

El camino hacia México en la actualidad es el resultado de la fragmentacién por
sectores que se ha hecho a lo largo de su historia, podemos decir que lo que hoy se conoce
como calle Camino Nacional, es el resultado de los cambios que la ciudad de Puebla ha
tenido conforme la mancha urbana crece, asi como sucede con otras vialidades que han
pasado a ser vialidades locales, la calle camino nacional ahora ya no funge como un camino
nacional de gran importancia, la calle ahora es una vialidad local que comunica una zona
habitacional que la conforman muchas colonias y que transitan por ella para poder acceder
a sus viviendas y demas lugares.

8 Recuperado de https://centrohistoricopuebla.com/31-cartografias-de-la-ciudad-de-puebla-1698-
1947/
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La imagen urbana que tiene en general, es ser una calle terciaria de uso habitacional
local, en cuestiones técnicas es una calle sin condiciones universales como dictan las
normas vigentes de imagen urbana de la ciudad de Puebla, no cuenta con un disefio en su
infraestructura verde y podemos decir que la movilidad sigue priorizando la movilidad
motorizada de tipo publica, de carga y privada, ningun sector cuenta con ciclovia.

El uso que tiene esta vialidad en el presente, es de conectar y movilizar a cientos de
personas por dia, tales como las colonias al poniente de Puebla y conectarlas con diferentes
zonas que van de vivienda y de comercio en general. Por ella transitan cientos de personas
que se trasladan a su fuente de empleo, educacion, salud y diversas actividades urbanas.
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CAPITULO 5. NORMATIVIDAD.

4.1 CONTEXTO INTERNACIONAL

Las leyes, normas, planes y guias que rigen hoy la manera de hacer ciudad tienen
nuevas vertientes que responden a los nuevos retos y paradigmas que se han venido
suscitando en la época que vivimos actualmente, nos encontramos con retos a enfrentar de
la manera mas consciente y precisa que se pueda dar en cuestiones ambientales, asi como
nuevas formas de organizar la ciudad que responden a la solucion de la modificacién del
ambiente urbano.

Existe toda una serie de leyes y nuevas formas de abordar la cuestion urbana, las
cuales se estan adoptando e implementando en el mundo, asi como también en México.
Ahora se concentran en un factor muy importante, el medio ambiente, derivado del cambio
climatico y la necesidad de buscar un equilibrio con el planeta, el rumbo que se debe llevar
en los asentamientos humanos hoy en dia va hacia la sustentabilidad, asi como también
una preocupacion por hacer ciudades para las personas, de manera inclusiva y sin
discriminacién y segregacion, que pueda ser un ambiente sano para todos, la sana
convivencia con otras especies, asi como lo mayor posible en conjugar el factor natural y la
poca emision de carbono a la atmosfera. La ONU (2015) ha tomado una postura antes estos
problemas a enfrentar:>°

En nombre de los pueblos a los que servimos, hemos
adoptado una decisién histérica sobre un amplio conjunto
de objetivos y metas universales y transformativos, de gran
alcance y centrados en las personas. Nos comprometemos
a trabajar sin descanso a fin de conseguir la plena
implementacién de la presente Agenda de aqui a
2030...Nos comprometemos a lograr el desarrollo
sostenible en sus tres dimensiones—econdémica, social y
ambiental—de forma equilibrada e integrada.” (pag. 3)%°

Por lo que nos hace pensar que el nuevo paradigma de intervencion y creacién de
ambientes para el ser humano, debe ir enfocado con estas premisas de sostenibilidad en
los tres ambitos- econdémico, social y ambiental. Con lo cual da un giro positivo en muchos
aspectos que convendra a toda la humanidad y a la relacién con el medio ambiente, ya que
como hemos estudiado, las secuelas que esta causando la degradacién del medio ambiente
anteponiendo la economia y la maquinaria industrial, ha traido graves consecuencias a lo
largo del periodo industrial como nunca, pareciera que hoy existe un objetivo que se debe
empezar a implementar y es el de hacer ciudades ambientes urbanos para las personas
sumado al ambientalismo o naturalismo, el cual es algo muy positivo, ya que dictan el
camino hacia el cual se debe transitar a nivel mundial y nacional.

9 Resolucién aprobada por la Asamblea General de la ONU, 2015, recuperado de
https://www.senado.gob.mx/comisiones/fomento_economico/eventos/docs/resolucion_080916.pdf
6 |bid. Resolucién aprobada por la Asamblea General de la ONU.
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Al emprender juntos este gran viaje, prometemos que
nadie sequedara atras. Reconocemos que la dignidad de
la persona humana es fundamental, por lo que deseamos
ver cumplidos los Objetivos y las metas para todas las
naciones y los pueblos y para todos los sectores de la
sociedad, y nos esforzaremos por llegar primero a los mas
rezagados”. (pag. 3)%

Se reconoce que en la Agenda 2030 de la ONU (2015), se percibe la aceptacion de
priorizar las ciudades para las personas, resuena el cambio de paradigma que ahora se
prioriza 0 busca, esta nueva linea de hacer ciudades para la gente, que por muchas
décadas se ha abordado de manera diferente por distintas formas de la politica social, si
miramos las ciudades mexicanas en sus periferias, podemos ver la segregacién social, la
poca intervencién en imagen urbana, servicios publicos y ambientes deteriorados por
distintos factores, este llamado en la agenda de la ONU hace ver que se esta aceptando
gue muchos gobiernos han fallado en su estrategia de desarrollo social, lo podemos
constatar en el lenguaje que las ciudades proyectan, el centro histérico emblematico,
cuidado y renovado, centros econdmicos importantes, impecables y con alta plusvalia,
cualidad que le da la imagen de su ambiente. Mientras que colonias y barrios abandonados
y en muchos casos olvidados,¢por qué razon? Porque no han podido ser incluidos al
desarrollo conjunto de las urbes, a la dinamica econémica del mundo y de las sociedades.

Me parece importante que hoy se tomen cartas en el asunto y se pueda empezar a
hacer algo por ya no seguir esos patrones de poco desarrollo social ponderando el
desarrollo econdémico, asi como también un desarrollo ambiental que se asemeje mas a los
procesos naturales del medio ambiente y no en contra, como se ha hecho muchas veces.
Ya que la época en la que vivimos es el resultado de la sobreexplotacibn ambiental para
beneficio del ser humano y la premisa que impera en el modelo mundial la cual es el
consumismo, ha mostrado que en muchas ocasiones es incapaz de abordar e incluir a toda
la sociedad de un pais, se trata que con estas politicas y lineas de modificaciéon de las
ciudades se llegue a la igualdad para todos y todas las personas de un territorio.

Aspiramos a un mundo...en el que pueda realizarse
plenamente el potencial humano y para contribuir a una
prosperidad compartida...un mundo en el que cada pais
disfrute de un crecimiento econémico sostenido, inclusivo
y sostenible...donde la humanidad viva en armonia con la
naturaleza y se protejan la flora y fauna silvestre y otras
especies de seres vivos. (pag. 4)°?

Es muy interesante sefalar que, en dicha agenda, se habla de potencial humano
el cual habiamos mencionado que como la imagen urbana puede ayudar a desarrollar el
potencial humano, y acercarnos a ese interior mas humano en las urbes, comparado con la

61 |bid. Resolucién aprobada por la Asamblea General de la ONU.
62 bid. Resolucién aprobada por la Asamblea General de la ONU.
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conexién que muchas veces en las zonas rurales se ve aun mucho mas plasmado en los
valores, costumbres, comunidad y muchas otras cualidades.

Es interesante como se tiene la preocupacion por este concepto y que cosas traeria
un mayor humanismo en las sociedades urbanas. Podemos sefialar también uno de los
ejes es la convivencia arménica con la naturaleza, quiza sea la primera vez que los lideres
mundiales entienden que la naturaleza no es una enemiga para el desarrollo humano, sino
al contrario, es ahi donde residen lo que por mucho tiempo el ser humano ha reflejado en
su deseo de progreso, ya que en la naturaleza podemos encontrar el dafio que ha
conllevado a toda una historia de la humanidad, tanta destruccion de habitats y tanta
degradacion del planeta por parte de la maquinaria industrial ha explotado la naturaleza
para su servicio, algo que se debe corregir.

Del mismo modo una de las premisas que este trabajo se basa es en la hipotesis de
que el medio ambiente urbano, si influye en el desarrollo de un ser humano, ya que lo que
visualiza, lo analiza, vive y experimenta en él, distintas acciones a lo largo de su vida, por
lo cual, eso mismo va estimulando y formulando (entre muchos demas factores su vida) su
dia a dia; por ello también en esta resoluciéon de la ONU (2015) abordan el tema.

Reconocemos que la gestion y el desarrollo
sostenibles del medio urbano son fundamentales para la
calidad de vida de nuestros pueblos. Trabajaremos con las
autoridades y las comunidades locales para renovar y
planificar nuestras ciudades y asentamientos humanos con
miras a fomentar la cohesion comunitaria y la seguridadde las
personas y estimular la innovacion y el empleo... La nueva
Agenda reconoce la necesidad de construir sociedades
pacificas, justas e inclusivas que proporcionen igualdad de
accesos a la justicia y se basen en el respeto de los derechos
humanos (incluido el derecho al desarrollo). (pag. 11)%

Por ello la importancia de tener ciudades y asentamientos humanos que estimulen
el desarrollo humano personal y en comunidad, ciudades y ambientes urbanos que brinden
estas necesidades de pacificacion, valores y comunidades conectadas que puedan entablar
convivencia y sinergia social, ello traeria muchisimos més beneficios que el solo hecho de
desarrollar un punto de las tres lineas del desarrollo sostenible, los paradigmas mundiales
han cambiado para el futuro, y son una guia para que todos los adaptemos, principalmente
como urbanistas y disefladores ambientales, esas son las guias que nos servirdn para
propiciar todos estos elementos arriba sefialados, hardn mejores sociedades, y contribuiran
a mejorar la calidad ambiental y econémica.

¢,Como hacer ciudades y asentamientos humanos sustentables y que puedan
combatir el cambio climético, generen salud mental y fisica, que incorporen mecanismos
para generar servicios ecosistémicos, los cuales también puedan generar una convivencia
entre especies, sustentabilidad ambiental y econémica, asi como la parte fundamental
resiliencia y habitabilidad social?

8 |bid. Resolucién aprobada por la Asamblea General de la ONU.
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Son estos los paradigmas actuales a los cuales nos enfrentamos como sociedades
humanas, y los distintos gobiernos del mundo tienen que adoptar medidas eficaces si
queremos tener una convivencia sana con el planeta y el medio ambiente. Por ello para
esta investigacion el analisis de los elementos que estimulen la percepcion en los ambientes
urbanos son de interés, creemos que haciendo un buen disefio en ellos y sabiendo utilizar
las herramientas adecuadas podemos contribuir a disehar ambientes urbanos que generen
este tipo de preocupaciones en la sociedad, en su conjunto de ellos podemos llegar a que
los ambientes urbanos potencialicen estas experiencias en las ciudades y sean ciudades
para las personas.
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4.2 CONTEXTO NACIONAL.

México también ha reformado e implementado leyes que encaminan la direccion
hacia la que se pretende llegar en cuestiones urbanas y de asentamientos humanos,
muchos son los documentos que se van reformando para aspirara organizar y crear
ciudades y ambientes urbanos con mayor armonizacion para todas y todos.

Como parte del analisis a las leyes mexicanas, encontramos la Ley General de
Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano (2020)% la cual fue
reformada para incorporar nuevos conceptos y nuevas formas de regir el territorio mexicano
en cuanto al tema competente, en la cual indica muy bien las obligaciones del Estado
mexicano para brindar las caracteristicas necesarias para lograr los diferentes conceptos
que deben afectar a toda la poblacién sin distincion

Articulo 2. Todas las personas sin distincion de sexo,
raza, etnia, edad, limitacion fisica, orientacion sexual,
tienen derecho a vivir y disfrutar ciudades y asentamientos
humanos en condiciones sustentables, resilientes,
saludables, productivos, equitativos, justos, incluyentes,
democraticos y seguros. (pag. 2)°°

Con lo cual esta ley garantiza el derecho a todos los habitantes de México de tener
asentamientos humanos y ciudades con caracteristicas que le den un héabitat de calidad y
que se encuentre en condiciones Optimas para ello, en la cual realicen sus actividades y
vivan en espacios con caracteristicas: saludables, incluyentes, seguros.

Esta ley refleja el derecho al que como ciudadanos tenemos en el territorio mexicano
y es obligacién del Estado generar estas condiciones. Dara la certeza que las politicas
publicas a implementar, tienen que ir encaminadas a hacer valer esta ley, y si no se hiciere
asi, se tendria que demandar que se cumplan, debido a que es un derecho como
ciudadanos a acceder a ellos.

La ley muestra las caracteristicas que deben tener los asentamientos humanos
mexicanos. Da el rumbo hacia lo que se debe aspirar al modificar y crear ciudades, ya que
ahora se implementa de una manera realista y homogénea en el territorio, ya no queda en
ideales disipados de personajes, sino mas bien se debe llegar a un acuerdo que sea
encaminado para alcanzar esas metas o caracteristicas.

En el Articulo 4 de esta ley, menciona los principios de politica publica a los cuales la
planeacion, regulacion y gestion de los asentamientos humanos deben apegarse, en los
cuales menciona diferentes conceptos a los cuales los ciudadanos tienen derecho, ya que
estos garantizan igualdad entre ellos y condiciones parejas en cuanto a calidad en los
ambientes, evitar la segregacién y contribuir a ambientes sanos y seguros para todos los
habitantes sin excepciones.

64 Ley general de asentamientos humanos, ordenamiento territorial y desarrollo urbano, 28 deNoviembre de
2016, recuperado de https://www.diputados.gob.mx/LeyesBiblio/pdf/LGAHOTDU_010621.pdf
% Ibid. Ley general de asentamientos humanos, ordenamiento territorial y desarrollo urbano.
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VII. Proteccién y progresividad del Espacio Publico.
Crear condiciones de habitabilidad de los espacios
publicos, comoelementos fundamentales para el derecho
a una vida sana, la convivencia, recreacion y seguridad
ciudadana que considere las necesidades diferenciada por
personas y grupos. Se fomentara el rescate, la creaciéon y
el mantenimiento de los espacios publicos que podran
ampliarse, o mejorarse, pero nunca destruirse o verse
disminuidos. (pag. 6)°°

Esta ley contempla la importancia del espacio publico y la necesidad de tener un
espacio que brinde las diferentes cualidades en beneficio de los ciudadanos, ya que ellas
servirdn para generar las condiciones 6ptimas y sobre todo que es un derecho que todos
los ciudadanos de este pais deben gozar, ambientes dignos para llevar acabo sus
actividades, la facultad y la obligacion del estado por dar estas condiciones es elemental
para generar una calidad de vida en los ciudadanos y si no se hiciere asi, se incurriria en
violacion de derechos ciudadanos, asi como una segregacion por parte del estado hacia
las personas.

Si bien hoy en dia la transparencia debe estar presente en los gastos publicos del
gobierno, seria importante analizar qué porcentaje del gasto se destina para mejorar y
homogenizar los centros urbanos en las ciudades, se estara llegando a la meta de no dejar
a nadie atras, o sera que solo algunos sectores son los mas beneficiados, aquellos que se
les quiera dar mayor plusvalia, dejando atras los barrios, las colonias en las ciudades.

A nivel federal, esta ley promueve y garantiza que los municipios y gobiernos
estatales, encaminen las modificaciones en sus centros de poblacién a manera que todo
esto sea un beneficio para la vida de los ciudadanos, podemos analizar que existe una
preocupacién por evitar la segregacion y marginacion social es aspectos de espacio
publico, es decir, que todos los ciudadanos tengan los mismos derechos a acceder y tener
en sus entornos urbanos inmediatos, una calidad que les propicie seguridad, ambientes
sanos y agradables, se pretenden garantizar y romper las barreras que ocasionen que un
ciudadano tenga que cambiar de residencia para acceder a estos derechos.

Pongamos un ejemplo, un ciudadano que en su barrio no cuenta con un espacio
publico de calidad porque no le alcanzo a pagar una propiedad de tierra en un lugar con
mayor plusvalia, el cual le brinda un ambiente sano, seguro e incluyente, no esta
accediendo por su estatus social a un derecho que le corresponde como ciudadano
mexicano. La ley pretende que en todos los rincones de los asentamientos humanos y
centros urbanos todos los ciudadanos gocen de ambientes con estas caracteristicas.

Esto a nivel perceptivo mejoraria lo que las personas viven a diario en sus barrios y
colonias, el hecho de observar ambientes agradables y sentirse incluidos, teniendo una
percepcion positiva acerca de su entorno y de su vida diaria, ya que esto moldeara su
percepcion de lo que es el mundo y generara emociones y sentimientos que lo obligaran a
actuar, aun mas cuando se tiene el contraste con otros sitios con mayor calidad ambiental
y paisajistica, eso repercute en lo que aspira y los medios por los cuales accedera a ello,

% |bid. Ley general de asentamientos humanos, ordenamiento territorial y desarrollo urbano.
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los cuales muchas veces pueden ir en contra de la sana convivencia y la armonia social.
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4.3 CONTEXTO LOCAL

La preocupacion por poder llevar una imagen urbana de calidad en el municipio de
Puebla se ve reflejada en la norma técnica de imagen urbana®’, Es un hecho que hoy a
nivel local en el municipio, se tenga una norma de imagen urbana, la cual es una guia que
dictamina las caracteristicas fisicas que debe tener un ambiente urbano dentro de los limites
territoriales, si bien podria resultar ser un poco homogéneo, lo positivo de esto es que no
se discrimine a los sectores de la ciudad y se intervenga de igual manera, cabe resaltar que
como expusimos acerca de las cualidades de las diferentes colonias y barrios, es algo que
también se debe adaptar, ya que eso hace mayor comunidad entre los habitantes y mayor
cohesion, algo que puede ayudar en sentidos de identidad, seguridad, mayor convivencia
y culturalidad.

Establecer  principios, definiciones, criterios,
medidas, areas especificas y disefios estandarizados para
las construcciones de los espacios publicos considerando
la seguridad, imagen urbana, accesibilidad, calidad y
sostenibilidad. (pag. 6)%8

Esto es un gran paso para comenzar a evitar la segregacion social en el territorio
mexicano, asi como lo establece la ley, los programas municipales, estatales deben ir
encaminados en este tipo de lineamientos para brindar a sus ciudadanos las mejores
cualidades, se trata que tengan calidad de vida en las urbes y no haya discriminacion por
discapacidades, sexo, religion y otras cuestiones. Sino sea una ciudad inclusiva y para
todos. La cual proyecte un lenguaje positivo para los urbanitas.

A nivel ambiental también existen guias para la implementacion de infraestructura
verde dentro de las ciudades, las cuales su principal funcién es mitigar el cambio climatico
y hacer ciudades mas agradables en muchos aspectos, este tema es muy relevante y muy
actual, ya que como hemos visto, la premisa en cuestion ambiental es como hacer ciudades
MAas sanas y que estén ambientadas con naturaleza que no solo sea estética, sino que sirva
como un sistema que pueda ayudar a combatir el cambio climatico, de confort a sus
habitantes, asi como ayude a purificar el aire, absorber mas agua y sea todauna red
conectada entre si.

Esto como vimos anteriormente va relacionado con la estimulacion visual por parte
de la naturaleza que genera efectos positivos en la imagen mental que tiene una persona
acerca de un ambiente urbano, con lo cual es parte del lenguaje urbano de un espacio, por
ello es importante reconocer que existen guias en las que podemos mejorar esa imagen
mental de una manera técnica.

La concentracion de 70% de la poblacién en las
ciudades mexicanas, ha generado tensiones en sus
componentes economico, ambiental, social, politico y
cultural. Los procesos de urbanizacion presentan varios
retos, pues, por un lado, deben satisfacer necesidades

67 Instituto Municipal de Planeacién de Puebla. 2018. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbanapara
el Municipio de Puebla.
€ 1bid. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana para el Municipio de Puebla.
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socioecondmicas y politicas, y por otro, tendrian que
realizarse evitando impactos ambientales al interior y
exterior de las ciudades, reconociendo el valor del soporte
natural que las sustenta. (pag. 2)%°

La infraestructura verde hoy se ha organizado en una red sistémica de elementos
naturales, que ayudan entre muchas cosas a mitigacion de cambio climético y a generacion
de recursos sistémicos como son la recarga de mantos acuiferos, secuestro de carbono y
disminuciones de islas de calor en las zonas urbanas. Esto ayudara a la calidad ambiental
de los ambientes urbanos y generara un contacto mayor con la naturaleza, lo cual se
traducird en la estimulacion con mas concentraciones por parte de ella y generara salud
mental, asi como salud fisica, asi como paisajes mas armoniosos y naturales agradables a
las personas.

Muchos son los beneficios de incorporacion de elementos naturales a las ciudades,
estamos en un punto de gran importancia para hacer este tipo de modificaciones en
nuestras ciudades, por ello es de gran importancia conocer la manera adecuada de
incorporarlos y adaptarlos.

Este tipo de leyes, normas y guias sirven mucho a la hora de entender el panorama
general de las ciudades y la funcion que tienen en la vida de las personas, asi como los
beneficios y carestias de las mismas, son herramientas de gran valor que nos ayudan a
entender el como mejorar nuestras ciudades y la importancia de hacerlo bajo criterios
legales, normativos y juridicos, a la hora de tomar decisiones, para que estas puedan
beneficiar a personas, actividades econdmicas y a la mejora del medio ambiente.

A manera de conclusién al observar y entender las distintas leyes, normas y guias,
nos damos cuenta que existe una preocupacion por acercar la calidad visual y ambiental a
los seres humanos en general,la ruta que se hareplanteado de hacer ciudad esta cambiando
y es en beneficio de nosotros y de todo aquello que esta a nuestro alrededor, es importante
poder guiarnos de ellas para entender que el paradigma de hacer ciudad esta cambiando
para bien. Por ello es necesario conocer como podemos ir adaptando estas guias en los
disefios urbanos y en el urbanismo, que ayudara a mejorar la calidad visual y ambiental.

Para mejorarel lenguaje que proyectan las ciudades, tenemos que poder ir
adaptando las distintas leyes,normas y guias para apoyarnos en las cuestiones técnicas,
metodolégicasy el paso a paso de como poder hacer un analisis de nuestro entorno urbano
ambiental y poder determinar que problemas presenta en cuestion de lenguaje proyectado
una imagen urbana. Para ello en el capitulo siguiente pondremos un ejemplo real de como
poder adaptar una guia a nuestro analisis del lenguaje urbano ambiental, esto con la
intencidn de tener un método de andlisis técnico que arroje informacién para poder mejorarla
y determinar los problemas que presenta un ambiente urbano en su imagen ambiental
proyectada hacia los usuarios.

8 QUIROZ, D. 2018. Implementacién de infraestructura verde como estrategia para la mitigacion y
adaptacion al cambio climético en ciudades mexicanas, hoja de ruta. México. SEDATU, SEMARNAT, GIZ
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CAPITULO 6. ANALISIS.

6.1 LOCALIZACION.

La calle Camino Nacional es amplia por lo cual, tomamos un segmento de ella y lo
delimitamos como muestra nuestra imagen 7 el cual va de las coordenadas 19°04'15.1"N
98°14'42.0"W y hasta las coordenadas 19°04'21.0"N 98°14'58.5"W esto lo hacemos con
la finalidad de abarcar el sector que se encuentra en el municipio de Puebla Unicamente,
ya que la calle es una vialidad que pertenece al Municipio de Puebla y al Municipio de
Cuautlancingo. La medida de nuestro segmento de estudio es de 500 metros.

% IGNACIOROMEROVAR

5 et

4 ""., J
19°04:21.0"NFO:
4 INDERENDENCI

. -

&

Imagen 7. Croquis del segmento a analizar de la calle Av. Camino Nacional, elaboracién propia
usando Google Earth Pro (2020).
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6.2 DELIMITACION.

Nuestro poligono de influencia lo delimitamos por la importancia y cercania que tiene
este segmento de la calle con otros sitios que se encuentran en su perimetro geogréfico,
asi como la funcién que tiene esta vialidad para alimentar a la movilidad dentro de las
colonias cercanas a ella y la ocupacion de paso que tiene para mas personas y mercancias
hacia otros sitios que forzosamente u ocasionalmente, pueden llegar a ocupar su espacio
ambiental a diario colonos y visitantes, también por la vistosidad que tienen las personas al
pasar por ella ya gue es una calle que funge como arteria de dos avenidas principales como
lo es la Prolongacién Reformay el Blvd. Forjadores de Puebla, la cual puede ser vista como
hito o como referencia para las personas. Por ello nuestra Imagen 8 muestra el poligono de
influencia y serd este poligono del cual también obtendremos informacién de las
caracteristicas de la poblacion.

Utilizamos AGEBS® para delimitar nuestro poligono de estudio. Con lo cual también
nos sera mas facil obtener la informacién de las caracteristicas de la poblaciony otros rasgos
que ayudaran a entender el contexto social en el que se encuentra nuestra vialidad a
analizar.

-Claves de Agebs identificados: 1346A, 13455, 14788, 14792, 15818 y 15822

i~ : el

CRISTO REY

ENEGILDO J: ALDANA
) IGNACIO:ROMERO VARGAS
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INDEPENDENCIA SAN YOSE GUADALURE

"= 0s VIVEROS d Vehioe: WSOLEDAD

e/ SANTA'CRUZ GUADALUPERSRN] /5 4
Al Y20 e ol 3 § = Sy ASHELREVAGY ! g7 Wi Ol 2 b S ey
Imagen 8. Muestra el poligono de influencia, asi como la ubicacién de nuestra vialidad y su

contexto. Elaboracién propia utilizando Google Earth (2020) y WMS de INEGI (2021)

VILLAS INGLESASH

70 Area Geoestadistica Basica, INEGI.
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La razén por la que delimitamos este poligono de estudio es debido a que el Blvd.
Forjadores que se encuentra en la parte sur de nuestro poligono, hace una barrera fisica la
cual es una calle paralela a nuestra calle de estudio con lo cual no quiere decir que nuestra
vialidad no influya en ese sector, sino que la utilizacion de esta como acceso para viviendas
y demas.
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6.3 POBLACION Y SUS CARACTERISTICAS.

Una vez delimitado nuestro poligono de influencia, procederemos a analizar nuestra
informacién de gabinete recopilada acerca de la poblacion que se encuentra en el contexto
de nuestra vialidad, como marca el Manual de Calles (SEDATU)". Por ello comenzaremos
mostrando nuestra tabla de la poblacion total, asi como nuestra piramide de poblacion.

23871.00 11308.00 12563.00 -100.00% 100.00%
915.00 474.00 441.00 -4.19% 3.51%
1079.00 540.00 539.00 -4.78% 4.29%
2060.00 1036.00 1024.00 -9.16% 8.15%
1117.00 558.00 559.00 -4.93% 4.45%
1193.00 603.00 590.00 -5.33% 4.70%
2976.00 1530.00 1446.00 -13.53% 11.51%
11691.00 5361.00 6330.00 -47.41% 50.39%
2840.00 1206.00 1634.00 -10.67% 13.01%

NOTA: La tabla identifica la poblacion femenina y masculina por edades, asi como el porcentaje
que ocupan en cuanto a la poblacion total de hombres y mujeres de nuestro poligono de influencia.
INEGI (2020).

Como podemos analizar, la poblaciéon que habita en su mayoria nuestro poligono de
influencia es de una edad de entre 25-59 anos de edad, es una poblacién con
caracteristicas que trabajan o estudian y las cuales aun conservan una edad en la cual aun
pueden andar por el espacio publico sin mucha dificultad, asi como necesitar de traslado
hacia espacio urbano para realizar sus diferentes actividades como ir al trabajo, asistir a la
escuela o poder realizar alguna otra actividad. La mayoria de esta poblacién son las mujeres

1 El responsable del proyecto debera decidir qué tipo de informacion se recopilara, y el nivel de
detalle con que se recolectara con base en la situacién particular de su ciudad y la disponibilidad de
informacion, siendo deseable recopilar la mayor cantidad de informacion disponible para el area de
influencia directa del proyecto, y menor cantidad para el area de influencia indirecta en funcion de la
dinamica de cada calle. La recopilacién de datos permitira entender las caracteristicas sociales de
las distintas zonas que conforman el ambito de estudio. SECRETARIA DE DESARROLLO AGRARIO
TERRITORIAL Y URBANO. (2019). Manual de calles: disefio vial para ciudades mexicanas. México.
SEDATU. (pag.26)
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las cuales representan un 50% de la poblacién femenina con respecto a la poblacién total
femenina y la poblacién masculina un 47% con respecto a la poblacién total masculina.

Lo cual nos da una idea de lo que en 30-40 afios sera una poblacién de 60 afios y mas, el
panorama pintaria como la necesidad de tener espacios publicos que faciliten el transito
peatonal y un ambiente urbano saludable el cual se podria ir previniendo. Esto con la
finalidad que las personas se sientan con una imagen perceptiva de ser un lugar transitable
funcionalmente.

Pirdmide de Poblacion 2020

-
I

2 H

§ 1832_: 2222 .. B MUJERES
e

[e]

[a %

-- B HOMBRES
0-2 ANOS | ]
mi

-60.00% -40.00% -20.00% 0.00% 20.00% 40.00% 60.00%
Porcentaje

Imagen 9. Piramide poblacional del poligono de influencia, elaboracion propia utilizando
censo depoblacion y vivienda, INEGI (2020)

Como observamos en nuestra piramide de poblacion marca muy bien la poblacién
por edad dominante, siendo la de 25-59 afios, seguidos por la poblacién de 60y +, asi como
la poblacién de 18-24 afios, por lo cual, como habiamos mencionado en 20-40 afios habra
una poblacién mayor de 45 afios. Por lo que se debe ir pensando en adaptar el entorno
urbano a estos cambios demograficos de poblacion, haciendo espacios inclusivos
contemplando estas variantes en los porcentajes de edades de la poblacion.
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6.4 ETNICIDAD.

Los rasgos de nuestra poblacion en cuanto a etnicidad, se refieren a el numero o
porcentaje de nuestra poblacion que pertenece a un grupo étnico o que se considera
indigena, ya que se debe considerar en nuestro estudio si existe poblaciébn con estas
caracteristicas para incluir a la hora de dictar medidas para el mejoramiento del ambiente
urbano ambiental, que propicien las condiciones de inclusion y sobre todo entender desde
una perspectiva multicultural la manera de como resaltar esos rasgos culturales entre
personas de un mismo entorno urbano. La siguiente tabla muestra la poblacion y el
porcentaje en cuanto a etnicidad se refiere.

Tabla 2. Etnicidad.

TOTAL EN LA
AMBOS ,
POBLACION
ETNICIDAD SEXOS MUJERES HOMBRES e
e POLIGONO

2020 | 2020 2020

Poblacién de 3
afios ymas que
habla alguna
lengua indigena

Poblacion en
hogarescensales
indigenas

Poblacion que
seconsidera
afro mexicana
(0]
afrodescendient
e
Nota: Si sumamos el nimero de poblacién que tiene algun lazo cultural con alguna etnia
mencionada, nos da un total del 7.3% el cual representa 1,742 personas. INEGI (2020)

Como observamos en la tabla 2, un total de 1,742 personas tiene un lazo con alguna
etnia mencionadas en nuestra tabla, lo que representa que si existe poblaciéon que se
identifique con una lengua, costumbres y valores de una determinada comunidad. Por ello
se debe considerar el hecho de inclusién en el mejoramiento de nuestro lenguaje urbano
que pueda haber simbolos o elementos culturales para que se identifiquen y se sientan
parte de esa inclusion a la hora de observar y utilizar su medio ambiente que transitan a
diario, ya que, aunque es poca la poblacion se debe realizar un esfuerzo por que todos se
sientan parte de un mismo entorno y puedan sentirse incluidos, vistos y tomados en cuenta.
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6.5 POBLACION CON ALGUNA DISCAPACIDAD.

Se muestran los numeros y porcentajes de la poblacibn que tiene alguna
discapacidad en algunas funciones de su vida cotidiana, es importante tomarlas en cuenta,
ya que nos da la informacion que se necesita para nuestras recomendaciones, la cual pueda
considerarse inclusiva y universal. La siguiente tabla nos muestra la informacién en cuanto
a nuestro poligono de influencia.

Tabla 3. Personas con alguna discapacidad.

TOTAL EN LA
MUJERE HOMBRE POBLACION
DISCAPACIDAD = = - = DEL
POLIGONO
J—

. 2020 2020 2020

Poblacién con
discapacidad

discapacidad para
caminar, subir o
bajar

discapacidad para
ver,aun usando
lentes

discapacidad
para hablar o
comunicarse
discapacidad para
oir,aun usando
aparato auditivo
discapacidad
paravestirse,
bafiarse ocomer
discapacidad para
recordar o
concentrar
se

Nota: La informacién no considera edades ni sexos, INEGI (2020).

Como observamos en nuestra tabla, esta poblacion tiene alguna discapacidad la
cual le va a dificultar el transitar por el espacio publico, ya que dependiendo de qué tipo de
discapacidad tenga, es como necesitara la infraestructura urbana y mobiliario urbano para
gue pueda transitar, asi como de algun acompafiante que pueda ayudarle de una manera
mas segura.
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Con lo cual también se deben brindar las condiciones necesarias para que su
seguridad peatonal esté garantizada a la hora que se desplace por la vialidad, asi como
pueda gozar también de espacios urbanos y publicos como cualquier ciudadano sin
discapacidad, ya que es propiciar la universalidad e inclusion en las cuestiones
ambientales, por ello también se debe pensar en un mejoramiento que cuente con estas
garantias funcionales las cuales le generen confianza .Ya que muchas veces esta poblacion
también puede transitar para acudir a algun equipamiento de salud, educacion y
entretenimiento, por lo cual también se debera hacer una observacion o aforo, para conocer
los trayectos que ellos siguen, asi como la manera en que actualmente lo hacen y los
obstaculos con los cuales se enfrentan al querer transitar por esta vialidad o calle.
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6.6 GRADO DE REZAGO SOCIAL Y EDUCACION.

Se expone la informacién sobre el nivel de rezago social que se vive en cada AGEB,
asi como las caracteristicas en cuanto a educacion, esto con la finalidad de poder tener un
panorama en como ligar la educacién y rezago social con la estimulacion positiva por parte
del lenguaje urbano de los espacios publicos, esto se vera representado por la informacion
funcional de los elementos en la infraestructura que existe en el espacio publico.

Se trata de que todos los sectores de una ciudad tengan las mismas condiciones en
cuanto a servicios, imagen urbana y condiciones Optimas en sus colonias y localidades
urbanas, por ello la informacién mostrada en las siguientes tablas nos da la idea de que
nivel de rezago social existe en nuestro poligono de influencia.

Tabla 4. Rezago social (educacién y salud).

Poblacion | Poblacion
Viviendas de 15afiosy del5a?24 Poblacién sin

Poblaci6

total particular mascon afosque derechohabienci
T es educacién @ no asistea aaservicios de
habitadas basica la escuela salud
incompleta

3455 4625 1126 27.8 43.2 37.1
346A 2558 616 27.0 38.0 39.6
4788 2600 664 31.6 47.1 41.9
4792 3265 786 36.0 51.7 41.7
5818 5839 1545 25.4 49.2 38.2
5822 3890 961 323 51.3 49.6

Nota: Los valores de las columnas 4-6 es representado en porcentajes, Indicadores del indice de
Rezago Social 2020, CONEVAL.

Como podemos observar en algunos casos mas de un cuarto de la poblacion
mayores de 15 afios de cada AGEB no tiene una educacion basica completa, lo cual es un
namero considerable, en cuanto jévenes de entre 15-24 afios es alrededor de entre un 38-
51% los que no acuden a la escuela, es en algunos casos la mitad de la poblacion juvenil
los que no reciben educacion de acuerdo a su grado.

Esto habla de que no estan teniendo acceso o0 no estan acudiendo a recibir educacién por
alguna circunstancia, con lo cual se debe tomar en cuenta para el mejoramiento de nuestra
calle, ya que como expusimos en los capitulos anteriores, el espacio urbano ambiental, en
muchas ocasiones es un espacio que habla del tipo de sociedad que circunda ahi, y con
esto queremos exponer que todo esta en constante relacibn como menciondbamos en
las cuestiones de comportamiento por parte de los seres humanos hacia el ambiente urbano,
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a pesar de ello se pretende que el espacio urbano pueda reforzar también estos valores por
medio de su calidad visual y ambiental, ya que se debe estimular para que la sociedad pueda
mejorar sus valores induciendo estimulos reforzadores para su comportamiento sin
marginar y discriminar, fomento de valores y cultura en la poblacién, ya que es un medio
muy visible y de facil acceso como lo es el espacio urbano ambiental.

En cuanto a la poblacion sin derecho habiencia a la salud, recordemos que también
el espacio urbano ambiental puede contribuir a mejorar la salud de los pobladores y
transelntes del espacio urbano ambiental, mejorando la calidad del aire por medio del
arbolado urbano, creando zonas de captacion pluvial para tener filtraciones de agua y poder
regenerar el agua limpia y saludable, asi como mejorar por medio del mejoramiento visual
de la imagen urbana la salud mental, ya que un orden y legibilidad en el espacio urbano, da
esa tranquilidad y mejora la percepcién que se tiene del lugar que habita el transeunte.

Tabla 5. Nivel de rezago social por AGEB.

3455 4625 Bajo
346A 2558 Bajo
4788 2600 Bajo
4792 3265 Bajo
5818 5839 Bajo
5822 3890 Medio

Como podemos observar en nuestra tabla anterior, segin el CONEVAL (2020)
nuestros AGEBS se encuentran en un indice de rezago social bajo en promedio, lo cual
aterrizado a nuestro objeto de estudio, es como ya mencionamos de qué manera se puede
ayudar a mejorar estos elementos mediante el mejoramiento del ambiente urbano de
nuestra calle camino nacional, ya que al ser un lugar observado y que tiene interaccion
posiblemente diaria con la poblacién de nuestro poligono de influencia, se puede utilizar
como un precursor mediante el mejoramiento del ambiente urbano, reforzando su calidad
de imagen urbana viéndolo desde un reforzador del comportamiento, para que pueda
modificar su sentir, evitar el sentir marginacién y poca inclusién en un modelo que en
muchas ocasiones genero ese desinterés por atender estas problematicas sociales a través
del mejoramiento de imagen urbana de todas las zonas de una ciudad.
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6.7 PARQUE VEHICULAR, SISTEMAS DE TRANSPORTE PUBLICO Y
ACCIDENTES DE TRANSITO

Segun el programa sectorial de movilidad y transporte del estado de puebla’ en la
zona metropolitana de la Ciudad de Puebla, se registra un automévil por cada 1.3 Hab. Lo
cual siguiendo este promedio en nuestro poligono de influencia se tendria alrededor de
18,362.3 vehiculos, se tendria que considerar aquellos que transitan por la vialidad con lo
cual nos da una idea de los vehiculos que podrian pasar diariamente por esta vialidad de
importancia para el poligono de influencia.

En cuanto al sistema de transporte: Por nuestra vialidad recorren 4 rutas de las 241
rutas de transporte de la zona conurbada de la ciudad de puebla, las cuales utilizan
vehiculos tipo vanes y vehiculo tipo camién con dimensiones diferentes, lo cual circula sin
contratiempos ya que como veremos mas adelante las dimensiones de la vialidad permiten
que puedan circular desde motos hasta trailers con dimensiones mayores.

577500
1

2110400
1

2110000
1

SIMBOLOGIA

O Area Geoestadistica

Recorrido Ruta 35

2109600
1

Recorrido Ruta JBS
=== Recorrido Ruta 26
Recorrido Ruta 26a

Delimitacion calle de
estudio

2109200

NOMBRE DEL PLANO

Rutas de Transporte

ESCALA

2108800
1

1cm= 115.84 metros l

Elaborackn propia N
ita de c

vis ampo.
Softwar v
San Joss 10.1. aut pla ' =
ot Pumts osué Diaz Lovana, || W == E
0 5510 220 330 440 /

Esti, HERE, Garmin, (o) Op s y S

T T T T T T
577500 578000 578500 579000 579500 580000

2108400
1
i

Plano 2. Rutas de transporte publico. Elaboracion propia.

2 Gobierno Estatal de Puebla, (2019-2024). Programa sectorial de Movilidad y Transporte. Plan
Estatal de Desarrollo. Recuperado de
https://planeader.puebla.gob.mx/pdf/ProgramasSectoriales2020/07%20Programa%?20Sectorial%20
de%20Movilidad%20y%20Transporte.pdf
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Lo cual nos habla que, si es una vialidad con vocacion de movilidad motorizada que
funge como distribuidora para las colonias aledafias, para transporte de mercancia y
transporte de personas que necesitan acudir algin destino dentro y fuera del poligono de
influencia. Por lo cual tener una vialidad que brinde las dimensiones para que puedan
circular de manera optima los vehiculos motorizados ayuda a la movilidad de personas y
mercancias.
Los accidentes de transito registrados por INEGI”® muestran en nuestra vialidad el nimero
y la caracteristica de accidente como lo muestra la figura a continuacion.

Accidentes de transito
- [:| Caracteristicas de los accidentes
= {4 Clase de accidente

aFatal
+ No fatal
4 Solo dafios

*= &4 Tipo de accidente
4 Colision con vehiculo autom...
4 Colision con peaton
4 Colisidn con objeto fijo
4 Colision con animal
Volcadura
4 Caida de pasajero
+ Salida del camino
& Incendio
Colisién con ferrocarril
4 Colisi6n con motocicleta
Colisién con ciclista

[ : Otros

<

Imagen 10. Accidentes de transito registrados por gravedad el cual solo aparece uno caracterizado
como “no fatal” y descrito como “colisién con objeto fijo”. INEGI (2020).

Como observamos no se registraron accidentes aparatosos y que hayan puesto en
peligro la vida de algun peatdn, asi como no se ha registrado la colision entre vehiculos a
causa de alguna condicién por carecer de espacio en las dimensiones de circulacion de la
via.

73 INEGI, (2020). Consultado en linea https://www.inegi.org.mx/temas/accidentes/#Mapas
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6.8 USOS DE SUELO

Los usos de suelo que existen en la vialidad, nos servira para conocer la dinamica
de movilidad, necesidades y vocacién que puede tener para su mejoramiento, asi como en
cuestion de mejorar la imagen mental, servir4 para poder tener un panorama acerca de la
dindmica social que se suscita, por lo mismo nos hablara de flujos peatonales, vehiculares
y movimientos en determinado horario, asi como posibles eventualidades como dias de
mayor afluencia por algin comercio ambulante o tianguis, asi como dias con poco flujo y
movimiento en el espacio urbano

También nos daria los elementos para organizar que seria lo 6ptimo para poder
mejorar esa experiencia de los usuarios al transitar por nuestra vialidad y al mismo tiempo
puedan satisfacer sus necesidades de permeabilidad hacia las fachadas de los predios™.

74 Sj la escala de la intervencion es reducida, es conveniente realizar un levantamiento de usos de
suelo en los paramentos de fachada y en el espacio publico. Se recomienda que se identifiquen en
un plano todos usos y los accesos existentes, tanto vehiculares como peatonales. Mapear los usos
del suelo permite detectar las necesidades de disefio y operacién de los vecinos y comerciantes de
la zona; por ejemplo, actividades de carga y descarga, o acceso de clientes y empleados.

SECRETARIA DE DESARROLLO AGRARIO TERRITORIAL Y URBANO. (2019). Manual de calles:
disefio vial para ciudades mexicanas. México. SEDATU. (pag. 31)
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En nuestra vialidad, se encuentran usos de suelo de diferentes caracteristicas,
viviendas, lugares de comercios, servicios e industria: son y hacen una dinamica social de
residencia y de comercio, asi como de servicios. Podemos analizar que por un lado en
cuestiones de traslado peatonal el hecho de tener viviendas se caracteriza por acudir a los
comercios cercanos para abastecerse de insumos, asi como el comercio necesita de
viviendas cercanas para poder ofertar sus productos, en cuestiones de lugares de servicios
como peluquerias, farmacias, consultorios médicos y talleres mecénicos, etc. La dindmica
es también poder ser visibles a los transeuntes y el hecho que la gente use como medio de
movilidad el factor de caminabilidad, beneficia ain mas el hecho de poder estar a la vista
de los transelntes, para cuestiones de la industria que se encuentra ahi, el acceso para
abastecimiento y llegada del personal ya sea por via motorizada 0 no motorizada requiere
que sea una calle de acceso libre para ambas opciones. Cabe mencionar que la calle es
ocupada los dias Domingo para un comercio informal o tianguis, el cual utiliza parte de la
vialidad para ofertar productos de tipo bazar.

En cuestiones vehiculares o motorizadas, estas tipologias de usos de suelo
necesitan espacios de estacionamiento y libre acceso a sus garajes y entradas de las
fachadas de sus predios, por lo que el espacio vial debe ofertar lugares de aparcamiento
para aquellos usuarios de transporte motorizado que requieran de estos espacios.

En la vialidad no encontramos uso de suelo de tipo educacional, aun asi, notamos
que la dindmica de movilidad es requerida para acudir hacia el equipamiento distante y por ella
pasan a diario, para esta fluidez de acceder a fachadas de vivienda, fachadas de comercio y
fachadas de servicios, por lo gue una velocidad controlada y con cruces peatonales seguros
ayudara a la seguridad peatonal que se encuentra.

Lo cual mejorara la experiencia de andar a nivel peatonal por la seguridad de
reductores de velocidad, velocidad controlada y ayudara a que los comercios y servicios
puedan también ser visibles por automovilistas y por peatones al mismo tiempo, sumado
con la oferta de poder estacionar el automévil o incluir bici-estacionamientos, ayudaria a
que las personas adquieran productos y servicios que necesiten.
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CAPITULO 7. DIAGNOSTICO.

7.1 DIMENSIONES Y CARACTERISTICAS DE LA VIALIDAD.

La informacién antes mostrada y analizada corresponde a nuestra informacion de
gabinete, la cual como ya expusimos nos dio la imagen del panorama sobre nuestra vialidad
y sobre nuestro poligono de influencia, a continuacién, mostraremos y analizaremos lo que
consideramos la segunda parte de analisis de nuestra informacion siguiendo también las
recomendaciones y guias del manualde calles de la SEDATU (2019)"°

75 En el proyecto de una calle, los trabajos de campo son clave para la conceptualizacion del mismo y
para la obtencién de insumos. En esta fase se recomienda realizar un trabajo de campo especifico
sobre movilidad, inventario vial, inventario de zonas de estacionamiento legal e ilegal, identificacion
de usos de suelo y predios subutilizados o baldios, e inventario de zonas o edificios patrimoniales.
SECRETARIA DE DESARROLLO AGRARIO TERRITORIAL Y URBANO. (2019). Manual de
calles:disefio vial para ciudades mexicanas. México. SEDATU. (pag.28).
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Tabla 6. Caracteristicas y dimensiones de nuestra vialidad.

TRABAJO DE
CAMPO O
ANALISIS DE
INFORMACION

INVENTARIO
FISICO
(MEDICION DE
LAS
DIMENSIONES
DE LA CALLE)

CARRIL DE
TRANSPORTE
EXCLUSIVO

INDICADORES

NO

NUMERO DE
CARRILES PARA
TRAFICO RODADO

PRESENCIA DE
INFRAESTRUCTURA
CICLISTA

NO

ANCHO DE CARRIL
DE TRANSPORTE
PUBLICO

n/a

ANCHO DE CARRIL
DE CIRCULACION

3-3.30mts en promedio

ANCHO DE CARRIL
DE CICLOVIA

n/a

ANCHO DE
BANQUETA

irregular con medidas que van
de 1.30-2mts.

PORCENTAJE DE
ESPACIO
PEATONAL FRENTE
ESPACIO TOTAL

24.8%

ESTACIONAMIENTO
EN ALGUN LADO DE
LA CALLE

2

ANCHO DE FRANJA
DE
ESTACIONAMIENTO

irregular y sefialado solo en un
tramo de la via en ambos lados
con medidas de 1.92 hasta
2.90mts, en el segundo tramo
gue no esta sefialado se
utilizan 2m. como medida
franja de estacionamiento

RAMPAS PARA

DISCAPACITADOS 6
HUELLA .
PODOTACTIL
ZONA 30 SI, en un tramo de la vialidad
PASOS .
PEATONALES 9 (2 adesnivel)
REDUCTORES DE .
VELOCIDAD
DISTANCIA DEL
VERTICE 1-2 200mts

DIAGNOSTICO

Si bien la informaciéon de
campo nos da laidea que es
una via principalmente
destinada al uso de vehiculos
motorizados, que aun tiene un
porcentaje de suelo destinado
al peatén de un poco menos
de un cuarto del area total, el
cual también en sus
caracteristicas fisicas y de
infraestructura no es inclusivo
en toda su longitud y que no
se podria considerar
incluyente, universal y
pensado en el peatén como
prioridad, sino prioriza el uso
de vehiculos motorizados.
Aunque existe la intencion de
tener una velocidad
controlada por los pasos a
desnivel y el sefialamiento en
un segmento de la calle de ser
Zona 30 con limitaciéon en la
velocidad es solo un paso
para garantizar una seguridad
incluyente y universal al
peaton.

Nota. Para obtener el porcentaje del espacio peatonal frente al espacio total de la vialidad, sumamosel ancho
de banqueta de los dos lados, por otro lado, el ancho de la franja de estacionamiento y el arroyo vehicular
dando un resultado de 13.3m en promedio, posteriormente lo multiplicamos por 500ya que es el total de la
longitud de nuestro segmento de la calle y nos dio un area total de 6650m2.Posteriormente obtuvimos el

area total de las banquetas por ambos lados (espacio destinado al peatdn) y nos dio un area total de 1650m2
para después realizar una regla de 3 y obtener a que porcentaje equivalen 1650m2 de un total de 6650m2

de area total.
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Si bien revisando la Norma Técnica de disefio e Imagen Urbana para el municipio
de Puebla (2018) nos menciona que las caracteristicas de una banqueta para la tipologia
de nuestra calle, que para esta norma seria local, es de un minimo de 1.50m y preferente
de 3m para la franja de circulacion peatonal, asi como una guarnicién (.15m), franja mixta
(.60mts minima y preferente 1.m con arbolado) y una franja de fachada (.15) para que
asegure la circulacion peatonal de manera 6ptima por el espacio urbano de una vialidad o
calle.”

Por otro lado, también esta norma menciona que la franja de circulacion peatonal
debe estar libre de todo obstaculo y no tener desniveles bruscos’’, algo que en nuestra
visita de campo encontramos en muchos puntos de nuestro segmento de la calle, lo cual
dificulta la circulacién para personas con alguna discapacidad, personas de la tercera edad
y mujeres con carriolas para sus bebés.

76 Instituto Municipal de Planeacién de Puebla. 2018. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana
para el Municipio de Puebla. Consultado en linea
https://www.pueblacapital.gob.mx/images/transparencia/obl/24relevante/15/dicta.norma.dis.imag.ur
b.pdf (pag.23)

7 La Franja de circulacion peatonal debera destinarse para el movimiento de las personas en
calidad de peatones, por lo que estara libre de cualquier objeto temporal o permanente, incluido
mobiliario urbano, infraestructura, dispositivos de control de transito, puestos fijos o semi-fijos para
comercio, arbolado o cualquier elemento que represente un obstaculo para ellas. La Franja de
circulacion peatonal debera ser continua a lo largo de la banqueta, sin presencia de desniveles
transversales bruscos. En el caso de que existan accesos vehiculares a predios, las rampas
vehiculares se construiran sobre la Franja mixta sin afectar la pendiente de la Franja de circulacion,
que tendra una pendiente de 1.5% al 2% hacia el arroyo vehicular. Instituto Municipal de Planeacién
de Puebla. 2018. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana para el Municipio de Puebla.
Consultado en linea
https://www.pueblacapital.gob.mx/images/transparencia/obl/24relevante/15/dicta.norma.dis.imag.ur
b.pdf (pag.25)
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Imagen 11. Fotografia de la franja de circulacion peatonal obstruida por un escalén.

Imagen 12. Fotografia que muestra la interrupcion de la franja de circulacion peatonal como indica
la Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana para el Municipio de Puebla (2018) como minimo
1.50m
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Cabe mencionar que las figuras mostradas pertenecen al sector de la calle que fue
intervenida en el afio 20207 y aun con las normas vigentes no se redisefio este tipo de
obstrucciones en la franja de circulacién peatonal, lo cual es un foco de atencion para
conocer si realmente las normas, reglamentos y leyes se estan aplicando para propiciar y
garantizar el libre paso peatonal de manera universal, inclusiva y segura por el espacio
urbano ambiental.

A continuacién, mostraremos las figuras correspondientes al tramo de la vialidad en
la que aln no se ha intervenido:

el dificil acceso para circular sobre la misma.

8 Concreto hidraulico para calle en Ignacio Romero Vargas, 23.8 MDP de inversién, (29 de octubre
de 2020), Diario sin secretos. Recuperado de https://diariosinsecretos.com/concreto-hidraulico-
para-calle-en-ignacio-romero-vargas-23-8-mdp-de-inversion/

82



Imagen 14. Del lado izquierdo de la figura observamos como el poste y el escalon para acceder al
predio obstruyen la franja de circulacion peatonal, haciendo el dificil transito de peatones.

Este tipo de obstruccion de la franja peatonal, creacion de rampas con pendientes
bruscas para acceso a los predios, apropiacion del espacio destinado a la circulacion
peatonal por parte de comercios,bloqueo completo por parte de casetas y obstaculos en la
circulacién por parte de postes y no colocarlos en las franjas mixtas, obstaculiza la
seguridad y buena circulacion para los peatones, son problemas los cuales no se regulan o
existe alguien que pueda velar por quese cumplan, ya que como vimos en una intervencion
de Octubre de 2020 por parte del Ayuntamiento del municipio de Puebla no se pudo hacer
valer la norma que rige el modo de intervencion de una vialidad.

Como vimos en nuestro apartado de normatividad, las leyes, planes y normas son
instrumentos legales que garantizan los derechos de los habitantes del territorio para tener
asentamientos y habitats que brinden una calidad de vida, entornos urbanos ambientales
que propicien la seguridad, habitabilidad y libertad de circulacién por el espacio publico y
que si al intervenir las vialidades no se esta llegando al objetivo, entonces se tendria que
revisar que se esta haciendo mal para no poder cumplir con esos objetivos. En la Norma
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Técnica de Disefio e Imagen Urbana para el Municipiode Puebla (2018)° los cuales
mencionan.

Establecer principios, definiciones, criterios, medidas,
areas especificas y disefios estandarizados para las
construcciones de los espacios publicos considerando la
seguridad, imagen urbana, accesibilidad, calidad vy
sostenibilidad, de conformidad con lo previstopor el Capitulo
17 del Codigo Reglamentario para el Municipio de Puebla.

(pag. 6)
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Imagen 15. Muestra que a pesar de ser intervenida la vialidad recientemente y estando vigentes las
normas de disefio e imagen urbana no se construydé una rampa de acceso para personas con
alguna discapacidad.

A manera de conclusion de este apartado podemos decir que esta vialidad tiene
principalmente una vocacion de garantizar la movilidad motorizada priorizando la circulacion
vehicular y espacio para estacionamientos, algo que relacionamos por el tipo de usos de
suelo que existen ya que existen muchas viviendas y comercios que necesitan de ellos. Lo
cual deja poco espacio para la circulacion adecuada y optima de los peatones generando
que sea una vialidad poco caminable y de dificultad para aquellos que utilizan esta forma
de movilidad para transitar por ella.

79 Instituto Municipal de Planeacién de Puebla. 2018. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana
para el Municipio de Puebla. Consultado en linea
https://www.pueblacapital.gob.mx/images/transparencia/obl/24relevante/15/dicta.norma.dis.imag.ur b.pdf
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Lo cual genera una estimulacién visual de poco orden, y de observar con claridad
las zonas destinadas a los distintos tipos de movilidad, con ello traerd caos al andar por el
ambiente urbano, asi mismo repercutird en emociones y sentimientos al ser estimulados
por una funcionalidad deficiente y sin control de los diferentes usos a cada uno de los
elementos para la movilidad en ese espacio.
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7.2 MOBILIARIO URBANO

La tabla siguiente nos muestra la informacién recolectada en visitas de campo:

Tabla 7. Mobiliario Urbano.

Trabajo de campo

o analisis de la INDICADORES DIAGNOSTICO
informacion
INVENTARIO
FISICO LUMINARIAS 15 ES UNA VIALIDAD QUE
(PRESENCIADE | DOTES DEBASURA 0 PRESENTA ALGUNAS
MOBILIARIO OPORTUNIDADES DE
BANCAS (]
URBANO) MEJORAMIENTO EN SU
BANQUETA CON MOBILIARIO URBANO, YA QUE
BOLARDOS 11 PRESENTA UNICAMENTE 8
CASETAS - RAMPAS DE ACCESIBILIDAD
TELEFONICAS UNIVERSAL, LAS CUALES
CAMARAS DE PODRIAN SER MAYOR YA QUE
SEGURIDAD PUBLICA 0 LA VIALIDAD PRESENTA VARIAS
INTERSECCIONES CON OTRAS

POSTES DE REDES CALLES LOCALES DE LA ZONA,

URBANAS (luz, 40 ASI COMO LLAMA LA ATENCION
teléfono) EL HECHO QUE NO EXISTA
PUESTOS DE 1 NINGUN MOBILIARIO PUBLICO
PERIODICOS PARA DEPOSITAR LA BASURA,
SENALETICA VERTICAL Sl LO CUAL GENERA QUE EL

PEATON NO PUEDA DEPOSITAR
RESIDUOS QUE TENGA, POR
MACETEROS 0 OTRO LADO NO EXISTEN

CAMARAS DE VIDEOVIGILANCIA
PUBLICA, ALGO QUE PODRIA

RAMPAS PARA AYUDAR A GENERAR
ACCESIBILIDAD 8 CONFIANZA EN LOS PEATONES
UNIVERSAL
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Plano 4. Mobiliario Urbano. (Elaboracion propia con base en visita de campo)

Existen areas de oportunidad de mejoramiento en cuanto al mobiliario urbano de la
vialidad, el no contar con botes de basura para el depdsito de residuos es un foco para que
el usuario contamine la vialidad, aunque existen cestos que los mismos comercios ponen,
no estan muy a la vista de los peatones, lo cual no invita a depositar los residuos, esto
genera disgusto en aquellas personas que tengan la necesidad de deshacerse de sus
residuos al circular por la calle, asi como justificar un comportamiento antisocial de
depositar esos residuos en algun otro lado a manera de protesta, contaminando el ambiente
urbano y la percepcion visual de limpieza del sitio, lo que generaria menor preocupacion
por mantener el aspecto de limpieza y orden en cuanto a los residuos.

Otro punto que observamos es el que no existen cAmarasde video vigilancia publica,
a pesar que es una calle de cardcter local, la importancia dentro del contexto urbano y social
de la zona, es importante, por lo cual su monitoreo en cuestiones de seguridad social, seria
importante para generar cierta confianza en los comercios, peatones y visitantes. Ya que se
han registrado problemas de esta indole® asicomo la junta auxiliar ha generado y es vista

8 pérez F. (30 de Septiembre 2020). Golpean y amarran a un poste a presunto ladron en Ignacio
Romero Vargas. Urbano. Recuperado de
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con grandes problemas de inseguridad y drogadiccion® los cuales este tipo de mobiliario
podria ayudar a generar una confianza entre los colonos y visitantes, asi como ayudaria al
monitoreo por parte del sector policiaco del municipio.

https://www.urbanopuebla.com.mx/seguridad/noticia/49686-golpean-y-amarran-a-poste-a-presunto-
ladr9eC3%B3n-en-ignacio-romero-vargas.html

8 Inseguridad y drogadiccion rodean a la Romero Vargas. (17 de Enero de 2019). El sol de Puebla.
Recuperado de https://www.elsoldepuebla.com.mx/local/inseguridad-y-drogadiccion-rodean-a-la-
romero-vargas-juntas-auxiliares-2935726.htmi
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7.3 ELEMENTOS NATURALES

La presencia de diferentes elementos de la naturaleza en los ambientes urbanos
viene a estimular de manera positiva la imagen mental que se tiene de un ambiente, ya que
crea una imagen de vitalidad, naturalidad y organicismo a nuestro entorno. El tener
elementos vegetativos cuantificables, puede decirnos el estado de naturalidad y
organicidad; asi como elementos que quiza no podemos modificar pero que también
generan una experiencia perceptiva al circular como son: la luz solar, la visibilidaddel cielo
abierto y la presencia de fauna.

Ya que estos elementos crearan nuestra imagen mental del ambiente urbano que
tenemos, podria hablarnos de su naturalidad, ecologia y crear una sensacion de estar en
convivencia con ambientes sanos, vitales y naturales. Por lo que para analizar esta
informacion de nuestra vialidad tomamos como ejemplo la guia metodol6gica de vaciar toda
la informacién en tablas como lo dicta el Manual de calles de la SEDATU (2019) y asi poder
mapear, recopilar y tener un mejor manejo de nuestra informacion de campo, para
posteriormente analizarla segin nuestro criterio, apoyandonos también con la Norma
Técnica de Disefio e Imagen Urbana para el Municipio de Puebla. En esta parte de nuestro
andlisis diagnostico fusionamos lo que consideramos como el lenguaje urbano junto con la
metodologia de andlisis del manual de calles de la SEDATUy asi fue como elaboramos
nuestro contenido expuesto a continuacion.
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Tabla 8. Elementos naturales.

Trabajo de campo o

analisis de la
informacion

INDICADORES

DIAGNOSTICO

INVENTARIO FISICO

TIPO DE FAUNA

ARBOLES
(PRESENCIA DE 82 £ NUESTRA VIALIDAD,
ARB&L:;'E:';EAS PLANTAS/FLORES SON SECTORIALES, ES
ORNAMENTALES, DECIR SE ENCUENTRAN
INFRAESTRUCTURA ARBUSTOS 24
e ’ EN ZONAS AISLADAS LAS
’ AREAS VERDES, | 5 oo aooos | UNAS DE LAS OTRAS, ASI
PERMEAABLES O DE 311’M2 " | COMO PUDIERAN TENER
CAPTACION FLUVIAL UNA RED A CADA
CIERTOS METROS, AQUI
';':ES’:RCE': EDLE PAJAROS Y NO EXISTE, POR OTRO
AMIBIENTE URBANG PERROS LADO, EL ﬁgEA VERDE
MUESTRA UNA
INVITACION A

RESIDENTES EN
ARBOLES Y SIN
HOGAR

FACHADAS VERDES

INTERACTUAR CON ELLA
Y SE ENCUENTRA EN MAL
ESTADO, LA BANQUETA
CUENTA CON
DIMENSIONES MINIMAS

OPTIMAS, SI SE PODRIA
LLEVAR ACABO UNA
REFORESTACION DE LA
MISMA.
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Plano 5. mapeo del arbolado urbano en la vialidad. Elaboracién propia registrando datos en visita
de campo.

Comenzaremos por analizar los elementos vegetativos organicos de nuestra
vialidad, nuestra vialidad cuenta con arbolado urbano en diferentes zonas de sus
dimensiones, lo que nos parece acertado, ya que no es una vialidad completamente
artificial, aunque en muchos casos estos elementos carecen de espacio suficiente para su
riego, asi como un obstaculo a considerar es la dimension dela banqueta, ya que en algunos
tramos nuestras banquetas van de 1.30 a 2m, lo cual no llega a las medidas deseables®
para introducir una franja mixta con arbolado y area ajardinada para poder introducir estos
elementos.

Aunque es un obstaculo no debe ser una razén suficiente para no poder introducirlos
en aquellos lugares donde las condiciones lo permitan, ya que, en algunas zonas, a nuestro
parecer se deben introducir elementos a cada cierta distancia como lo es con las redes

8 El ancho de las banquetas correspondera a lo establecido en la Tabla 1. Dimensién de banquetas
segun tipo de vialidad y en los lineamientos dispuestos en este apartado, nunca debiendo ser menor
de 2.40 m desde el paramento o fachada hasta el borde exterior de la guarnicion Instituto Municipal
de Planeacion de Puebla. 2018. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana para el Municipio de
Puebla. Consultado en linea
https://www.pueblacapital.gob.mx/images/transparencia/obl/24relevante/15/dicta.norma.dis.imag.ur
b.pdf. (pag. 23)
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urbanas, debido a que eso seria ver también a la naturaleza y estos elementos como una red
de infraestructura verde® que sirva para brindar esta organicidad en el paisaje y pueda
llenar de naturalidad y vitalidad al espacio urbano, que se vaya conectando en toda la
extensién de la calle. Esto con la finalidad de mejorar la relacién con las especies, mejorar
la imagen urbana ambiental y estimular positivamente por lascaracteristicas que tienen
estos elementos a los transeuntes y usuarios del espacio urbano.
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Plano 6. Asoleamiento y vientos. Elaboracion propia registrando datos en visita de campo.

8 Desde comienzos del siglo XX se hacia referencia a la necesidad de contar con un sistema
ecolégico o red de areas verdes dentro de las ciudades modernas. Esta referencia hace alusién al
sentido mas amplio o de mayor escala de la I.V. (Macro-escala), que se puede entender como la
estructura del paisaje que mantiene los ciclos ecoldgicos en operacidn dentro del tejido urbano.
IMPLAN HERMOSILLO. (2017). Manual de lineamientos de disefio de infraestructura verde para
municipios mexicanos. México. L.A.D. Tania Molina Tinoco. (pag.16)
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Asi como también lo vegetativo es considerado un estimulador de la percepcion
visual en nuestros ambientes urbanos, el hecho de existir también fauna visible, luz solar y
la visibilidad de un cielo abierto, también estimulara a nuestra percepcion, ya que este tipo
de elementos naturales también influyen en nuestro dia a dia.

Por ello percibimos que en nuestra vialidad no existen edificaciones que alcancen
mas alla de 6-10 metros, lo cual es bueno en cuestiones de poder tener una vista profunda
hacia el cielo y poder observar los paisajes que se muestran en él, también el poder
contemplar nubes y la ubicacion del sol en tiempos de verano, hacen que nos dé una
imaginabilidad mayor a que solo hubiera edificios y ventanas en nuestra vista, por lo cual
consideramos que estos elementos estan presentes de manera adecuada y no existen
muchos obstaculos que impidan el apreciarlos lo cual es algo positivo.

La temperatura es una minima anual de 6.9 grados C. como minima y como maxima
26.9 grados C. es una temperatura que no esta en un extremo, por lo que en los meses
mas frios que van de Noviembre a Febrero, esta una disminucién de la radiacién solar, por
lo que hace que se perciba un ambiente mas fresco y frio, los cual consideramos que es un
buen clima en el que no se necesitaria incluir algun equipamiento adicional para
contrarrestar, por otro lado los meses mas calurosos como son Abril y Mayo, la poca
vegetacion hace que la radiacion solar este presente durante el dia, por lo cual, se necesita
vegetacion para refrescar el ambiente y dar sombra, ya que la poca presencia de arbolado
urbano, crea sensaciones térmicas considerables tomando en cuenta la reflectancia de la
luz solar sobre pavimentos y fachadas.
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Por las caracteristicas del entorno inmediato, las pendientes de las calles al norte, hacen
que la vialidad se vierta gran cantidad de agua procedente de zonas altas al norte, por lo
que la vialidad recibe estas descargas y las dirige hacia las zonas mas bajas de la

pendiente, que son en direccion de oeste a este como lo muestra el plano 6, por lo que es
necesario una cantidad de alcantarillado para aguas pluviales, que no sature y pueda

desahogar el flujo del agua.

94



578700 578800 578900 579000 579100 579200 579300 579400 579500
1 1 1 1 1 1 1 1
Se observan un decline de 13 me- N
tros con respecto de la zona mas
2 elevada hacia la menos elevada, es- i
§"+ + 0 + +  to concuefda con el ﬂujo#‘direccién +
= de flujo de aguas pluviales y la can-
tidad y fuerza de la misma.
g+ +k
2 i
~
i o
§-.|. 4 SIMBOLOGIA
% H
H \ Direccién de pendiente
H de mayor a menor.
g-u 4 D Manzanas
z Construcciones
? 211 Metros de elevacion
sobre el nivel del mar
i E
=
g-.,. +4{[ NOMBRE DEL PLANO
9 Mobiliario Urbano
ESCALA
=3
E"I' T I 1em= 35.99 metros I
& Elaboracién propia N
coninformacién de v
Google Earth Pro |
g 01530 60 90 120
8 3 Meiers nes S
T T T T T T T T T
578700 578800 578900 579000 579100 579200 579300 579400 579500

Plano 9. Perfil de elevacion. Elaboracion propia utilizando Google Earth (2020)

95



7.4 FORMAS

Para analizar este concepto en nuestra vialidad, tomamos lo que seria el recorrido
de la vialidad, para percibir y registrar aquellas formas que dan la imagen de nuestro
espacio urbano, como lo son las formas que encontramos en: fachadas, banquetas,
edificaciones, vialidades, areas ajardinadas, estructuras de redes urbanas y sefialéticas,
paradas de autobus, mobiliario urbano y piezas u obras artisticas que existan.

La tipologia de la arquitectura obedece a formas de arquitectura popular, ya que la
industria que existe, asi como la vivienda y comercios, obedece a una tipologia popular que
se ha hecho con base en las necesidades de los usuarios, no podemos hablar de estilos
arquitectonicos ni un disefio en la vialidad, esto debido a que, en el paso del tiempo, el
contexto urbano se ha hecho de acuerdo a las necesidades y posibilidades de los usuarios.

Por lo que analizaremos que las formas que estan presenten obedecen a la funcién
en si de la arquitectura por necesidad. Aun asi, a manera de diagnéstico, analizaremos las
formas existentes que son percibidas por los transeulntes y usuarios al entrar en contacto
con el ambiente urbano.

Tabla 9. Formas en el espacio urbano.

Trabajo de campo

o analisis de la INDICADORES DIAGNOSTICO
informacion
FORMAS FORMA DE LA NUESTRA VIALIDAD
PRESENTES EN EL CALLE LERR e PRESENTA FORMAS
ESPACIO URBANO QUE EN SU MAYORIA
LINEAS EN SU
AMBIENTAL FORMA DE MAYORIA QUE AS;:AC?:;“ EL: il:'\l;:fAs
FACHADAS EN LAS FORMAN HORIZONTAL Y
CONSTRUCCIONES CUADRADOS Y
RECTANGULOS VERTICAL, FORMANDO
CUADRADOS Y
FORMAS EN el
MOBILIARIO LINEAS RECTAS
URBANO HABLAR DE ESTA
FORMA, QUE DA

ATIFICIALIDAD Y
ASPECTOS AFILADOS
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FORMAS EN
ARBOLADO

VOLUMENES DE
MAS DE 5 METROS
ASI COMO
VOLUMENES DE 2
Y 3 METROS

EN SUS ARISTAS, LO

CUAL NO FIGURA
COMO ALGO MAS
ORGANICO Y CON
EXPERIENCIA QUE
REQUIERA MAYOR
ATENCION O
CURIOSIDAD.
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La forma lineal de nuestra vialidad, responde a una serie de caracteristicas que son
las que le dan la vocacién de utilidad, debido a que es una calle que sirve para la movilidad
de personas y mercancias, pero también una vialidad que da permeabilidad a predios
habitacionales, de comercio y servicios también funciona como una vialidad local®*.

Es la funcién la que le da la forma a nuestra vialidad, lo cual ocurre similarmente con
las edificaciones ya que son disefios populares que fungen como casas, comercios y
lugares para el resguardo de personas y cosas materiales, por lo que como observamos en
las figuras siguientes se aprecian las estructuras construidas guiadas por esta principal
forma con base a la funcion que se pretende.

Es por ello que las formas en las edificaciones visibles de nuestro ambiente urbano
son principalmente de este caracter, cuadrado, por lo que la cualidad principal es la funcion
a desempefiar de cada una, asi como los elementos de mobiliario urbano, que cumplen una
funcién en especifico y deben tener esa determinada forma para que puedan realizar esa
funcién de manera 6ptima.

Por otro lado, si bien en la mayoria de los casos estas formas no se pueden modificar
debido a como ya mencionamaos, a su funcion en particular, quiza existen elementos en los
que esto puede contemplarse a la hora de disefiar un ambiente urbano que sea visualmente
curioso, funcional y que pueda ser apropiado por la comunidad que lo habita y visita,
ponemos el caso de los cruces peatonales.

Por lo que el hecho de introducir formas nuevas en elementos que se puedan
moadificar sin alterar el orden, sefialamiento y funcionalidad de la vialidad, que contrasten
con las formas ya establecidas en un ambiente urbano, servira para quitarle monotonia a
nuestra vialidad, propiciar la imaginabilidad y curiosidad en los transelntes y usuarios. Lo
gue causara una experiencia que pueda ser diversa a la hora de andar por nuestra vialidad.

8 | as vias no funcionan por si solas, y junto a otros elementos conforman un sistema urbano. La
calle que se desee disefiar o redisefiar debe responder al nivel de funcion de movilidad o
habitabilidad que tenga, y al uso que se le da. Mas adelante se explica de qué manera se configura
el rango que ocupa la calle dentro de un sistema vial. SECRETARIA DE DESARROLLO AGRARIO
TERRITORIAL Y URBANO. (2019). Manual de calles: disefio vial para ciudades mexicanas. México.
SEDATU. (pag. 66)
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7.5 COLOR

Los colores que existen en nuestra vialidad son importantes para conocer de manera
general, que tipo de estimulacion puede estar causando al visualizarlos y que ayude de
manera positiva a nuestra experiencia sobre el ambiente urbano de nuestra calle. Por ello
en nuestra visita de campo también registramos la gama de colores que se encuentran en
la calle y asi poder organizar nuestra informacién en una tabla para poder analizarla de
manera mas practica, hicimos esta metodologia conforme a nuestro criterio y mostramos
los resultados a continuacion:

Tabla 10. Colores presentes en nuestro ambiente urbano.

TRABAJO DE
CAMPO O

ANALISIS DE
LA
INFORMACION

INVENTARIO
FISICO
(COLORES
PRESENTES)

INDICADORES

ESCALA DE
COLORES EN EL
AMBIENTE
URBANO

COLORES QUE VAN
DE GRIS A
BLANCO, AZULES Y
TONOS BEIGE,
AMARILLO Y
NARANJA EN
MENOR CANTIDAD
Y EN MUY POCA
CANTIDAD
ALGUNOS ROJOS Y
NEGROS,
PRESENCIA DE
VERDE

COLOR
PREDOMINANTE

GRIS Y BLANCO

DIAGNOSTICO

ES UN AMBIENTE
URBANO QUE
PRINCIPALMENTE
MUESTRA COLORES
VIVOS DEL MATERIAL
EN SI, YA QUE EL
CEMENTO TIENE UN
COLOR PARTICULAR
EL CUAL PUEDE
VARIAR DE
TONALIDAD PERO SE
MANTIENE EN UN
COLOR GRIS,
NOTAMOS QUE
MUCHAS FACHADAS
TIENEN COLORES
CONTRASTANTES
COMO EL AZUL, ROJO,
NARANJA Y QUIZA UN
POCO MENOS
CONTRASTANTES
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DEBIDO A QUE EL COMO EL BLANCO Y
CEMENTO TIENE SU | EL BEIGE, NOTAMOS

COLOR QUE LAS
PARTICULAR, SE GUARNICIONES NO
ENCUENTRA EN TIENEN EL COLOR
MUCHOS DE LOS AMARAILLO PARA

ELEMENTOS SENALARLAS, ASI

CONSTRUIDOS, YA COMO LOS POCOS
QUE ALGUNAS ELEMENTOS VERDES

FACHADAS SE NATURALES NO SON
ENCUENTRAN EN TAN NOTORIOS
OBRA NEGRA, ASI DEBIDO A QUE
COMO EL EXISTEN POCOS
PAVIMENTO Y ARBOLES O
COLOEES POR BANQUETAS, EN VEGETACION EN EL
MUY POCA AMBIENTE, EL COLOR
[ID\ISLThlei?EEaA\L SUPERFICIE AZUL DEL CIELO SI SE
PODEMOS PERCIBE POR LA

APRECIAR EL ROJO | GRAN VISION A CIELO
DEL TABIQUE Y EN | ABIERTO Y EL COLOR

CUESTIONES DE EN CUANTO A
AREAS VERDES EL | PAVIMENTOS TAMBIEN
COLOR VERDE EL ES GRIS SIN
CUAL EN UN MODIFICACION EN
PORCENTAJE OTRA TONALIDAD

APROX. SE PODRIA
HABLAR DEL 18%
DEL TOTAL DE LOS
COLORES EN
NUESTRO
AMBIENTE

Nota: El color dominante se definié como el color que esta presente en la mayor dimension
de nuestra vialidad, tomamos como referencia las posibles cantidades de metros cuadrados que
contengan este color, por lo que como muestra nuestra tabla de dimensiones de la vialidad el espacio
de arroyo vehicular y banquetas suman 6650m2 comparado con las fachadas de las edificaciones
las cuales llegan a un promedio aproximado de 500 m de largo (longitud de nuestra vialidad) y alto
de las edificaciones con promedio de 6m nos da un area de 6000m2 los cuales no todos contienen
un color gris ya que varian en cuanto a colores.

El color en la vialidad principalmente lo ocupa el color gris, esto debido a que el
principal material visible en nuestra calle es el cemento, el cual, como caracteristica propia
por sus elementos quimicos, tiene un color en la escala de grises. Lo que significa que es
un color muy asociado a aspectos tales como la tristeza y melancolia, asociados con dias
grises y oscuros, de poca luminosidad y carencia de colores mas luminosos, puede que
estas emociones no estén presentes en todos los transeuntes y observadores del lugar, ya
gue algo caracteristico dela imagen mental que cada espectador tiene. Por otro lado, el
hecho que sea este el color predominante no debe ser una constante de que signifique eso
para todos por igual y que sea malo tenerlo ahi.
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El color en nuestra vialidad puede ser precursor de un orden y legibilidad que ayude
a diferenciar elementos en ella y que propicie el facil andar por el ambiente urbano, asi
como una estimulacién amplia sin caer en estrés de los sentidos, ofrecer una diferenciacion
funcionalista y enriguecedora le daria a nuestra calle mayor estimulacion y podria no ser un
lugar tan gris, ya que al tener mayor presencia este color, pareciera un lienzo enorme de
color gris en el que se anda, lo cual podria mejorarse con los elementos antes mencionados.
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7.6 ELEMENTOS CULTURALES

Contar con elementos culturales y artisticos en nuestra vialidad, viene a dar una
estimulaciéon humana a nuestro ambiente urbano, la cual como nos muestra nuestra tabla
10, no existe ningun elemento que pudiera dar la referencia a cultura, arte o identidad
histérica a nuestra vialidad, lo cual analizamos que tiene una historia interesante a lo largo
del tiempo, asi como tener hitos de referencia para la sociedad, algo que contrasta con la
informacion recopilada en cuanto a los antecedentes histéricos de la calle, ya que cuenta
con una historia peculiar a lo largo de la post-fundacién de la ciudad de Puebla.

Tabla 11. Elementos y simbolismo cultural.

Trabajo de campo o

o : o INDICADORES DIAGNOSTICO
analisis de la informacion

INVENTARIO FISICO A PESAR QUE
(PRESENCIA DE PIEZAS ESCULTURAS 0 NUESTRA VIALIDAD
ARTISTICAS, MURALES, ARTISTICAS CUENTA CON UNA
ESTATUAS RELIGIOSAS, HISTORIA YA

ARTE URBANO) DESCRITA EN
MURALES 1 NUESTRA

INVESTIGACION DE
LA FORMULACION DE
SIMBOLOS/ESCULTURAS LA VIALIDAD

RELIGIOSAS HISTORICAMENTE,

NO EXISTE ALGO

REFERENTE PARA

RESCATARY
ARTE URBANO,GRAFITI S| ESTIMULAR LA
Y PROTESTA MEMORIA HISTORICA
DE LA MISMA.

La calle Camino Nacional conserva ese nombre por ser una de las calles principales
para la conexion de la ciudad de México y la ciudad de Puebla, muchos colonos del poligono
de influencia la conocen o han escuchado hablar de ella que era la calle que comunicaba
con la ciudad de México, llama la atencion que no existe alguna placa conmemorativa en
alguna de sus dimensiones o algo que haga referencia a ese hecho.

Existe un punto de referencia en la vialidad la cual podria aprovecharse para
introducir un monumento o una placa que hiciera alusién y pueda rescatar la memoria
histdrica de la vialidad. Ya que serviria para su rescate historico, asi como empoderamiento
de la ciudadania en pro de la convivencia y cohesion social, asi como la identidad y
apropiacion de la cultura misma. Identificamos ese sitio y mostramos las imagenes a
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continuacion:

Imagen 16. Inicio de la calle Camino Nacional viniendo del centro de Puebla creando un nodo e
interseccién con el Boulevard Forjadores de Puebla
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Imagen 17. Vista desde el Boulevard Forjadores de Puebla en la interseccién con la calle Camino
Nacional.

El poder modificar introduciendo un elemento cultural a manera de escultura, mural
0 volumen en un sitio visible por los colones, generaria un mejoramiento en su paisaje y
vista de ese ambiente urbano, ese sitio visible para colonos, transeuntes y visitantes
estimularia la percepcion acerca del paisaje urbano ambiental y asi mismo generaria
humanizacion de espacios, asi como crearia curiosidad por saber a qué esta dedicado y el
porqué de su introduccion al paisaje urbano ambiental.

Por otro lado, en cuestiones de murales con intervenciones culturales o artisticas,
encontramos un mural que, si bien no refleja algo relacionado con el antecedente cultural
de la calle o la comunidad, es una buena intencién de mejorar el paisaje visual en cuestion
cultural, por lo que contemplarlo puede ser dificil sobre todo si se trata de una calle de
movilidad constante y que los trayectos son a determinados sitios.
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Imagen 18. Muestra un mural en un sector de la calle con tintes futuristas pintado sobre la pared
deun predio utilizado para la industria.

La calle Camino Nacional cuenta con una historia amplia la cual con el paso del
tiempo ha perdido fuerza y quiza en futuras generaciones pueda perderse por completo si
no existen referentes que rescaten esa memoria histérica con la que cuenta. El hecho de
introducir elementos culturales que evoquen esa memoria historica, rescatara la curiosidad
de su historia y podra mejorar el paisaje urbano de manera positiva para todo aquel
espectador que la visualice. Se tiene que aprovechar para influenciar de manera positiva
generando empoderamiento en la sociedad e identidad con su cultura y sus valores.

Asi como el hecho de rescatar la historia es importante, también arte
contemporaneo y que acerque a nuestra época es importante implementar, ya que la
conjugacion de la historia con el presente viene a enriquecer el contexto actual en nuestra
cultura, por lo que hacer arte que evoque la época actual, sobre el espacio urbano es una
representacion que hoy en dia nos debemos atrever para estimular al auditorio, por ello el
atrevernos a proponer espacios innovadores y atractivos es una sefial que el urbanismo se
adapta a estos cambios de época y contextos socio-culturales.
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CAPITULO 8. CONCLUSIONES FINALES

8.1 UN MEDIO AMBIENTE URBANO PARA HABITAR.

En las culturas primigenias, la estimulacion visual en los diferentes ambientes
urbanos, fue enaltecido por una cosmogonia, la cual la llevaba a cabo los estratos sociales
mas altos jerarquicamente, configuraban los conjuntos de elementos que daban vida a las
zonas de una ciudad, principalmente estas culturas primigenias, tenian distribuidos sus
espacios para la religién, el poder politico y para sus habitantes, los cuales recibian una
imagen urbana monumental, ya que en la cultura egipcia, los grandes monumentos,
tumbas, templos y edificios para el faradn, estaban cargados de simbolismo que obedecian
su cosmogonia y su cultura, lo cual nos podemos imaginar que siendo objetivos, daban un
mensaje de imponencia hacia la escala humana, lo cual se podia traducir en que
representaba la grandeza de sus dioses con respecto a los seres humanos.

Posteriormente en la época clasica, apoyados de la filosofia, las formas de hacer
ciudad elevaban las cuestiones humanas, llevando a un nivel estético, artistico, idealista y
de valores puramente humanos, la conformaciéon de su imagen urbana, ya que
incorporaban medidas humanas como la palma del pie, de la mano a lo que se erigia, ya
gue el principal espectador debia recibir estos mismos mensajes, que se introducian en el
arte, la filosofia y la cosmogonia de llevar a un nivel alto su cultura enalteciendo sus
pensamientos y creencias de lo que era la vida.

En distintas épocas la manera de construir y dar vida a las ciudades en las culturas
primigenias de todos los continentes, obedecia a un simbolismo principalmente
cosmogonico, aungque también eran ciudades funcionales, que incorporaban soluciones a
la vida en comunidad, se distribuian los espacios para dar orden social, tener los usos de
suelo como vemos actualmente y asi poder progresar como comunidad.

Por lo que la imagen urbana obedecia al resultado de como se conformaba el
espacio urbano, en gran medida las caracteristicas que se observaban, consecuencia de
la conceptualizacion de la vida en la tierra, era de grandeza, monumentalidad, simbolismo,
identidad y conocimiento, ya que lo que expresaban esos edificios y el conjunto de ellos,
era en ocasiones el resultado de lo que adentro se resguardaba. Por lo que nos da una
idea de la importancia que tenia para las diferentes culturas el transmitir hacia afuera del
espacio privado, los mismos mensajes que se resguardaban a su interior de los edificios.
Ejemplo de eso lo vemos en los templos de Luxor en Egipto, El Partenon en Grecia o el
Templo Mayor en la cultura Azteca. El paisaje urbano que configuraba la imagen urbana
de las ciudades en las culturas ancestrales, da vida a todos estos mensajes con alto poder
de conocimiento.

La funcionalidad y la necesidad de las mismas, fue moldeando los mensajes que se
transmitian por medio de la imagen urbana de las ciudades. Por lo que en su evolucion se
iba innovando, las diferentes técnicas de construccion fueron acentuando el entramado de
las ciudades, las diferentes tecnologias iban ayudando al ser humano a edificar sus
ciudades y la estimulacion cada vez iba siendo diferente en cada una de ellas.

Con la mezcla de culturas, con el cambio de paradigmas, con la imposicion de ideas
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y con los antecedentes de globalizacion, vimos cambios en la manera de hacer ciudad en
algunas partes donde existian civilizaciones consolidadas, con la conquista de territorios
por manos de extranjeros a territorios con culturas nativas, vimos cambios en la imagen
urbana de las ciudades de diferentes partes del planeta, en México por ejemplo, con la
llegada de los espafioles, las edificaciones religiosas, civiles y politicas, tuvieron impacto
en el ambiente natural debido a las diferentes técnicas de construccion que trajeron los
europeos, en Roma por ejemplo, se tiene conocimiento que las ciudades griegas inspiraron
las edificaciones romanas.

Las representaciones de la ciudad son piezas de un
puzle que la reconstruyen como «evento mental». Son como
esos detalles triviales e insignificantes en un cuadro o en una
escena del crimen que se convierten en signos esenciales
para descubrir un misterio o la autoria de un trabajo.%5(pag.
32)

Nos encontrariamos con muchos ejemplos del efecto que tuvo la mezcla de culturas
en cuanto la forma de hacer las ciudades, algo que siguié evolucionando y continuo en
constante cambio, en el mundo europeo, el arte y las cosmovisiones, también influenciaron
la forma de organizar y edificar las ciudades sumado al poder religioso. Posteriormente con
la llegada de la revolucién industrial, el ser humano comenzé un modelo global de
organizacion politica y econémica, para traer progreso a cada territorio de las diferentes
culturas de la humanidad, cada quien lo adapté y lo reinterpreto a su manera, lo que
provocéd que diferentes pensadores y fildsofos cuestionaron estas formas de progreso,
principalmente por que afectaban a los seres humanos y degradaban el medio ambiente.

La tradicion de paisaje en China ha tenido como
filtro mediador el taoismo, una religiéon y al mismo tiempo
una corriente de pensamiento filoséfico, que elogiaba la
libertad poética individual y unia al hombre con la
naturaleza. El taoismo medi6 en todas las actividades
sociales, especialmente el amor por la naturaleza y la
necesidad de una conexion artistica con su entorno. El
Tao [«el camino»] representa lo indefinible, lo
innombrable, lo inefable, que no puede ser aprehendido
mas que en sus infinitos y multiples aspectos, presente en
todas las cosas. Lo innombrable no tiene una Unica forma
fisica. Se encuentra en el cambio y la transformacién de
todos los seres; en el proceso espontaneo que regula los
ciclos naturales del universo, que dependen del flujo y del
tiempo ciclico, en dos fases de accion fundamentales, el
yin y el yang. (pag. 109)8¢

La organizacion social, politica y econdémica evolucioné con la llegada de la
revolucion industrial, surgieron modelos econdmicos que organizarian el espacio ambiental
y por consecuencia, se mostrarian ahora diferentes mensajes en la imagen urbana de las

8 MOYA. A.M., (2011), La percepcion del paisaje urbano. Madrid. Espafia. Biblioteca Nueva.
8 |bid. La percepcion del paisaje urbano.
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ciudades industrializadas. Modelos econémicos como el capitalismo, el socialismo o el
comunismo, organizaban la manera de utilizar sus recursos humanos y sus recursos
naturales, todo con el fin del desarrollo humano.

Todo ello nos traeria al presente y a los asentamientos urbanos posindustriales, la
forma actual de hacer ciudad comenzd con estos modelos econémicos de esas épocas de
siglos atras, los cuales con base en pensamientos e ideales de como debia ser el desarrollo
y progreso humano en las ciudades, trajo consigo la modificacion del entorno ambiental y
urbano, que moldeaba su forma de hacer ciudad.

La historia de estos paradigmas, vendrian acompafiados de la manera de
organizacion de las cupulas de poder, las cuales como siempre, habian sido los que
moldeaban y daban forma a las ciudades, ya fuera el poder religioso, el poder estatal y
surgia un nuevo poder, el poder econémico. El cual hacia su incursién en la conformacion
del espacio urbano.

¢Por qué, cuando se representa el espacio
urbano posindustrial, esta representacién transmite lo
superficial y efimero de ese entorno? ¢Por qué la
experiencia de ese entorno casi siempre es arbitraria?
Arquitectos, teodricos urbanos, directores de cine y
artistas visuales, entre otros, lo han capturado en
imagenes. Este territorio urbano es un espacio en
constante  transicion, controlado  por  poderes
econdmicos. Puede escogerse observar su naturaleza
trivial, banal y homogénea. Se puede optar por
representar esa naturaleza utilizando iméagenes
totalmente silenciosas. Aquellos espacios urbanos,
elegidos al azar, pueden temporalmente atraer la
atenciéon del observador por un instante, resultando en
una representacion, o reproduccién de ese entorno en
imagenes totalmente arbitrarias. (pag. 47)%

Si bien las ciudades comenzaron por proyectar una imagen urbana que obedecia
un sistema econdmico de desarrollo y progreso humano, mostraria diferentes imagenes
urbanas que serian percibidas por los habitantes, visitantes y viajeros de aquellas épocas,
diferentes puntos de vista acerca de lo que estas imagenes ambientales proyectaban, uno
de los cuales como nos dice Moya (2011)% son imagenes silenciosas, las cuales pasan
desapercibidas por los usuarios al carecer de juicio subjetivo, ya que no ofrecen algo
estético, simbdlico moral o social, es decir son imagenes en silencio, que no despiertan la
observacion e interés en los observadores, son imagenes transparentes. (pag. 38).

Son imagenes que, por no brindar una cuestiéon de interés visual, nosotros mismos
los hacemos transparentes, como si solo fuera un escenario en silencio y aburrido por el
cual tenemos que pasar para llegar a nuestro destino, no nos deslumbra y mucho menos
nos ofrece un paisaje que podamos mapear e imaginar, caso contrario de los espacios
poéticos:

8 |bid. La percepcion del paisaje urbano.
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Lo opuesto de una imagen silenciosa es una imagen
poética. Esta despliega torrentes de asociacion vy
conmueve, activando el poder de la imaginacion vy
expresando la esencia de la experiencia vivida. Los
medios visuales juegan un papel importante en la
transformacion del entorno urbano en una entidad
transparente porque las imagenes silenciosas, que
inundan esos medios, reproducen el entorno urbano como
un ready-made. De forma opuesta, las imagenes poéticas
transmiten los valores sensoriales de un espacio
significativo, conectan la ciudad como «evento mental»
con la ciudad como entidad fisica, y determinan un
sentido de reconocimiento y apreciacion, el cual expresa
una motivacion paisajistica. (pag. 41)%

Como vemos las ciudades post-industriales tienen estas caracteristicas, en primera
instancia han sido organizadas con base en el modelo econémico y las necesidades del
mismo, guian los medios de consumo y la mano de obra para la produccién de riqueza, asi
mismo la funcionalidad entra en este escenario, ya que todo debe funcionar para que el
sistema en si, funcione adecuadamente.

El desarrollo econémico ha dado parte a la conformacion de la imagen urbana en
cada accién de su imagen urbana en las calles y en espacios publicos, con base en su
desarrollo econémico, cultural y social. no es la misma imagen urbana que tiene una ciudad
como Quebec en Canada, y una ciudad como Tlaxcala en México. Esto sin duda alguna
también tiene un antecedente totalmente complejo que se tiene que entender, los mensajes
que envia cada ciudad por medio de su imagen urbana reflejan esos rubros mencionados
Yy que es una realidad.

La imagen urbana que se nos presenta en las ciudades postindustriales, es la de
diferentes paisajes y entornos que son los modelos de proyeccién contemporaneos, las
diferentes tecnologias hacen percibir el ambiente urbano de diferente manera, si bien hoy
en dia tenemos los teléfonos inteligentes, en los cuales en diferentes aplicaciones, se nos
muestran o mejor dicho se nos bombardea con diferentes paisajes y entornos urbanos y
naturales, los cuales entrarian para hacer comparativas con lo que observamos en el
mundo digital y lo que observamos en el mundo real tangible. Hoy en dia estos ambientes
postindustriales, se estan convirtiendo en una antesala de lo digital, con las nuevas
tecnologias de relacionarse con el entorno en las ciudades y los ambientes naturales, la
humanidad est4 cambiando la manera de observar el espacio urbano, ya que yo diria que
en estos momentos las sociedades estan siendo mas conscientes de su entorno urbano,
esto sumado al bombardeo digital y contenido de las redes sociales que se consumen a
diario, las sociedades entran en un anhelo por lo que observan y perciben en esos entornos
digitales, asi como también el gusto por los paisajes en el cine, en la fotografia, van
cambiando la percepcion de anhelo que se quiere pueda llegar a su entorno inmediato en
los ciudadanos de las ciudades.

Ese estado mental de indiferencia al entorno
cotidiano puede estar provocado por los mismos medios

8 |bid. La percepcion del paisaje urbano.
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visuales. La evolucion de nuevas tecnologias digitales y de
informacion, y en particular aquéllas de la imagen, pueden
haber provocado, en opinién de Augustin Berque, la
disrupcion del campo de las mediaciones que racional-
mente han guiado el écumene. Estas nuevas tecnologias
de la vision, junto con la facilidad para viajar, contribuyen
a anestesiar el sentido del lugar, esencial en la creacion
del paisaje. (pag. 41)®

Si bien diferentes estudios ya han definido que el ser humano en las ciudades tiene
una consciencia por su entorno totalmente diferente a los seres humanos que habitan en
lugares con mayor vegetacién y entornos rurales. Una de las caracteristicas de los
ambientes urbanos post-industriales era la de proyectar imagenes silenciosas, ahora bien.
¢ Que seria lo ideal ante esta situacion que nos encontramos en la proyeccion de imagen
urbana en nuestras ciudades contemporaneas?

Las respuestas estan en un sinfin de disciplinas, que han abordado diferentes
enfoques de lo que el ser humano necesita para poder tener una experiencia de la vida
digna de un ser humano, en cuestiones internas por ejemplo, la manera de abordar el
paisajismo en la cultura china®! todo esto tiene que ver con el sentir de un ser humano al
observar estas ambientes perceptivos, en cuestion de la imagen urbana, los ejemplos de
simbolismo y monumentalidad que dejaron las cultura primigenias, son de gran apreciacion
para acercar conocimiento y exaltar la experiencia y valores en los observadores, la
estética griega y la belleza en sus monumentos y edificios, genera en el ser humano lo
bello y lo humano, acompafiado con el trasfondo de lo que carga culturalmente cada
elemento que integran esas composiciones, llenan de significado y valor la experiencia de
la vida.

Evocar lugares artisticos, poéticos, estéticos, monumentales humanamente, la
ciudad ha perdido esa cualidad de la experiencia de la vida, el asombro, la imaginabilidad
y lo poético. Ha perdido esa humanidad en el afan de funcionar anicamente, podriamos
imaginar novelas de ciencia ficcién que hablen de como los robots aun no pueden sentir o
tener sentimientos, aunque las funciones que desempefian son bastante eficientes, aun
carecen de esa parte que nos hace a nosotros humanos, la ciudad ha perdido esa parte
humana, dejandola Unicamente para funcionar.

El escenario funcionalista nos obliga a tener una percepcién a manera de producto
en todos los sentidos, consciente o inconscientemente, el ser humano pasa el tiempo de
su vida viviendo en una ciudad que lo ve crecer y envejecer, la imagen urbana refleja esos
anhelos, aspiraciones y todo un conjunto de ideas intangibles de lo que es la sociedad y
un determinado territorio.

La imagen urbana sigue estimulando y creado ideas, sentimientos y emociones que
hacen reaccionar al ser humano, estas pueden ser a manera de reflexion, que lo hacen
actuar, buscar una manera de cambiarlo, en el mejor de los casos, en el peor, lo obligan a
someterse a una realidad que no agrada y sienta que no puede cambiarla, una sociedad
precaria que le hace sentir que la vida es igual de precaria que su entorno.

% |bid. La percepcion del paisaje urbano.
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La imagen urbana es tan potente que estimula en fibras de la existencia fisica y
mental, por ello se deben dar los elementos necesarios para que el ser humano pueda
experimentar su vida como una gran experiencia, en la que no se limite a estratos sociales.
Una experiencia de la vida donde tenga y satisfaga sus necesidades fisicas sin olvidar que
puede seguir imaginando, poetizando y asombrandose de su dia a dia.

los tiempos y los cambios en nuestra sociedad lo exigen, enfermedades, cambio
climético, crisis sociales y crisis humana, nos reclaman el poder con el contamos para re
direccionar nuestras ciudades, donde podamos interactuar con otras especies, cuidemos
el agua, la naturaleza y el valor humano, es la direccion que debemos tomar para mejorar
el futuro de la habitabilidad en nuestras ciudades, es hacer ciudades para el ser humano y
la naturaleza de la cual somos parte.
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8.2 CUALIDADES DE LA IMAGEN URBANA.

En esta parte de la investigacion se propone tedricamente y retomando los
conceptos de otros autores integrando con ideas propias, lo que una imagen urbana debe
contener para lograr una imagen urbana poética al transitar por la calle y el espacio publico,
asi como poder mejorar las conductas y actitudes que tenga hacia el ambiente urbano,
consecuencia también de poder influir en emociones positivas y sentimientos de agrado
para €l y la comunidad. Algunos conceptos que mencionan diversos autores, van en esa
sintonia, de mostrar al espectador una imagen urbana poética, legible, imaginable e
inspiradora.

Bazant (2003°%) menciona algunos criterios que debe contener la imagen urbana:
criterio de comodidad, diversidad de sensaciones, lugares con identidad perceptual,
insertadas en tiempo y espacio, que oriente, que sea significativa. Ya que estos criterios le
daran cada uno la legibilidad, el significado y el entendimiento de su entorno urbano,
ayudara a recordar los sitios y guardarlos como algo significativo que nos estimule con la
diversidad de sus elementos, asi mismo que no se visualice como un caos, sino que exista
orden para poder orientarse al transitar por ella, reconocerla y poder dirigirse con
sefialamiento y un adecuado entendimiento del entorno urbano.

El contexto en el que queramos desarrollar una imagen urbana compatible con la
esencia natural, tendra que ver el entendimiento del principal receptor de esos mensajes
que es el ser humano, lo que explicamos en el concepto de elementos naturales, aqui se
ve introducido porque el ser humano tiene una experiencia innata. El hecho de buscar la
naturaleza por una cuestion biofilica da el entendimiento que la necesitamos para tener
cierta comodidad al visualizarla, por otro lado el contexto cultural, nos hace pensar que cada
cultura aceptara una imagen urbana que vaya en el contexto histérico y cultural de esa
sociedad, por lo que introducir elementos ajenos a ella sin la conviccidon que pueden ser
apropiados, generara una incomodidad hacia los espectadores, por ello como
mencionamos también en los elementos culturales, se debe tener en cuenta el marco
histérico de las sociedades, y en todo caso si se requiere cambiar algunas actitudes y
conductas entender desde la historia de la cultura su evolucién histérica y el porqué de
aquellos comportamientos y referencias, para desarrollar una imagen urbana que
contribuya al mejoramiento y brinde comodidad.

El deseo por brindar al espectador una imagen urbana que tenga orden, pero al
mismo tiempo pueda generar variedad de estimulos visuales agradables, la utilizacion de
las formas y los colores puede dar esta espontaneidad para que cada observador pueda
elegir sus objetivos e ir experimentando diferentes sensaciones sin que esto sea monétono
y repetitivo, sin caer en el desorden y una imagen viciada o excesiva de estimulos, algo que
se debe entender en primer lugar para quién se va a disefar, el contexto social en el que
nos encontremos, sin discriminar y sin segregar.

Los lugares que tienen caracteristicas fisicas muy particulares en su imagen urbana,
normalmente estan influidos por las formas que tienen las fachadas, el color de los
materiales que se encuentran, los elementos culturales monumentales que muestran en su
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espacio, o ciertas caracteristicas de elementos funcionales que se guardan en nuestra
memoria, podemos poner el ejemplo de algun pueblo magico de los estados de México, en
ellos la imagen urbana que se conserva es identificable y diferenciable el uno del otro por
la imagen urbana representativa de cada sitio, como recalcamos, esta imagen urbana se
ve influenciada por los materiales de su construccion, las formas de fachadas, los colores
que percibimos, entre otras cosas. Le dan la identidad a cada lugar y la guardamos por
esos mensajes y el contexto ambiental en el que se encuentre, es decir, perdido en las
montafas, a un costado de la playa, en alguna zona metropolitana, le dan esa identidad
que el observador guarda personalmente y percibe al encontrarse inmerso en su espacio.

En un contexto temporal y espacial, el cual podemos disefiar conforme a lo que se
pretenda llegar, ya que por ejemplo, el poder crear disefios con un criterio que sea temporal
y espacial nos da el poder de ubicar al espectador en una época o espacio diferente,
dependiendo lo que se quiera proyectar, representar un sitio histérico de manera que el
observador pueda sentirse inmerso y pueda imaginar como era el estar en una época
alejada de la suya, ya sea en el futuro o en el pasado, caso analogo el asentamiento
tematico Valquirico en Tlaxcala México, el poder crear ambientes que sean extemporales e
imersivamente espaciales, nos lo va a dar el saber utilizar las formas de la arquitectura, de
las calles, los colores de los materiales, los elementos culturales que se usaban en épocas
anteriores o imaginativamente se puedan utilizar en el futuro, escenarios futuristas utépicos,
donde existan anuncios con hologramas, etc. Todo ello se puede lograr a través del manejo
de los elementos que conforman la imagen urbana.

Bazant (2003)%® también menciona la importancia de la jerarquia, congruencia,
secuencia visual, organizacion visual, actividad visible, articulacion del espacio, continuidad
de experiencia, para tener un disefio de la imagen urbana exitoso, ya que estos conceptos
daran al espectador la visibilidad sobre las actividades que se desarrollan, asi como el
contexto espacial donde se encuentre, ya que como sabemos el ser humano le gusta
observar lo que sucede a su alrededor y a las personas que se encuentran en ese
escenario. Con ellos le daremos de manera general un marco visual al espectador para
poder entender su imagen urbana legiblemente, sin esforzarse en agrupar todo a manera
que le cause sobreesfuerzo, sino mas bien sea digerible para posteriormente centrarnos en
los detalles que brindaran los mensajes de estimulacion, a manera general estos conceptos
ayudan a entender la imagen urbana sin tanto esfuerzo y de una manera armonica.

Lo que se trata que en primera instancia, laimagen mental que se genere al observar
un espacio urbano, sea lo mas digerible posible, sin tanto caos y sin tanto sobreesfuerzo,
ya que esto hace que esa imagen mental se distorsione por el poco entendimiento y
legibilidad de la misma, lo que repercute en la experiencia que se tenga acerca del espacio
urbano. Esto a manera general repercutira en la imagen mental lo cual moldeara los
primeros pasos de una conducta o actitud hacia el espacio urbano, consecuencia de la
imagen mental que se tenga.

En la reconstruccion de la relaciéon fenomenoldgica con
el entorno urbano es importante evaluar al individuo, tanto
receptor (observador) como creador (artista), comprometido
con el mundo. El individuo no esta aislado de su contexto
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espaciotemporal porque este contexto fisico influye sobre la
percepcion. También el andlisis descriptivo de cdmo es ese
entorno es importante para conocer la escena como referente.
(pag. 33).%4

Moya (2011)% relaciona el hecho que ocupa el espectador con el entorno urbano al
cual se ha sometido constantemente en su dia a dia, ya que el contexto fisico espacial
influenciara en la percepcién que tengamos, es entender en los signos que se tienen de la
imagen urbana, ya que como dice Moya (2011) plantea que el individuo no esta aislado de
su contexto espaciotemporal, el individuo se ve influenciado por los mensajes que tiene la
imagen urbana en su entorno inmediato, por ello esto repercutira en la rasgos propios de la
conducta y de la idea o imagen que tiene sobre el como percibir y cdmo comportarse, por
ello se hace hincapié en los signos que nos muestra la imagen urbana, ya que los signos
daran los mensajes que los individuos han estado recibiendo a diario en el espacio publico.

Por ello se debe tomar en cuenta el hacer un andlisis de las caracteristicas que tiene en
cuanto a elementos visuales y su estado individualmente para posteriormente conjugarlos
y determinar que mensajes se estan enviando en cuanto a percepcion visual. Moya (2011)%
da una explicacion del porque el individuo no se relaciona con el entorno urbano, esto se
ve influenciado principalmente porque el espacio urbano no ofrece algun modelo de
referencia para entenderlo y reconocerlo, lo que implica que haya indiferencia al observarlo
y el espacio en si se torne transparente, por lo que esto se puede mitigar con referentes
paisajisticos que sean captados por el observador, por ejemplo, asemejar en el conjunto
espacial, que una imagen sirva de referente para vincular con otra parecida, o bien proponer
algo nuevo que pueda ser reinterpretado por el disefador que ejecute el mejoramiento o
disefio del espacio urbano, es decir que tenga un contenido, que no solo la funcién este
presente, sino mas bien que sea un espacio disefiado a partir de un contenido antecedente,
ya sea guiado por el idealismo, o por alguna idea profunda que pueda ser proyectada
mediante el disefio de la imagen urbana, que explique y se materialice en ella, no perdiendo
de vista los elementos que son importantes en un espacio urbano, naturaleza,
funcionalidad, forma, color y signos culturales.

Mediante el mejoramiento de los mensajes que podemos mandar al usuario,
espectador del espacio urbano, es el recordar su contexto como comunidad e individuos
propios de un conjunto social, en el cual por la pérdida de significado en el espacio urbano,
la memoria colectiva e histérica se pierde entre los mensajes de abandono de las calles en
las ciudades, en ciudades de los paises en vias de desarrollo, los mensajes que se envian
a través de la imagen urbana en muchas zonas marginadas y periféricas, es la de miseria,
abandono y desigualdad, esto consigue su resultado en la percepcion social de clases, ya
que le recuerda a esa clase social que pertenece a ella y no a una clase alta, todo ello
influenciada por el conjunto de los elementos que integran la imagen urbana, el color gris
de los materiales en bruto, el gris de la tierra en sus calles, la poca vegetacion orientada en
dotar de organicidad a los espacios, simula ese contexto de rezago y desigualdad
paisajistica, que repercute en la vida de esos espectadores.
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Moya (2011)°" nos comenta como el urbanismo paisajistico debe propiciar un disefio
urbano que contenga memoria colectiva estimulada principalmente por la experiencia del
mundo real, y que los espacios publicos sean contenedores de memoria y deseo colectivo,
guiando a una sociedad a lo que anhela o aspira. Ya que como hemos dicho, la imagen
urbana es el reflejo de muchos factores de la sociedad, entre ellos el econémico, cultural,
histérico, politico. Etc. Teniendo en cuenta el disefiador urbano, hacia donde quiere dirigir
la sociedad del entorno inmediato al intervenir un espacio urbano, ya que su labor es de
gran importancia para el desarrollo de esa sociedad. También menciona como un paisaje
cultural es aquel que un area geografica en donde habita un grupo social, ha modificado su
paisaje natural, reinterpretando y utilizando los elementos que le brinda su entorno para
formular su area destinada a habitar, menciona que se pude estudiar a través del registro
de las relaciones que se tiene entre los ocupantes y el entorno o medio externo, continua
diciendo algo importante e interesante para nuestra investigacion ya que considera que es
“necesario tener un método morfolégico con organizacion sistematica del contenido donde
se seleccione qué cualidades visuales van a ser objeto de estudios cuantitativos, para asi
poder ver la diferenciacion de habitats.”®

Es por ello que para esta investigacion decidi separar en elementos el conjunto
que conforman la imagen urbana traducida en imagen mental, con ello planteamos que
podremos entender los mensajes perceptivos que nos daran muchas caracteristicas de
la sociedad que se esté analizando geograficamente, y poder contribuir a mejorar ese
espacio urbano mediante la percepcién visual, como en efecto el area urbana es un
conjunto de elementos que estan interactuando con nosotros los espectadores, ya no es
al contrario, sino mas bien figura la imagen urbana y nosotros recibimos esos mensajes
para tener pensamientos, emociones y empaparnos de todos ellos. Como menciona
Moya (2011)%® “ya no somos nosotros los que pensamos el objeto sino que «[...] es
el objeto el que nos ve, el objeto el cual nos suena. Es el mundo el que nos refleja;
es el mundo el que nos piensa. Esta es la regla basica”

Por lo cual necesitamos organizar el espacio urbano para influenciar de
manera humanamente, ya que la actualidad la sociedad camina rumbo a un nuevo
humanismo, que empiece a vislumbrarse como un progreso interior en los habitantes
de las ciudades y del planeta. Es la imagen urbana el paisaje dentro de las ciudades
las que nos moldean, es el conjunto de sectores de la ciudad los que influencian en
nuestra idea de lo que es la experiencia de la vida, los privilegiados tendran una idea
de lo que la vida es, asi como los que menos tienen tendran una idea de la
experiencia de la vida, lo que conlleva a la desigualdad, injusticias y lucha de clases
sociales, se trata de que por derecho todos puedan gozar de ambientes sanos,
humanos, poéticos, monumentales, estéticos e imaginativos, con el fin de que cada
ser humano tenga una experiencia de la vida digna y con significado en su pasar por
este mundo. Mejorando la percepcion visual y en conjunto el paisaje urbano,
separando sus elementos para una mayor intervencion, es el nuevo urbanismo para
esta nueva época, donde el usuario tiene mayores referentes de lo que quiere traer
a su realidad, de lo que seria ideal para su salud mental y fisica, signos de estética,
paisajistica, natural e imaginativa, son conceptos que el ser humano vive a diario,
bombardeado por el cine, por la fotografia, la pintura, las redes sociales, el
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desplazamiento de diferentes territorios, hacen que el ser humano hoy en dia este
totalmente globalizado, pueda hacer comparaciones entre diferentes territorios e
imagenes urbanas, vaya seleccionando los rasgos caracteristicos que graba en su
memoria y hacen que la visualizacién del paisaje urbano sea almacenado y
recordado como algo emblematico en la experiencia de su vida.

Reencontrar la manera de abordar la cuestion del disefio y mejoramiento de la
imagen urbana es acortar o achicar el objeto de estudio de la ciudad, ya que el
centrarlo en la calle y en los espacio publicos, significa un espacio mas intimo y
amplio a la vez, ya que la calle como primer espacio publico, también es apropiada
por el peatdn, y de eso se trata, que la calle vuelva a ser para habitar, y no solo como
una via que funge como la conexién entre un sistema que sostiene el sistema
economico y transmite eso a sus habitantes, la calle es un lugar de encuentro, de
experiencia y de aprendizaje, que debe volver a representar la complejidad de la
humanidad, conjugado con la experiencia de la vida, la cual asemeja a la grandeza,
monumentalidad, divinidad, simbolismo, belleza, y muchos conceptos propios de ella.
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8.3 LA CALLE CAMINO NACIONAL.

La calle camino nacional tiene oportunidades de mejoramiento perceptivo para los
usuarios, entendemos que es una calle en primer lugar que funge para distintos usos: el
uso de conectar la ciudad con zona habitacional, un corredor interno comercial entre
habitantes y visitantes, una calle que brinda servicios al mayoreo y menudeo, asi como una
calle principal para el ingreso a distintas colonias.

Por lo tanto, en primer lugar, tenemos una movilidad basada en la priorizacion del
automovil, con lo cual como primera contribucion seria la de priorizar el uso peatonal, aplicar
la normativa en el espacio destinado al peatén, que se aumentaria en 2.40m el ancho de la
banqueta, como lo dicta la Norma Técnica de Disefio e Imagen urbana del Municipio de
Puebla'® ya que actualmente se encuentra entre 1.92 en diferentes tramos de la vialidad,
esto con el fin de mejorar la percepcién de seguridad peatonal. Aumentar las rampas
peatonales para discapacitados, asi como colocar bolardos para su proteccion, el insertar
huella podotactil con las caracteristicas adecuadas, ya que beneficiaria a la poblacion
vulnerable.

Como la vialidad tiene obstrucciones en la banqueta, seria poder aplicar alternativas
de diseno en donde no se pueda modificar estas medidas, por lo que se propone que se
puedan incluir orejas'®® ya que el restar espacio del aparcamiento de vehicular, se podria
implementar como solucién para que el peatdn pueda tener la alternativa y asi se sume
espacio destinado a él, con ello se estaria priorizando al peatén sobre el vehiculo
motorizado.

D E o

* &

Cuando exista una oreja, arbolado y
arbustos podran ubicarse sobre ella,
dentro de la proyaccion horizontal de =
la Franja mixta, dejando libre Ia Zona
de seguridad peatonal de la banqueta

100 Instituto Municipal de Planeacion de Puebla. 2018. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana
para el Municipio de Puebla. Consultado en linea
https://www.pueblacapital.gob.mx/images/transparencia/obl/24relevante/15/dicta.norma.dis.imag.ur
b.pdf (pag.22)

101 1bid. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbanapara el Municipio de Puebla. (pag. 41)
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Imagen 19. Muestra el como incorporar orejas a la vialidad.10?

En cuanto a estas orejas se puede influir vegetacion y arbolado para aumentar el
volumen de area verde de la vialidad, asi como se estaria regenerando la calidad visual se
estaria regenerando la calidad ambiental, por lo que las orejas nos servirian para que de
manera técnica se aborde la cuestion peatonal y la cuestion ambiental.

Aplicar sefialamientos que es una calle de zona 30, asi como el introducir cruces a
desnivel para la seguridad peatonal y personas con capacidades diferentes. Esto permitiria
que la vialidad no pierda su funcion de conectar colonias con calles principales y que el
peatdn perciba seguridad al recorrerla.

h

: Lr : Lo : Lr
Tabla 22. Dimensiones del cruce peatonal a nivel de banqueta, segin velocidad de la vialidad
Velocidad de disenio 20 km/h 30 kmvh 40 km/h 50 km/h
Longitud del desarrollo (LD)|4.00 m 4.00 m 4.60m 520m
Longitud de la rampa (LR) |1.07 m 1.50m 2.50m 3.00 m
Altura (h) 0.15m 0.15m 0.15m 0.15m
Pendiente de la rampa 14% 10% 6% 5%

Imagen 20. Muestra las caracteristicas de disefio técnico de un paso a desnivel.1%3

102 1hid. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbanapara el Municipio de Puebla. (pag. 42)
103 1hid. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbanapara el Municipio de Puebla. (pag. 82)
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El hecho que exista una mayor caminabilidad en la vialidad, habra atraccion al
comercio y servicio y poder disfrutar la percepcién del medio ambiente, por ello una vez
abordado el tema y la seguridad peatonal como primera instancia, se tiene que lograr
ofrecer una percepcion enfocada en humanizar y en enriquecer el paisaje urbano.

Por ello se debe introducir mayor arbolado urbano, restar en la medida de lo posible
espacio al vehiculo motorizado y aumentar zonas de arbolado, con ello se puede incorporar
masetas, arboles, arbustos, jardines de lluvia y franjas verdes en las banquetas. Ello con el
fin de enriquecer la vegetacion y que el usuario y habitante tenga referentes naturales que
permitan ejercer un efecto relajante en la receptividad de la vialidad.

Franja

de circulacion ; v
peatonal Oreja . Arroyo vehicular
i 't _Guamickn | | Conlra
' P ¢ A7 guamicion
: . - 015a030m; :
= — |
0.30m - Sustrato
o =
100m
Grava 1*
*f,
100m

Grava 2"

Imagen 21. Caracteristicas y medidas del jardin de lluvia.1%4

104 1bid. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbanapara el Municipio de Puebla. (pag. 198)
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En cuanto a la movilidad con vehiculos verdes como bicicletas y triciclos, se observa
que en el recorrido de la vialidad se puede fomentar un carril compartido®, ya que por las
dimensiones de la vialidad no resulta introducir una ciclovia, asi que la solucién es fomentar
y sefalizar de acuerdo a la norma urbana, el que bicicleta, triciclos puedan compartir carril
con los vehiculos motorizados, ya que a medida que la vialidad es una vialidad de zona 30,
la velocidad de los vehiculos motorizados debe estar controlada, cuidando de aquellos que
manejan una velocidad menor.

Carril de : Vialidad : Vialidad
estacionamiento | compartida ciclista : compartida ciclista estacionamiento

fe——— Variable ——s}e— 2.70 m a 3.00 m —>}—— 2.70 m a 3.00 m —s}e——— Vanable —!

Imagen 22. Medidas de arroyo vehicular compartido con bicicletas, junto con aparcamiento.1%¢

105 1bid. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbanapara el Municipio de Puebla. (pag. 57)
106 1bid. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbanapara el Municipio de Puebla. (pag. 58)
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En cuanto a mobiliario urbano, para mantener una percepcién de seguridad al
descender la luz natural, es importante colocar alumbrado a nivel peatonal, asi como
senalizar el espacio para automoéviles y para peatones, ya que se debe iluminar la accion
de transito, debido a que es una calle que también alberga vivienda, la iluminaciéon no debe
ser percibida por las viviendas, ya que puede generar molestia a la hora de descansar, por
lo que debe enfocarse en las acciones que se realizan en ella al anochecer, por lo que el
introducir alumbrado al nivel peatonal y de los automéviles es una solucién para alumbrar
las acciones que se realizan y no como todo el contexto del paisaje nocturno. Esto debe ser
introducido en las islas de mobiliario urbano esto con la finalidad de no obstruir el paso
peatonal y ordenar la vialidad, asi como introducir botes de basura para mantener la
limpieza de la vialidad y generar una percepcion de orden.

-

= i
Imagen 23. Caracteristicas de la isla de mobiliario urbano.0”

En cuanto a la forma de la arquitectura poco se puede llegar a realizar, esto debido
a que la tipologia arquitecténica obedece a cuestiones privadas que van encaminadas en
arquitectura popular, en cuanto a la morfologia urbana, es un trazo rectilineo que no se
puede modificar debido a la funcién que tiene la vialidad, pero con las formas del mobiliario
y formas en los elementos que estan al alcance del disefio urbano, se puede crear un
espacio sinérgico que alcance un mejoramiento en la percepcién de las formas y espacios
de esta vialidad.

197 |bid. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbanapara el Municipio de Puebla. (pag. 156)
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El color como elemento de revitalizacién y renovacion del espacio urbano, se deben
introducir colores neutros, que proyecten calma, pasividad, templanza y referidos a los
colores propios de la mexicanidad, podemos pensar en los colores utilizados por Barragan,
para expresar esa vividez mexicana, propia de nuestra cultura, o los colores naranjas
emblematicos por la flore de cempasuchil, o el color ocre utilizado por nuestros antepasados
prehispanicos, haciendo y rescatando esta culturalidad que se ha extendido a través de la
historia de nuestra cultura, con base en una paleta de colores para fachadas conjugadas

con el espacio urbano.

Imagen 24. Paleta de colores de la casa Gilardi de Luis Barragan.

et

Es importante para generar comunidad entre los usuarios, brindar una perceptividad
de que el individuo no deba perder esa individualidad y al mismo tiempo puede ser parte de
una comunidad, que se traduce en conectividad con su entorno, esto dara un paisaje
conjunto que, vitalizado y cargado de enfoque cultural, ya que el color como puente entre
lo cultural y lo perceptivo, asemeja un paisaje enriquecedor y lleno de expresion.

Como elemento final es crear un ambiente representativo del ser humano, es
rescatar mediante elementos monumentales, la memoria histérica de la vialidad y conectar
con los usuarios la misma, que el espacio exprese su historia a lo largo del tiempo mediante
monumentos que se eleven y llamen la atencion del observador, por ello se debe introducir
monumentos artisticos que cuenten esa memoria historica, esto generara un ambiente
humano que se conjugue con todo lo ya descrito y pueda terminar de armar la imagen
urbana perceptiva para que el usuario entienda el contexto cultural y social del cual es parte
y le genere identidad. Potencialice su experiencia en la vialidad y pueda ser un referente de
lo que significa su entorno y cultura de la cual es parte.
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