BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA DE PUEBLA

COMPLEJO REGIONAL NORTE
SEDE ZACATLAN

TESIS

REUBICACION Y DISENO DE UNA TERMINAL DE AUTOBUSES
PARA CENTRALIZACION DE TRANSPORTE

URBANO Y SUBURBANO DE APIZACO TLAXCALA

PARA OBTENER EL TITULO DE
LICENCIADO EN ARQUITECTURA
PRESENTAN:

Jaciel Isack Delgado Silva

Martha Itzel Félix Aguila
DIRECTOR:

Mtro. Telésforo Alejandro Lopez
Manzano

REVISORAS:
Dra. Alejandra Castro Lopez
Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis

ZACATLAN, PUEBLA, MAYO 2025.




AGRADECIMIENTOS

A la Benemérita Universidad Autonoma de Puebla y a mis escuelas pasadas por la formacion
profesional que me brindaron para llegar a este punto de mi vida, darme el conocimiento necesario
para avanzar en cada obstaculo que se me presente, por formarme como la gran persona que hoy en

dia soy, gracias.

A los docentes que me impulsaron a continuar y no rendirme, con los que meses tras meses
fueron de apoyo en la escuela y en mi vida, por ser una guia en mi carrera profesional, amigos y
comparieros que me ayudaron a superar momentos dificiles pero que nunca me dejaron abajo y me
brindaron mas que un apoyo entre compafieros. a todos ustedes gracias, este pequefio trabajo es
para ustedes: Ing. Victor Manuel Navarro Arroyo, Ixchel, Fabian, Lupita Vazquez, Itzel, Gustavo y

Ponchito. Nunca se rindan en momentos dificiles como lo dijo un gran amigo:

“Siempre hay una luz al final del tunel”

DEDICATORIAS

Dedicatoria: Isack Silva
Dedico con gran amor este sencillo trabajo a Dios por darme la vida, salud, amor y felicidad,
darme la oportunidad de llegar a este momento, acompafiarme siempre y darme su bendicion en todo

momento.

A mi madre: Blanca Estela Silva Luna por darme la vida, las sonrisas inolvidables, los regafios,
por darme luz en los momentos de oscuridad, te amo madre hermosa, donde quiera que te encuentres

espero que estés orgullosa de tu Guero.

A mi Abuelita: Estela Luna Herrera por nunca dejarme solo en los momentos mas dificiles y ser
ese pilar incondicional, por ser un angel para mi vida, por ser comprensiva, por no rendirse nunca, estar
para mi cuando mas la necesito, siempre apoyandome a pesar de todo, por su amor de cada dia gracias

Abue te amo con todo mi corazon.

A Sagrario Silva Luna: por ser mi mayor ejemplo de vida, nunca me dejaste solo a pesar de todas
las adversidades que se presentaran, espero que estes orgullosa de mi, te amo con todo el corazon, gracias
por no dejarnos atras, te are sentir muy orgullosa, este paso es gracias a ti, a tu esfuerzo que has dado en
la vida con nosotros, aqui se reflejan tus luchas dia a dia, Dios te mando como un angel para mi, gracias

por todo, te amo Gallito.

A Alejandro de la Cruz Benitez: por estar conmigo en los momentos mas felices y dificiles de mi
vida, ser un padre para mi, guiarme por el camino del bien, darme consejos, no dejarme solo, brindarme
su apoyo incondicional ante todo y todos, eres mi ejemplo por seguir Pepe, gracias por ser nuestro pilar

te amo.

A mis hermanos: Ulises y Moisés a los cuales amo incondicionalmente sin importar los
obstaculos, siempre saldremos adelante, es un orgullo tenerlos como hermanos, este trabajo sabe que
es parte de ustedes, por el apoyo que me brindaron durante estos 5 afios, los cafés y las desveladas,

gracias por su carifio y comprension los amo hermanos.

A mi familia: por ser un motor dia a dia, ti@s, prim@s, cada uno que aporto su granito de arena

para que lograra esta meta, muchas gracias de todo corazon.



Dedicatoria Martha ltzel Finalmente dedico este trabajo a Dios por permitirme llegar hasta este momento

- : . , : : : agradezco por brindarme la oportunidad de presentar este trabajo.
El siguiente trabajo de tesis esta dedicado especialmente a mi madre Martha yag P P P J

Aguila Sanchez por su amor incondicional y por creer en mi en cada momento de mi
vida, agradezco sus esfuerzos y su apoyo que han sido parte esencial en mi desarrollo

académico y profesional.

A mi abuelita Brigida Sanchez Moreno: quien, aunque no esté fisicamente
presente sus ensefianzas me siguen guiando dia con dia, por ensefiarme no rendirme y a

siempre sonreir a pesar de los problemas

Ami querido hermano Marco Antonio Félix Aguila: que a pesar de la distancia es

un gran apoyo emocional, que esta incondicionalmente y siempre estara en mi corazon.

A mi padre Marco Antonio Félix Gonzalez: que siempre se ha preocupado por

mi formacion y a quien agradezco todo el apoyo.

A mi familia: por el apoyo y amor incondicional y por estar conmigo en cada

momento gracias.

A mis profesores: que marcaron mi formacién por su dedicacion y su pasion a la

ensefianza.

Y también dedico este trabajo a Edwin Lopez Cruz que fue un gran apoyo moral
durante el proceso de este trabajo agradezco tu tiempo, tus desvelos, tu fe en mi y por

estar en los momentos que mas te necesite.



INDICE: 4.2 P1anos de CIMENEACION vuuuuuerreeereneeieeeereessseeeeeescssssssesscsasssssscsssssssssssssssssssssssssassss 80

CAPITULO 1. DISENO DE INVESTIGACION.......ooivieieeeeeteeeeteeeeeseseseee s stsses s sesasssssssssssansssssssassnens 1 4.3 I0SEALACION SAMIEATIA - o e e eee e e e e e 83
1.1 Planteamiento Del ProbIEMA.........cccoviiieiiiieeees ettt b ettt sbeeseeneas 2 4.4 0StALACION MIALAULCA oo 85
1.2 Pregunta De INvestigacion PriNCIPAl ...........ccocveieiiiieiesisieese st na e eneeneas 3

4.5 Bajadas PIuviales ......cceiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii it r s rere s s eenaeaas 87
1.3 Preguntas De INVestigacion SECUNUANTAS. ........ccevriruirieieieieeiesteste ettt sttt st 3
I LY 113y 7 Lot o o TSSO 3 4.6 Sistema contra INCENios. ....vvevrurururnrrininssisisit 89
1.5 JUSEIFICACION ... et es e ees e e es e s ee e see e es e seesneeeeeesessesees 4 4.7 Planos de detalles: iNCENTIOS Y gaS «.uuuereeeeiiummuuiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiectiriens e 90
1.6 OBJETIVOS. ...ttt ettt ettt e st et e st et e st et e Rt s e Rt A e R et e Rt A e Rt b e Rt b eb et eRe s ebe s eRe et ebeaeebeeereneas 6 4.8 INStAlaCiON EIECIIICA tveniiniiniieeieiiieeieietieeeeteeceeentescesensensansonsessnsensessnsansaesansansene 93
A 1] 010 =] TP 6 4.9 PIaN0 08 VOZ Y JALOS +vveereennereereeerereereeesseeeeseesseessesssssesesssesssssessesssseessssmseesssnns 98
I Y =1 (o T [OOSR PSR PPRURORI 7 A1 PIANO dE BCADAAOS oo 100

CAPITULO I1. MARCOS REFERENCIALES .......c.oo ittt sttt sttt st st esaene s 9 o
2.1 ANtecedentes DE INVESTIGACION. ............c.veeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeseeeeeeeseeseeeeseeeeeseseeseesesees et seeseseeseesessseeneseaseeneseans 10 412 P1anos de alDaMIIErIa ... couucevscerscemssensinnsinienistit 102
2.2 MAICO CONCEPLUAL.......uviieiieeie ettt e st e et e st e st e st e sateeaaesasesasesseesrsesssesasesssesasesnsesnsenseens 13 4. 1.3 Plan0s d FIBgO ..euveuveureurinnenmintintitct ettt 106
2.3 Definicion Instrumental De Las VAri@bIES ...............o.eueveveeeeeeeeeeeeeeseeeeseessessessessesssssssssssessssessesssenns 15 4.1.4 Planos de JAardinerial co..ceueeeeeueeuieuieuneuneiieiiitirieineiieteeteeteaeeeeneeneeneeaeaeennenns 107
A N Y T o ol N (o] ¢ 4 T L £ Yo J O 17 A.1.5 PlaN0S G0 MOl Ol a oo 108
CAPITULO 1. PROCESO DE DISERNO .......oieiieeieeeeeeeeeeeeeeee e senes s sessassens s sasssnsssasasnansens 21 BB RONACES oo 110
3L ANALISIS DEI STIO ... eeeeeenieieeiieieiesee ettt ettt et e st e s aeesee s e s beesee e e saesseeneensesseeneensessesnnentensens 22

3.1.1 JUSHITICACION GBI TEITENO. e . et e e e e e 22
3111 Impacto ambiental. ... ... 22

B2 ENTOrN0 NATUNAL .. ... e e e 23
TR I = o1 (o] g [0 TN 0 1g o= Lo TSSO PSPRTTSPRPRN 24
3.3.LEStudio de impacto Vial....... ..o 25

3.4 Delimitacion y caracterizacion del area de estudio..............ccoooiiiiii i 25
3.4.1 ldentificacion y evaluacion de 10s impactos SoCiales. ... .......coovviiiiiiiiii e, 26

Il = a1 o] g g [o ot 0 1 { U o [0 PPN 27
TR TS A T To T 0] 4 ot SRS 28
3.5.1.1 Levantamiento Al TEIrTEN0. .. ... .ottt e e e e e 29

3.6 CaS0S ANAIOGOS ....vee ittt 31
3.7 CONCEPLUANIZACION ...ttt bbbttt b bt a bttt e e st e bt eb e b et et e st ebesbesaeeenes 37
3.8 DIAGIAMACIONES .......eueeuiiteeteeiteteete ettt st eue et ste st et e s st e bt et e s beebeeas e b e ebeeas e s eabeebeens e bt sbeesbenbesbeenbenbenbesanenteneens 69
CAPITULO IV. PROYECTO EJECUTIVO......iiiiiieieieeieesieeeeesie sttt sttt st st saesaensens 75

4.1 Plantas arquiteCtOniCas ....eiveeiiieiiieiiieeiieieinetsetosatosssesssstosssossscssssssssssssossssosasonns 76



18. Figura 18 Lamina Uso de suelo

19. Figura 19 Lamina de Analis construido

I11.1 Casos analogos

1. Figura 1 Usuarios esperando en los andenes
2. Figura 2 Afluencia de la terminal

3. Figura 3 Sala de espera

4. Figura 4 Islade la terminal

5. Figura 5 Usuarios esperando

INDICE DE FIGURAS Figura 6 Terminal de Barranquilla

. - : o Figura 7. Tunel de conexidn con circulo interior
Capitulo 1. Disefio de investigacion

6

7
1. Figura 1 Ubicacion de las distintas terminales 8 Figura 8. Andenes de llegada
Capitulo 111. Proceso de disefio J Figura 9 Plano de conjunto
10.  Figura 10 Plano arquitectonico cortes y fachadas

11.  Figura 11 Vista principal terminal CATLA

I11. 1 analisis del sitio

1. Figura 1 Camino nacional via principal

5 Figura 2 Escuela Nicolds bravo 12.  Figura 12 andenes de acenso y descenso

3. Figura 3 Edificio calle Cuauhtémoc 13 Figura 13 Vista fachada principal

4. Figura 4 locales comerciales calle Cuauhtémoc 14. Figura 14 Taquillas

5. Figura 5 Ubicacion del terreno con vialidades 15 Figura 15 Vista desde la calle principal

6. Figura 6 Ubicacion de las distintas terminales 16. Figura 16 Sala de espera

7. Figura 7 Toma de medidas vista frontal 'll. 3 Diagramaciones

8. Figura 8 Toma de nivel con manguera 1 Figura 1 Tabla de programa de necesidades
9. Figura 9 Esquina del terreno 2 Figura 2 Tabla de programa arquitectonico
10.  Figura 10 Predio en el interior con flora principal 3 Figura 3 Tabla de identificacion de zonas
11.  Figura 11 Vista a la vialidad secundaria 4 Figura 4 Matriz de relacion

12. Figura 12 Salida al libramiento > Figura 5 Conceptualizacion

13.  Figura 13 Terreno propuesto para el terreno con area 6 Figura 6 Zonificacion

14. Figura 14 Corte del terreno con pendiente
15. Figura 15 niveles de piso con el terreno

16. Figura 16 Lamina de entorno natural

17. Figura 17 Ldmina Equipamiento urbano






CAPITULO I. DISENO DE INVESTIGACION

(
\

En este primer capitulo titulado planteamiento del problema, abordaremos los temas de
aglomeracion que se tienen en el municipio de Apizaco, Tlaxcala, las complicaciones que se
viven en los transportes urbanos y suburbanos, asi como también las preguntas de
investigacion las cuales nos ayudan a orientar y cuestionar las problematicas presentes, el
siguiente punto trata de la delimitacion la cual nos habla de datos generales del lugar, como
poblacién, ubicacion y clima, al igual que conocer datos del crecimiento urbano del
municipio., después vendra la justificacion en la cual por medio de documentos probaremos
porque el medio de transporte no es funcional ni estético para Apizaco., continuando con los
objetivos estos establecen un area de conocimiento, en este caso particular es la unificacion
de la terminal de autobuses, asimismo supone la meta de la investigacion., la hipétesis a
partir de las investigaciones realizadas, nos permitira decidir nuestras proximidades o
nuestros resultados., y por ultimo el método el cual considera la manera de como llegar a

los objetivos y el procedimiento que materializa nuestra indagacion.




1.1 Planteamiento Del Problema desarrollo de una ciudad para evitar conflictos viales futuros y establecer un plan de crecimiento, la falta de

equipamiento urbano genera concentraciones innecesarias y confusion en los usuarios de este servicio
La mayor parte de los habitantes alrededor del estado de Tlaxcala utilizan el transporte en sus
publico ademas de que al no existir los suficientes cajones de estacionamiento se generan obstrucciones en
diferentes modalidades: particular, colectivo y de carga, al considerar la circulacion de transporte en la
la via publica.
ciudad de Apizaco, basa su desarrollo en el intercambio comercial y social, donde encontramos fundamento
Con base al reglamento de autotransporte federal y servicios auxiliares en al articulo 42b, se
en la importancia de la ubicacion entre la comunicacién de las comunidades e incluso estados vecinos, es
menciona que las terminales deberan contar con un minimo de espacio requerido para el manejo de los
asi como surgen puntos para dirigirse a diferentes destinos.
autobuses en el acceso, bajada, y la circulacion de personas, espacio de manejo predestinado Unicamente a
Segun INEGI (Instituto de estadistica y geografia, 2020) Apizaco es un municipio de Tlaxcala que
la circulacion de vehiculos, asi como, rampas y sefialéticas para personas con discapacidad, sanitarios
cuenta con una poblacion de 80,725 personas (47.7% hombres y 52.3%mujeres) y es el punto de encuentro
especiales, asientos reservados, cabinas telefonicas a una altura adecuada, espacio designado para salidas
de rutas con destino a Huamantla, Ciudad de México, Poza Rica, Tlaxcala, Santa Ana, el Carmen, Tlaxco,
y arribos de usuarios, también un espacio Unico para la entrega y recepcién del equipaje (RAFSA. Articulo
Chignahuapan y Zacatlan, por lo que se considera oportuno el estudio de entradas y salidas frecuentes, se
42b 2000. México).
tienen que tomar en cuenta que no es una ciudad turistica, sin alejarse de la situacion geografica ya que se
Segun Gonzales (2008) Apizaco Tlaxcala se ubicé entonces como una zona de prestacion de
encuentra en el centro del estado, volviéndolo un destino de paso obligado.
servicios publicos e infraestructura el cual genera que estos servicios provoquen el uso de transporte hacia
Como se menciona en el Panorama sociodemografico de Tlaxcala (2020) en Apizaco el 40
los pueblos y ciudades que rodean al municipio. En el que existen 32 empresas y un aproximado de 5,838
% de las personas tienen transporte privado lo que deja al 60% de la poblacidn necesita transportarse de un
empleados entre los cuales el 40.65% son del municipio de Apizaco y Xaloztoc, por lo que estos obtienen
lugar a otro, el proyecto busca soluciones a futuro considerando el crecimiento poblacional actual y
un beneficio debido a su cercania.
delimitando la investigacion a el municipio de Apizaco y comunidades aledafias que son los usuarios
El transporte publico constituye uno de los mayores problemas de la ciudad de Apizaco, ya que al
principales de esta terminal. EI municipio tiene una extension de 56.830 kilémetros cuadrados, lo que
ser cabecera municipal tiene bastante afluencia debido a que es la conexién entre varios destinos, por lo
representa el 1.4% del territorio estatal, con esto tenemos un poco mas clara la dimension del proyecto
gue ocasiona que el centro una saturacion en la vialidad, debido a la necesidad de los habitantes de
teniendo como meta mejorar la circulacion con la centralizacion de las terminales de autobuses del
comunicarse con las diferentes ciudades aledarias.
municipio mencionado.

A continuacion, mencionamos diferentes conceptos de una terminal para asi profundizar mas en él mismo.
Plazola (1960) afirma que el crecimiento poblacional genera el aumento en las redes de caminos un claro

Alfredo P. (1960) nos comenta en el libro de Plazola que una terminal de autobuses es un sistema de
indicador de un avance economico por lo tanto la planificaciéon del transporte urbano es esencial en el




transporte terrestre urbano el cual es el encargado de desplazar a los pasajeros en una red de carreteras
determinadas, mientras que una central es el punto final o inicial de estos recorridos, en esta se proporciona
un mantenimiento general al igual que almacenamiento de combustibles, encontramos que cada linea de

autobuses debe tener una central.

Este municipio cuenta con diferentes terminales de transporte, de las cuales las principales son:
terminal de autobuses ATHA (C. Jesus Carranza 108A, Centro, 90300 Apizaco, Tlaxcala.), ADO Apizaco
(C. Francisco Sarabia 509, San Martin de Porres, 90300 Apizaco, Tlaxcala), Autobuses teotihuacanos
(Benito Juarez, 90300 Apizaco, Tlaxcala.) Puebla directo Zacatlan-puebla (Mariano Matamoros 506, San
Miguel, 90300 Apizaco, Tlaxcala.) aparte de unificar buscamos edificar un espacio en el que los usuarios
puedan transportarse con facilidad.

Para la ubicacion del terreno se buscara un ambiente despejado del centro que permita un
desarrollo adecuado y a la vez esté conectado con las principales carreteras que tienen como punto central la
ciudad de Apizaco carretera Apizaco-Tlaxco, Apizaco-Tlaxcala, Apizaco-Calpulalpan, y Apizaco
Huamantla.

De igual manera para la ubicacion del terreno nos basamos en Programa Municipal de Desarrollo
Urbano de Apizaco proporcionado por SECODUVI en el cual se menciona que el uso de suelo para una
terminal de autobuses en Apizaco es compatible con el equipamiento urbano en donde nos vamos a enfocar

para buscar un terreno que ademas de pertenecer a este, también tenga posibilidades de expansion.

1.2 Pregunta De Investigacion Principal

¢Mediante la reubicacién y disefio de la terminal de autobuses se contribuira a la concentracion del

transporte urbano y suburbano disminuyendo asi los problemas ocasionados por la disgregacién del actual

—

equipamiento en el municipio de Apizaco Tlaxcala?

1.3 Preguntas De Investigacion Secundarias

1. ¢Coémo funciona la centralizacién y la descentralizacién a nivel urbano y por qué la
centralizacion es la 6ptima para este caso de estudio?
2. ¢ Qué caracteristicas se deben considerar para la reubicacion de la terminal?

3. ¢ Qué elementos deben tomarse en cuenta en el disefio de una terminal de autobuses?

1.4 Delimitacion

El presente trabajo de investigacion corresponde al estudio y andlisis de un proyecto para el disefio
y reubicacion de la terminal de autobuses que se localiza en México, estado de Tlaxcala en el municipio
de Apizaco, con esto podemos dar una respuesta a nivel macro y micro, asi analizar el problema desde las
particularidades inmersas en el proyecto y el area de influencia, local y regional debido a las relaciones con
poblaciones aledafas; con ello se buscara un espacio adecuado con menos congestion vial en el que se pueda
establecer la terminal de autobuses.

De acuerdo con los datos de INEGI (2020) el clima es templado subhimedo, tiene un 99.2%
de superficie del municipio, también presenta clima seco y semiseco en un 0.6%, localizado hacia laregién
este y la parte restante que es del 0.2% tiene un clima frio localizado en la cima de la malinche por lo que
mayormente es un clima templado subhimedo.

La ubicacion del municipio tiene coordenadas geogréaficas externas al norte 19°43'44", al sur
19°06'18" de latitud norte, mientras que al este 97°37'32", al oeste 98°42'30" de longitud oeste. Tlaxcala
ocupa el 0.2% de porcentaje en cuanto a la superficie total del pais. Tlaxcala colinda en la parte norte con
los estados de Hidalgo y Puebla; al este y sur con el estado de Puebla; al oeste con Puebla, México e

Hidalgo (INEGI,2020).




A continuacion, se presentan porcentajes con el fin de conocer el tiempo promedio de traslado de
los usuarios con la ubicacién de las terminales existentes. Conforme las unidades de economia segun el
sector en 2019 establecen que el 46.5% de la riqueza del municipio proviene del comercio al por menor,
por lo que el centro de este presenta mayor aglomeracion. Conforme los datos del INEGI tenemos que el
tiempo promedio para trasladarse al trabajo en este municipio es de 27 minutos, mientras que el tiempo
promedio de la escuela a la casa es de 18.6 minutos. (INEGI, 2020).

En un tiempo de traslado de 15 minutos segun datos del (INEGI, 2020) el 41.5% de la poblacion
toma el transporte publico para su movilizacion mientras que solo un 28.7% transporte particular y un
23.7% caminar; estos porcentajes varian segun el tiempo de traslado, pero se tomo en cuenta el tiempo
promedio mas destacado segun las distancias del municipio.

Se tiene que en una proyeccion poblacional a 10 afios conforme los censos del INEGI del 1990 a
2017 la poblacion se increment6 un 51.94% con esto tenemos que en promedio el crecimiento va de casi
10,000 personas por afio, proyeccion que se tomara en cuenta para un disefio y posible crecimiento en la
terminal.

Para este estudio incluimos toda la poblacién de Apizaco y zonas aledafias que no cuenten con
transporte privado o requieran los servicios de transporte pablico con cierta frecuencia, y de igual manera
la poblacién a la que no va dirigida este estudio es a personas que no ocupen los servicios de transporte
publico con regularidad como a las personas que no se encuentran en un radio cercano, también excluimos
a personas que por lo cortas de las distancias en la ciudad de Apizaco no requieran de este servicio.

Segun Plazola (1977) el servicio de transporte publico terrestre es el medio més utilizado por el
crecimiento urbano, este estudio incluye a las personas que viven fuera de la ciudad o en comunidades

aledafias y que se tienen que transportar, por diversos motivos, siendo Apizaco cabecera municipal por el

—

comercio y el punto estratégico que cuenta con mas comunicacion en ciertas carreteras.

Alfredo P. (1960) menciona que en el libro de PLAZOLA volumen 11 se especifica la clasificacion
de las terminales segun el nimero de personas a transportar y menciona que en una poblacién de mas de
30 mil habitantes es necesario tomar en cuenta mas de 60 cajones, de 350 a 450 m? destinados a la

construccion de estos y mas de 50 mil m? de terreno.

La reubicacion de las terminales existentes en un nuevo espacio fuera del centro de Apizaco
Tlaxcala es el proposito para realizar en este tema de investigacion, pero con un nuevo disefio en el que
sea funcional para los usuarios que lo utilizan y con ello lograr que obtengan una mejor movilidad vial,
para asi evitar que los transportes existentes estén detenidos sobre la via publica y generen aglomera
miento.

La temperatura en promedio al afio es de 14°C, mientras que la temperatura maxima esta alrededor
de los 25°C durante los meses de abril y mayo en cuanto a la minima es de 1.5°C durante el mes de enero

y la temporada de lluvias es en verano durante los meses de junio julio agosto y septiembre.

1.5 Justificacion

Basandonos en el planteamiento de la investigacion sabemos que las terminales de autobuses deben
contar con una circulacién correcta para los peatones y para los vehiculos de transporte publico, en lo cual
entendemos que las diferentes bases y terminales que existen en Apizaco no cuentan con los espacios
minimos requeridos por las diferentes normas y reglamentos ya mencionados, asi como al abandonar el
espacio se identifica un sistema vial no factible, derivado de las paradas desordenadas y congestionamiento
vehicular, sumado a la incomodidad que sufren tanto los usuarios como la comunidad por estar en una
ubicacion céntrica.

La viabilidad de que la terminal que se propone en Apizaco Tlaxcala es necesaria ya que las

terminales existentes no cumplen con las normas requeridas por “RAFSA. Articulo 42b 2000. México”.




Por lo que la centralizacion y reubicacion de una terminal en el municipio de Tlaxcala es requerida para
que esta cumpla con la funcionalidad, asi como las normas establecidas.

Un nuevo lugar y disefio para una terminal en Apizaco se vuelve esencial ya que no cuenta con
muchos de los requerimientos necesarios como lo son: Taquillas con area minima de 80 metros cuadrados,
servicios sanitarios con area minima de 66 metros cuadrados, equipamiento urbano necesario para
identificar tanto como la de llegada y salida de autobuses; de igual manera requiere una sefialética adecuada
para la operacion de los servicios y una iluminacion adecuada para el trabajo que se realice durante la noche
(SCT, 2016).

Asi como andenes para llevar a cabo las maniobras de acenso, descenso y circulacion de peatones
0 pasajeros, patio de maniobras destinado exclusivamente al manejo de vehiculos, salas de espera acordes
con la capacidad y uso de la terminal con area adecuada, instalaciones necesarias para personas con
discapacidad etc. (SEDESOL, 1999)

Segun PZTA (2013, p.4) clasificamos que la poblacién que ocupa principalmente los
servicios de transporte publico en Apizaco tiene una distribucion de profesionistas, técnicos y
administrativos con un 23.42%, trabajadores dedicados al campo con un 10.90%, trabajadores en la
industria con un 29.21% y trabajadores con otros servicios con un 36.22%.

Por lo que al observar la terminal existente ATHA, que es una de la mas activa en Apizaco,
comprobamos que no cuentan con los servicios antes mencionados ni con el espacio adecuado y ubicacion
correcta para lo que se requiere en esta zona. Por esta razon se realizo un andlisis de la terminal ubicada en
la calle JesUs Carranza centro, con un &rea total de 2,612 metros cuadrados, no cuenta con el espacio
requerido al menos para maniobras de autobuses y se debe contemplar el espacio necesario conforme a su
afluencia de personas constante.

Se aclara que las medidas del predio existentes de la terminal actual no son exactas, ya que no se
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encuentra un dato que determine el espacio por lo que se dio a la tarea de medir desde la aplicacién de
Google Earth, en la cual las medidas no son exactas ya que tienen margen de error, pero son aproximadas

para conocer el espacio.

Es por lo que se propone una terminal que centralice las terminales existentes en Apizaco, con los
reglamentos establecidos en las normas de SCT para obtener mayores beneficios para la comunidad. Se
sefiala la importancia de plantear una terminal méas amplia y considerar las limitantes espaciales actuales,
las vias terrestres de comunicacion que son consideradas infraestructuras del territorio.

Por lo que damos la propuesta de disefio de una terminal de autobuses con los espacios minimos
requeridos, este disefio contard con una ubicacién con menos afluencia vial, pero conservando la
conectividad con las principales vias que proporcione a los usuarios un espacio funcional para la
movilidad. En esta propuesta se busca centralizar el transporte urbano y suburbano ya existente en
diferentes espacios y con esto proporcionar una mejor circulacion vehicular y peatonal en la comunidad.

Para poder llevar a cabo la investigacion tenemos que empezar por encontrar una buena ubicacién
y también considerar que las principales vias de Apizaco no tienen conexion entre si, partiremos de un
estudio urbano y poblacional con el fin de prever posibles complicaciones. Al analizar la seleccion del
terreno, la ubicacion tiene que estar alejada del centro y tener una cercania a las principales vias de
comunicacion, con esto el paso a seguir es considerar las rutas que actualmente tienen las terminales y por
qué son un problema en el centro de la ciudad.

Estas 4 terminales se planean centralizar para evitar el aglomera miento de automdviles, asi como
de personas. las demas son de menor circulacién, pero cabe mencionar que se encuentran mas terminales
dentro del municipio y que estas no son tan necesarias para centralizarlas con las terminales ya

mencionadas.




1.6 Objetivos
Obijetivo Principal

Reubicar las terminales contempladas al centralizarlas en un nuevo espacio, dando paso a una
edificacion con un nuevo disefio funcional y con ello reducir el aglomera miento vehicular de las vias

Centrales.

Objetivos Particulares
o Analizar e inspeccionar, las diferentes terminales en el municipio de Apizaco Tlaxcala y

continuar a centralizar estos espacios, en una sola edificacion, por lo que es la 6ptima, debido a que las
terminales se encuentran dispersas en el municipio.

o Reubicar en un espacio alejado de la mancha urbana contemplando la conectividad de las
vias primarias, asi como un disefio funcional y estético.

o Disefar un espacio de disefio acorde con el lugar con base a reglamentos, considerando las
dimensiones necesarias y proximas a un crecimiento poblacional, asi como la identificacion del

equipamiento urbano.

1.7 Hipdtesis
La propuesta de este trabajo de investigacion sobre un nuevo disefio para la reubicacion del

transporte urbano y suburbano en el municipio de Apizaco Tlaxcala es cada vez mas una necesidad debido
al crecimiento poblacional, este tiene un conflicto con la ubicacion de la base del transporte publico, al
encontrarse en una zona céntrica el cual en el siguiente trabajo de investigacion se contempla el estudio de
un nuevo espacio para la reubicacion y un nuevo disefio de una terminal de autobuses, con base a las normas
de SEDESOL y SECTE.

Como menciona Alguero, R. (2019) una construccién dedicada al transporte publico, como

es en este caso una terminal de autobuses, es vital ya que en este punto de comunicacion se sintetiza y
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dispersa a muchas personas y no radica solo en su utilidad si no en la relacion con el lugar al ser un espacio
que también genera identidad. Una terminal de autobuses es una extension de la sociedad que es importante
analizar los intereses y necesidades del municipio de Apizaco, Tlaxcala considerando estadisticas futuras
y estrategias urbanas para que tenga una localizacion adecuada con base a las estadisticas de crecimiento

poblacional actual, asi como la de los usos de transporte de la comunidad.

Las terminales de transporte, al estar en distintas ubicaciones provocan que los usuarios se
muevan por sus diferentes localizaciones de estas, por eso se genera un significativo aglomera miento en
las vialidades centrales, unas calles en las que circulan ya que a dos manzanas del centro de Apizaco esta
la terminal ATHA que es una terminal significativa para transporte. Con ello el que cada una de estas
terminales no tengan las medidas correspondientes y se dividan en diferentes espacios, y conforme a esto
provoca gue se estacionen en las vias publicas por falta de espacio.

Todo esto con el objetivo de concentrar algunas terminales del transporte como ATHA, ADO
Apizaco, Autobuses teotihuacanos y directo Zacatlan-Puebla, que se encuentran en el municipio dispersas,
en un lugar céntrico generan conflictos de aglomera miento de vehiculos y personas, ya que Apizaco es
una zona importante debido a los empleos que genera y el comercio en la zona.

También se examina desde un punto de vista del urbanismo ya que se tiene que analizar el
crecimiento de la mancha urbana y la necesidad de espacios mas adecuados a las actividades de cada lugar
en el que se desarrolla, estos espacios publicos que benefician a toda una ciudad ya que ademas de estar
mas conectada es sefial de crecimiento y de la oportunidad de una mejor planeacién en el equipamiento
urbano. FUP (2019).

Durante el desarrollo de esta investigacién le daremos una mejor ubicacion y un nuevo disefio a dicha

central para que sea funcional y con esto mejorar la circulacion de los usuarios que utilizan el servicio, de




esta manera se vean beneficiados en tiempo y funcionalidad. Asimismo, las terminales antes mencionadas

se centralizaran en una sola para : . :
Ciudad de Apizaco, zona centro y Colonia

El cual se planea con los espacios adecuados segiin SECTE, para que sea funcional. Con ello Santa Anita Huiloac

consideramos que para el disefio de una terminal de autobuses se debe considerar una idea rectora
conforme al sitio el cual haga una representacion del lugar, asi como la mejor orientacion en cuanto a N

aspectos naturales para el mejor aprovechamiento de estos. TATASETSe
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Tlaxcala. El enfoque econdmico nos ha guiado a desarrollar comercios, los cuales se toman en cuenta para
contribuir con la poblacién de este municipio., a través de un conjunto de ideas que abarca la funcionalidad
y el disefio se logra una autosuficiencia dentro de la edificacion para cumplir con los principales problemas

presentados en este proyecto.

1.8 Método

El método para utilizar en este trabajo de investigacion es el deductivo ya que, a partir de una
serie de premisas que van de lo general a lo particular. Se analizara el procedimiento de cada una de nuestras

variables para asi dar una conclusion ldgica a partir de lo investigado.

Para la seleccién de variables el primer concepto es reubicacién, el primer paso para llevar a cabo esta
variable es el conocer los problemas presentados a causa de las terminales de autobuses, el segundo paso es v

conocer el nimero total de unidades de transporte y los tiempos de traslado de cada uno, segun la funcionalidad

del transporte publico y de la comunidad que lo utilizara, y por ultimo moverlas a un lugar fuera de la mancha

Propuesta para el proyecto.
urbana, pero contemplando un crecimiento poblacional a largo plazo.




Para la segunda variable que en este caso de estudio es centralizacion parte de un analisis de las
terminales para posteriormente unificarlas contemplando un solo espacio para la organizacion de estas,
Asimismo se contemplara la parte social en la cual debemos tener cuidado al distribuir las lineas de

comunicacion. También contemplar la parte interna de la terminal unificada la cual debe tener un ordeny .

Con esta variable de nos dirigimos a unificar las terminales del municipio de acuerdo con
investigaciones realizadas con 50 personas las cuales nos hacen llegar uno de los problemas principales que
es la aglomeracion. La informacion recabada sobre esta variable se abord6: (Zapata y Hernandez, 2009) y

(Torrado 2020).

Para la ultima variable se investigo la terminal de autobuses la cual, en primer paso se debe tener en
cuenta el analisis de sitio en el que se contemplan los aspectos naturales, entorno construido e infraestructura.
En segundo paso es el estudio de casos analogos que seran de apoyo para tener alguna nocion de lo que se
quiere lograr, en tercer paso es tener en cuenta las diagramaciones en las cuales vemos los espacios minimos
requeridos segun el reglamento de SEDESOL Y SECTE. En cuarto paso tenemos la conceptualizacion el cual
se debe contemplar en el disefio de la terminal, la cual debe estar acorde al lugar para no perder el enfoque. Y
el altimo paso se tiene el proyecto ejecutivo el cual consiste en todos los planos, arquitectonicos, estructurales,

instalaciones, albafileria, jardineria, renders etc.

Por este andlisis, es pertinente visualizar las limitantes de construccién determinadas con el estudio de
suelo y darles continuidad a las propuestas de disefio segun las medidas y ubicacion para distribuir cada
espacio con la orientacion necesaria y el aprovechamiento de los recursos urbanos. Es como se debera dar

inicio al proyecto ejecutivo y con ello, las actividades graficas demandadas.
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La finalidad del método en este trabajo es unificar a las terminales de autobuses existentes dentro de
Apizaco, teniendo en cuenta la funcionalidad del proyecto, asi como analizar a profundidad el entorno urbano
para tomar la mejor decision en la movilidad del transporte y hacer una mejora al municipio de manera

importante en el ambito social.




CAPITULO II. MARCOS REFERENCIALES

En este segundo capitulo se abarcaran los antecedentes de investigacion los

cuales constan de las variables utilizadas dentro de la investigacion, asi como las tendencias
y redacta los antecedentes con un abordaje histérico y geogréfico., después en el marco
conceptual, este orienta al proyecto para analizar las variables una por una, para asi conocer
desarrollo y como aplican para nuestro proyecto, se basa en la investigacién de varios
autores para dar a conocer un propio concepto., en el marco normativo aparecen las

normativas que se implementaron para el proyecto y asi respetar e incluir las mismas en el

disefio y la funcionalidad de la terminal de autobuses.




2.1 Antecedentes De Investigacion
Reubicacion

La variable reubicacion se refiere al proceso de mudanza de una construccién con efectos
favorables para los usuarios esto bajo los términos establecidos entre las autoridades, este proceso de cambio
conlleva una planeacion especifica para un mejor desarrollo del proyecto en la cual se toma aspectos desde
laborales comerciales y sociales para reducir el impacto desfavorable que conlleva un cambio pero que
actualmente resulta necesario. A través del tiempo, el crecimiento de las ciudades ha provocado que existan
ciertas actividades que ocupan zonas gque podrian ser mejor aprovechadas por otras, pero de igual manera se

aclara que un proceso de reubicacion puede ser efectuado por diversos motivos.

Por ejemplo el proyecto de la “Reubicacion de las Instalaciones de SEDENA y SEMAR en el
Aeropuerto Internacional Benito Juarez de la Ciudad de México™ se proyectd para satisfacer las necesidades
de operacion y mejorar la eficiencia de las operaciones en el aeropuerto, ya que derivado de la demanda que
tiene el aeropuerto Benito Juarez se volvid una necesidad tan solo en el afio 2023 supero en 52 ocasiones el
maximo de pasajeros que pueden ser atendidos por hora, mientras que un nuevo aeropuerto esta pensado para

recibir hasta 140 millones de pasajeros anuales (SEDENA , 2020 p.10).

Segun el articulo de Fenner, G. (2011 p.3) Desde los afios 40 en México se ha llevado un lento
proceso de ordenamiento territorial principalmente en casos como de presas de riego o equipamiento urbano
que debido a un crecimiento poblacional acelerado es cada vez més necesario cada década se presentan de uno
a tres casos. A pesar de la frecuencia de estos casos, no existe en México un marco juridico en el cual se
indique como se deben efectuar las reubicaciones o cada cuando se permiten de manera que el encargado de

desarrollar este tipo de proyectos es de acuerdo con el organismo oficial a cargo del proyecto.
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El crecimiento de las ciudades sin una organizacién ha provocado aparte de aglomeracion en las
zonas de centro y mal manejo de recursos haya equipamiento urbano que se quedd en zonas que podrian ser
mejor aprovechadas como es el caso de las terminales ferroviarias las cuales en un principio fueron un punto
central y esenciales para el desarrollo de una ciudad pero ahora se han realizado varios proyectos para la
reubicacion de estas terminales a lugares mas alejados del centro y adecuados a sus nuevas necesidades

(CEPEP 2010 p.21).

Otro caso de reubicacion en equipamiento urbano es el de la Reubicacién del Hospital de Tula,
Hidalgo que fue necesario a partir de la inundacion de las instalaciones anteriores el 7 de septiembre del 2022
este hospital perteneciente al IMSS mejorara sus instalaciones ya que atendera a 5 comunidades aledafias, este

caso de reubicacion es debido a algun desastre natural que se vuelve necesario (Sanchez J. 2023 p.5).

También se tiene el registro de una reubicacion para la terminal de carga y descarga en Tamaulipas,
este proyecto perteneciente a una empresa privada proyecta su reubicacion a unos 2000 m de distancia con
respecto a la terminal actual y tomamos como referencia los pasos que se consideraran para una correcta
reubicacion como por ejemplo la seleccion del sitio o que la terminal anterior seguird en funcionamiento, pero

con mucho menos actividad (COOPER/T . SMITH DE MEXICO S.A DE C.V. 22005 p.10).

Centralizacion

Durante el paso del tiempo las ciudades crecen de manera constante en poblacién y en superficie, por
lo cual las grandes ciudades se abren a nuevas entradas, por lo que la mayoria de las personas, especialmente
inmigrantes cambian su vida que era suburbana a las posibilidades que da el centro de una ciudad, al tener las
ciudades llenas, llegaban a un limite urbano, es por lo que se dio un proceso de crecer hacia zonas aledafias

de la ciudad. Torrado (2020).




Segun Torrado (2020) la centralizacion desde un punto de vista urbano consta de la unién de cosas o
lugares para ubicarlos en un punto cualquiera, parte desde una conducta residencial en la cual pueden existir
rasgos de los individuos, por ejemplo, variables agregadas, dichas variables se emplean para analizar los

movimientos de concentracion.

Durante el paso de los afios la poblacion y las ciudades han crecido de manera continua, con
anterioridad las ciudades centrales empujaban a llegar a un limite urbano, cuando se pierde poblacién por los
cambios que se implementan durante el procedimiento de las ciudades, abren nuevas entradas y con esto
muchas son utilizadas por inmigrantes. En Europa la centralizacién en el siglo X1V se presenta como una
necesidad para brindar servicios y soluciones a los ciudadanos, las grandes ciudades como lo son Barcelona,
Bilbao O Sevilla, se percibe un incremento de centralizacion en estos paises con la caracteristica de abrirse

para tener nuevas entradas y permitir el paso para diversas personas. (Torrado, 2020).

Continuando geograficamente en América Latina, a partir del siglo XV la centralizacion esta
relacionada con la ubicacion de espacios para algunas decisiones que afectan a toda organizacion (Zapata y
Hernandez, 2009). En esta época la centralizacion funcionaba a partir de que las grandes urbes llegaran a un
limite de poblacién, lo que daba como consecuencia salir de ese espacio y llegar a urbanizar a otro, la
centralizacion en areas pequefias a comparacion de entidades mayores, requieren un punto de vista diferente,
ya que no es lo mismo las grandes urbes que zonas aledafias de menor dimension, dependiendo del espacio

del area seran los movimientos de concentracion en un lugar.

En estas etapas tempranas que abarca los siglos XVII 'y XVIII, se considera como centralizacion un
movimiento de concentracién en la poblacion que va guiado hacia los espacios mas pequefios, la monarquia
que se iba creando sobre territorios y reinos dieron paso a una organizacién propia que estaba vinculada con

un rey, existia un espacio aparte, pero con el poder de una sola persona para asi lograr la concentracién de la
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poblacién en distintos lugares y con ello las edificaciones eran echas a ideologia de las personas en el poder

(Torrado, 2020).

Despues en el siglo XIX los movimientos de centralizacién comienzan ya que las ciudades crecen de
manera considerable, se obtiene un poco mas de percepcion sobre como van a instalarse en ese lugar, asimismo
los lugares se revierten hacia la urbanizacion, es por esto por lo que se busca un trasfondo previo hacia la
concentracion que se manejaba con anterioridad. EI cambio que se ha implementado con el paso de los afios
en la centralizacion es conocer a detalle como esta variable afecta o beneficia una conducta para rasgos en

particular o en grupo (Torrado, 2020).

En la actualidad el proceso de centralizacion promueve un mejor control y organizacion en cualquiera
de sus ambitos como por ejemplo la centralizacion de las terminales de puebla en 1988 como respuesta la
creciente demanda en la poblacion se integraron 28 empresas de autotransporte, la cual es considerada una de

las mas grandes en toda Latinoamérica.

Otro ejemplo de centralizacion mas reciente es el estado de Tlaxcala, precisamente del como se creo
la sociedad cooperativa Autotransportes Tlaxcala Apizaco Huamantla, S.A. de C.V. (ATAH). Apizaco esta
ubicado en una zona céntrica por lo cual no tardé mucho en que se establecieran distintas pardas de transporte
publico, lo cual llevo a la concentracion de estas pardas para crear una terminal que en su momento se
encontraba en las afueras de la ciudad, pero ahora un crecimiento desordenado en la mancha urbana la han
llevado a estar en el lugar mas concurrido de la ciudad y por el contrario crear una descentralizacién para dar

abasto a los usuarios de este servicio (Hernandez, L. 2016 p.16)

Lo que hace la diferencia de siglos anteriores con la actualidad es que: la centralizacion se realizaba

solo porque no existia el suficiente espacio y llegaban a los lugares que se encontraban desocupados sin




conocer ni hacer estudios previos, en la actualidad nos enfocamos en esta variable como una solucion a
problemas reales, con una investigacion previa del lugar, organizacion del desarrollo urbano, asi como conocer

las caracteristicas y la funcionalidad de los espacios hacia donde dirigimos la centralizacion.
Terminal De Autobuses

Segin FECYTV( 2017) el primer lugar de llegada y salida del transporte en Europa (Omnibus) fue
junto a una sombrereria, espacio que no estaba adecuado para los usuarios , el cual consistia en un transporte
con cuatro ruedas y un animal que tiraba de él, este transportaba a los usuarios hacia la estacion del ferrocarril,
conforme a ello en 1828 se estableci6 el “Enterprise Générale de I'Omnibus” la cual fue la primera empresa

para el transporte publico, y de ahi surgen los diferentes medios de transporte.

Segun la Rvst (Washington Metropolitan Area Transit Authority) en Estados unidos de America la
terminal de autobuses de Chevy Chase, Colorado Ave surgié debido a que el transporte tranvia se suspendio
y solo los autobuses cruzaban el puente sobre Rock Creek, y al incremento de usuarios que necesitaban llegar
a su destino, el transporte utilizo el pabellébn como una parada de autobuses, el cual con el paso del tiempo se
incrementaron al ser el medio de transporte mas utilizado dejando de lado el tranvia, debido a ello el
incremento de unidades y se vieron en la necesidad de buscar un espacio el cual fue un restaurante abandonado

Ilamado Todd le House.

Al paso del tiempo en la ciudad de México en 1926 comenzd a crearse la infraestructura de caminos
que llegaban a diferentes ciudades como lo es Puebla, Pachuca Acapulco y con ello comienza la necesidad de
efectuar una forma de transportarse, este surgimiento de lineas de transporte provocaron la necesidad de
construir estaciones para los usuarios y se escogieron lugares céntricos de las ciudades, calles principales y

asi ocupar oficinas como estaciones o terminales, muchas de ellas sin instalaciones necesarias de higiene y
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servicios para el usuario (taquillas de boletos, manejo de equipaje) o el espacio para el mantenimiento de los

mismos medios de transporte.

Asi comienza el transporte publico (ADO siendo la primera empresa de transporte) y con él la
necesidad de tener un espacio para la llegada y salida de este transporte, en el que los usuarios no estuvieran
esperando al transporte en la calle. Esto dio paso en 1948 a que este transporte se estableciera la primera

terminal de autobuses en la colonia Buenavista en la Ciudad de México. (Transporte Mx. 2016)

Con el paso del tiempo se dio y al mostrar de las deficiencias que era utilizar un espacio ya construido
se dio la necesidad de construir un espacio nuevo adecuado con las necesidades basicas y no utilizar uno
edificado, por lo que construye la primera terminal de autobuses en Guadalajara en 1950 en el barrio de

Analco, muy cerca del Parque Agua Azul y Mexicaltzingo. (Cuaderno de investigacion de urbanistica, 2008)

Segun la (DOF, 1975) en 1974 la terminal de autobuses llega a Tlaxcala debido a que es una ciudad
de paso para llegar diferentes destinos y comunicarlos entre si, para ello la busqueda de los usuarios de
trasladarse a las grandes ciudades y el no contar con el espacio adecuado para esperar el transporte, se ven en
la necesidad de la busqueda de un espacio para los usuarios, y con ello surge la actual terminal central de
autobuses de pasajeros Tlaxcala, que por escritos enviados a la Direccién General de Tarifas, Terminales y
Servicios Conexos, las empresas y personas fisicas auto transportistas de primera clase, segunda clase y mixto

de concesion federal.

Conociendo las necesidades actuales de cada equipamiento urbano, tomamos en cuenta los beneficios
y desventajas que se han tenido en las terminales de autobuses previamente construidas, por cual en este
proyecto nos enfocamos a un disefio que pueda proveer los espacios necesarios para los usuarios con un nivel

mas moderno y organizado, pero sobre todo que tenga la posibilidad de expiacién o cambios en un futuro.




2.2 Marco conceptual

Reubicacion
Definicion conceptual de reubicacién

Para Armando L. (2020 p.31) la palabra reubicacion se define como el cambio de ubicacion en un
lugar més adecuado teniendo en cuenta las necesidades y funciones que se llevaran a cabo. Este proceso
debe responder a las necesidades que se solicitan para el lugar al que se planea reubicar este cambio de

ubicacion se suele realizar por necesidad fisica o natural que llevan a un cambio necesario.

Segun CONAVI (2021) refiere la variable reubicacion al proceso de mudanza de una construccién
con efectos favorables para los usuarios esto bajo los términos establecidos entre las autoridades, este proceso
de cambio conlleva una planeacion especifica para un mejor desarrollo del proyecto en la cual se toma aspectos
desde laborales comerciales y sociales para reducir el impacto desfavorable que conlleva un cambio pero que

actualmente resulta necesario.

También se analiza desde un punto de vista del urbanismo ya que se tiene que analizar el crecimiento
de la mancha urbana y la necesidad de espacios mas adecuados a las actividades de cada lugar en el que se
desarrolla, estos espacios publicos que benefician a toda una ciudad ya que ademas de estar mas conectada es

sefial de crecimiento y de la oportunidad de una mejor planeacion en el equipamiento urbano FUP (2019).

En el articulo de Catherine (2008 p.7) también hacen referencia a la palabra, pero se especifica la
reubicacion no se ha definido como un objeto de estudio solo se menciona como proceso, es por eso por lo
que en este mismo articulo y desde un punto de vista conceptual hablamos de que este proceso es un ejercicio
de traslado del equipamiento urbano es decir una reubicacidn espacial esto como se menciona en todos lados

con el objetivo de una mejora.
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Montero (2018) Menciona la variable de reubicacion como un cambio lleno de oportunidades que
pueden hacer un mejoramiento en el desarrollo de un lugar que forma parte de su vida cotidiana. Se destaca
que estos fendmenos sociales y urbanos deben de llevar a cabo una serie de estudios para determinar el mejor

lugar para una reubicacion.

Con esto llegamos a la conclusion de que la reubicacion de equipamiento urbano no es un proceso
actual ya que muchas veces el crecimiento desordenado de la mancha urbana han llevado a una ocupacion sin
planificacion de los espacios publicos, o que al no llevar un estudio de crecimiento poblacional no se tome en
cuenta la capacidad a la que muchas veces resulta en una saturacion de espacios publicos, como se menciona
en los puntos anteriores la variable reubicacion va en busca de una mejora y mejor aprovechamiento de estos

espacios.

Centralizacion

La variable centralizacion segun Zapata y Hernandez (2009 p.32) es una dimension que fluye a través
de una organizacion de espacios la cual puede verse afectada por la toma de decisiones sin realizar un estudio
previo de como los lugares se concentran, en este sentido lo mas importante es analizar y conocer la estructura

de esta variable para desarrollarse de una forma correcta.

La centralizacion segun Méndez (1970 p.27) es en muchas ocasiones la accion de centralizar o en su
caso centralizarse, esto dentro de un grupo u organizacion, asimismo la centralizacién aborda un singular
colectivo donde entra la politica, la administracion y la parte social, nos enfocaremos principalmente en lo

social, pero nos referimos principalmente al transporte en este caso.

La centralizacion es toda la accion la cual deriva de un centro de alguna cosa o lugar, esto con el poder

que las autoridades administrativas otorgan, para dar solucion a las problematicas que se presentan, en este




sentido la centralizacién recae sobre los organismos que son especiales como, por ejemplo: la politica, la cual

ejerce una accion en el gobierno para asi crear los territorios y darles una centralidad (Fernandez, 2015 p.21).

Segun Torrado (2020 p.11) la centralizacién desde un punto de vista urbano consta de la union de cosas
o lugares para concentrarlos en un punto cualquiera, parte desde una conducta residencial en la cual pueden
existir rasgos de los individuos, por ejemplo, variables agregadas metropolitanas, dichas variables se emplean
para analizar los movimientos de concentracion. Un proceso que se puede observar por los cambios de
naturaleza sociodemogréafica es el envejecimiento de las cabeceras, ya que a través del tiempo la poblacion ha

crecido constantemente.

Las sociedades urbanas, asi como las grandes urbes metropolitanas, tienen un proceso de centralidad
publica y privada, que se han implicado en los procesos de la centralizacion, las nuevas ciudades buscan su
interés por especulaciones inmobiliarias, para asi tener un orden y recuperacion central que han formado las
ciudades a lo largo del tiempo, lo que se debe tener en cuenta es que se debe cuidar el conjunto de inmuebles

y espacios arquitectonicos que son testimonio de pasado historico (Coulomb,2008,pp.27)

Para los efectos de este proyecto la centralizacion es una accion la cual unifica lugares, dandose en
lugares con caracteristicas adecuadas, asi también como el conocer el desarrollo de la mancha urbana, el
analisis de crecimiento a largo y mediano plazo, la centralizacion puede darse en un punto cualquiera de un

espacio, no necesariamente en la parte céntrica de un lugar.

Terminal De Autobuses

Rejas Véasquez, A. (2016 p.14) hace mencidn que la terminal de autobuses es una edificacion que hace
complemento al transporte terrestre, el cual debe contar con instalaciones especificas del espacio y

equipamiento necesario para el ascenso y el descenso de usuarios o para carga de materia prima de acuerdo el
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uso que sea destinado. Para ello debe de cumplir ciertos requerimientos y situaciones sistematicas. Estas suelen
ser urbano o suburbano o de manera internacional. El cual es considerado como parte del equipamiento para

un lugar con ciertas comodidades para los usuarios, trabajadores de este.

De acuerdo con Bembibre, C. (2011 p. 43) menciona que una terminal te autobuses es un espacio fisico
en donde parten las distintas lineas de servicio de transporte destinadas de la regién, el cual deduce que es el
lugar donde parten y a donde llegan los distintos tipos de vehiculos pertenecientes al servicio los cuales se

pongan en marcha hacia un determinado lugar.

Por su parte la Funcién Pablica GOV.CO, (2015) describe que las terminales de transporte son el
conjunto de instalaciones que trabajan como una unidad de servicio permanente, con el apoyo de una
administracion, diferentes empresas de transporte con vehiculos pertenecientes a cada una de ellas, servicios
a los usuarios; en donde se establecen empresas autorizadas destinadas hacia determinadas rutas que tienen

origen o destino respectivo del municipio, ciudad o localidad.

Segun Plazola (1999 p.14) menciona que una terminal de autobuses es una edificacion que aloja o
agrupa a personas que realizan un recorrido similar suministrando a el medio necesario para que cada usuario
Ilegue a su destino y es utilizado como el espacio en donde llega un sistema de transporte terrestre suburbano
0 urbano que traslada a pasajeros por caminos o carreteras que se conectan hacia ciudades o lugares

importantes.

Conforme a las Terminales de transporte CIT (2010 p.17) nos menciona que es intercambio
determinado en el cual se cumplen necesidades de comunicacion y distribucién de usuarios y/o carga en el
cual exista una infraestructura conforme a su entorno, existen diferentes terminales de autobuses depende sea

la organizacion o empresa de transporte segun se solicite.




En dicho documento se plantean tres tipos de terminales; la primera, la de pasajeros extraurbano que
consiste en desarrollar instalaciones edificadas para realizar actividades y servicios de apoyo para la venta de
boletos de viaje las cuales se enfocan en el pasajero, al ascenso y descenso de pasajeros fuera de la via pablica.
Terminal Pablica: este tipo de edificio se refiera que es de manera libre que pertenece al municipio, localidad

o ciudad la cual tiene una dependencia de gobierno.

Terminal privada: en la cual menciona que estan establecidas con recursos privados, la cual puede ser por una
persona o empresa no perteneciente a una dependencia de gobiernos y se en derivan en 2, de uso general que
sirven a mas de una empresa prestadora del servicio y la de uso exclusivo, la cual consiste en trabajar para una

sola organizacién que brinda este servicio.

Asimismo, Olalla V. (1983 p.11) nos menciona que una terminal de autobuses son instalaciones que
consienten la concentracion en un solo lugar, las distintas lineas de transporte publico colectivo de pasajeros
que son trasladados por carreteras, la cual dicho recorrido tiene un inicio y un final. Esta debe brindar un

servicio de transporte de mercancias y garaje especificamente para el transporte que brinda el servicio.

Por lo tanto, se llega a la conclusion de que la terminal de autobuses es un edificio es utilizado como
un espacio para que el transporte terrestre tenga un lugar de salida y llegada, en el cual los usuarios se
desplazan mediante vehiculos que ofrecen el servicio para comunicarse hacia otras ciudades o puntos de
reunion importantes. Y al mismo tiempo brinda el mantenimiento de las unidades y se almacenan los mismos.
En la que se turnan las salidas de autobuses a diferentes sitios, los cuales su principal funcion es el de ascender
y descender pasajeros. Estas terminales pueden pertenecer a un uso publico o privado depende sea la situacion.

Algunas de estas brindan otros servicios de comercio para los usuarios, tales como restaurantes o tiendas.
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2.3 Definicion Instrumental De Las Variables

Para realizar la centralizacion y reubicacion el cual es una terminal de autobuses se debe conocer
primero las problematicas del municipio, el entorno a sus terminales, para que logre presentar el proyecto de
como centralizarlas y reubicarlas en una sola, para ello primero debemos de conocer lo que sucede con las
existentes, después de tener claras las problematicas, damos paso a plantear soluciones a dichos problemas, es
donde entra la centralizacion, para que asi concentremos las cuatro terminales que se plantean en este trabajo

en una sola.

Es importante tomar en cuenta todo lo que implicaria una reubicacion y centralizacion desde un
punto de vista economico urbano y social ya que se tiene que analizar si es realmente necesario y de serlo
también se tienen que analizar las consecuencias en un futuro préximo y lejano basado en las estadisticas
anteriormente realizadas. Para realizar la reubicacion para una terminal de autobuses es conveniente seguir los

siguientes pasos

El primer paso para la planeacién de propuesta de una terminal de autobuses es el encuentro que debe
existir entre el arquitecto y el cliente el cual consiste en escuchar propuestas, necesidades, preferencias, gustos,
y el presupuesto con él se cuenta para llevar a cabo la misma, conforme a ello se dara paso a investigar lo

siguiente:

Capitulo | Marcos referenciales.

1.- Casos analogos: Este estudio consiste en casos analogos el cual es una representacion de otras
edificaciones ya existentes que cuenten con caracteristicas semejantes a una terminal de autobuses que te
ayudan para entender méas su funcionamiento, asi como origen en apoyo de ser aplicada en el proyecto a

disefar.




2.- Marco fisico geografico: En este estudio consiste en el estudio del sitio donde se llevara a cabo la
edificacion, esto se basa en aspectos naturales (es el estudio de elementos que son dados por la naturaleza
como lo son el clima, flora y fauna, los cuales pueden ser aprovechados por el hombre.), sociales (es el estudio
de la economia, poblacién y educacion, todo aquello que ha sido construido para facilitar actividades de las
personas dia con dia.) y cultural (es el estudio edificaciones representativas, cultura, musica y pintura del lugar

para relacionarse con el lugar y saber el estilo a construir).

Capitulo Il Bases y normativas.

Segun el (Reglamento de seguridad vial y transito de Apizaco,2018) describe en el articulo 115 que
las terminales o centrales que se quieran realizar en el municipio tienen que ser aprobadas por el
ayuntamiento y tomando en cuenta la carta de desarrollo urbano y también debe tener las especificaciones
que hay en la normativa de direccidn de seguridad publica vialidad y transporte del estado en el cual se

mencionan los siguientes lineamientos antes de considerar un terreno

e De acuerdo con (Seguridad publica y vial, 2008) establece que debe considerarse un lugar
amplio que permita la concentracion tanto vehicular como peatonal, tomando en cuenta un
estacionamiento e instalaciones necesarias

e Tomar en cuenta la carta de desarrollo urbano en la que se busca la mejor opcién para el uso
de suelo de equipamiento urbano ya que toma en cuenta las proyecciones para el municipio y
de esta manera evitar que en un futuro no resulte contraproducente.

e Se debe considerar que para una central o terminal de autobuses publica no debe existir otra
que se encuentre a menos de 400 m, ni proyectar en un espacio que este frente a una avenida

muy transitada (Seguridad publica y vial, 2008).
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e Segun lo anterior el mejor uso de suelo para el de una terminal en Apizaco es el de
equipamiento urbano, esta carta urbana es expedida por el ayuntamiento del municipio de la

cual se considera tanto como el desarrollo como el impacto ambiental.

Proyecto ejecutivo

1.- Programa de necesidades. En este paso se debe de enlistar todo lo indispensable para el proyecto,

en donde se va a describir lo que necesitamos y el cdmo lo necesitamos, asi como la accion a realizar.

2.- Programa arquitectonico. En este paso se va a desarrollar con base al programa de necesidades,

pero en apoyo de conocer las dimensiones minimas que se necesitan para cada espacio.

3.- Estudio de areas. En este paso se ayuda a comprender las dimensiones del espacio, asi como el uso

que se le designara.

4.- Diagrama de funcionamiento. Es el orden en el que van los espacios para asi tener un orden

adecuado, conforme a su importancia que se la da, depende sea el caso para lograr el adecuado funcionamiento.

5.- Normativa. En este paso se estudiara las leyes y normativas que contempla el edificar una terminal

de autobuses, asi como espacios y dimensiones minimas.

6.- Estudio de relaciones entre los espacios. En este paso se va a realizar un esquema organizado con

relacion gue tengan los espacios. Para saber si pueden estar cerca o distanciarlos.

Capitulo 111 Variable expresiva.

1.- Zonificacion. En este paso se va a realizar la distribucion conforme al diagrama de relaciones de
espacios en el cual se determina los pardmetros a respetar para edificar para tener una idea de donde de la

distribucion de espacios.




2.- Esquemas tridimensionales. Este paso consiste en hacer un levantamiento 3D de formas, asi como
la division de zonas divididas, ademas del estudio de como se van a presentar las condiciones climéticas y las

direcciones que tendran los mismos.

3.- Idea rectora. En este paso se va a realizar alguna forma representativa del lugar (en este caso sera

de la estacion de Apizaco) o cuadricula que distribuye los espacios arquitecténicos.

Capitulo V Proyecto.

1.- Anteproyecto. En este paso corresponde al 20 % del proyecto al presentar las propuestas del
proyecto en el que se va a disefiar las plantas arquitectonicas, alzados y perspectivas (fachadas y cortes) de la

terminal de autobuses conforme al estudio de cada paso anterior mencionado.

2.- Proyecto ejecutivo. Una vez aprobado el disefio por el cliente, se dara paso a realizar el conjunto
de planos en la que debe sefialar todas las especificaciones del proyecto, se realizaran planos de: estructurales
(cimentacién, detalles estructurales, de estructura, y memorias de célculo), albafiileria, de instalaciones
(hidréulicas, sanitarias eléctricas, voz y datos, especiales), acabados, jardineria, herreria, canceleria, plafones,

exteriores, sefializacion.

Por ultimo, el traslado que es el resultado de todo el estudio previo y una mejora en el desarrollo de la
ciudad. La reubicacion y centralizacion de una terminal de autobuses implica un cambio tanto en la circulacion

de la ciudad como en la imagen de la ciudad que en ambos casos se pretende una mejora.

2.4 Marco Normativo

LEY DE LA CONSTRUCCION DEL ESTADO DE TLAXCALA

La ley de construccion del estado de Tlaxcala en el capitulo I, Articulo 1, nos determina que sus

leyes son para uso publico o de un sector privado y social, asi como sus normas las cuales se aplicaran en la
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industria de la construccidon en sus diferentes modalidades y estas pueden variar dependiendo del caracter de
cada obra, puede ser una nueva obra, una ampliacion, una remodelacion, reconstruccion o una demolicién
(Gobierno del estado de Tlaxcala 2013). Es importante tomar en cuenta la ley de construccion ya que al ser
una obra nueva y del sector privado por las dimensiones del proyecto y su uso a largo plazo se espera un

aprovechamiento de todos los recursos y un buen funcionamiento que este avalado por cada ley descrita.

Asimismo, esta ley en el articulo dos, del mismo capitulo, nos menciona que se entiende por una
construccién, ya que se debe entender de una forma correcta para este trabajo. La construccién es toda obra
civil ya sea de un carécter aeroportuaria, conservacion del medio ambiente, industrial, agroindustria, de
transmision de energia y similares que se crean en el territorio (Gobierno del estado de Tlaxcala 2013). La
importancia de este articulo dentro de nuestro proyecto es que nos menciona la definicion correcta de

construccién para manejar el termino adecuado dentro de esta investigacion.

En el titulo tercero que habla sobre las licencias, sanciones y medios de defensa en el capitulo I, Seccién
primera, en el articulo 17 del mismo reglamento, nos menciona que todos los permisos para el uso del suelo
se expiden por los ayuntamientos y estos se basan en las normas técnicas y las leyes que apliquen en cada caso
(Gobierno del estado de Tlaxcala 2013). Este articulo hace hincapié para seguir las leyes por medio de los

reglamentos, asi como sanciones que se implementaran al no cumplir con las leyes.

El articulo 19 del mismo reglamento nos menciona que, para dar las licencias sobre el uso del suelo, se tiene
que respetar los espacios publicos, como lo son carreteras, gasoductos, vias férreas, asi como pasos de agua y
demas restricciones que los diferentes reglamentos sefialen (Gobierno del estado de Tlaxcala 2013). En nuestro

proyecto necesitamos respetar los espacios publicos para asi lograr un entorno urbano funcional y estético.




En el capitulo 11l Inspeccion y medidas de seguridad de la misma ley en el articulo 50 nos menciona
el procedimiento para la inspeccidn la cual la lleva a cabo el inspector comisionado y debe contar con una
orden en escrito para conocer los motivos y requerimientos de la misma, asi como el inspector de obra el cual
se debe identificar con el propietario, igual que los directores responsable de obra y corresponsables, en estas
visitas se debe levantar actas de circunstancia por triplicado para conocer las caracteristicas y procedimientos
de la obra (Gobierno del estado de Tlaxcala 2013). Este articulo orienta a nuestro proyecto a que se tenga
nocion cuando los inspectores revisen nuestra obra. Ellos deben presentar ciertos requerimientos los cuales se

mencionan dentro de este Reglamento para asi cotejar la obra.

Los procedimientos de la obra sobre el proyecto de una nueva terminal para el municipio de Apizaco
deben de quedar especificados mucho antes del inicio de la construccion de la obra por lo tanto la aplicacion

de la ley sera un paso mas en los requerimientos mencionados, para una buena ejecucion.

Plan De Desarrollo Estatal De Tlaxcala

El plan de desarrollo estatal de Tlaxcala (2022) nos menciona en el cadigo financiero para el estado de
Tlaxcala y sus municipios que en el articulo 246 se establece que, en la planeacion del estado, asi como de sus
municipios, se basa en la ordenacién sistematica, asi como racional de las acciones que se aplican en los
diferentes niveles de gobierno y con ello involucra toda actividad econdmica, politica, cultural y social de la

poblacidn, todo esto bajo la planeacién de desarrollo.

En las leyes de asentamientos humanos, ordenamiento territorial y desarrollo urbano de Tlaxcala del
mismo reglamento, se menciona en el numeral 24 que las planeaciones y evaluaciones para el ordenamiento
del territorio, asi como el desarrollo urbano de las poblaciones, lo llevard a cabo desarrollo urbano, que se

integra por diferentes programas como programas regionales y municipales de ordenamiento territorial asi
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como de desarrollo urbano, en este mismo apartado se menciona que los instrumentos para planear se deben
sujetar a un orden jerarquico en el cual el ambito territorial se da respecto a la planeacién nacional, estatal y

municipal para una ejecucién correcta y adecuada (Poder legislativo 2022).

En este mismo reglamento en el apartado de aspectos estratégicos se menciona que las estrategias
sirven para fomentar el desarrollo urbano del estado de Tlaxcala, una de estas es el desarrollo regional
equitativo, en donde principalmente se fortalece el desarrollo de la region mediante la actualizacion de leyes
y normas juridicas, asimismo se deben enfocar metodologias para asi tener acciones donde la construccion se

actualice conforme avanza el proceso en el desarrollo del estado (Poder legislativo 2022).

En el marco normativo de este reglamento en el apartado de marco normativo de la consulta ciudadana
en la CPEUM en el articulo 26 nos menciona que la planeacion para los programas de desarrollo en general
debe ser democraticos, asi como los deben incorporar aspiraciones y demandas a la sociedad, asimismo la
participacion, asi como la consulta popular es de suma importancia ya que crea un sistema democratico y es

importante tomarlo en cuenta (Poder legislativo 2022).

El plan de desarrollo estatal de Tlaxcala incide en nuestro proyecto para planear el desarrollo urbano de los
espacios, asi como la ordenacion sistematica y obtener un orden jerarquico correcto, para lograr una
ordenacidn nacional, estatal y municipal correcta; siendo este reglamento punto clave para no interferir con
planes de desarrollo del gobierno, con base a la mancha urbana nos guiamos para edificar en el lugar correcto

el cual es el equipamiento urbano.

Reglamento De La Ley De Comunicaciones Y Transportes En El Estado De Tlaxcala En Materia De

Transporte Publico Y Privado




En el reglamento de la ley de comunicaciones y transportes en el estado de Tlaxcala en materia de
transporte publico y privado se menciona en el articulo 1 que el principal objetivo es dar un orden publico, asi
como un interés social para las disposiciones de la ley de comunicaciones para el transporte publico y privado.
Asimismo, en el articulo 2 nos menciona que este reglamento aplica para el transporte publico y privado en
vias de comunicacion las cuales sean estatales (Gobierno del estado de Tlaxcala 2008). Es por este articulo

que en este proyecto debemos respetar el orden publico ademas de un interés dentro de la sociedad.

Aqui se hace referencia a el servicio que el transporte publico otorga, por los servicios que presta, el
precio estara sujeto al itinerario, asi como el horario y la tarifa que la secretaria determine. En el articulo 8 nos
habla de las caracteristicas que el transporte publico necesita para poder transitar, algunos ejemplos son: los
microbuses llevaran como un minimo 2 pasamanos, asi como un timbre, letreros de avisos, logotipo de la
empresa, logotipos de personas con capacidades diferentes etc. (Gobierno del estado de Tlaxcala 2008). Es
por esto por lo que en nuestro proyecto este articulo nos otorga la informacidn necesaria para saber los precios,

asi como horarios y caracteristicas que los autobuses deben considerar dentro de su funcionamiento.

El articulo 11 nos menciona que en los servicios publicos de transporte colectivo deben contar con un
cierto criterio para transitar, primero que nada, se habla de un transporte de turismo, persona, escolares y los
que se determinen en la secretaria, asimismo estos transportes seran vehiculos adecuados para su objetivo. En
el articulo 15 nos menciona que el transporte de las unidades destinadas a un servicio publico debe de estar
pintados de un color que identifique a la empresa a la que pertenecen, deben de transportar a un nimero de
pasajeros especificos, no portaran vidrios polarizados y deberan contar con permios adecuados (Gobierno del

estado de Tlaxcala 2008).

En el articulo 24 del presente reglamento nos habla del registro de concesiones, permisos o

autorizaciones seran integrados por el nimero de permiso, concesion o autorizacion, asi como el nombre,
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domicilio, tipo de servicio, especificaciones del vehiculo, fecha de otorgamiento, clave del itinerario, nimero
de expediente y demas que determine la secretaria. Asimismo, el articulo 25 hace hincapié al articulo anterior
ya que los permisos, concesiones o permisos deberan cumplir con todas las obligaciones en este reglamento
para poder transitar en un sector social y principalmente para transportes colectivos (Gobierno del estado de
Tlaxcala 2008). Estos articulos nos otorgan informacion para que en el proyecto se tengan en cuenta los

Permisos que son necesarios para la construccion, asi como autorizaciones para la realizacion del inmueble.

NORMAS PARA CONSTRUCCION E INSTALACIONES SECRETARIA DE COMUNICACION Y

TRANSPORTE

En este reglamento de construccion en la norma 008-F.06 se menciona que las instalaciones de tuberias
de barro deberan ser rectas con un diametro regular con un vidriado en el interior, asi como en la unién de
ellos utilizar mortero de una a cinco en proporcion. Asimismo, se menciona en la norma 008-F.08 que las
instalaciones de fierro fundido deberan estar cubiertas en su interior con una capa de asfalto (secretaria de

comunicaciones y transporte 1984).

En la norma 009-F.07 hace mencién de las instalaciones eléctricas y nos menciona los diametros
minimos de las tuberias dependiendo del nimero de cables y calibre de estos., En la norma 009-F.09 se hace
mencion a las instalaciones eléctricas con tuberia bajo el piso, las cuales se deben proteger con mortero de
cemento con una proporcién uno a cinco, en las salidas para contactos otros, se debera implementar tuberia
tipo Conduit que son conectadas a las cajas de registro (secretaria de comunicaciones y transporte 1984).

En la norma 027-F habla de la ejecucion de la obra, nos hace mencidn que el contratista debe asumir
todos los materiales, asi como el equipo y la mano de obra que se ocupa para para la ejecucién. En el punto
.03 dice que la secretaria determinara laos sitios para transportar los materiales que resulten de la obra, todos

estos materiales y escombros no deberan dafar las zonas aledafias durante el transporte; en general esta norma




nos habla de la limpieza en los pisos, plafones, muros, losas, fachadas etc. para poder trabajar de una manera

eficaz (secretaria de comunicaciones y transporte 1984).

En la norma 032-B.01 nos menciona los precios unitarios, asi como caracteristicas dependiendo los
tipos de materiales para desarrollarlos de manera adecuada, se observan porcentajes correctos para realizar los
precios unitarios, asi como materiales para implementarlos dentro del proyecto; hace mencién del tipo de
material dependiendo de la calidad y para que sea utilizado dentro del proyecto (secretaria de comunicaciones

y transporte 1984).

Estas normas orientan a nuestro proyecto para asi conocer como es que vamos a edificar este proyecto,
con qué caracteristicas como lo vimos anteriormente, por ejemplo, en las instalaciones, de que tipo, como
tienen que ser, también debemos de conocer qué tipo de tuberias meter para evitar accidentes, asimismo, en
las instalaciones eléctricas da una orientacion para conocer qué tipo de tuberias son las adecuadas., también
nos menciona los precios unitarios sus caracteristicas, precios y porcentajes., es benéfico conocer este
reglamento ya que también nos menciona caracteristicas y recomendaciones para pisos, techos, herreria,

jardineria, mobiliario y equipo, impermeabilizantes etc.

Reglamento De Autotransporte Federal Y Servicios Auxiliarles

El articulo octavo de este reglamento nos menciona que, para obtener un permiso de servicio de
autotransporte federal, se necesita documentacion que vienen descritas en diferentes fracciones del articulo
7mo, el cual nos enlista los documentos necesarios para el obtener el permiso correspondiente. Algunos de
ellos son declaraciones del vehiculo, presentar certificado de baja de contaminantes, asi horarios de
circulacion, pdliza de seguro entre otros requisitos (Diario oficial de la federacion 1994). El articulo 10 nos

dice que después de presentar los documentos necesarios para obtener el permiso debemos de presentar
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también la tarjeta de circulacion, asi como las placas de identificacion del vehiculo., si se presentaran vehiculos
de carga por materiales peligrosos se debe cumplir con el listado del articulo séptimo del mismo reglamento

(Diario oficial de la federacion 1994).

En el articulo 23 orienta a nuestro proyecto a tener los servicios de autotransporte deben ser prestados
con una regularidad, asi como continuidad y estar sujetos a horarios, todo esto se registra en la secretaria, esto
es por un lapso minimo de dos meses, asimismo, en caso de suspender el servicio en todos los tramos
recorridos todo se debe notificar a la secretaria por lo menos 30 dias habiles antes de dar de baja el servicio

(Diario oficial de la federacion 1994).

Norma Mexicana Nmx-R050-Scfi

En esta norma mexicana se mencionan las leyes de seguridad para los espacios que son destinados al
sector publico, para tratar de dar medidas y espacios correctos para facilitar la circulacion a las personas con
capacidades diferentes., nos habla en general acerca de los espacios que son construidas dentro del territorio
nacional, también nos menciona diferentes normas gue nos ayudan con la investigacion de este trabajo, nos
da algunas definiciones para conocer y entender el contenido (Diario oficial de la federacion 2006). En el
punto 6 del mismo reglamento podemos encontrar las especificaciones que tratan de el cumplimiento de los
puntos y fracciones, por ejemplo: los espacios que son construidos con un fin pablico pueden ser para personas
con capacidades diferentes, asi mismo cumplir los incisos y medidas minimas para la correcta circulacion de
todas las personas (Diario oficial de la federacion 2006). En general esta norma habla de medidas minimas
para circulacion, como lo es para rutas, desniveles, escaleras pasamanos, distancias minimas, medidas de
distribucion de bafios, alturas, pinturas en calles, estética, disefio etc. Esta norma es muy importante ya que

para esta investigacion debemos conocer todas estas caracteristicas para lograr un buen disefio y una buena

funcionalidad dentro de la edificacion.




CAPITULO I11. PROCESO DE DISENO

Este tercer capitulo del proyecto nombrado proceso de disefio trata del procedimiento que se sigue para realizar
una planificacion de la funcionalidad y estética del proyecto, en este apartado se encuentran subtemas como
el analisis de sitio, en el cual se desarrollara el proyecto para tener nocion de como es el comportamiento del
lugar, otros subtemas que se encuentran son los casos andlogos, las diagramaciones y la conceptualizacion, ya
que a partir de conocer el lugar es importante investigar sobre otras terminales que se han realizado y como
resolvieron sus problematicas para posteriormente realizar diagramas y llevarlos a los conceptos que son clave

para el disefio de la terminal.




3.1 Andlisis Del Sitio

3.1.1 Justificacion Del Terreno

Para la eleccion del terreno se realizaron acciones de reconocimiento para tener una serie de
propuestas buscando la mejor ubicacion, que contara con la cercania adecuada para las salidas principales

habitacional ya que la salida y entrada de camiones podria representar un peligro en areas concurridas.

Para la ubicacién del terreno nos basamos en Programa Municipal de Desarrollo Urbano de Apizaco
proporcionado por SECODUVI en el cual se menciona que el uso de suelo para una terminal de autobuses en
Apizaco es compatible con el equipamiento urbano en donde nos vamos a enfocar para buscar un terreno que

ademas de pertenecer a este, también tenga posibilidades de expansion.

Mediante la recoleccion de datos llegamos a que la mejor ubicacion es en Cam. Nacional,
90459 Santa Anita Huiloac, Tlax. El cual tiene entrada al libramiento que conecta todas las salidas principales
del municipio, el terreno se encuentra en una esquina con vita frontal a una calle secundaria que tiene un
arroye vehicular de doble sentido con un camellén de 60 cm de ancho y del lado oeste se encuentra una calle

que conecta al libramiento.

Tenemos un area de 43857.54m como se muestra en la figura 12 y la pendiente tomando en
cuenta la baqueta como punto 0.0 tenemos una pendiente del 6%, encontramos que no tiene una pendiente
muy pronunciada solo que en algunos lados si es necesario nivelar pero en su mayoria son extensiones
considerables con poco desnivel, el terreno tiene partes con mucha vegetacion que pueden aprovecharse ya
que una terminal suele tener muchos espacios abiertos, también encontramos que tiene entradas con el
libramiento y conexidn directa con el municipio y en un entorno arquitecténico con bajo nivel habitacional a

sus alrededores.
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El terreno tiene posibilidades de expiacion ya que no hay construcciones en su entorno
inmediato, aunque se considera que el predio seleccionado va de acuerdo con el crecimiento poblacional del
municipio, también se analizaron los posibles accesos aprovechando que el lugar se encuentra en una esquina
y se necesitan dos accesos uno destinado a los camiones y otro a automaoviles privados para la zona publica

ya que esto llevaria a una mejor circulacion.

3.1.1.1 Impacto Ambiental

Para la evaluacion del impacto ambiental, se requiere de un estudio antes del comienzo del
proyecto de acuerdo con lo que dicta la Ley Ambiental de Proteccion a la Tierra en la Ciudad de México, lo

descrito dentro de la misma sera aplicable dentro del proyecto para evitar el afecta miento de la zona.

El objetivo de la evaluacion del impacto ambiental es aprovechar los recursos para garantizar
la sustentabilidad, pero para que un proyecto sea sustentable debe tomarse en cuenta que ademas de la
factibilidad econdmica y el beneficio social, el aprovechamiento razonable de los recursos naturales, hay tres
opciones por las cuales puede presentarse dependiendo del control que se tenga sobre los impactos y la

magnitud del area donde se pretende desarrollar el proyecto de la terminal:

a).- Informe preventivo

b).- Manifestacion de impacto ambiental modalidad particular

c¢).- Manifestacion de impacto ambiental modalidad regional.

Para este caso en particular de una terminal de autobuses nos vamos a enfocar en el inciso b) el
cual analiza y describe las condiciones ambientales anteriores a la realizacion del proyecto con la finalidad de

evaluar los impactos potenciales que la construccion y operacion de dichas obras o la realizacion de las




actividades podria causar al ambiente, definir y proponer las medidas necesarias para prevenir, mitigar o

compensar esas alteraciones.

Identificacion De Impactos Ambientales.

Medio fisico: impacto del drenaje superficial del agua, por la modificacién del suelo; impacto en la
calidad de aguas subterraneas, debido principalmente a la presencia de hidrocarburos. La recarga de
aguas subterraneas se ve afectada debido al cambio de uso del suelo, a una superficie cubierta casi en
su totalidad de concreto hidraulico, concreto asfaltico, y adoquin, entre otros.

e Lacalidad del aire podria ser afectada por las emisiones generadas tanto por las unidades de transporte
como del transporte privado y publico que accede a la Terminal. Otro impacto ambiental son los
niveles de ruido que se generan dentro de la misma.

e medio bidtico debe ser evaluada para su etapa de construccion mediante la presentacion de una
Manifestacion de Impacto Ambiental en su modalidad particular, ya que sin duda existen efectos en la
flora y fauna, sobre todo porque los nuevos proyectos de infraestructura para el transporte se
desarrollan en entornos ambientales no afectados.

e El componente paisaje del medio biotico se afecta debido a que se cambia la estética visual del entorno;
aunque este impacto no siempre puede ser adverso, pues dependera de la ubicacién de la terminal, Sin
embargo, los paisajes son altamente afectados por la gran cantidad de publicidad que se instala en las
zonas de accesos de las Terminales y en las zonas destinadas a los pasajeros, aungue en algunas suele
haber publicidad en casi todas las areas de la Terminal.

e En el medio socioeconémico se identificaron impactos benéficos, pues la terminal genera empleos, y

mejora la calidad de vida de los habitantes al contar con mayor infraestructura para su transporte y

mejores servicios de comunicacion.
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e Impacto negativo es el provocado a las vialidades circunvecinas cuando las terminales carecen de
planeacion y de Estudios de Impacto Vial, que en un momento dado pueden respaldar la red vial que
conectara a la terminal, tanto para los autos particulares y el transporte pablico, como para las unidades
de transporte para pasajeros.

La problematica ambiental que trae consigo la operacion del transporte son principalmente
las afectaciones al aire, al agua, al suelo y a la calidad de vida de los habitantes que interactian con los
diferentes modos de transporte. Sin embargo, es importante considerar los impactos ambientales por la
generacion de residuos solidos, el riesgo ambiental de los residuos peligrosos, la energia, y el impacto vial.
Identificar los impactos o riesgos ambientales permite definir las estrategias de gestion ambiental para las
terminales, mediante una planificacion adecuada; desarrollo y documentacion de las actividades, servicios u

operaciones de las respectivas.

3.2Entorno Natural

Clima y entorno natural: Existen tres tipos de clima en todo el estado: templado subhiimedo que es
la mayor parte de este, templado semiseco que se encuentra en la parte este del estado y el clima frio que se
distribuye alrededor del volcan de la malinche. El clima que hay en Apizaco es templado subhimedo con una

temperatura media anual de entre 12 ° y 18° Grados Celsius en los afios de 2010 a 2020 (INEGI 2020).

Lluvia y heladas: En Apizaco los meses con mas frecuencia de lluvias son los que van de mayo a
octubre, este municipio también tiene un rango de heladas que van de 40 a 60 dias, encontramos una
precipitacion promedio anual en milimetros de 838.4 considerando el mismo rango de afios de 2010 al 2020,

y tiene un grado de humedad considerado como intermedio como se muestra en la figura 15 (INEGI 2020).




Edafologia y relieves: Segun Iniesta, A. (2001 p.16) Apizaco presenta un tipo de suelo de Phaeozem
el cual es un tipo de suelo que se encuentra en casi cualquier tipo de relieve, por excepcion de los lugares
tropicales o deserticos este tipo de suelo es uno de los mas comunes en el pais y tiene como caracteristica que
en un comienzo tiene una capa oscura, blanda, y rica en nutrientes este tipo de suelo tiene una profundidad
que varia bastante pero por lo general en lugares planos tienden a tener mayor profundidad y de igual manera

se destaca que es una buena opcion para la agricultura.

Como menciona Sanchez, A. (2017 p.13) Tlaxcala tiene ecosistemas variados con lagunas, barrancas,
montafias, rios, pefias, bosques que ayudan a la diversidad de flora y fauna en el estado, aunque con el paso
de los afios han disminuido debido a la urbanizacion y caceria desmedida, en cuanto al municipio se encuentra

en una llanura por lo tanto no presenta muchos desniveles.

Vientos Dominantes: Sanchez, A. (2017 p.37) menciona que los vientos dominantes de este municipio
son principalmente los que van del noreste al noroeste en primavera y verano y del sureste en el invierno y
otofio esto se puede apreciar graficamente en la figura x, esto va de acuerdo con la altitud del lugar y de un
estudio en los Gltimos 10 afios, en el proyecto se tomara en cuenta este dato para tener un espacio con buena

ventilacion y evitar que en un futuro cause afectaciones en el disefio.

Floray fauna: En cuanto a la flora y la fauna del lugar encontramos que Tlaxcala tiene principalmente
bosques de coniferas y encinos, aunque la agricultura presenta el 74% de la superficie de Tlaxcala también
encontramos bosque de pino, bosque de oyamel y diferentes tipos de nopaleras entre otros como se puede
observar en las imagenes de la figura x y en la fauna encontramos animales como libres, murciélagos, ardillas,
codorniz, conejos, algunos tipos de viboras y cacomiztle por mencionar algunos, también se recalca que la

zona de la malinche es la que abarca mayormente la flora y fauna del estado (INGI 2022).
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Asoleamiento: Apizaco se encuentra en la parte superior del meridiano por lo tanto la trayectoria solar
que tiene esta mayormente inclinado hacia el sur, saliendo del este y ocultandose en el oeste, con distintos
grados de elevacion durante el dia y también dependiendo la temporada por ejemplo se tiene registro de que
en verano puede llegar hasta los 82° mientras que, en invierno, hasta un maximo de 46°, y como meses mas

calurosos tenemos los que van de marzo a julio (Sanchez, A. 2017 p.37).

3.3 Entorno Urbano.

La fundacidn de la ciudad de Apizaco no es precisa, pero se establecié como fecha el primero
de marzo de 1866, ya que en esta fecha se comenzd la construccién del ferrocarril México-Veracruz, de la
cual salieron diferentes lineas, pero una importante por su ubicacién es la linea México- Apizaco-Puebla.
Desde entonces, esta ciudad relativamente nueva ha crecido, teniendo como principal fuente de trabajo el
ferrocarril. La prosperidad de esta ciudad llevo a que inversionistas alrededor del pais e incluso extranjeros

establecieran diferentes comercios en esta nueva ciudad (P.M.D.U.A, 2017 p.34).

Apizaco también conocida como la ciudad ferrocarrilera por lo antes mencionado tuvo un rapido
crecimiento en la construccion de centros educativos y recreativos llevando a la ciudad a ser el segundo
municipio con mas relevancia en el estado de Tlaxcala, tiene una poblacion de 80,725 habitantes que desde el
afio 2010 al 2020 tenemos un crecimiento de un 5.53%, esto nos da una idea del crecimiento que podria tener
en los proximos afios como planeacion para las dimensiones del proyecto. este municipio cuenta con una
superficie total de 56.83 km2 y en él se desarrollan siete comunidades por lo tanto se considera cabecera

municipal (INGI 2022).

En el proyecto de una terminal para la ciudad de Apizaco estos datos son relevantes, ya que hay que
considerar el crecimiento de la poblacion y ver los efectos a largo plazo de manera Gtil en un largo plazo,

también es importante conocer los datos climatolégicos para saber las ventajas y desventajas con las que




contamos. Apizaco se encuentra en el estado de Tlaxcala México, y solo representa el 1.09 por ciento del
territorio estatal, tiene una altura del nivel del mar de 23800 metros y coordenadas geograficas de 19 grados

25 minutos con una latitud norte de 98 grados y 08 minutos en una longitud oeste.

El uso de suelo de Apizaco se divide en urbanizable y no urbanizable, en el urbanizable se dividen los
habitables, los de equipamiento urbano de infraestructura, mixto y comercial por lo tanto el terreno de terreno

se ubica en el uso de suelo mixto lo cual segun la carta urbana es compatible para una terminal de autobuses.

Segun PZTA (2013, p.4), la poblacion que utiliza principalmente los servicios de transporte publico
en Apizaco se divide en profesionistas, técnicos y administrativos (23.42%), trabajadores del campo (10.90%),
trabajadores de la industria (29.21%) y trabajadores de otros servicios (36.22%). Al analizar la terminal
existente ATHA en Apizaco, se observa que no ofrece los servicios necesarios ni cuenta con el espacio

adecuado y ubicacion correcta para satisfacer las necesidades de la zona.

Se realizo un anélisis de la terminal ubicada en la calle Jesis Carranza centro, que tiene un area total
de 2,612 metros cuadrados, pero no dispone del espacio necesario para las maniobras de los autobuses. Por lo
tanto, se propone la creacion de una nueva terminal que centralice las existentes en Apizaco, cumpliendo con

los reglamentos de SCT y brindando beneficios a la comunidad.

La propuesta incluye un disefio de una terminal de autobuses con los espacios minimos requeridos y
una ubicacién menos congestionada, pero conectada a las principales vias para garantizar la movilidad. El
objetivo es centralizar el transporte urbano y suburbano en un solo lugar para mejorar la circulacion vehicular

y peatonal en la comunidad.

Para llevar a cabo esta propuesta, es necesario realizar un estudio urbano y poblacional para prever

posibles complicaciones. Se busca una ubicacion alejada del centro, pero cercana a las principales vias de
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comunicacion. Se considera la consolidacion de las 4 terminales existentes para evitar el congestionamiento

y se descarta la centralizacion de otras terminales menos transitadas en el municipio.

Las vialidades en el municipio de Apizaco son de caracter principal las cuales son el Libramiento de
Apizaco y la Autopista Puebla-Tlaxcala, estas nos ayudan a conectar facilmente con otras terminales de otros
estados sin necesidad de enfrascarse en el trafico vehicular., el uso de suelo esti destinado a 75% de
agricultura, 15% de bosques, 6 de pastizal y el resto de otros., por ultimo en el equipamiento urbano un poco
mas del 94% de las viviendas cuentan con servicios basicos como electricidad y agua, asimismo en municipio
cuenta con 7 sistemas de abastecimiento de agua potable los cuales consisten en un manantial y 10 pozos de

agua. (OFS TLAXCALA, 2022)

3.3.1 Estudio De Impacto Vial

El caos vial que ocasiona una terminal en el centro de una ciudad es notorio ya que ademas de generar dafios
a la infraestructura de las calles ocasionada por el peso, produce trafico en las calles con mayor afluencia en
la ciudad de Apizaco de igual manera mencionar la contaminacion auditiva y visual. Siendo esta la situacion

actual de la terminal es que se considera su reubicacion en un area mas apta para este tipo de equipamiento.

La magnitud del proyecto requiere de un estudio de impacto ambiental el cual nos va ayudar a evaluar y a
mitigar posibles problemas futuros ocasionados por la terminal, en este describimos la situacion actual vial
sobre el Bulevar Apizaco-Amaxac el cual tiene una afluencia vehicular considerable tiene un ancho de 18 m
con metros con dos carriles cada sentido y en el medio un camellén también mencionar que la manera en la

que resolvemos el problema de trafico en esta zona es de dos maneras:




Bahias vehiculares: se planifican dos bahias vehiculares una especifica para transporte privado y otra para
transporte publico de esta manera evitar un choque entre ambas y ofrecer una transicion segura entre la calzada

y el andén ademas de evitar el trafico

Diferentes salidas y accesos: para el proyecto se proyectaron dos accesos y salidas ubicados en esquinas
opuestas de la terminal beneficiandose de la ubicacion en esquina. Tiene un acceso por la vialidad principal y

otro en la vialidad secundaria que conecta con el libramiento Apizaco

3.4.1Delimitacion Y Caracterizacion Del Area De Estudio

Este estudio se enfoca en el disefio y reubicacion de la terminal de autobuses en Apizaco, Tlaxcala,
México. Se busca encontrar un espacio menos congestivo para establecer la terminal y se considera el clima
templado subhimedo predominante en la zona. La ubicacion geografica de Tlaxcala se encuentra al norte con
Hidalgo y Puebla, al este y sur con Puebla, y al oeste con Puebla, México e Hidalgo. El tiempo promedio de
traslado en el municipio es de 27 minutos para el trabajo y 18.6 minutos de la escuela a casa, con un 41.5%
de la poblacién utilizando transporte publico en un tiempo de 15 minutos. Se proyecta un crecimiento

poblacional del 51.94% en 10 afios basado en datos de INEGI.

El estudio abarca a toda la poblacién de Apizaco y areas circundantes que necesitan transporte publico,
excluyendo a quienes no lo necesitan regularmente o estan fuera del radio de influencia. El transporte publico
terrestre es vital para la movilidad urbana, especialmente para aquellos que viven en comunidades cercanas y
dependen de Apizaco como centro comercial y punto de conexion en carreteras. Las terminales deben
considerar las necesidades de una poblacion de mas de 30 mil habitantes, con un espacio adecuado para la

construccion.
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La reubicacion de la terminal busca mejorar la movilidad vial y evitar la congestion en el centro de
Apizaco. La temperatura promedio anual es de 14°C, con maximas de 25°C en abril y mayo, y minimas de
1.5°C en enero. La temporada de lluvias se centra en los meses de junio a septiembre. Este proyecto busca
crear un espacio funcional y eficiente para los usuarios, considerando el crecimiento poblacional y las

necesidades de movilidad en la region.
3.4.1.1 Identificacion Y Evaluacién De Los Impactos Sociales

Plazola (1960) destaca que el crecimiento de la poblacion conlleva a la expansion de las redes de
transporte, lo cual es un indicativo de progreso econdémico. Por lo tanto, la planificacion del transporte urbano
es clave para evitar problemas viales futuros y establecer un plan de desarrollo en la ciudad. La falta de
equipamiento urbano puede ocasionar concentraciones innecesarias y confusion entre los usuarios de servicios
publicos. Es importante mencionar que la insuficiencia de cajones de estacionamiento puede generar

obstrucciones en las vias pablicas.

De acuerdo con el reglamento de autotransporte federal y servicios auxiliares, en el articulo 42b se
establece que las terminales de autobuses deben contar con un espacio minimo necesario para el manejo de
los vehiculos, asi como instalaciones especiales para personas con discapacidad, bafios adaptados, asientos
reservados, sefializacion adecuada, entre otros. Todo esto con el fin de garantizar la comodidad y seguridad

de los usuarios.

En el caso de Apizaco, Tlaxcala, es un centro de servicios publicos e infraestructura que genera la
necesidad de transporte hacia los pueblos y ciudades vecinas. Se estima que existen 32 empresas en la zona,
con alrededor de 5,838 empleados, de los cuales el 40.65% son residentes de Apizaco y Xaloztoc. Esto implica

un beneficio econdmico para la region debido a la proximidad de estos servicios.




El transporte pablico es un desafio en Apizaco, ya que, al ser un punto de conexion entre diferentes
destinos, genera una alta demanda de movilidad, lo que a su vez puede ocasionar congestion vial en el centro

de la ciudad.

En cuanto a las terminales de autobuses, se pueden distinguir dos tipos: las que albergan autobuses de
transporte interurbano y las que lo hacen de transporte suburbano. Cada tipo tiene sus propias caracteristicas

en cuanto a frecuencias de paradas y destinos, lo que los hace diferentes en su operacion.

El edificio de una terminal de autobuses esta disefiado para facilitar el traslado de pasajeros entre
ciudades a través de una red de carreteras. Se organiza el espacio de acuerdo con el crecimiento de la ciudad

y la afluencia de usuarios que se espera.

Segun el reglamento de SEDESOL, las localidades con méas de 10,000 habitantes requieren una
terminal de autobuses para el flujo de transporte. En el caso de Apizaco, Tlaxcala, se recomiendan diferentes

modulos de cajones de abordaje segun la demanda de la poblacion.

En cuanto a los tiempos de traslado en la zona, se destaca que el centro de Apizaco tiene una mayor
aglomeracion debido a la actividad comercial. El tiempo promedio de traslado al trabajo es de 27 minutos,

mientras que de la escuela a casa es de 18.6 minutos, segin datos del INEGI.

En conclusion, la planificacion y el desarrollo adecuado de las terminales de autobuses son
fundamentales para garantizar la movilidad y el bienestar de los ciudadanos en Apizaco, Tlaxcala. La
infraestructura y los servicios deben adaptarse a las necesidades de la poblacion para mejorar la calidad de

vida en la region.

3.5 Entorno Construido

En cuanto al entorno construido Apizaco no tiene un documento previo que establezca el
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tipo de arquitectura, pero considerando que es una ciudad relativamente nueva, tenemos
construcciones modernas con materiales como concreto, metal y cristal, como parte de una nueva cultura

en la arquitectura del lugar que se sigue desarrollando.

La investigacion se realiz6 a nivel intermedio al lugar de estudio, que abarca colonias y
barrios cercanos, determinamos esto porque se busca alejarnos de la ciudad y espacios concurridos
llegando a zonas aledafias con bajo indice habitacional. Apizaco tiene 3 vialidades principales, la de
puebla- Tlaxcala que es una de las mas transitadas debido a la relacion que tiene como podemos ver en la

figura 16.

Se presentan algunas figuras del entorno construido del lugar en el que se planea el proyecto, cabe
mencionar que las siguientes imagenes se capturaron en la calle de Cuauhtémoc, que va en linea recta desde
donde se planea el proyecto de la terminal hasta donde se encuentra la terminal actual y centro de la ciudad y

a 4.3 kilometros de distancia y a 1.6 kilometros de la zona urbana.

=7
7

Figura 1 Camino Nacional, fuente:
elaboracion propia marzo 2023

En la figura 1 se tomada de “camino real” que seria la principal via de acceso al proyecto
presenta elementos arquitectonicos simples y sin acabados aparentes, con abundante

vegetacion y una arquitectura moderna ya que contiene elementos de concreto y acero, la




via como podemos observar es de doble carril con dos sentidos sin espacio de

estacionamiento.

Figura 2 Escuela Nicolas Bravo, fuente: )
elaboracién propia marzo 2023
La escuela representada en la figura 2 ubicada en las afueras de la zona urbana y rodeada

de fraccionamientos presenta elementos simples y simétricos con colores monocromaticos,
en este punto podemos observar que la calle es méas ancha ya que tiene espacio para

estacionarse mas los dos carriles en ambos sentidos y un camellon en la parte de en medio.

Figura 3 Edificio calle Cuauhtémoc, fuente:
elaboracién propia marzo 2023

Arquitectura como la de la Figura 4 podemos apreciar la arquitectura moderna de la ciudad
y el tipo de imagen urbana que se aprecia en la ciudad de manera que resalta, pero no va

en desacuerdo con el lugar llevando de igual manera formas simples y simétricos.
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Figura 4 Locales comerciales calle Cuauhtémoc, fuente:
elaboracion propia marzo 2023

En lugares mas céntricos la calle no pierde las dimensiones amplias ya que al ser

una ciudad relativamente nueva fue trazada con planeacion a un futuro en el que los coches

y los peatones tuvieran espacios adecuados, podemos de igual manera apreciar la

arquitectura moderna con materiales de concreto, cristal y acero también carteles mas

coloridos pero la figura 4 se conservan.

3.5.1 Diagnostico
En esta etapa de diagnostico y andlisis de sitio se llevo a cabo la investigacion haciendo visitas al lugar para
tomar en cuenta en decisiones futuras para el disefio, la informacion recabada en este trabajo es cuantitativa y
técnica, para lo cual delimitamos el estudio de la zona centro de Apizaco a la comunidad de santa Anita
Huiloac que es a donde se extiende el proyecto, la calle principal que conecta esta zona es la calle Cuauhtémoc-
que pasando el boulevard se denomina camino nacional, esta calle tiene una funcién primaria.
El entorno construido que incluyen todos los elementos creados por el hombre, las formas predominantes son
en este punto los trabajos en campo son necesario ya que permiten identificar tanto la infraestructura del lugar
como los servicios de transporte y equipamiento urbano de la zona de manera que se obtenga una evaluacion

completa del funcionamiento de la calle.




Para este levantamiento en especifico de la zona inmediata a nuestro predio tenemos una banqueta de 1m, de
igual manera en el otro lado de la cera existe una banqueta de 1m de ancho, tiene un arroye vehicular de doble
sentido con un camellén de 60 cm de ancho, en cuanto al mobiliario solo cuenta con sefialética y postes para
el alumbrado pablico y rampas para acceso a predios no cuenta con rampas peatonales ni seméaforos en esta
parte, no cuenta con un carril de estacionamiento ni para ciclo via, tiene en este momento 3 lineas de transporte
urbano que pasan frente al predio.

3.5.1.1 Levantamiento Del Terreno

Este estudio describe lo que se realizo en el levantamiento del area propuesta para el terreno, esto con
el objetivo de ubicar los linderos, marcar las medidas y conocer la pendiente del terreno definiendo asi si el
terreno es adecuado para una terminal de autobuses, tomando en cuenta la carta de ordenamiento urbano para
el municipio de Apizaco Tlaxcala. Para la eleccidn del terreno se realizaron acciones de reconocimiento para
tener una serie de propuestas buscando la mejor ubicacion, que contara con la cercania adecuada para las
salidas principales habitacional ya que la salida y entrada de camiones podria representar un peligro en areas

concurridas (figura 5).

e Terrenoll
Seleccionado

e Vialidades
primarias y
carreteras

Figura 5 Ubicacion del terreno con vialidades
Primarias En Apizaco Tlaxcala, fuente:
Microsoft Corporation. MAPS
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Mediante la recoleccién de datos llegamos a que la mejor ubicacién es en Cam. Nacional, 90459

Santa Anita Huiloac, Tlax. Como se muestra en la (figura 5) El cual tiene entrada al libramiento que conecta

todas las salidas principales del municipio, el terreno se encuentra en una esquina con vita frontal a una calle

secundaria que tiene un arroye vehicular de doble sentido con un camellén de 60 cm de ancho y del lado oeste

se encuentra una calle que conecta al libramiento (figura 6).

En la siguiente fase del levantamiento en campo se realizd una visita previa al sitio donde

identificamos las vialidades principales(figura 11 y 12), una pendiente aproximada, la flora que mas resaltaba

del lugar (figura 10) y se analiz6 el entorno inmediato en esta visita previa (figura 9). También se realiz6 un

recorrido de la actual terminal de autobuses hasta el terreno que se propone este recorrido es directo y recorre

todo Apizaco (figura 6) en esta primera visita también se solicitaron los permisos necesarios para tomar los

datos del terreno.

En esta misma fase, pero en una segunda visita comenzamos con las medidas para la poligonal de

terreno, determinando los linderos (figura 7) y buscando la pendiente del terreno para lo cual se utilizd

manguera con agua para la pendiente (figura 8), cinta de 50m para medir las distancias una brujula para la

ubicacion. Comenzamos desde la esquina inferior izquierda para lo cual encontramos que el terreno comienza

con una altura de 1.25 con respecto de la banqueta (Figura 7).




Ciudad de Apizaco, zona centro y Colonia
Santa Anita Huiloac

De la terminal principal del atha la
propuesta del terreno se encuentra

a4.3km
De la terminal ADO a la propuesta

del terreno se encuentra a 4.5km

De la terminal Terminal Atah Ejecutivo

Puebla a la propuesta del terreno se

encuentra a 4.6km

De la terminal Transportes Teotihuacanos

a la propuesta del terreno se encuentra a 4.8km

Figura 6 ubicacion de las distintas
terminales de Apizaco al terreno propuesto
para el proyecto,

Fuente: Elaboracion propia

—

30




Figura 7 Toma de medidas vista
frontal, fuente:

elaboracion propia octubre 2023

Figura 10 predio en el interior
con flora principal, fuente:

elaboracion propia octubre 2023

Figura 8 Toma de nivel con
manguera de agua, fuente:

elaboracion propia octubre 2023

Figura 9 Esquina del terreno con
vista a la secundaria y salida al
libramiento, fuente: elaboracion
propia octubre 2023

Figura 11 vista a la vialidad
secundaria de camino nacional,
fuente:

elaboracion propia octubre 2023

Figura 12 salida libramiento
Apizaco y entrada a ciudad
judicial, fuente:

elaboracion propia octubre 2023
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Comenzamos por rea poligonal para cual tenemos un area de 43857.54m como se muestra en la figura 12 y la
pendiente tomando en cuenta la baqueta como punto 0.0 tenemos una pendiente del 6% de igual manera se
muestra en la figura 13, encontramos que no tiene una pendiente muy pronunciada solo que en algunos lados
si es necesario nivelar pero en su mayoria son extensiones considerables con poco desnivel figura 13, el terreno
tiene partes con mucha vegetacion que pueden aprovecharse ya que una terminal suele tener muchos espacios
abiertos(figura 10), también encontramos que tiene entradas con el libramiento y conexién directa con el
municipio y en un entorno arquitectonico con bajo nivel habitacional a sus alrededores(figura 11).

El terreno tiene posibilidades de expiacidn ya que no hay construcciones en su entorno inmediato, aunque se
considera que el predio seleccionado va de acuerdo con el crecimiento poblacional del municipio, también se
analizaron los posibles accesos aprovechando que el lugar se encuentra en una esquina y se necesitan dos
accesos uno destinado a los camiones y otro a automoviles privados para la zona publica ya que esto llevaria
a una mejor circulacion (figura 9).

Medimos la poligonal con una cinta de 50 metros como se muestra en la figura 7 y se encontré un perimetro
de 900.70m y para calcular el desnivel se realiz6 un corte como se muestra en la figura 12 y se observé que
hay una diferencia de 10m en los 158m lineales que tomamos como referencia encontrando una pendiente del

6% (figura 13).




330.00

61°

180,00

%

147.00

243.70

|

Figura 12 terreno propuesto para el terreno con
area de 43857.54 elaboracién propia octubre
2023.
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Figura 13 corte del terreno con pendiente del
6%fuente: elaboracion propia octubre 2023.
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Figura 14 niveles de piso del terreno

fuente: elaboracién propia octubre 2023.
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3.2 Conceptualizacién

FIGURA 5. Conceptualizacidon
Elaboracion propia agosto 20223
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3.6 Casos analogos

Terminal metropolitana de transportes de barranquilla, Colombia (ATLANTICO)

Arquitecto Elias Zapata Sierra superficie: 22, 746.42 m2, esta terminal (imagen 1) se sitGa en el
municipio de la Soledad a 34 minutos de distancia de Barranquilla en la Carrera 14 # 54 — 98. En
este lugar se pueden encontrar buses con rutas municipales, nacionales e internacionales, gracias
a las empresas de transporte con las que cuenta. Aproximadamente, salen diario 700 buses a

diferentes destinos.

En sus Gltimos aspectos financieros destacados, Terminal Metropolitana de Transportes de
Barranquilla S.A. reporté aumenta de ingresos netos of 17,47% en 2022. Su Activo Total registro
crecimiento negativo of 6,23%. ElI margen neto de Terminal Metropolitana de Transportes de
Barranquilla S.A. aumentd 5,34% en 2022. (Imagen 2) En realidad la importancia de esta terminal

radica en la cantidad de autobuses que recibe con destinos principalmente internacionales.
Aspectos aplicables para el proyecto a disefiar

La simplicidad del disefio arquitectonico en si promueve la correcta circulaciéon de los
autobuses y evita la aglomeracion de dichos medios de transporte. La distribucion aprovecha el
espacio de manera longitudinal, lo que nos sefiala la importancia del aprovechamiento de espacio,
sin necesidad de generar disefios ostentosos, dicho esto, lo hemos relacionado con la aplicabilidad
de normas nacionales, considerando que es un caso internacional, si se abre un panorama
interesante de opciones, ya que no todo puede presentarse en el caso de México, pues el transporte

no considera trayectos internacionales.

—
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Aspectos no aplicables para el proyecto a disefiar Las dimensiones del predio son mucho
menores a las que se consideran dentro de este proyecto de reubicacion, de igual forma, no estamos

considerando tener diversas empresas de transporte publico y mucho menos transporte

internacional.

FIGURA 2 Afluencia de la terminal.

FIGURA 1. Usuarios esperando en los Fuente: (Fernando, 2006)

andenes de salida.
Fuente: (Diario La Libertad, 2023)

FIGURA 4. Afluencia de la terminal.

FIGURA 3. Sala de espera 1. Fuente: (Fernando, 2006)

Fuente: (Vargas, 2022)

FIGURA 5 Usuarios esperando en
taquillas.
Fuente: (Diario La Libertad, 2023)

FIGURA 6 Terminal metropolitana de
barranquilla.
Fuente: (Terminal de transportes, s.f.)
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Terminal de autobuses de pasajeros del oriente (TAPO) CDMX, MEXICO.
Arquitecto Juan Jose Diaz Infante Nurfiez.
Superficie de 70,000 metros cuadrados, afio: 21 de noviembre de 1978.

La terminal TAPO es una construccion en la que resalta una gran cupula de 60 metros de
diametro, esta construccion fue un ejemplo de modernidad y estética para su época. La cual cuenta
con un disefio circular como se muestra en la imagen 1.1 en la que permite una circulacién mas
funcional. Con el que su perimetro exterior es utilizado para llegadas y el interior para salidas, al
centro las salas de espera y el préximo anillo es utilizado para taquillas y en el nlcleo esta el area
comercial. Este cuenta con tres taneles que conectan el interior de la terminal con el exterior, y para
el ingreso y egreso cuenta con dos taneles que conectan a las salas de llegada, uno que esta

direccionado hacia la Av. Eduardo molina y el otro por la calzada Ignacio Zaragoza.

Comprende de 71 andenes para salidas y 102 para llegadas, 56 taquillas, mas de 100
espacios de estacionamiento y espacios para discapacitados, 6 salas de espera divididas segun sea
el viaje, de lujo, ejecutivo, primera clase, economico, intermedio. En las zonas de llegada se tienen
asientos escalonados tipo tribuna que esperan a los viajeros. También cuenta con instalaciones para
discapacitados, sanitarios, monitores con anuncios de salidas, documentacién de equipaje y tiendas

de conveniencia.
Aspectos aplicables para el proyecto a disefiar.

Uno de los aspectos a retomar de esta terminal es la forma de distribucién, la cual se toma
de una manera circulara para una mejor funcionalidad para los autobuses, en la que tengan que
hacer menos maniobras o el encontrarse en sentidos contrarios. Asi como la distribucion de
espacios como se ve en la figura 1.4 que distribuye los espacios conforme a los usuarios lo

requieren.

—
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Aspectos no aplicables para el proyecto a disefiar.

Los tdneles, aunque son un método de conexion son una de las cosas que no
contemplaremos en apoyo de nuestro proyecto ya que nos parece mas factible el hacer puentes
como medio de conexion, asi como el disefio de una ctipula como medio de algo representante del

edificio, aunque.

FIGURA 7 tinel de conexién de circulo interior
con el exterior disefio.

(publimetro, 2019) FIGURA 8. andenes de llegada.

https://www.alamy.es/imagenes/tapo.ht
ml?sortBy=relevant
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FIGURA 10 planos y fachadas de disefio.
(REConstruccion, 2015)
FIGURA 9. Planta de conjunto.
(REConstruccion, 2015)

Central de autobuses de Tlaxcala (CATLA), Tlaxcala, México
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Arquitecto Luis G. Salazar Roca, superficie de 18,200 metros cuadrados, afio: noviembre de 1988.

La central de autobuses CATLA tiene una forma circular para su circulacion interior en
donde los autobuses llegan desde el boulevard Tepehitepec y llegan al acceso en la parte posterior
del semicirculo para ingresar y descender a los usuarios, con el fin de tener una movilidad méas
funcional. Esta central cuenta con salas de espera, andenes de llegada y salida, locales comerciales,
restaurante, taquillas al contorno de un pequefio semicirculo distribuidas en el cual tiene el acceso
a la terminal de manera peatonal como se ve en la figura 2.4, estacionamiento interior para los
usuarios, dormitorios de lineas de autobuses y un patio de maniobras que rodea el semicirculo. Y
al exterior cuenta con un pequefio boulevard perteneciente a la central para el uso de trasporte

colectivo (minivanes).
Aspectos aplicables para el proyecto a disefiar

Se va a tomar en cuenta la forma indirecta en la que llega el transporte, con alguna calle
secundaria o boulevard, asi como se distingue en la figura 2.1, asi como el trasporte colectivo del
sitio fuera de la parte central del proyecto. Asi como el tener vias alternas para vias de
comunicacion hacia otras direcciones. Otro aspecto para contar es la altura de la construccion, ya

gue solo se va a contemplar de un solo nivel.
Aspectos no aplicables para el proyecto a disefiar

Lo que no se va a contemplar para el disefio de nuestra terminal es el jardin interior en el
gue no se aprovecha ese espacio, asi como el no tener en el mismo espacio los medios de transporte
y el estacionamiento para los usuarios. Las dimensiones de espacio de maniobras estdn muy

desperdiciadas de 50 metros.
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FIGURA 11. Vista principal.
(Hernandez, 2019)

o e B

FIGURA 13. Vista principal.
(Mufieton, 2021)
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FIGURA 15. Vista principal.
(Mufieton, 2021)
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FIGURA 12 andenes de ascenso y
descenso.
(FOURSQUARE CITY GUIDE, s.f.)

FIGURA 14. taquillas.
(FOURSQUARE CITY GUIDE, s.f.)

BT AR

FIGURA 16 Salas de espera
(FOURSQUARE CITY GUIDE, s.f.)
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destinada de su salida.

USUARIO. NECESIDAD. | ACTIVIDAD. MOBILIARIO.] ESPACIO ARQUITECTONICO.
AREA PUBLICA
Pasajero. Acceder. Acenso de manera organizada. Botes de basura. Plaza de acceso. 60 m?
Silla Escritorio
Trabajadores de venta/Pasajeros.
Vender. Vender boletos. Mesa. Taquillas. 30 m?
Dar informacion sobre los recorridos y horarios de la linea. Sillas Mesas Escritorios.
Trabajadores de oficina. Dar informacion. Oficinas de cada linea. 30 m?
otes de basura Lamparas
ajadores y pasajeros en general. moda el coche en el lugar adecuado 1000
Estacionarse. publicas Estacionamiento publico.
m2
otes de basura Lamparas
1000
Trabajadores administrativos. Estacionarse. Estacionarse. publicas. Estacionamiento administrativo.
m2
Acomodar los taxis y motos en los lugares cercanos a la descarga y carga de| Botes de basura.
Trabajadores en general/Pasajeros. 500
Estacionarse. pasajeros. Lamparas publicas. | Estacionamiento taxis y motos.
m2
Pérgola de
Choferes. Transportarse. Esperar. Paradero de autobuses urbanos. | 60 m?
paradero.
Sillas Modulos de
Trabajadores mantenimiento/Pasajeros. 1584
Sentarse. Sentarse a esperar el transporte. informacion. Sala de espera.
m2
Pasajeros. Tener dinero. Retiro de efectivo. Cajero. Area de cajeros. 25 m?
W.C.
Necesidades fisioldgicas.
Pasajeros. Necesidad fisiologica. Lavamanos Espejo. Servicios sanitarios publicos. 36 m?
Informar a los usuarios la ubicacion la
Trabajadores de administracion. Escritorio Madulo de informacion.
Informar. compra de sus boletos, asi como el area 12 m?
Silla.
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Guardar el equipaje del usuario

Lakers

Trabajadores de equipaje. Guardar. Silla Guarda equipaje. 50 m?
mientras no se valla a abordar.
Escritorio.
AREA ADMINISTRATIVA
Trabajadores de Sillas
Recibir a los pasajeros. Dar informacion en general. Recepcion. 16 m?
administracion. Escritorio.
Escritorio
Sillas
Gerente. Llevar la gerencia. Administra, organizar y planificar Gerencia. 30 m?
Sillon
Mesa.
Mesa amplia
Gerencia. Reunirse. Organizar, administrar. Sala de reuniones. 36 m?
Sillas.
Trabajadores de Llevar la Escritorio
Contabilizar. Contabilidad. 16 m?
administracion. administracion. Sillas.
Estantes
Trabajadores de Llevar una organizacion Organiza y se acomoda toda la
Sillas Archivo. 16 m?
administracion. de acuerdo con los archivos. informacion.
Mesa.
trabajadores de Encontrar y seleccionar Administrar las prestaciones o Escritorio
Recursos humanos. 25 m?
administracion. personal. beneficios. Sillas.
Sillas
Dar informacion sobre los Mesas
Trabajadores administrativos. Dar informacion. Oficinas de administracion. 30 m?
recorridos y horarios de la linea. Escritorios.




W.C.

Trabajadores de Necesidades Realizar las necesidades Sanitarios para personal
Lavamanos. 8 m?
administracion. fisiologicas. fisiologicas. administrativo.
AREA DE ABORDAIJE
Facilitar el acceso de manera
Choferes. Acceder al camion. Sillas. Anden. 60 m?
ordenada.
Mesa
Cajeros. Controlar. Llevar el control de los autobuses. Control de salidas de autobuses. 7m?
Bancos.
Botes de basura
Acomodar el camién donde no 1000
Choferes. Estacionarse. lamparas Estacionamiento de autobuses.
cause conflictos. m?
publicas.
Llevar un control de Silla
Pasajeros/Cajero. Vigilar y dar paso. Caseta de control. 8 m?
entra y salida. Escritorio.
Estantes
Bajar equipo, mobiliario
Trabajadores de carga. Cargar y descargar. Escritorio Carga y descarga. 50 m?
e insumos.
Silla.
Revisar el equipaje, asi como el
Vigilancia/Pasajeros. Revisar. Mesa Revision y escaneo de equipaje. 12 m?
peso de cada maleta.
Silla.
Recoger y revisar el destino del Silla
Vigilancia/Pasajeros. Revisar. Caseta de abordaje. 9 m?
boleto de cada pasajero. Mesa.
Sanitizar a los usuarios para abordar Caseta de sanitizacion.
Pasajeros/Limpieza. Sanitacion. Sanitizante. 3m?

el autobus.
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Sillas

Trabajadores
Sentarse. Sentarse a esperar el transporte. Modulos de
mantenimiento/Pasajeros.
informacion.
Lakers
Pasajeros/Trabajadores de
Guardar. Resguardar maletas y paquetes. Archivero
carga.
Silla.
W.C.
Necesidades
Pasajeros/Choferes. Necesidad fisiolégica. Lavamanos
fisioldgicas.
Espejo.
Botes de basura
Pasajeros/Choferes. Abordar con seguridad. Ascender a los camiones.

Sillas.

Checador.

Controlar.

Llevar el control de los autobuses.

Mesa
7 m?
Bancos.

Sillas
Trabajadores 100
Sentarse. Sentarse a esperar el transporte. Modulos de
mantenimiento/Pasajeros. m?
informacion.
Que los operadores de las unidades
Trabajadores de vigilancia. Descansar.

descansen mientras no estén en servicio.

Cama
Mesa 9 m?
Silla.
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W.C.

Trabajadores de Necesidades
Necesidad fisiologica. Lavamanos 36 m?
vigilancia/Vigilancia. fisioldgicas.
Espejo.
Vitrinas
150
Pasajeros. Comer. Compra de alimentos. Sillas
mZ
Mesas.
Tarja
Trabajadores de limpieza/ Refrigerador 200
Comer. Comprar alimentos.
Mantenimiento/Pasajeros. Mesa m?2
Estufa.
Trabajadores de Mesas 300
Acomodar tus alimetros. Ingerir alimentos.
mantenimiento/ Sillas. m?
Pasajeros
Sillas
Trabajadores mantenimiento/
Vender. Vender sus insumos. Escritorio 25 m?
Pasajeros.
Estante.
Sillas
Trabajadores comerciales/
Vender. Vender sus insumos. Escritorio 36 m?
Pasajeros.
Estante.
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Trabajadores comerciales/

Sillas

Vender. Vender sus insumos. Escritorio 30 m?
Pasajeros.
Estante.
Bancas
Trabajadores de
Usar un uniforme. Cambiarse. Lakers 60 m?
vigilancia/limpieza.
Sillas.
Trabajadores de limpieza. Almacenar. Guarda los insumos de limpieza. Estantes. 20 m?
Trabajadores de
Mantener la limpieza. Depositar y organizar la basura. 30 m?
mantenimiento.
Estanteria
Instalaciones pertenecientes al
Trabajadores de Mesas
Almacenar. edificio, las zonas comunes, la limpieza y la 12 m?
mantenimiento. Sillas.

gestion de las llaves.
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Magquinas
Trabajadores de Alojar los equipos mecéanicos y 60 m?
Alojar. Sillas

mantenimiento. eléctricos.

Mesas.

Movimiento y 1000
Choferes. Maniobras para los camiones.
organizacion de los camiones. m?

Mesa de trabajo
Mantenimiento de
Trabajadores de limpieza. lavar y engrasar. Sillas 30 m2
autobuses. FIGURA 1. Tabla de programa de necesidades.
Elaboracién propia agosto 20223 Escritorio.
Mesa de trabajo
Trabajadores de Mantener en buenas condiciones los
Reparar. Sillas 50 m?
mantenimiento. camiones.
Escritorio.
Estanteria
Trabajadores de Guardan las piezas de maquinaria
Guardar. Mesas 16 m?
mantenimiento/Mecénico. gue necesitan ser reparadas.
Sillas.
Botes de basura
Trabajadores de Acomodar el camién donde no 500
Estacionarse. lamparas
mantenimiento. cause conflictos mientras no sea utilizado. m?
publicas.
Llevar un control de Silla
Trabajadores de vigilancia. Vigilar y dar paso. 16 m?
entra y salida. Escritorio.
( ]
( 7 J



Identificacion de areas

Area publica

Plaza de acceso.

Taquillas.

Oficina de cada linea.
Estacionamiento publico.
Estacionamiento administrativo.
Estacionamiento taxis y motos.
Paradero de autobuses urbano.
Sala de espera.

Area de cajeros.

Servicios sanitarios.

Maodulo de informacion.

Guarda equipaje

Area Administrativa

Recepcion.
Gerencia.

Sala de reuniones.
Contabilidad.
Archivo.

Recursos humanos.

Oficinas de administracion.

Sanitario personal administrativo.

Area de abordaje

Andenes.

Control de salida de autobuses.
Estacionamiento autobuses.
Caseta de control.

Carga y descarga.

Revision y escaneo de equipaje
Caseta de abordaje

Caseta de sanitizaciéon

Area de autobuses

Venta de boletos taxis
Sala de espera
Entrega de equipaje
Servicios sanitarios

Ascenso y descenso

Area de operador de autobuses

Control de salidas
Dormitorios

Sanitarios, regaderas y vestidores

Area Comercial

48

Cafeteria

Restaurante
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Area de comedor
Locales comerciales

Locales de electrénica

Locales anclas. (ocupados por marcas reconocidas a nivel departamental.)

Locales de cosméticos

Locales de alimentos

Locales de productos higiénicos-sanitarios.

Farmacia.

Locales de artesanias
Locales de abarrotes
Local de maletas
Tienda de celulares
Accesorios para viajar
Local de revistas
tienda de recuerdos
suvenir

tienda de ropa

acenso descenso

Area de mantenimiento

Vestidores para personal

Bodega de limpieza

Depésito y clasificacion de basura

Conserjeria

——
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o Cuarto de maquinas

o Patio de maniobras
Area de equipo mecanico

. Taller de mantenimiento

o Bodega de equipo de mantenimiento

. Caseta de control

L Estacionamiento autobuses fuera de servicio

Sanitizacién, lavado e inspeccion

Programa arquitectdnico

ESPACIO
ARQUITECTONICO

Plaza de acceso

Taquillas

Oficina de cada
linea

Estacionamiento
publico

Cajones de

estacionamiento

PROGRAMA ARQUITECTONCIO

AREA PUBLICA

NO. DE

ESPACIOS.

40

—t

SUBAREA
M2

60

30

30

1000

24

AREA
TOTAL, M2
120
150

150

1000

960



Estacionamiento

administrativo

Estacionamiento

taxis y motos
Paradero de

autobuses urbanos.

Sala de espera

Area de cajeros

Servicios

sanitarios

Modulo de
informacion.
Guarda

equipaje.

ESPACIO

ARQUITECTONICO

1 300
2 500
3 20
1 1584
1 25
2 36
1 12
1 50

PROGRAMA ARQUITECTONCIO
AREA ADMINISTRATIVA

NO. DE SUBAREA

ESPACIOS. M2

300

1000

60

1584

25

72

12

50

AREA

TOTAL, M2

——
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Recepcion 2 16

Gerencia 1 30

Sala de 1 36
reuniones

Contabilidad 1 16

Archivo 5 16

Recursos 3 25
humanos

Oficinas 8 30

administrativas
Sanitario 8 30

personal administrativo

PROGRAMA ARQUITECTONCIO
AREA ABORDAJE
ESPACIO NO. DE SUBAREA
ARQUITECTONICO ESPACIOS. M2
Andenes 45 60
Control de 3 7
salida de autobuses
Estacionamiento 1 1000
autobuses
]
)

32

30

36

16

80

75

240

240

AREA

TOTAL, M2

2700

21

3000



Caseta de 4 8

control

Cargay 1 50
descarga

Revisiony 5 12

escaneo de equipaje.

Caseta de 5 9
abordaje
Caseta de 5 3
sanitizacién.
PROGRAMA ARQUITECTONCIO
AREA DE AUTOBUSES
ESPACIO NO. DE SUBAREA
ARQUITECTONICO ESPACIOS. M2
Sala de espera 1 100
Entrega de 1 16
equipaje
Servicios 2 36
sanitarios

32

50

60

45

15

AREA
TOTAL, M2
100

16

72

48

Ascenso y
descenso
Venta de

boletos para taxis

ESPACIO
ARQUITECTONICO
Control de
salidas
Dormitorio
Sanitarios,

regaderas y vestidores

200 200

36 36

PROGRAMA ARQUITECTONCIO

AREA DE OPERADOR DE AUTOBUSES

NO. DE

ESPACIOS.

2

'

SUBAREA AREA

M2 TOTAL, M2
7 14
16 48
36 72



ESPACIO

ARQUITECTONICO

Cafeteria

Restaurante

Area de
comedor.

Locales
comerciales

Locales de
electrénica

Locales de
abarrotes

Locales de
maletas

Tienda de
celulares

Accesorios para
viajar

Locales de

revistas

PROGRAMA ARQUITECTONCIO

AREA COMERCIAL

NO. DE SUBAREA
ESPACIOS. M2
3 150
2 200
1 300
5 25
5 36
5 30
2 30
1 25
3 25
1 25

AREA

TOTAL, M2

450

350

300

125

180

150

60

25

75

25

49

Tienda de
recuerdos
suvenir

Tienda de ropa

ESPACIO

ARQUITECTONICO

Vestidores para
personal

Bodega de la
limpieza

Depoésito y
clasificacion de basura

Conserjeria

Cuarto de
maquinas

Patio de

maniobras

3 25
3 25
2 25
PROGRAMA ARQUITECTONCIO

AREA DE MANTENIMIENTO

NO. DE SUBAREA
ESPACIOS. M2
1 30
2 20
2 30
2 25
1 60
3 1000

'

75

75

50

AREA

TOTAL, M2

30

40

60

50

60

3000



PROGRAMA ARQUITECTONCIO

AREA DE EQUIPO MECANICO e , Sy
Identificacion de zonas area publica.

ESPACIO NO. DE SUBAREA AREA
ARQUITECTONICO ESPACIOS. M2 TOTAL, M2 FICHA INFORMATIVA CROQUIS
Sanitizacion, 5 30 30 ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:
lavado e inspeccion. Plaza de acceso. | ¢
Taller de 1 50 50 # DE USUARIOS: ™ a
# Permanentes: 2 20 2
mantenimiento. #Temporales: 20 | o &
P A
Bodegade 5 16 80 ACTIVIDADES: s
. Acceso de manera organizada.
equipo de )
AREA:
mantenimiento 60 m2
Estacionamiento 1 500 500 VOLUMEN: OBSERVACIONES: Son 2 plazas de

accesos con 60 m2 cada una.
de autobuses fuera de

servicio

Caseta de 3 16 48

control

FIGURA 2. Tablas de programa arquitecténico.

Elaboracion propia agosto 20223
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FICHA INFORMATIVA

ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:
Taquillas
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 2

#Temporales: 3
ACTIVIDADES:
Vender boletos
AREA:
30 m2
VOLUMEN:

FICHA INFORMATIVA

ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:
Oficina de cada linea
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 3
#Temporales: 5
ACTIVIDADES:
Dar informacion sobre los recorridos
y horarios de la linea.
AREA:
30m2
VOLUMEN:

CROQUIS

. 4.64 .
L ] B
- .44—-:—1 47— 44203_
I
aREa e
B L= ‘ o= Y=
—&

TAQUILLAS

OBSERVACIONES: Seran 5 taquillas con un
area de aproximada de 30 m2.

CROQUIS
.: 430 ]I'
023 e 175
- 310 1050,
- ! I
1.78 (It ”
P -
175 l sl 'l:_.-:-_.“
N S|

OFICiNA DE CADA
LiNEA

OBSERVACIONES: Seran 5 oficinas

de cada linea con una medida aproximada de

30m2.
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FICHA INFORMATIVA
ANALISIS DE AREAS.

ESPACIO ARQUITECTONICO:

Estacionamiento publico
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 30
#Temporales: 60
ACTIVIDADES:
Estacionarse.
AREA:
1000 m2
VOLUMEN:

FICHA INFORMATIVA
ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO
ARQUITECTONICO:
Estacionamiento

administrativo.

# DE USUARIOS: ol

# Permanentes: 30
#Temporales: 40
ACTIVIDADES:
Estacionarse.
AREA:
300m2
VOLUMEN:

CROQUIS

ESTACONAMIENTO PUBLICS

OBSERVACIONES:

Solo es un estacionamiento.

CROQUIS

I
. 4 AR

b i N 3.
Ay

ESTACIONAMINETO
ADMINISTRATIVO

OBSERVACIONES:

Solo es un estacionamiento.

——r



FICHA
INFORMATIVA
ANALISIS DE
AREAS.
ESPACIO
ARQUITECTONICO:
Estacionamiento taxis

y motos

# DE USUARIOS:
# Permanentes: 25

#Temporales: 35

CROQUIS

ACTIVIDADES:
Estacionarse.

AREA:
500 m2

VOLUMEN:

ESTACIONAMIENTO DE TAXIS Y MOQTOS

OBSERVACIONES:

Serén 2 estacionamientos.

FICHA INFORMATIVA
ANALISIS DE AREAS.

ESPACIO ARQUITECTONICO:

CROQUIS

Paradero de autobuses urbano T

# DE USUARIOS:

# Permanentes: 7

#Temporales: 12 ?AO
ACTIVIDADES: 2.06
10.63% ¢0.66% +0.66+ 10.66¢ 90.669 4066+
Descansar y esperar.
AREA: ’
20 m2 PARADERO
VOLUMEN: OBSERVACIONES:

Serén 3 paraderos de autobuses con una

medida aproximada de 20 m2.

FICHA
INFORMATIVA
ANALISIS DE
AREAS.
ESPACIO
ARQUITECTONICO:
Sala de espera

CROQUIS

#DE
USUARIOS:
# Permanentes: O
30 000
#Temporales: 70 seseee Sees v Ol
ACTIVIDADES: ceesecllcecete g;gg;gj%j
Esperary COo0C 00000 & 000000 |-
descansar *@Q% *Q;QE‘Q%« eSE DS S
AREA:
1584m?2 saLa oE £arena
VOLUMEN: OBSERVACIONES:
Sélo es una sala de espera.
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FICHA INFORMATIVA CROQUIS
ANALISIS DE AREAS.

FICHA CROQUIS

INFORMATIVA ESPACIO ARQUITECTONICO: .
< T 6.14
ANALISIS DE Servicios sanitarios ptblicos D as & v d van b o ]
> . Lg. 20— 192
AREAS. # DE USUARIOS: SRS R DA P38 Sy .
16.14 1
ESPACIO | o | # Permanentes: 3 T e — e —
ARQUITECTONICO: T =T =T = | “'} 5 #Temporales: 8 1.68 '%/3*(,. \‘s.s/”{;} 0\;/%{-—100-{3U
Area de cajeros 2 = == E i ACTIVIDADES: el S8 B & e N
.10 Il ¥ ey
#DE 1 1 § Hacer necesidades fisioldgicas. e ‘148 BAND Muaznzsi‘”-._
i
USUARIOS: AREA DE CAJEROS AREA o 1.05 1.05
# 36m2 1.05 108 ‘ J
Permanentes:2 ,;—._ SRR }_-.TgMBREB i{;{
e . -
#Temporales: 6 B =
ACTIVIDADES
‘ SERVICIO SANITARIOS
Retirar efectivo.
; VOLUMEN: OBSERVACIONES:
AREA: . . . N
Serian dos espacios de servicios sanitarios
25m2 . . .
publicos de aproximadamente un area de 36mz2.
VOLUMEN: OBSERVACIONES:
So6lo es un area de cajeros.




FICHA INFORMATIVA

ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:
Mddulo de informacion
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 2
#Temporales: 5
ACTIVIDADES:
Informar a los usuarios.
AREA:
12m2

VOLUMEN:

CROQUIS
‘ 426
+ 0.85 s 2.40
. -t =
1.54

400 3.85 --0.84* L

ﬂ‘ ,‘] X !.—L_ !

1.45

I | S . B

Abre
,

+ 085+

MODULDO DE
INFORMAGIAN

OBSERVACIONES:

Sélo seria un mddulo de informacion.

FICHA INFORMATIVA
ANALISIS DE AREAS.

ESPACIO
ARQUITECTONICO:
Guarda equipaje

# DE USUARIQOS:

# Permanentes: 2
#Temporales: 8
ACTIVIDADES:

Guardar equipaje.

AREA:
50m?2

VOLUMEN:

——r

CROQUIS

6.30 .
|

J— ,97—+0.70¢—1 .ss—f—z,oa—ll

= g
— >
e g — E—
- sl [
= | 40 | -
P _E =
o NI e
o = gt
2 o7 i | .
- i P
= 1.32 ><
e e
— e e
>< = —

g - =
~— it >
— 193« 1.95 S
— > =
< = =
SR = R
e el PR

— > <
et = —
o :)(__,

GUARDA EQUIPAJE
OBSERVACIONES:

Sélo es un area para guardar equipo.

[

o =




FICHA INFORMATIVA
ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO
ARQUITECTONICO:
Gerencia
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 4
#Temporales: 5
ACTIVIDADES:
Administrar, organizary
planificar.
AREA:
36m2

VOLUMEN:

FICHA INFORMATIVA

CROQUIS

1.39 <100 o
G
3.10
5.00 1’ 1
gt
R —
1.30
1.90 5
oy ( i |
(,%.{5 '// |
—— —o— LS T

GERENCIA

OBSERVACIONES:

Solo sera una gerencia.

Area administrativa.

CROQUIS

ANALISIS DE AREAS.

ESPACIO
ARQUITECTONICO:

Recepcion

# DE USUARIQOS:

# Permanentes: 2
#Temporales: 5

ACTIVIDADES:

Dar informacion.

AREA:
16m2
VOLUMEN:

. 512
2.56 2.56 i

s 59L1 3840 59~e 591—1 3805

I
j m

RECEPCION

OBSERVACIONES:
Serian 2 recepciones de un area aproximada de 16

m2 cada una.
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FICHA
INFORMATIVA

ANALISIS DE AREAS.

ESPACIO
ARQUITECTONICO:
Sala de reuniones
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 4
#Temporales: 5
ACTIVIDADES:
Organizary
administrar.
AREA:
36m2

VOLUMEN:

CROQUIS

1.67 { 240 % 1.82—
1745 !
| |
| |
| |
| |
| |
— |
.
1.20
685
L e y1FT) AAM “
4.40 4.40 M
i b At g
* .?

SALA DE
REUNIONES

OBSERVACIONES:

Sélo es una sala de reuniones.

——r



FICHA INFORMATIVA

CROQUIS

ANALISIS DE
AREAS.
ESPACIO
" ) . 8.00 .
ARQUITECTONICO: a0 s o o o
Contabilidad ' 0.37 I — . J]
# DE USUARIOS: " @ " -
# Permanentes: 2 . .55—-;@—' =7 »—0.82—96—1.13—¢jﬂ\‘}j © 0894
#Temporales: 3 BN Jd s
ACTIVIDADES: 1‘.;” |
[ | — i
Contabilizar == N S e
16m2 CONTABILIDAD
VOLUMEN: OBSERVACIONES:

Sélo es un espacio de contabilidad.

FICHA INFORMATIVA

ANALISIS DE AREAS.

ESPACIO ARQUITECTONICO:

Archivo
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 1
#Temporales: 2
ACTIVIDADES:
Organizacion y acomodo de
informacion.
AREA:
16m2

VOLUMEN:

CROQUIS

R

= 4.00

ARCHIVD

OBSERVACIONES:

FICHA INFORMATIVA
ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:
Recursos humanos
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 2
#Temporales: 3
ACTIVIDADES:
Administrar las prestaciones o
beneficios.
AREA:
25m2

VOLUMEN:

——r

Serian 5 espacios de archivo de un érea
aproximada de 16mz2.

CROQUIS

L =

5.00 .

2088¢ 130 o 167 +1.00+

—1.73—e— .89—%1 .38—:0
| 1

——

RECURSDS HUMANOS

OBSERVACIONES:

Serian 3 oficinas de recursos humanos con un

area aproximada de 25m2.



FICHA INFORMATIVA

ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:
Control de salida de autobuses
# DE USUARIOS:

# Permanentes: 2

#Temporales: 3
ACTIVIDADES:

Llevar el control de los autobuses.

AREA:
m2
VOLUMEN:

CROQUIS

3.00
2.00

L ]

.« 1.00 3

s
o
>
W
| !
T—

CONTROL DE SALIDA
DE AUTOBUSES

OBSERVACIONES:

Serian 3 espacios destinados al control de
salida de los autobuses con un &rea aproximada de
7m2.
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FICHA INFORMATIVA

ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:
Oficinas de administracion.

# DE USUARIOS:

# Permanentes: 4

#Temporales: 5
ACTIVIDADES:
Dar informacion sobre los
recorridos.
AREA:
30m2
VOLUMEN:

——r

CROQUIS

OBSERVACIONES:
Serian 8 oficinas de administracion con

area aproximada de 30m2.



FICHA INFORMATIVA

ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO
ARQUITECTONICO:
Sanitario personal
administrativo.
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 1
#Temporales: 1
ACTIVIDADES:
Realizar necesidades
fisiologicas.
AREA:
8m2
VOLUMEN:

CROQUIS

SANITARIO
PERSONAL
ADMINISTRATIVO

OBSERVACIONES:
Serian 8 sanitarios personales administrativos con un

area aproximada de 8m2.

Area de abordaje

58

FICHA
INFORMATIVA
ANALISIS DE
AREAS.
ESPACIO
ARQUITECTONICO:
Andenes
#DE
USUARIOS:

# Permanentes:

#Temporales: 6
ACTIVIDADE
S:
Facilitar el
acceso de manera
ordenada.
AREA:
60m2
VOLUMEN:

CROQUIS

OBSERVACIONES:
Serian 45 andenes con un area aproximada de 60m2.

——r



FICHA INFORMATIVA CROQUIS

ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:
Estacionamiento de autobuses
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 100

#Temporales: 300

ACTIVIDADES:
Acomodar el camion.
AREA:
1000m2
VOLUMEN: OBSERVACIONES:

Sélo es un estacionamiento de autobuses.

FICHA INFORMATIVA CROQUIS

ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO
. 4.82 T

255
3.50 J

;

ARQUITECTONICO:
Caseta de control
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 2

#Temporales: 3
ACTIVIDADES:
Vigilar y dar paso.
AREA:
8m2
CASETA DE
CONTROL
VOLUMEN: OBSERVACIONES:

Serian 4 casetas de control con un area aproximada de 8m2.
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FICHA
INFORMATIVA

ANALISIS DE AREAS.

ESPACIO
ARQUITECTONICO:
Carga y descarga
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 5
#Temporales: 8
ACTIVIDADES:
Cargar y descargar.
AREA:
50m2

VOLUMEN:

CROQUIS

OBSERVACIONES:
So6lo es un espacio de carga y descarga.

——r



FICHA INFORMATIVA

FICHA INFORMATIVA CROQUIS
ANALISIS DE AREAS.
CROQUIS ESPACIO
ANALISIS DE AREAS. ARQUITECTONICO:
ESPACIO | Caseta de abordaje
ARQUITECTONICO: ! 4.00 t # DE USUARIOS:
Revision y escaneo de equipaje . # Permanentes: 1
# DE USUARIOS: #Temporales: 2 "
# Permanentes: 2 ACTIVIDADES: 7"
#Temporales: 3 300 Recoger y revisar. __ ,\ |
ACTIVIDADES: AREA:
Revisar el equipaje. 9m2
AREA:
12m2
REVISION Y ESCANED
DE EQUIPAJE VOLUMEN:
VOLUMEN: OBSERVACIONES:
Serian 5 espacios de revision y escaneo de

OBSERVACIONES:
equipaje con un area aproximada de 12m2.

Serian 5 casetas de abordaje con un area aproximada de
9m2.

——r




Area de autobuses.

FICHA INFORMATIVA CROQUIS
ANALISIS DE AREAS.

ESPACIO
ARQUITECTONICO:
Caseta de sanitizacion
# DE USUARIOQOS:
# Permanentes: 1

#Temporales: 2
ACTIVIDADES:

Sanitizar a los usuarios.

AREA:
Im2

VOLUMEN:

l 1 l
' o !

33

&

&l

EE
L

6.78 '

]

OBSERVACIONES:
Serian 5 casetas de sanitizacion con un area

aproximada de 9m2.
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FICHA INFORMATIVA

ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO
ARQUITECTONICO:
Entrega de equipaje
# DE USUARIOQOS:
# Permanentes: 3
#Temporales: 4
ACTIVIDADES:
Resguardar maletasy
equipajes.
AREA:
16m2
VOLUMEN:

CROQUIS

'0.70+ 1.90 «0.80 + 1.90 +O.70'

-

ENTREGA DE EQUIPAJE

OBSERVACIONES:
Sélo es un espacio de entrega de equipaje.
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FICHA
INFORMATIVA
ANALISIS DE
AREAS.
ESPACIO
ARQUITECTONICO:
Ascenso y

descenso
#DE
USUARIOS:
# Permanentes:
20
#Temporales:
30
ACTIVIDADE
S:
Ascendery
descender de los
camiones.
AREA:
200m2
VOLUMEN:

CROQUIS

OBSERVACIONES:

Solo seria un espacio de ascenso y descenso.
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Area de operador de autobuses.

FICHA INFORMATIVA

ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:
Control de salidas
# DE USUARIOS:

# Permanentes: 2

#Temporales: 3
ACTIVIDADES:
Llevar el control de los autobuses.
AREA:
7m2
VOLUMEN:

FICHA INFORMATIVA
ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:
Dormitorios
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 1
#Temporales: 2
ACTIVIDADES:
Descansar.
AREA:
9m2

VOLUMEN:

——r

CROQUIS
s 195 +
l
g |
o[

CONTROL DE
SALIDAS

OBSERVACIONES:

Serian 2 espacios de control de salidas con

un area aproximada de 7m2.

CROQUIS

DORMITORIOS

OBSERVACIONES:
Serian 3 dormitorios con un area
aproximada de 9m2.
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Area comercial

FICHA
INFORMATIVA
ANALISIS DE
AREAS.
ESPACIO
ARQUITECTONICO:
Sanitarios,

regaderas y vestidores.

# DE USUARIOS:
# Permanentes: 5
#Temporales: 7

ACTIVIDADES:

Hacer necesidades

fisioldgicas.

AREA:
36m2

VOLUMEN:

CROQUIS

it

7.65

|
| |
e 205 e 205 e 128 « 127 +085
' 2.05 2.05 2.55 0.854
! 4.10 2.55—+0.854
R e e T =
“ & A
"

SANITARIOS, REGADERAS Y
VESTIDORES

OBSERVACIONES:

Serian 2 éreas se sanitarios, regaderas y vestidores con un area

aproximada de 36m2.

FICHA
INFORMATIVA
ANALISIS DE
AREAS.

CROQUIS

ESPACIO

ARQUITECTONICO:

15

25

Cafeteria
#DE
USUARIOS:

# Permanentes:

#Temporales:

63

ACTIVIDADES

Comprade
alimentos.
AREA:
150m2
VOLUMEN:

-~ 205 +-0.95 -
e —

—————

| pa
CuarIO L
o ALACENZ | ]
Ao

!

|

|

o

|

|

|

|
.

pk I a

2 s
{Q B 4E&x eﬁ;
a &-.x!%‘;_;j?l.«*‘ *&:‘fm
ver 54l ‘: ,v’:j "'«\ﬁ E?
S a s
[ = kj) S
L & &
“m &t 2 et

CAFETERIA

OBSERVACIONES:
Serian 3 cafeterias con un area aproximada de 150m2.

——r



FICHA INFORMATIVA CROQUIS FICHA INFORMATIVA CROQUIS

ANALISIS DE AREAS.

ANALISIS DE AREAS.

ESPACIO ESPACIO
ARQUITECTONICO: B = ' — ' é — — ARQUITECTONICO:
Restaurante [ e . B Area de comedor
# DE USUARIOS: A =n & i # DE USUARIOS:
# Permanentes: 25 [ LU'“J ﬁ = J—:rj j f # Permanentes: 25
#Temporales: 40 I *rji i;.'_‘.: j [l ?H == B ] #Temporales: 50
ACTIVIDADES: ACTIVIDADES:
Compra de alimentos. D Ingerir alimentos.
AREA: AREA:
200m2 300m2
VOLUMEN: OBSERVACIONES:
Serian 2 restaurantes con un area aproximada de
200m2. AREA DE COMEDOR
VOLUMEN: OBSERVACIONES:

Solo serian un area de comedor.




CROQUIS

FICHA INFORMATIVA

ANALISIS DE AREAS.

ESPACIO ARQUITECTONICO: | ; |
Locales comerciales. %0 |
# DE USUARIOS: ! } }J

# Permanentes: 3 olo
#Temporales: 7

ACTIVIDADES:

5.00
7 TENDA

Vender insumos.
AREA: -
25m2 + ) f
VOLUMEN: OBSERVACIONES:

Serian 5 locales comerciales con un

area aproximada de 25m2.

FICHA INFORMATIVA CROQUIS

ANALISIS DE AREAS.

ESPACIO ARQUITECTONICO: 1 § )
Locales comerciales. D
# DE USUARIOS: % T _T
o 165 1.
# Permanentes: 3 j _ ji
0.80 -
#Temporales: 7 S 500
ACTIVIDADES:
Vender insumos. m
AREA: .
36m2 ! !
i fe ad |

OBSERVACIONES:
Serian 5 locales comerciales con un

VOLUMEN:

area aproximada de 36m2.

Area de mantenimiento

65

FICHA INFORMATIVA
ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO

ARQUITECTONICO:
Vestidores para personal
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 3
#Temporales: 8
ACTIVIDADES:
Cambiarse.
AREA:
60m?2

VOLUMEN:

CROQUIS

. 4.52 .
- 015

|
0.1 &%—1 .30—J|»—2.22—|lo.7
1.15 HERER e
wl

/-

L
L s
0.05 =

0.95 NS

0.15 ¢ — % 1

HENEREN
VESTIDORES PARA PERSONAL

Q)1 n®\

o
)

2.75

OBSERVACIONES:
Solo es un espacio de vestidores para personal.
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FICHA INFORMATIVA CROQUIS FICHA INFORMATIVA CROQUIS
ANALISIS DE AREAS. ANALISIS DE AREAS.

ESPACIO | | ESPACIO ARQUITECTONICO: ] o2 .‘
TN - 734 ’ - Conserieria ?E _JJ |I - - |
Bodega de limpieza - AAA A N | # DE USUARIOS: } & | |
# DE USUARIOS: Ayala e [QJ | # Permanentes: 1 k ‘%w_ - _EE; i
# Permanentes: 2 T“ fy; 4;8 #Temporales: 3 % H S -% £
#Temporales: 4 | ACTIVIDADES: Lol = =
ACTIVIDADES: [D;] U U u T | Limpie:za y gestion.
Guardar insumos de limpieza. 9066 N e AREA:
AREA: 12m2
20m2 VOLUMEN: OBSERVACIONES:
VOLUMEN: OBSERVACIONES: Serén 2 conserjerias con un area
Serian 2 bodegas de limpieza con un area aproximada aproximada de 12m2.

de 36m2

FICHA INFORMATIVA CROQUIS

ANALISIS DE AREAS.

FICHA INFORMATIVA CROQUIS
ANALISIS DE AREAS. ESPACIO 519

ESPACIO ARQUITECTONICO: ARQUITECTONICO: |L@m———{ e S
Depésito y clasificacion de basura 'l e 'l ) Cuarto de maquinas ' 7
# DE USUARIOS: — a@ # DE USUARIOS: 203
# Permanentes: 2 % ) 3 # Permanentes: 1 | — 1| sss
#Temporales: 4 iin @@5) #Temporales: 6
ACTIVIDADES: T = Ll ACTIVIDADES: @
Organizar la basura. dis Alojar equipos mecanicos y i—z,m—T'
AREA: T eléctricos. ! —
30m2 © AREA:
' 60m2
VOLUMEN: OBSERVACIONES: VOLUMEN: OBSERVACIONES:
Seran 2 éreas de dep6sito y clasificacion So6lo sera un cuarto de maquinas.

de basura con un &rea aproximada de 30m2.




FICHA INFORMATIVA
ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:
Patio de maniobras
# DE USUARIOS:

CROQUIS

# Permanentes: 10

#Temporales: 40
ACTIVIDADES:

Maniobras para los camiones.
AREA:
1000m2
VOLUMEN:

OBSERVACIONES:
Serén 3 patios de maniobras con un

area aproximada de 1000m2.

Area de equipo mecdnico.

FICHA INFORMATIVA CROQUIS

ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:

Sanitizacion, lavado e inspeccion
# DE USUARIOS: B

# Permanentes: 2 S
#Temporales: 8 | ol : = ‘5’_: ‘}ﬁ
ACTIVIDADES: " I+ | ’ ; Al
Lavar y engrasar. | -J . B T
AREA: " P R
30m2 N ‘_ ;
Banmzacidn, LAvADO =i

OBSERVACIONES:

VOLUMEN:
Seran 2 espacios de sanitizacion, lavado

e inspeccion con un area aproximada de 30m2.

FICHA INFORMATIVA CROQUIS

ANALISIS DE AREAS.
1

ESPACIO 1 o e
ARQUITECTONICO: & % N
Taller de mantenimiento ﬁ o
# DE USUARIOS: [T =
# Permanentes: 2 |
#Temporales: 7 " +
ACTIVIDADES: l T
Mantener en buenas “ ‘ ‘
condiciones los camiones. - —
AREA:
50m2
VOLUMEN: OBSERVACIONES:
Solo sera un taller de mantenimiento.
FICHA INFORMATIVA CROQUIS
ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:
Bodega de equipo de mantenimiento osse 1o {G{TB}, - o
# DE USUARIOS: T ;
# Permanentes: 2 2bo 2_[0
#Temporales: 6 s -
ACTIVIDADES: i |
Guardar. T L2 )
AREA: o .
BODEGA

16m2
OBSERVACIONES:

Seran 5 bodegas de equipo de mantenimiento

con un érea aproximada de 16m2.

——r

67



FICHA INFORMATIVA CROQUIS
ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:

s 482 J
212 — 255
Caseta de control A S i
# DE USUARIOS: 17104 41006
: DR A R
# Permanentes: 1 65 145 108 | & _ ol :{
#Temporales: 2 ”mi -
ACTIVIDADES:
Vigilar y dar paso. ; ][, | = W
AREA:
CASETA DE
16m2 CONTROL
VOLUMEN: OBSERVACIONES:

Seran 3 casetas de control con un area

aproximada de 16m2.

FICHA INFORMATIVA CROQUIS

ANALISIS DE AREAS.
ESPACIO ARQUITECTONICO:
Estacionamiento de autobuses fuera ” ﬂ %

de servicio
# DE USUARIOS:
# Permanentes: 10
#Temporales: 40
ACTIVIDADES:
Acomodar camion.
AREA:
500m2
VOLUMEN: OBSERVACIONES:
Solo sera un estacionamiento de autobuses fuera de

servicio.

FIGURA 3. Tablas de identificacion de zonas.

Elaboracion propia agosto 20223




3.2 Diagramaciones

Diagrama de areas

_| Area Comercial

i
[
Directa I : Lo — Area publica :
- | H
. L : :
Indirecta I S !
| r ----------- - Area de abordaje |
Nl Area de operador |_ . Area de mantenimiento
1 T
ula de EUTODII.JSES L .. _| Area de autobuses |
I I @
I— ————— Area de equipo mecanico— _____ :
L o i
Area Administrativa
1 r——— = 1
i - Recepeion |———— |
I - Gerencial-.—.. o — —1* Contabilidad. I
| | 1 | I_I
» Recursos humanos.|-..— * Sala de reuniones. \— a-rmmn persml'nal
T T T e
- L—..—{- Oficinas.
- Sanitario personal - Archive. |- enas
1

FIGURA 1-4 diagramas

Elaboracion propia agosto 2023
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Area publica

| T T T B
===t = Taguillas. == ——— - |
I I I
[ = Oficina de cada linea. _I - Plaza de acceso. |- |
i | ] ||
! « Estacionamiento piblico. — +Estacionamiento administrativo. I |
! I I ! [ ! I
! i i i ; |
1 i * Estacionamiento taxis y motos. : |
% i L
I » Paradero de autobuses urbano. - Sala de espera. [—— ol
: !
I —— « Area de cajeros. :
! 1
1
« Servicios sanitanos. * Médule de infermacion.
1 !
i i
. _|* Guarda equipaje. _“_“_“_“_i
Area de abordaje
o - *Andenes. . — . 1

L—..— = Caseta de abordaje.

T
- Control de salida de autobuses.|— ! : !

» Caseta de sanitizacion.

» Estacionamiento autobuses. | |

» Caseta de control. |

o CE———

| :
+ Carga y descarga. )— ........ J

* Revisién y escaneo de equipaje.

'



Area de autobuses

| == - Sala de espera.

===t Bodega de la impieza. |=. =

!
» Servicios sanitarios. |
|
[

* Entrega de equipaje.

* Ascenso y descen

|
so. .. ]

» \Venta de boletos de taxis. p— —

R

FIGURA 5-8 diagramas

Elaboracion propia agosto 2023

Area de mantenimiento

+ Vestidores para personal. .. 3

r= = Cuarto de maquinas.

L.

Lo T T T o mmmmmd
* Depdsito de basura. —— 1 i_ r
L__ | Consereria. ___II_ « Patio de maniobras.

ey

» Control de salidas. — _l

| |
 Sanitarios, regaderas |

* Dormitorios.

L_ _ .

Area de equipo mecanico

= Taller de mantenimiento.

» Caseta de control.

» Sanitizacion, lavado e inspeccion. |

—

* Estacionamiento autobuses fuera de servicio.

* Bodega de equipo de mantenimiento.
‘ |

L it it e e oo
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Area Comercial

» Locales comerciales

4_Locales de alimentos.

F. Locales de productos higiénicos

1. Locales de electronica

2. Locales anclas

—

6. Farmacia.

7. Locales de artesanias.

= Cafeteria.

3. Locales de cosmeéticos.

» Restaurante.

9. Locales de maletas

8. Locales de abamrotes.

= Area de comedor.

e

11. Accesorios para viajar

13. Tienda de recuerdos

10. Tienda de celulares

12. Locales de revistas

14 Swvenir

15. Tienda deropa

FIGURA 9 diagramas Elaboracion
propiaagosto 20223
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Relacion

Area publica

Directa Area Administrativa
Area de abordaje

Indirecta Area de autobuses
Area de operador de autobuses
Area Comercial

Nula Area de mantenimiento
Area de equipo mecénico

Area Administrativa

» Becepaon.

» (Gerencia.

» Sala de reuniones.
= Contabilidad.

= Archivo.

» Recursos humanos.
= Oficinas.

» Sanitano personal

Area de autobuses

« Sala de espera.

« Entrega de equipaje.
« Servicios sanitanos.
* Ascenso y descenso.

* \Venta de boletos de taxis.

Area publica
Taquillas.
Oficina de cada linea.

Plaza de acceso.
Estacionamiento pablico.
Estacionamiento administrativo .
Estaconamiento taxs yv motos.
FParadero de autobuses urbano.
—ala de espera.
Area de cajeros.
SR T o nitanns
Modulo de informacidn.
Guarda equipaje.

Area de abordaje

= Andenes.

« Control de salida de autobuses.

= Caseta de sanitizacion.

= Estacionamiento autobuses.

« Caseta de control.

= Caseta de abordaje.

= Carga y descarga.

* Revisidon y escaneo de equipaje.

Area de operador de autobuses

» Control de salidas.

« Sanitarios, regaderas
* Dormitorios.

Area de equipo mecanico

« Sanitizacion, lavado e inspeccion.

* Taller de mantenimiento.

» Bodega de equipo de mantenimiento.

» Caseta de control.

» Estacionamiento autobuses fuera de servicio.
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Area de mantenimiento

« VVestidores para personal.

+ Bodega de la limpieza.

* Depdasito de basura.

« Consereria.

« Cuarto de maquinas.

* Patio de maniobras.

Area Comercial

FIGURAS Areas Elaboracién propia agosto 2023

« Cafetena.

* Restauranie.

« Area de comedor.

« |_ocales comerciales

1. Locales de electronica.

£ Locales anclas.

3. Locales de cosmeticos.

4 Locales de alimentos.

5. Locales de productos higiénicos

6. Farmacia

i. Locales de arnesanias.

o Locales de abammotes.

9 | ocales de maletas

10. Tienda de celulares
11 - ==
12 localderevistas |

13 Tiends de ecuerdos

114, Suvenir

15 tiends de ropsg

~=
d
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ZONIFICACION

FIGURA 6. Zonificacion Elaboracion
propia agosto 20223
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CAPITULO IV. PROYECTO EJECUTIVO

En el Gltimo capitulo de este trabajo de investigacion tenemos el proyecto ejecutivo que es el conjunto de
planos necesarios para la realizacion del proyecto, en este se incluyen planos arquitecténicos (cortes, fachadas,
arquitectonica general y de conjunto), planos estructurales (cimentacién, losas de entrepiso y losas de azotea),
planos de instalaciones (hidraulica, sanitaria, eléctrica y especiales), planos de acabados planos de albafiileria,

planos de jardineria y renders exteriores e interiores del proyecto.
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Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
Norte

Localizacion:

Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacién y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizaciénde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:300 Acotacion: Metros

Construccion total: 12 533.2 m’
Superficie del terreno: 42989.6 m?

Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lopez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis

Simbologia:

—"w | Entradas y Salidas
¢ | Mobiliario
¢e=s—| Nivel de piso terminado
) Cambios de nivel
= Ventanas
[ Vegetacion
—| Canceleria Icoales

Diseiiaron:

Jaciel Isack Delgado Silva
Martha Itzel Felix Aguila

Plano:
Arquitectonico
Escala:
1:300
Fecha:
ISGMA Mayo- 2025

ARQ-1
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Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
Norte

Localizacion:

Ubicaciéon:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacién y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizaciénde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:250 Acotacion: Metros
Construccion total: 12 533.2 m?
Superficie del terreno: 42989.6 m’
Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lopez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis

Simbologia:

" | Entradas y Salidas
e | Mobiliario
¢e=s—| Nivel de piso terminado
) Cambios de nivel
Ventanas
[ Vegetacion
Canceleria Icoales

Disefiaron:

Jaciel Isack Delgado Silva
Martha Itzel Felix Aguila

Plano:

Arquitectonico
planta alta

Escala:
1:250

Fecha:

ISGMA Mayo- 2025

ARQ-2
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Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.
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Diseiiaron:
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@ Zapata aislada
ZA-2

Parrilla de varilla }"

@20 cm en ambos
sentidos

4 var. } " con estribos

%”@ 15¢m

Placa de apoyo
Espacio aray de anclaje Columna metalica
p para ——— Rigidizadores
mortero de nivel ‘ ‘

ey ) %mﬁﬂf

Zapata aislada de
1.50xa.50x0.25 m
con F'¢=250 kg/c?

Placas de apoyo y

armada con var. — I .
el @01 M - ' anclaje
1ln 7“- —
aﬁléos%eﬁtizrgsen =N Plantilla de concreto
de 5cm

@Zapata aislada
ZA-2

Placa de
apoyo y de
anclaje

Columna metalica

Rosca Rondana

.02 0.15 .02

Refuerzo:

4 var. 3 " + estribos
o) "@ 20 cm

Detalle de columna
C1

¢

Ln

6 var.g; " est.
23" @20 cm
concreto
F’'c¢=250 kg/cm?

contratrabe de 4
20x40 cm.

contratrabe |

var.o 3" @ 20 cm
en ambos ladq; [ —
L J T

Parrilla armada con var.g 3" @ 20
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concreto simple F'c= 100 kg/cm?

Zapata corrida
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terminal de autobuses para
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Construccién total: 12 533.2 m?
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Capa de compresion de
malla electrosoldada
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|
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Bovedilla de cemento
tepecil de 66x20x15¢cm

semi-vigueta

@Detetalle de vigueta y bovedilla
L-EP

Capa de compresion
de malla electrosoldad

Bovedilla

@20cm

Cadena de cerraminto

@en vigueta y bovedilla
L-EP

4 var. No. 3 Est. "

empotrada en zapatas aisladas

Impermeabilizante
prefabricado

Vigueta y bovedilla

/Enladrillado

.QVD A

Firme de concreto de 12 cm
con F’c=200 kg/cm2 armado
con malla electrosoldada
6x6-10/10

acabado pulido
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con F’c=200 kg/cm2 armado
con malla electrosoldada

Trabe liga de .60x.40 m
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3n

6x6-10/10 armado con 8 var. deg "y
acabado rallad Placa de apoyo y de|  estribos de% "@.20 m
0—~‘—m anclaje [
N+-0.00 5 - o L 7777777 .
; Dado de .30x.30x.80 m con
F'¢c=250 kg/cmz, armado con 8
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Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
Norte

Localizacion:

Ubicacion:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacion y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:500 Acotacion: Metros

Construccion total: 12 533.2 m’
Superficie del terreno: 42989.6 m?

Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lépez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis
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Norte

Localizacion:

Ubicaciéon:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacion y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
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Construccion total: 12 533.2 m’
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Localizacion:

Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacién y disefio de una
terminal de autobuses para
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suburbano de Apizaco Tlaxcala
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Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
Norte

Localizacion:

Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacion y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:300 Acotacion: Metros

Construccién total: 12 533.2 m?
Superficie del terreno: 42989.6 m?

CISTERNA

O

BAP

+—LtXF+-+C ==

N oA AN N A A

—

NN VAN

e

Planta Bajadas de
Aguas pluviales
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Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lopez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis
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Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
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Localizacion:

Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacién y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:250 Acotacion: Metros

Construccién total: 12 533.2 m?
Superficie del terreno: 42989.6 m?

Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lopez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis
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Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacion y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:300 Acotacion: Metros
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Superficie del terreno: 42989.6 m?
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De Puebla Complejo Regional
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Localizacion:

Ubicaciéon:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacién y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizaciénde transporte urbano y
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Benemérita Universidad Autonoma
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Localizacion:

Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacién y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
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Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
Norte

Localizacion:

Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

1.- TUBO DE ALIMENTACION INTEGRADO EN LA ESTUFA

- COPLE-NIPLE DE#
TUERCA CONICA ESTANDAR

RIZO DE COBRE FLEXIBLE® DE 1.5m
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REGULADOR DE BAJA PRESION

- PUNTA POOL.

- VALVULA DE SERVICIO DEL TANQUE ESTACIONARIO
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Benemérita Universidad Autonoma
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Norte

Localizacion:

Ubicaciéon:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacion y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:500 Acotacion: Metros

Construccion total: 12 533.2 m’
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Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lopez
Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis
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LAMPARA FLUORECENTE 18W
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INTERRUPTOR GENERAL

Disefiaron:

Jaciel Isack Delgado Silva
Martha Itzel Felix Aguila

Plano:
intalacion electrica

Escala:
1:500

Fecha:
ISGMA Mayo- 2025

INS-11



AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE


)
%

)
7

/
N

212 4

114 1
POL=19MM  POL>(SMML,
)

O
|
|
|
|
|
|

e

2z,
POL=13MM

I o EEEaNT N D Q ] D F
- B DB 3 i B o e \Em
® 0l|=1; OL=13MM 3-14 212 212
212 POL=19MM 114 212 1;115 ?15 22
1-14 POL=13MM 1;14 POL=13MM -1 o
[ \ POL-13MM -1 212 - ol e
\ ] alc) fel2m Ay
ke R e
s oo L
PoL- Tt [ Jol=tam
e s E=" g

a
L/
@j

g E «®

112

212
POL=13MM

114
POL=13MM

e ~ — 212
~
12 ( \/ POL=13MM
e y

i Gerencia
NPTH.05

T
Sl
|

3 ¢
"2—12 — 2
212 ||

T

POL=13MM,

G

[
\

N/
AN

POL=13MM

T
|
|
|

[
\

/.
AN

P.A INST. ELECTRICA
% Apagadores y focos

CAJA DE 10X10cm
CON SOBRETAPA/

Alimentacion a
$contacto en piso

Detalle de alimentacion
éa mueble

Alimentacion a
G5contact0 en piso

SOCKET TO UPS

APAGADOR
e

[N— CONDUCTO PVC
AL PANEL

0 O B A

ALEL

Alimentacion a
éinterruptor de deconexion

~POSTE DE FIERA DE VIDRIO

/ DADG DE CONCRETO

Alimentacion a detalle de
@intalaci()n publica solar

RN
o
g

)
Prauanent

.
P
IETTRR L

o
ng""

._').é

Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
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Localizacion:

Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacién y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala
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Proyecto: Reubicacion y disefio de una
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Santa Anita Huiloac, Tlax.
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terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:100 Acotacion: Metros
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Construccion total: 12 533.2 m’
Superficie del terreno: 42989.6 m?

T T RS )

Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lopez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis
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Simbologia:

@®  APAGADOR ESCALERA
® APAGADOR SENCILLO
["=] LAMPARA FLUORECENTE 6 W
[< ] LAMPARA FLUORECENTE 18W
5 JLAMPARA FLUORECENTE 36W
CENTRO DE CARGA

MEDIDOR CFE

ACOMETIDA
TUBERIA POR PISO

TUBERIA POR TECHO O MURO
TIERRA FISICA
INTERRUPTOR GENERAL
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Jaciel Isack Delgado Silva
Martha Itzel Felix Aguila
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1:100
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Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
Norte

Localizacion:

Ubicaciéon:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacion y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:500 Acotacion: Metros

Construccion total: 12 533.2 m’
Superficie del terreno: 42989.6 m?

Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lopez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis

Simbologia:

® APAGADOR ESCALERA
© APAGADOR SENCILLO

=7 LAMPARA FLUORECENTE 6 W
=1 LAMPARA FLUORECENTE 18W
L~ JLAMPARA FLUORECENTE 36W
CENTRO DE CARGA

MEDIDOR CFE
ACOMETIDA

TUBERIA POR PISO

TUBERIA POR TECHO O MURO
TIERRA FiSICA

INTERRUPTOR GENERAL
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Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
Norte

Localizacion:

Ubicaciéon:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacion y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:500 Acotacion: Metros

ESCALA: S/E

COTAS: M

Construccion total: 12 533.2 m’
Superficie del terreno: 42989.6 m?

Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lopez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis

Simbologia:

= | Modem principal

= |Kepetidor de seiidl 9Om

FO |Fibradptica

= | Router
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Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
Norte

Localizacion:

Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacion y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:100 Acotacion: Metros

Construccién total: 12 533.2 m’
Superficie del terreno: 42989.6 m?

Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lopez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis

Simbologia:

= Modem principal

& | Repetidor de seiial 2O0m
FO | Fibraoptica
== | Router

Diseiiaron:
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P.B ACABADOS

PLANTA BAJA

ACA-O1

ESCALA 1:100 ACA0]
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1) Muro de tabique rojo recocido de 1) Firme a regla de concreto simple con una
1)  Lamina losacero acanalada galvanizada 1) Madera linear open enchapado 7x14x28cm con una resistencia a la resistencia de concreto de f'c= 100kg/cm2 (1:4:6)
calibre 18 2)  Lamina losacero acanalada galvanizada compresion mayor a 50kg/om2 con una cemento-arena a nivel y apisonado.
2)  Aplanado de concreto fc=100 kglcm2, calibre 18 junta de 1cm colocada con
espesor de 1.5 om mortero-arena 2)  Firme liso de concreto simple con una resistencia
2) Muro de tablaroca de concreto de f'c= 150kg/cm2 (1:4:6)
cemento-arena-grava, con un espesor de 10 cm a
nivel y apisonado.
D o merona. oon 1) Aplanado de mortero, Cemeto-Arena, con un 1) Aplanado de mortero Cemeto-Arena. Con un
1) Aplanado de mortero, cemento-arena, con un 2) Malla lectrosoldada 6x6-10110 espesor de 2 cm. A plomo y regla espesor de 2 cm. A plomo y regla
espesor de 2cm. A plomo y regla 2) Aplanado de yeso rayado a nivel, el espesor 2)  Firme nivelado de concreto fo=100 kglom?2 (1:4:6)
2) Malla electrosoldada 6x6-10/10 del aplanado no sera mayor de 2 cm
(colocacion en muro de tabique a regla)
1) Aplanado de concreto aparente
o i 2)  Pintura Vini Acrilica Blanca zinc Comex 1) Piso ceramico stella blanco, 60 x 60 cm
1) Capa de compresin de concreto de fo= 200 1) Pintura Vinil Acrilica blanco Inviermno-Comex 3)  Pintura Vinil Acrilica Gris claro Comex 2) Concreto estampado
kg/em2, con un espesor de 5 cm 2) Capa de compresién de concreto de fc= 200 4)  Azulejo Bernini Gris 1A 20 x 30 cm 3)  Adoquin de concreto, modelo rectangular
2) Impermebealizante fester microfest kg/em2, con un espesor de 5 cm 5) 5;':;?;:;2" de ceramica sintéica, o gzhzfo omx 01 r?c om
6) Pintura Latex Acrilica Hueso Comex 5) Pasto Natural
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Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional

Norte

Localizacion:

Ubicaciéon:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicaciéon

y disefio de una

terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:300

Acotacion: Metros

Construccion total: 12
Superficie del terreno:

533.2 m?
42989.6 m>

Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro

Asesores:
Dra. Alejandra Castro

Loépez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis

Simbologia:

1 pisos

Diseiiaron:

Jaciel Isack Delgado Silva

Martha Itzel Felix

Plano:

Aguila

Acabados

ISGMA

Escala:
1:300

Fecha:
Mayo- 2025

INS-2



AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE

AutoCAD SHX Text
ESTCODE


B

£

B GEEE By

-+
i
Bl

U

‘RITA

¢

Casenrein,,

N

Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
Norte

Localizacion:

Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacién y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:300 Acotacion: Metros

Construccién total: 12 533.2 m?
Superficie del terreno: 42989.6 m?

Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lopez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis
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1)  Muro de tabique rojo recocido de 1) Firme a regla de concreto simple con una
1) Lamina losacero acanalada galvanizada 1) Madera linear open enchapado 7x14x28cm con una resistencia a la resistencia de concreto de f'c= 100kg/cm2 (1:4:6)
calibre 18 2) Lamina losacero acanalada galvanizada compresion mayor a 50kg/cm2 con una cemento-arena a nivel y apisonado.
2) Aplanado de concreto fc=100 kg/cm2, calibre 18 junta de 1cm colocada con
espesor de 1.5cm mortero-arena 2) Firme liso de concreto simple con una resistencia
2) Muro de tablaroca de concreto de f'c= 150kg/cm2 (1:4:6)
cemento-arena-grava, con un espesor de 10 cm a
nivel y apisonado.
1) Aplanado de mortero, Cemeto-Arena, con 1) Aplanado de mortero, Cemeto-Arena, con un 1)  Aplanado de mortero Cemeto-Arena. Con un
un espesor de 2 cm. A plomo y regla de 2 Apl )
1) Aplanado de mortero, cemento-arena, con un 2) Malla electrosoldada 6x6-10/10 espesor de 2 cm. A plomo y regia espesor de 2 cm. A plomo y regla
espesor de 2cm. A plomo y regla 2) Aplanado de yeso rayado a nivel, el espesor 2) Firme nivelado de concreto f'c=100 kg/cm2 (1:4:6)
2) Malla electrosoldada 6x6-10/10 del aplanado no sera mayor de 2 cm
(colocacion en muro de tabique a regla)
1)  Aplanado de concreto aparente ) )
) o ) 2) Pintura Vinil Acrilica Blanca zinc Comex 1) Piso ceramico stella blanco, 60 x 60 cm
1) Capa de compresion de concreto de fc= 200 1)  Pintura Vinil Acrllu_:'a blanco InV|erno-CoTex 3)  Pintura Vinil Acrilica Gris claro Comex 2) Concrgto estampado
kg/cm2, con un espesor de 5 cm 2) Capa de compresion de concreto de fc= 200 4)  Azulejo Bernini Gris 1A 20 x 30 cm 3) Adoquin de concreto, modelo rectangular
2) Impermebealizante fester microfest kgfcm2, con un espesor de 5 cm 5) Baldosa azulejo de ceramica sintética, de 20 cm x 10 cm
version gruesa 4) Pulido de concreto
6) Pintura Latex Acrilica Hueso Comex 5) Pasto Natural
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Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
Norte

Localizacion:

Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacién y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:300 Acotacion: Metros

Construccion total: 12 533.2 m’
Superficie del terreno: 42989.6 m?

Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lopez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis

Simbologia:
A Extintores
Tuberia
Diseiiaron:

Jaciel Isack Delgado Silva
Martha Itzel Felix Aguila

Plano:

Detalle de
sistema contra
incendios

Escala:
1:300
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Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
Norte

Localizacion:
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Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacién y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Acotacion: Metros

Escala:1:300

Construccién total: 12 533.2 m’
Superficie del terreno: 42989.6 m?

Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lopez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis
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Benemérita Universidad Autonoma
De Puebla Complejo Regional
Norte
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Ubicacién:Cam. Nacional, 90459
Santa Anita Huiloac, Tlax.

Proyecto: Reubicacién y disefio de una
terminal de autobuses para
centralizacionde transporte urbano y
suburbano de Apizaco Tlaxcala

Escala:1:500 Acotacion: Metros

Construccion total: 12 533.2 m’
Superficie del terreno: 42989.6 m?

Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lopez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis
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Ubicacion:Cam. Nacional, 90459
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terminal de autobuses para
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Superficie del terreno: 42989.6 m?

Director:

Mtro. Telesforo Alejandro Lopez Castro
Asesores:

Dra. Alejandra Castro Lépez

Mtra. Ariadna Leecet Gonzalez Solis

Simbologia:

—a"w | Entradas y Salidas
e | Mobiliario
¢e=s—| Nivel de piso terminado
) Cambios de nivel
= Ventanas
) Vegetacion
—| Canceleria Icoales

Diseiiaron:

Jaciel Isack Delgado Silva
Martha Itzel Felix Aguila

Plano:
cimentacion
Escala:
1:300
Fecha:
ISGMA Mayo- 2025

JAR-1




Nombre

Descripcién

Planta

Alzado

Encino

Quercus classifolia
Altura 5-12m
Copa 8m

Raiz 0.65-1.20m

Encino
quiebra hacha

Quercus rugosa
Altura 4-15m
Copa 3-8m
Raiz .65-1.20

Madre cacao

Gliricidia sepium
altura 12m
copa 5-9m
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Cercidium macrum

MEJORAMIENTO
Y CUIDADO DEL SUELO

Altura 8m
Palo verde Copa 3.7-5.5m
Raiz de 10-50cm
Dasylirion serratifolium
Dasilirion

crecimiento lento, casi
sin riego, solo en
verano

cactus estrella

Astrophytum ornatum
8 costillas

Altura de 1m

Ancho 30cm

riego escaso

Asiento de
suegra

Echinocactus grusonii
Altura 1m

Ancho 80cm

Riego regular

Chilayo

Marginatocereus marginatus
crece sola o en colonia
florece de marzo a abril

Trompetilla

Scrophulariaceae
planta arbustiva
Altura 0.5-1.50m
crecimiento rapido
Riego frecuente

Ave del paraisd

Strelitziaceae

planta perenne y de rapido crecimiento
Altura de 1-1.5m

flores de 5 a 8 en cada tallo, florece varias|
veces al afio

Lirio azul

Iris germanica
crecimiento rapido
Altura 60-90cm

flores muy aromaticas,
Riego escaso

Agapanto

Agapanthus africanus

planta perenne y de rapido crecimiento
Altura de 1-1.5m

flores azules o blancas en umbelas de 20
a 30 flores

Escala 1:100

Vegetacion

Humus
Tierra de cultivo
Piedra mediana

Piedra grande
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En conclusion, en el primer capitulo llamado disefio de investigacion se presentaron temas como el
planteamiento del problema, preguntas de investigacion, delimitacion, justificacidn, objetivos hipotesis y
método, estos dieron paso a la introduccién del proyecto, conocer los problemas, dar sugerencias para resolver
inconvenientes presentadas, asimismo, en el segundo capitulo titulado marcos referenciales se hizo mencion
de los antecedentes de investigacion, el marco conceptual y normativo, se dieron a conocer las variables, su
historia, definiciones, su desarrollo y como aplican en la terminal de autobuses, se implementaron normas
para crear el disefio, asi como la funcionalidad; en el tercer capitulo llamado proceso de disefio, se dio a
conocer como funciona el proceso de desarrollo mediante el analisis del sitio, casos analogos, diagramaciones
y conceptualizaciones los cuales ayudaron a para entender como se resolvieron los problemas de terminales
anteriores, los diagramas dieron a entender la conexién de espacios mediante los conceptos para llegar a una
forma determinada, a partir de esto pasamos al Ultimo capitulo el cual se llama proyecto ejecutivo, aqui se
mostraron todos los planos necesarios para la realizacion de la terminal de autobuses, los cuales son incluyen
planos arquitecténicos (cortes, fachadas, arquitectonica general y de conjunto), planos estructurales
(cimentacién, losas de entrepiso y losas de azotea), planos de instalaciones (hidraulica, sanitaria, eléctrica y
especiales), planos de acabados planos de albafiileria, planos de jardineria y renders exteriores e interiores del
proyecto, con todos los capitulos damos paso a la conclusion en donde se resolvieron las problematicas

presentadas en la terminal de autobuses.
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