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INTRODUCCION

Con base en la preocupacién por resolver los problemas de trénsito que
ocasionan las actividades que realizan las diferentes lineas y unidades de
transporte publico en el municipio de Tepeaca, a consecuencia de la
ineficiencia o carencia de un espacio para el desarrollo de todas las
actividades que realiza este tipo de transporte diariamente, nace la idea de
abordar este tema que se desarrolla en el presente documento debido a las
necesidades de este municipio.

Para ello se seguird un andlisis inductivo de los medios de transporte que
ocasionan la problemdtica, todo esto basado en el estudio de la demanda,
antecedentes histéricos, asi como analogias que nos den un criterio mdés
amplio para poder proponer una solucién, la cual tiene que tener una base
sélida para que sustente toda idea de proyecto.
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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Actualmente, en nuestro pais, se generan varios punfos de reunién
vehicular y peatonal, debido a que en estos puntos se concentran dos o mds
ejes de vias terrestres de comunicacién, lo que a su vez provoca un conjunto
de actividades comerciales, vehiculares, peatonales, etc.

Hoy en dia en el municipio de Tepeaca, la movilizacién de la gente hacia las
diferentes actividades que desempefan diariamente, es mediante la utilizacion
del transporte privado o publico, siendo este Gltimo el factor que desencadena
una serie de actividades realizadas diariamente en diferentes puntos del
municipio de Tepeaca, en donde la mayor parte de estas, se da en una forma
desordenada e inadecuada y se desarrolla en un espacio o drea inapropiada
debido a que existe un déficit de equipamiento urbano en el municipio.

Es por ello que Tepeaca presenta varios problemas, entre los cuales destaca
el trafico vehicular, debido a que las lineas de autobuses de paso, realizan
paradas continuas en cualquier parte de las Avenidas por donde circulan en
este municipio, ocasionando al mismo tiempo algunos accidentes vehiculares
debido a que hacen paradas espontdneamente para subir y bajar pasaje, es
necesario mencionar que se ha tomado como parada principal el zécalo de
este municipio, ocasionando en los puntos ya antes mencionados, comercio
informal, contaminacién ambiental, auditiva y visual, generada por los
autobuses en perjuicio de habitantes y viviendas cercanas.

Ademds es de gran importancia resaltar que el viernes se presenta con mayor
intensidad la problemdtica antes mencionada, ya que es el dia que se instala
la central de abastos en este municipio ocasionando que el servicio de
transporte pUblico de pasajeros se detenga en este punto para bajar y subir
pasaje.

Y como beneficio y desarrollo del municipio y de la sociedad es necesario e
indispensable debido a los puntos mencionados, la proyeccién de una Central
de Autobuses de paso que resuelva o en su caso ayude a disminuir la
problematica de este municipio.

)

ZOCALO DE TEPEACA
Fuente: visita en campo

CALLE 4 SUR
Fuente: visita en campo

BOULEVARD CUAUHTEMOC SUR
Fuente: visita en campo

CALLE 4 SUR BOULEVAR hCUAUHTEMOCSUR
Fuente: visita en campo Fuente: visita en campo

ZOCALO DE TEPEACA
Fuente: visita en campo

Las imdgenes muestran el estado actual de como se ha ocupado de paraderos
de transporte puUblico el zécalo de Tepeaca, el boulevard Cuauhtémoc, el
boulevard de la 9 oriente y la explanada de la central de abastos los dias
viernes, debido a la falta de un espacio adecuado para el trasbordo de
pasajeros.
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OBJETIVO GENERAL

La finalidad de esta tesis es desarrollar el proyecto de una central de
autobuses como una soluciéon urbano-arquitecténica en el campo de las
comunicaciones y transportes, que brinde servicios adecuados al
autotransporte pUblico y de manera general en su atencién al usuario, ya sea
espacial, funcional y ambiental, para que logre disminuir el indice del trafico
vehicular, la contaminacién ambiental, contaminacién visual, acidstica y de
esta manera contribuya al crecimiento en referencia a la infraestructura urbana
del municipio de Tepeaca Puebla.

OBJETIVOS PARTICULARES

Mediante la creacién de una central de autobuses dentro del municipio de Tepeaca se
pretende lograr lo siguiente:

€ Con el fin de que el disefio arquitecténico de esta central de autobuses sea el
adecuado y sobresalga en el municipio, se pretende establecer un hito que genere un
atractivo visual y funcional, para de esta manera lograr que la estancia de toda
sociedad que la utilice sea comoda y agradable.

€ Generar un punto de unién entre el municipio de Tepeaca y la regién y viceversa

& Mediante el control mds formal de las corridas que realiza cada linea de autobuses, se
obtendrén horarios de llegadas y salidas mds exactos, lo cual tendrd como beneficio
que las personas puedan organizarse mds en su tiempo, a la hora de trasladarse de un
lugar a ofro.

& Mediante, la implementacion de diferentes tipos de servicios que se brindarén dentro
de ésta, se pretende dar solucién tanto a la demanda que tienen las personas, como
pasajeros, y al comercio informal que existe en diferentes puntos donde los autobuses
hacen paradas.

HIPOTESIS:

Con la construccién, de una central de autobuses, en el municipio de
Tepeaca, se logrard la agilizacién del servicio de transporte publico y transito
local, evitando de esta manera los embotellamientos y cruces peatonales
inseguros, se contribuird a disminuir la contaminacién ambiental, visual vy
acustica que se genera por el conjunto de actividades comerciales que
desencadenan las paradas de los autobuses en diferentes puntos del
municipio, ademds con los servicios que brinde este inmueble a los pasajeros,
conductores y trabajadores se pretende, generar un estancia cémoda vy
agradable para todos ellos.
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JUSTIFICACION:

Determinando que son muy importantes las actividades que desempeiia
cada una de las personas en el municipio de Tepeaca y que la mayor parte de
estos ciuvdadanos utilizan el transporte publico para trasladarse a sus
diferentes destinos, se genera dia con dia, una gran cantidad de problemas
debido a que en la actualidad no existe un espacio de tipo urbano
arquitecténico, que brinde servicios adecuados tanto a los usuarios como a los
conductores de las lineas de autobuses existentes, ademds de que la ausencia
de este inmueble ha causado inconformidad e incomodidad en la poblacién,
por el tréfico vehicular que ocasionan las paradas desordenadas vy
espontdneas que realizan los autobuses en diferentes puntos del municipio de
Tepeaca y por lo consiguiente han ocasionado también un deterioro parcial y
progresivo de las calles por donde transitan.

Por lo que la propuesta de este documento se deriva de la finalidad de
resolver los problemas arriba planteados, ademds de que adicionalmente a
esto, la Municipalidad y los vecinos del lugar desde hace varios afios han
propuesto y han solicitado a las autoridades correspondientes que se haga una
central de autobuses de paso que resuelva el congestionamiento vehicular, la
contaminacién ambiental y la incomodidad y deficiencia que sufren, tanto los
usuarios como los mismos conductores y ayudantes del transporte, por carecer,
en la actualidad, de un lugar adecuado para el transbordo de personas.

Lo imagen muestra parte del comercio
informal en la parada de transporte publico
del boulevard de la 9 oriente

P
FOTO 1: parada de autobuses en el zécalo de

Tepeaca
FUENTE: investigacion de campo

La imagen muestra la contaminaciéon ambiental,
visual y acUstica que se genera en el zécalo de
Tepeaca con el comercio informal y los
paraderos de taxis que aqui se alojan en
consecuencia del trasbordo de personas que
realizan las diferentes lineas de autobuses en

este punto.
[ —

FOTO 2: parada de autobuses en el zdcalo de
Tepeaca
FUENTE: investigacion de campo

La imagen muestra el peligro al que se exponen
las personas a la hora de cruzar la explanada
de la central de abastos que utilizan las
diferentes lineas de transporte publico como
patio de manobras para poder subir y bajar
pasaje.

FOTO 3: parada de autobuses en el zécalo de
Tepeaca
FUENTE: investigacion de campo
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1.1 DEFINICION DE CENTRAL DE AUTOBUSES

Una central de autobuses es un edificio que alberga y sirve de terminal a
un sistema de trasporte terrestre urbano que desplaza a pasajeros dentro de
una red de carreteras que comunican distintas localidades o ciudades

importantes.
Sn Salvador
Grajales el Seco
57 2
Acajele g
Aacatzingo
Reyes de Juarez
Cd. Mexico Tecamachalco

"~

Molcaxac

Puebla
iy

TEPEACA
CENTRO

Tepexi

Tecali ,
Ixcaquitxtla

Mixtla

%

Aacatlan de
Osorio

Tehuacan

- Ruta a Tehuacan

. Ruta a Acatlan de Osorio

. Ruta a Mixtla
. Ruta a Grjales

. Ruta a Puebla

. Ruta a Reyes de Juarez

. Ruta a San San Salvador el Seco

- Ruta a Tecal

En este edificio se agrupa a personas que van a realizar
un recorrido a diferentes lugares, proporcionédndoles el
medio que conduzca a cada individuo a su destino, por lo
que en este inmueble se brinda la prestacion del servicio
publico del autotransporte federal, estatal y municipal, y
es en este mismo en donde se efectia la salida y llegada
de autobuses para cubrir las necesidades del pdblico
usuario.!

1 ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO Il

(Pg. 13y 16)
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1.2 OBJETIVOS DE LAS TERMINALES DE AUTOBUSES

Se ha transformado el concepto tradicional de mantenimiento y operacién en

cuanto a la construccion de terminales y centrales de autobuses.

ESPACIOS QUE GIRAN EN
TORNO A LA TERMINAL

HOTEL

ZONA DE
COMERCIO

TRASNPORTE
URBANO

RESTAURANTES

SEGURIDAD
PUBLICA

GASOLINERA

Pasajero que sale de la

Pasajero que llega a la

SERVICIOS QUE BRINDA LA
TERMINAL DE AUTOBUSES A
LOS PASAJEROS

N

terminal

terminal

i

=

=

Taouilla

20O

Tiendas

.
-

i

Teléfonos

Publicos

Estacionamiento

Puablico

Paradero de
Transporte
Urbano

Paradero de

Taxis

Moédulos de
Informacién

Taquillas

Sala de espera

Comercios
Diversos

Restaurante

Cafeteria

Sanitarios
(Hombres y
Mujeres)

El objeto de disefio de una terminal de autobuses es el de proveer a las
empresas de transporte los espacios necesarios para que presenten sus
servicios a los usuarios con un nivel mds moderno del que ofrecen actualmente.
La meta es llegar a modelos econémicos, de apariencia sencilla y moderna,
que incluso cuestionen o modifiquen las distribuciones tradicionales de dreas

y servicios, en cuanto a dimensiones o secuencias.

En la actualidad el enfoque abarca también el de una plaza comercial con

andenes, donde se aprovechen los flujos y estancias del pasajero entre

corredores e islas de comercios y alimentos, cuya explotacién pudiera darle

autosuficiencia a la operacién del edificio incluyendo la terminal en si.?

DESTINO Y ORIGEN DE
PASAJEROS

. Ruta a Tehuacan

. Ruta a Acatlan de Osorio

. Ruta a Mixtla
. Ruta a Grjales

. Ruta a Puebla

Ruta a Reyes de Juarez

i
i

. Ruta a San San Salvador el Seco

=

. Ruta a Tecali

2 SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO (SEDESOL) TOMO IV

\\ ]
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1.3 CLASIFICACION DE TERMINALES DE AUTOBUSES

V4

CLASIFICACION DE TERMINALES DE AUTOBUSES

TERMINAL CENTRAL

En el caso de los
terminales de pasajeros
se debe establecer la
diferencia  que  existe
entre los servicios que
prestan las mismas, ya
que estos determinan el
programa arquitecténico.

TERMINAL DE PASO

TERMINAL LOCAL

TERMINAL DE SERVICIO
DIRECTO O EXPRESO

Punto final o inicial, en
recorridos largos del
transporte publico

Punto donde la unidad se
detiene para bajar
recoger pasajeros, y para
que el conductor
abastezca de
combustible y corrija
fallas mecdnicas

Se establecen lineas que
dan servicio a

determinadas zonas, los
recorridos no son largos

-

Se establecen lineas que
dan servicio a

determinadas zonas, los
recorridos no son largos

Plaza de acceso

Taquillas

Patio de maniobras

Control de entrada y salida de autobuses
Paraderos del transporte colectivo
Concesiones

Talleres mecdnicos
Estacionamiento

Sala de espera

Sanitarios

Administracion

Oficinas

Cobertizo
Taquilla
Restaurante anexo
Vestibulo general
Comercios
Andenes
Sanitarios

Sala de espera
Administracion

Estacionamiento de autobuses
Parada

Taquillas

Sanitarios

ENCICLOPEDIA PLAZOLATOMO Il (Pg. 16)

2~
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1.4 ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TEMA

ORIGENES DEL TRANSPORTE PUBLICO

El movimiento de vigjeros de un
lugar a otro ha motivado que cada
una de las culturas que aparecen
en el desarrollo histérico de la
humanidad, haya disefiado su
propio medio de transporte.

b -

1821 Siglo XIX 1930
) ) & @ @ ]
Estos medios de transporte han ido Egipto Inglaterra Inglaterra Francia Inglaterra Argentina

evolucionando en el transcurso de
los afos desde su invencidn.

Estas evoluciones se originan a
consecuencia de la rueda, el cual
fue el invento mas trascendente
del transporte terrestre. Segun los
historiadores se cree que comenzd
a emplearse en Egipto hace mas

de seis mil afios.*

LINEA DEL TIEMPO DE LOS ORIGENES DEL TRANSPORTE PUBLICO

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO Il

Inglaterra
diferentes
servicios al
publico de
automdviles,
con algunos

recorridos o
traslados a
algunas
ciudades de
ese pals.

Dietz
establecié una
ruta de
transporte
entre Paris y
Versalles.

Primera lineas
de transporte
entre ciudades
distantes, de
Londres a
Edimburgo; en

12 dias se
recorria en
diligencias una
distancia de
630 km.

¢ ENCICLOPEDIA PLAZOLATOMO Il (Pg. 13-14)

En Buenos
Aires aparecen
los colectivos,

realizan
recorridos fijos
llevando hasta

CiNco personas
y cobran
también una
tarifa dnica por
viaje.
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TERMINALES DE AUTOBUSES EN MEXICO

Los antecedentes mds remotos de las terminales y los paraderos que hoy
existen para los distinfos medios de transporte en México, tienen su origen
en los techiloyan; estas estaciones o paraderos como actualmente se

llaman.®

Prehispanico

Los
techiloyan;
estaban
situados a lo
largo del
camino y ahi
se alojaban

los painani o
mensajeros a
pie.

Se establece la
primera linea
de diligencia;
mas tarde se
extendieron a
todos los
centros

poblados de la
republica,
creando al
efecto postas,
paraderos y
hoteles.

construyeron
modernas
carreteras
asfalticas. En
los puntos
intermedios
tenian como
paraderos las
afueras de los
mercados o
plaza
principal.

LINEA DEL TIEMPO DE LOS ORIGENES DEL TRANSPORTE PUBLICO

1935

Inicio el estudio de
lo que seria la
primera carretera en
el pais México-
Puebla.

El surgimiento de las
lineas de trasporte
exigieron la
construccion de
estaciones; se
escogieron lugares
situados en los
centros de las
ciudades y
poblaciones, hubo
mayor movimiento
comercial; se
improvisaron
oficinas.

El gobierno de
Jalisco fue el
primero que

intento dar
solucion
practica una
terminal central
de transporte
de pasajeros,
que contara
con servicios
que se
consideraban
necesarios para
la época.

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II, WWW.MEXIC0140.COM

Se elaborara un
programa para
establecer
terminales
centrales de
autotransporte en
las ciudades
importantes,
previendo la
colaboracion de
los gobiernos:
Federal, Estatal y
Municipal y la
participacion de
empresas
concesionarias de
los servicios.

El 14 de enero
por acuerdo de
la secretaria de
comunicacione
s y transportes,
fue ordenada la
construccion de

terminales
centrales de
autobuses en
41 poblaciones,
capitales de
estados y otras
ciudades
importantes.

1992

México
contaba con
un total de
122
terminales
centrales.

> ENCICLOPEDIA PLAZOLATOMO Il (Pg. 14-15)
® WWW.MEXICO140.COM
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ORGANIZACION Y PLANIFICACION DE UNA CENTRAL DE AUTOBUSES

El crecimiento de la red de caminos en una nacién es un indicador del avance
econdémico; afio con afio es mayor el nimero de pueblos y ciudades pequefas
de provincia que tienen la necesidad de comunicarse con aquellas ciudades
importantes: centros de produccién, comercio, cultural y religioso.

La planificacién del transporte urbano terrestre consiste en la estructuracion de
un sistema que comunique a los habitantes de las diversas zonas de una ciudad
entre si o con los principales lugares de un pais por medios rdpidos, eficaces,
comodos y de bajo costo. Por esto, el movimiento de personas y mercancias
debe planearse, controlarse y reglamentarse al igual que la edificacion que
alberga las instalaciones.

Para que se cumpla esta finalidad, al iniciar el proyecto de investigacién, se
hace primero un estudio urbano sobre el lugar con el fin de deducir una
adecuada ubicacién y no crear conflictos viales futuros en la determinacién de
accesos y salidas de los autobuses.

El estudio abarca:
- Plano de la cuidad y ubicacién del terreno
- Plano del terreno con curvas de nivel y resistencias.
- Aforo vehicular de las calles o avenidas que limiten el terreno
- Movimiento diario y transporte predominate en la zona
- Ancho de la vialidad circundante: primaria, secundaria o peatonal
- Ancho de las calles de acceso al terreno.
- Distancia a la autopista
- Restricciones en la vialidad
- Reglamento de transito
- Uso de suelo
- Equipamiento
- Infraestructura de servicios
- Distancia a la zona comercial més cercana
- Estacionamientos circundantes
- Actividad principal de la cuidad

En la planeacién de una terminal de autobuses se debe establecer el plan de
mdximo crecimiento con el objeto de adquirir un terreno con la superficie
necesaria para construir la terminal por etapas sucesivas.’

UBICACION DE LAS TERMINALES DE AUTOBUSES

Al ubicar una terminal camionera, se debe partir de un estudio de
localizacién para que no se convierta en un estorbo. El estudio comprende el
tamafio de poblado, ciudad, casco urbano, reserva territorial, vialidades,
estrategias y perspectivas de crecimiento urbano, limite entre el campo y la
ciudad, uso de suelo, atractivo turistico, industrial, educativo, cultural vy
religioso.

Conviene situarlas en los limites de la cuidad sobre todo en las de gran
importancia, de preferencia en una vialidad secundaria; en la mayoria de los
casos no conviene una estaciéon central, sino varias en distintos puntos vy

correspondientes a la clasificacién por linea.

En ciudades pequeiias es recomendable que se localicen a 500 m de la zona
comercial y cerca de la estacién principal del ferrocarril. En caso de que la
central sea para recorridos largos no es convenientes localizarla en la zona

comercial.

El tamafio del terreno va en funcién a las actividades comerciales,
empresariales, turisticas y culturales de la poblacién en donde se desea
construir. En la seleccién del mismo se considera el plan regional, municipal o
estatal de desarrollo urbano para conocer las perspectivas de crecimiento
poblacional, vehicular y de territorio, con el objeto de planificar
correctamente los accesos, las vias principales por donde se va a acceder y
evitar conflictos viales en el futuro.’

7 ENCICLOPEDIA PLAZOLATOMO Il (Pg. 16-18)
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CONCEPTOS RELACIONADOS CON EL TEMA

Autotransporte

Es el medo para trasladar personas a través de los caminos nacionales,
mediante la utilizacién de vehiculos automotores, opera bajo distintas
modalidades de acuerdo a la jurisdiccién de los caminos que utiliza y al
régimen que se sujeta.

Recorrido

Es la distancia entre dos puntos establecidos que debe cubrir una unidad en un
lapso determinado. Este puede ser de tres formas:

Directo. Es el que se Ileva a cabo sin escales del punto de partida a un lugar
elegido.

Semidirecto: es el que se considera en la ruta un méximo de cuatro paradas

Con escalas. Es en el que se efecttan paradas en todas las estaciones que
componen la ruta.

Ruta

Es el recorrido entre dos puntos establecidos en donde se fijan puntos
intermedios para que el pasaje ascienda y descienda. Generalmente las
necesidades del pasajero determinan la ruta; estas deben ser lo més directas
posibles y se deben poder conectar entre si para logar trasbordos.

Transporte

Es el sistema de elementos mecdnicos, con los cuales el hombre puede
trasladarse de un lugar a otro. También se emplea para transportar mercancias

y materia prim(:t.8

Transporte publico de pasajeros

De acuerdo al articulo 11 de la ley general de transporte terrestre de
pasajeros, el servicio publico de pasajeros, se clasifica segin su radio de
accion.

Transporte intermunicipal: es el transporte de pasajeros que se realiza entre
diferentes municipios.

Intramunicipal: es el transporte de pasajeros dentro de los limites de un mismo
municipio y se clasifica de la siguiente manera:

Transporte urbano: es el transporte de pasajeros que estd conformado por
rutas que se encuentran dentro de los limites de la mancha urbana de un

municipio

Suburbano. Es el transporte de pasajeros que se realiza entre nicleos urbanos
y las poblaciones adyacentes del mismo municipio.

Rural: es el que se realiza entre poblados, valles y comarcas entre si, en el

dmbito de un mismo municipio.

Vialidad

Las vialidades de trédnsito vehicular son un espacio fisico destinado
exclusivamente al transito de vehiculos, actualmente existen diferentes tipos de
vialidades dentro de una ciudad o municipio:

Avenida primaria: arteria principal de doble circulacién, generalmente con
camellén al centro y varios carriles en cada sentido.

Avenida secundaria o calle colectora: via secundaria que liga el subsistema
vial primario con las calles locales; tiene caracteristicas geométricas mds
reducidas, pueden tener un trdnsito intenso de corto recorrido, movimientos de
vueltas, estacionamiento, ascenso y descenso de pasaje, carga y descarga y

acceso a las propiedades colindantes.”

8 ENCICLOPEDIA PLAZOLATOMO Il (Pg. 18)

9LEY DE TRANSPORTE Y VIALIDAD DEL DISTRITO FEDERAL
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1.5. DIAGNOSTICO DE LAS ACTUALES PARADAS
DE AUTOBUSES

Podremos observar por medio de mapas y algunas fotos, la
ubicacién y el estado actual en que se encuentran las
paradas que realiza el transporte urbano, sub-urbano e
intermunicipal que llega al municipio de Tepeaca para

transportar a la gente que utiliza el servicio. Acajete ~ *a%e,
Amozoc *0e %0
Puebla e s,
Mexico e e
L4
-Q"U*
0’§‘
* &
P
L]
]
.
-

Foto 6: parada de autobuses en el Centro Histdrico de

Tepeaca.
Fuente: visita en campo

Centro Historico o

3 po meg te

: |
S poniente T
|
777777777777777777777777777777777777777777 9 poniente I
,,,,,,,,,,,,, o= -l
PR et >
"% Central de
' abastos
'O@@

Foto 7: parada de autobuses en la calle Maximino Avila

L4
# Tecali de Herrera
Cuautinchan
Puebla

Camacho
Fuente: visita en campo

Miguel Hidal
Illgllillgollillll.@. I‘
EER

@

acho
Em

Maximino Av. @

.@...IIII

L 3
REa)

Y Foto 5: parada de autobuses en la calle 4 Norte y

Francisco | Madero
Fuente: visita en campo

N Foto 4: parada de autobusesen .
la calle 4 Norte y 10 oriente -
Fuente: visita en campo

= E
V\\\

4 MNorte

< ®..... Francisco

@

| Madero Reyes de Juarez

Foto 6: parada de autobuses en el boulevard Norte y 3

o

LT L -
:3 Oriente
nl f
:.E, Fuente: visita en campo
32 . .7 . . .
:g La situacién en la que se encuentra en estos momentos el municipio de
- Iy
@ Tepeaca por no contar con una central de autobuses, es critica,
Tl . .
“elte. debido a que donde se localizan las actuales paradas de autobuses,
Tala Acatzingo . .
'*.::,* Tecamachalds se generan diversos problemas por carecer estas, de espacios y
*a: Tepexi de Rodrigues . indi bl | . demds d |
> servicios indispensables para los pasajeros, ademds de que la

Tehuacan
mayoria de estas paradas no cuentan con las dimensiones

correspondientes a dicho servicio urbano, pues cabe mencionar que
los lugares en donde se ubican las paradas, provocan un caos vial,
asi como contaminacién ambiental, producida por los autos y los

mismos autobuses que arriban a las paradas.
—
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2.1 CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DE ORIENTE (TAPO)

La Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPO), es una de las
principales terminales de autobuses de la Ciudad de México, con llegadas y
salidas a la region sureste del pais y del Golfo de México.

2 M\\\\\ ——
Z/IINSS

- »

-

PLANTA DE CONJUNTO

El acceso principal de la Terminal de Autobuses de Pasajeros de
Oriente, se da mediante un tinel subterrdneo que conecta con el edificio
principal ubicado al poniente de la terminal, aledafios a este acceso, se
localizan también los accesos de salidas y llegadas de autobuses.

%@[ﬁ - ] 10 Eﬂ N

1

Acceso principal
Acceso
Domo

Zona de salidas

Area de maniobras
Circulacién de autobuses
Estacionamiento

Central de abastos

. Linternilla

Prolongacién Francisco del Paso y Troncoso
©® NSOV EWN R

10. Zona de llegadas
11. Llegada de autobuses
12. Salida de autobuses

CENTRAL DE AUTOBUSES DE ORIENTE (TAPO)
FUENTE: FOTOGALERIA EL UNIVERSAL ONLINE

Planta de conjunto

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DE ORIENTE (TAPO). JUAN JASE DIAS INFANTE NUNEZ. MEXICA D.F. 1979.
FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA, TOMO Il (Pg. 66)
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PLANTA ARQUITECTONICA (MODULO CENTRAL) UBICACION

En el edificio principal de esta central de autobuses se localizan los Se ubica en la Calzada Ignacio Zaragoza No. 200, colonia Diez De
espacios citados a un lado de la imagen de la planta arquitecténica del Mayo, a un costado de la estacién del metro San Ldazaro de la Linea 1Y By
edificio principal, en donde la circulaciéon se da mediante un vestibulo o frente a la estaciéon San Lazaro del Metro bus linea 4, sobre el Eje 3 Oriente
pasillo principal que funciona de forma circular y el cual conecta con todos y (Eduardo Molina) esquina con Calzada Ignacio Zaragoza, en la Col. 10 de
cada uno de los espacios con los que cuenta este edificio. mayo de la capital mexicana.
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18. Bar

19. Concesiones

20. Circulacidn

21. Ducto

22. Montacargas

23. Sanitarios

24. Cuarto de aseo

25. Sanitarios hombres
26. Sanitarios mujeres
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27. oficinas
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CROQUIS DE UBICACION DE LA TAPO
Fuente: google hearth

Planta arquitectonica (moédulo principal)
Fuente: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO Il
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ANALISIS FUNCIONAL

Circulaciéon por accesos principales y secundarios, tineles para acceso
peatonal; seguros por existir elementos de proteccion. Acceso vehicular
exclusivo para automoviles insuficiente por su capacidad.

Vestibulacion al centro donde convergen los tuneles. Andadores
primarios y secundarios. Escaleras y rampas bien ubicadas pero carentes de
proteccion y el estacionamiento tiene una relacién adecuada con los andenes
peatonales.

TUNEL DE ACCESO PEATONAL
FUENTE: VISITA EN CAMPO

ANALISIS AMBIENTAL

Aspectos generales.- las solucion de la Tapo es adecuada respecto a las
condiciones climatolégicas de la Ciudad de México, aunque su vegetacién no
se aprovecha.

No hay control visual que permita apreciar el edificio, no hay
aislamiento del ruido, se aprovechan las vistas artificiales que permiten dar
puntos de referencia al usuario.

Los ingresos tienen proteccion adecuada al medio ambiente, los
andadores y el vestibulo principal cuentan con cubierta para proteccién de las
inclemencias del clima; excepto el estacionamiento.
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ACCESO POR LINEA DEL METRO 1
FUENTE: VISITA EN CAMPO
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ANALISIS EXPRESIVO

Planimetria.- En su composicion general predominan las dreas
construidas, hay unidad en el conjunto, su planteamiento formal es circular;
hay una definicién de eje visual y compositivo horizontal. No es acorde con la
tipologia del lugar.

Hay correspondencia entre el planteamiento volumétrico y planimetrico,

predomina la curva y es un volumen esférico.

=
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FACHADA EDIDIFICO PRINCIPAL
FUENTE: VISITA EN CAMPO

ANALISIS CONSTRUCTIVO
Las dimensiones de los muros y las disposiciones que tienen, organizan el
espacio.

La forma y dimensién de muros son: planos, curvos y rectos; los pisos
tienen movimiento y los plafones siguen la disposicién arquitecténica del
edificio; las dimensiones varian de acuerdo al espacio.

Sus demandas ambientales radican en asoleamiento permanente que se
distribuye por su forma circular, predomina la iluminacién natural y cuenta con

iluminacidn artificial.

Su ventilacién natural es suficiente y aun asi se utiliza ventilacion
artificial, hay privacidad visual con acabados combinados provocando efectos
de luz y sombra.

ANALISIS ESTRUCTURAL

La adecuacién espacial provoca un funcionamiento 6ptimo y no hay
posibilidades técnicas de ampliacién ni elementos estructurales que lo
permitan.
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IMAGENES DOMO PRINCIPAL
FUENTE: VISITA EN CAMPO
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2.2 CENTRAL DE AUTOBUSES DE PUEBLA (CAPU)

La Terminal Central de Autobuses de Pasajeros de la Ciudad de Puebla
(CAPU) es la principal Terminal de Autobuses de Pasajeros de donde sale y
llega el principal medio de transporte de la Ciudad de Puebla de Zaragoza a
otras ciudades y poblaciones del pais. Los viajes de las lineas de autobuses
que salen de la Terminal de Autobuses cubren casi en su totalidad a los
estados de la Republica Mexicana, contando con mdés corridas a los estados
cercanos, como Tlaxcala, Veracruz y Oaxaca.

La inauguracién de la terminal se dio en 1988, iniciando con un flujo de
50,000 pasajeros.

Esta es una de las terminales de autobuses mds grandes de Latinoamérica.

FACHADA PRINCIPAL DE LA CAPU
FUENTE: VISITA EN CAMPO

ANALISIS FUNCIONAL

Circulaciéon por acceso definido funcional y visual. Vestibulo de fécil
localizacion y directa a los demdés espacios, andadores bien ubicados vy
escaleras y rampas teniendo pendientes muy inclinadas huellas pequefias vy
ancho no suficiente.

Estacionamiento con acceso directo, zonificaciéon y fdacil ubicacién por
sefializacién, controles de acceso y salida de autobuses y su forma de
agrupamiento es tanto horizontal como vertical.
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CROQUIS DE UBICACION DE LA CAPU
FUENTE: GOOGLE HEARTH
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PLANTA BAJA GENERAL

El edificio principal de esta terminal se encuentra ubicado al sureste de
la terminal, por lo que esta ubicacién permite que el asoleamiento de este
espacio sea permanente durante el dia, ademés de que cuenta con ftres
accesos peatonales ubicados al frente del edificio principal, lo cual hace de
este espacio un fécil acceso.

. Sala de espera

. Andenes publico
. Sanitarios

. Restaurante

. Andenes

. Sala de llegadas
. Sanitarios
empleados

. Area de subesta-
cién y maquinas
. Descanso

. Bodega

. Patio de maniobras
. Banda de roda-
miento

. Taquillas

. Area del publico
. Comercios

. Estacionamiento
publico

. Papeleria

. Area de apoyo
Camino a la
pedrera

. Boulevard Noite
Héroes del 5 de
Mayo

g SRR 15 . Boulevard Carmen

A = Serdan

: AW ANMANVRARMAA Y i . Area de servicios

R Rty g°mpt‘eme"‘a"°s
d \\\\_SROCTORIS \\\)))}116\ Y asgla
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19 . . o} 40 80
f : e

|
| Planta baja general

PLANTA DE ANDENES

Los andenes de salida, se encuentran ubicados al norte del edificio
principal, y cuentan con amplias salas de espera, ademds de que a lo largo
de estos se localizan comercios de comida y mdédulos de informacion y
servicio de sanitarios.
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Planta de andenes

PLANTA ARQUITECTONICA DE CONJUNTO
FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO |l

PLANTA ARQUITECTONICA DE CONJUNTO
FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLATOMO I
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ANALISIS AMBIENTAL
ASPECTO FUNCIONAL
En un aspecto general la soluciéon permite un asoleamiento que no es

aprovechado, su cubierta no permite una ventilacién cruzada y el dominio De acuerdo a su funcién y posicion en la construccion, los elementos
visual del conjunto es parcial. El disefio del espacio aisla la mayor parte del definen los espacios, en escaleras el peralte, huella y altura de estas van de
ruido, sus vistas artificiales no son agradables y no existe control visual de los acverdo a la norma. La forma de las puertas, muros y escaleras, son regulares.
accesos.

En sus ingresos no hay manera de protegerse, en el interior si existe esta
proteccién, los andadores y las plazas no tienen mobiliario. El estacionamiento
se encuentra vulnerable pero los andenes si tienen proteccién contra el medio
ambiente.

No existe correspondencia entre la planimetria y la volumetria del
proyecto, sus elementos arquitecténicos tienen un tratamiento adecuado vy
homogéneo en columnas y trabes aunque no en losas. De los elementos
ornamentales solo se pueden mencionar los jardines. La estructura no tiene
relacién con el entorno, su relacién en color en general es el manejo de ' -
colores claros y luminosos. - — e
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FACHADA PRINCIPAL DE LA CAPU
FUENTE: VISITA EN CAMPO
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ASPECTO AMBIENTAL ANALISIS ESTRUCTURAL

La orientacién norte- sur permite asoleamiento permanente. Ventilacién La solucién estructural no limita la modulacién interior, su claro mayor se
100% natural, cruzada en zona de vestibulo, privacidad visual gracias a los cubre por una estructura ligera, la altura que demanda el conjunto se resuelve
materiales empleados. con esta misma.

La iluminacién natural se da por vanos descubiertos al igual que la

r— v _ . - ventilacién aunque esta no es suficiente asi que se requiere de iluminacién

. artificial. Los ductos y conductos de instalaciones se encuentran inmersos en
muros y losas.
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FACHADA SUR DE LA CAPU VESTIBULO DEL EDIFICIO PRINCIPAL DE LA CAPU
FUENTE: VISITAEN CAMPO FUENTE: VISITA EN CAMPO
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2.3 CENTRAL DE AUTOBUSES DE XALAPA (CAXA)

La Terminal de Autobuses de Pasajeros de la Ciudad de Xalapa Veracruz
(CAXA) es una de las mds importantes en el pais debido a que Xalapa es uno
de los destinos culturales y estudiantiles mds importantes, ademds de que
también es un punto de paso entre las personas que viajan del norte de México
al sur y suroeste, asi como para los que se trasladan hacia el centro del pais y
hasta para viajar a diversas ciudades en el occidente y la costa del pacifico

La terminal CAXA pertenece al grupo ADO, ofreciendo sus servicios a
diversas lineas de este grupo entre las que destacan, Estrella de Oro. ADO
Platino, ADO GL, Autobuses Unidos, Omnibus Cristébal Colén y a los
transportes regionales veracruzanos.

PASO A DESNIVEL PARA ACCESO PUBLICO A LA CAXA
FUENTE: WWW.MEXICO140.COM

ANALISIS FUNCIONAL

La configuracién de la distribucién
de los espacios es alargada, cuanta con
circulacion por 2 accesos definidos en
ambos extremos, uno de ellos se
localiza a un extremo del lado izquierdo
donde hay un andador comercial que
funciona como acceso peatonal, el cual
conecta con el gran espacio central en
donde se localizan las salas de espera
de primera y segunda clase, el cual
sirve de vestibulo para las taquillas,
sanitarios, cafeteria, locales
comerciales y oficinas administrativas;
de esta forma, todos los espacios
listados disfrutan de la sensacién de
amplitud y de la luz del espacio

principal.

El estacionamiento publico cuenta
con acceso directo, el cual presenta
zonas arboladas que se aprovechan
para proteger esta drea  del sol,
ademds de que es de fdécil ubicacién
por la sefializacién con la que cuenta,
en el otro extremo de la terminal existen
controles de acceso vy salida de
autobuses y su forma de agrupamiento

es vertical.

©oONOOAWN =

10.
il
12.
13.
14.
15.

. Acceso autobuses
. Acceso publico

. Andenes taxis

. Edificio terminal

. Estacionamiento

. Paqueteria

. Patio de maniobras

Andenes

Dormitorios

Talleres

Zona comercial

A México

A Veracruz

Av. 20 de Noviembre
Via de F.F.C.C.

Planta de conjunto

PLANTA DE CONJUNTO (CAXA)
Fuente: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO Il
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El edificio cuanta con estacionamiento publico y privado, los cuales
tienen su acceso en la parte sur del edificio, en donde el estacionamiento
pUblico cuenta con una capacidad para 150 automéviles, estos espacios
conectan con el edificio principal por medio de andadores.

S N s

"\
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Planta de estacionamiento y de acceso peatonal

19. Entrada y salida de autos 22. Estacionamiento publico 25. Jardin
20. Acceso peatonal 23. Andenes de taxis
21. Zona comercial 24. Servicios generales

26. Proveedores
27. Acceso a edificio terminal

Fuente: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II

El edificio principal de la terminal cuenta con dos salas de espera, de
primera y segunda clase las cuales se ubican en la parte central del edificio, lo

cual hace que tenga una relacién inmediata con los espacios que las rodean,
como son los andenes de primera y segunda clase.

1. Acceso

2. Salida

3. Taquillas

4. Oficinas de administracion
5. Dormitorios

6. Paqueteria
7. Sala de espera primera clase

8. Sala de espera segunda clase s
9. Cafeteria

10. Patio de maniobras oy

11. Andenes de primera clase ﬁ

12. Andenes de segunda clase l]

13. Rampa

14. Calle Lo - N T N J L__

Planta del edificio terminal

Fuente: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO I
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ANALISIS AMBIENTAL

La orientaciéon  de este edificio es norte- sur, la cual permite un
asoleamiento permanente. Ventilacion 100% natural, cruzada en zona de
vestibulo.

La solucién de la terminal de autobuses de Xalapa es adecuada respecto
a las condiciones climatolégicas de la ciudad, ademds de que su vegetacién
se aprovecha al mdximo para reducir la luz directa del sol en el drea del
estacionamiento y en el andador comercial, lo cual permite generar un
aislamiento del ruido y una entrada al publico con aspecto natural.
Pero cabe mencionar que no hay control visual que permita apreciar el
edificio central de la terminal, por lo que se aprovechan los sefialamientos
que permiten dar puntos de referencia al usuario.
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ACCESO VEHICULAR A LA CENTRAL DE AUTOBUSES DE XALAPA VERACRUZ
FUENTE: VISITAEN CAMPO

ANALISIS CONSTRUCTIVO

El edificio principal de la terminal consta de una planta rectangular
techada por una gran cubierta a cuatro aguas y cubierta con teja de barro,
elemento muy caracteristico de la zona, de gran tradicién verndcula, pero que
expresa a la vez contemporaneidad al dejar un tragaluz en la parte central del
techo, el cual permite la entrada de luz natural.

Predominan las lineas rectas en todos los espacios del inmueble, debido
a que la mayor parte de las cubiertas son de forma triangular.

JEER

ACCESO PEATONAL A LA CENTRAL DE AUTOBUSES DE XALAPA VERACRUZ
FUENTE: VISITAEN CAMPO
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ANALISIS ESTRUCTURAL

En el edificio principal se emplea una estructura metdlica visible en el
interior, soportando la cubierta y el domo de este espacio, esta estructura
segin lo documentado es una estructura que se diseid con alta tecnologia
para que resolviera la carga y a la vez sirviera como elemento estético.

Por otro lado, los andenes de los autobuses se encuentran techados por otras
cuatro cubiertas a cuatro aguas de estructura metdlica, unidas con el edificio

terminal.

EDIFICIO PRINCIPAL (SALA DE ESPERA PRIMERA CLASE)
FUENTE: VISITAEN CAMPO

=
=
&
8 -
ANDENES DE AUTOBUSES EDIFICIO PRINCIPAL (SALA DE ESPERA SEGUNDA CLASE)
FUENTE: VISITAEN CAMPO FUENTE: VISITAEN CAMPO

\\ ]
CAT

CENTRAL DE AUTOBUSES TEPEACA




j‘l.@lullllm : o

TESIS DE AROQUITECTURA 29

2.4 RESULTADO DE ANALOGIAS

ANALISIS DE LAS CENTRALES

DE AUTBUSES EN BASE A SU: TAPO CAPU CAXA COMENTARIOS
TIPO DE TRANSPORTE PUBLICO FORANEO SUBURBANO FORANEO SUBURBANO FORANEO SUBURBANO LA UTILIZACION DE LA TERMINAL EN LOS TRES TIPOS AUMENTA SU PLUSVALIA Y
DISMINUYEN MAS PROBLEMAS VIALES
UBICACION USO HABITACIONAL DENTRO DE LA USO HABITACIONAL USO HABITACIONAL SE OBSERVA QUE EN LA MAYORIA EL USO ES HABITACIONAL, SIENDO RECOMENDABLE
ZONA URBANA DENTRO DE LA ZONA DENTRO DE LA ZONA EL USO AGRICOLA Y QUE SE ENCUENTRE FUERA DE LA ZONA URBANA
URBANA URBANA
ORIENTACION PERMITE ASOLEAMIENTO PERMANENTE PERMITE ASOLEAMIENTO PERMITE ASOLEAMIENTO ~ POR LAS CARACTERISTICAS CLIMATOLOGICAS DEL ESPACIO ES RECOMENDABLE QUE EL
PERMANENTE PERMANENTE ASOLEAMIENTO SEA PARCIAL
ILUMINACION NATURAL Y ARTIFICIAL BUENA NATURAL Y ARTIFICIAL NATURALY ARTIFICIAL ~ ES RECOMENDABLE QUE SE LOGRE UNA ILUMINACION NATURAL TOTAL Y QUE LA
BUENA BUENA ARTIFICIAL SEA EFICIENTE
VENTILACION NATURAL Y ARTIFICIAL ADECUADA NATURAL ADECUADA NATURAL Y ARTIFICIAL ~ ES RECOMENDABLE QUE LA VENTILACION NATURAL SEA LA ADECUADA
ADECUADA
CUBIERTA ESFERICA POLIGONAL RECTANGULAR POR LAS CARACTERISTICAS CLIMATOLOGICAS DEL LUGAR ES RECOMENDABLE QUE LA
CUBIERTA SEA INCLINADA A DOS O MAS AGUAS

FACHADA VANOS Y MACIZOS EN ARMONIA VANOS EN LA PARTE VANOS Y MACIZOS EN  SE PRETENDE TENER UNA FACHADA QUE INTEGRE EL INTERIOR Y EL EXTERIOR

SUPERIOR, MACIZOS EN LA ARMONIA APROVECHANDO LAS VISTAS NATURALES Y QUE NO AISLE COMO PASA EN LA

PARTE INFERIOR MAYORIA DE LAS ANALOGIAS
FORMA RELACION DE ESPACIOS CIRCULAR EXCELENTE POLIGONAL EN “U” BUENA RECTANGULAR UNA BUENA RELACION DE ESPACIOS CONLLEVA A UNA TERMINAL EFICIENTE
EXCELENTE
ACCESOS PEATONALES 3- EFICIENTE 4- EFICIENTE 3- EFICIENTE DEBEN DE OFRECER UNA CIRCULACION LIBRE, SEGURA Y AGIL AL PEATON.
RELEVANCIA ARQUITECTONICA FORMA, DOMO CUBIERTA INTEGRACION LA INTEGRACION DEL OBJETO ARQUITECTONICO CON EL ENTORNO NATURAL
TIPOLOGICA

FUENTE: Elaboracion propia en base a los datos obtenidos del andlisis de analogias

En la tabla anterior se muestra un resumen del andlisis de cada ejemplo andlogo,
haciendo un comparativo para obtener espacios arquitecténicos y servicios adecuados para
el proyecto a realizar, se observa que todas cuentan con servicio de transporte foréneo vy
sub-urbano, todas ellas se encuentran situadas en terrenos con uso habitacion dentro vy
dentro de la mancha urbana, todas ellas cuentan con una ventilacién e iluminacién natural
adecuada, la mayoria de estas terminales cuentan por o menos con 3 accesos peatonales, lo

aue hace un correcto fluio de personas en ellas.
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3.1 DEMANDA URBANO ARQUITECTONICA

Esta demanda surge de las necesidades de la poblacién del municipio de
Tepeaca vy sus localidades pertenecientes a este, debido a los problemas ya
anteriormente mencionados relacionados con el transporte publico que brinda
servicio a este municipio, se pretende que la soluciéon que se dard con la
construccion de este elemento arquitecténico abarque un radio de accién que
contemple a todo el municipio de Tepeaca.

Por otra parte de acuerdo a la poblacion segin el censo hecho en esta
localidad (INEGI 2010), Tepeaca cuenta con una poblacién de 74,708
habitantes, por lo que segin las normas de SEDESOL Tepeaca cuenta con una
poblacién intermedia ya que el nimero de habitantes de este municipio se
encuentra dentro del rango de poblacién que va de los 50,000 a los 100,000
habitantes, por lo cual es una poblacién que le corresponde tener un servicio
de central de autobuses.

3.2 ALCANCES

Se realizard un planteamiento de disefio para la terminal de autobuses,
como una entrada principal al municipio, localizdndola en la periferia de la
ciudad o fuera del limite de la misma.

La propuesta de esta central de autobuses del municipio de Tepeaca
estard disefiada para brindar un servicio adecuado a las diferentes lineas y
rutas de transporte piblico que transitan por esta localidad y sus alrededores,
con este proyecto, se sugiere la centralizacién de las distintas empresas que se
dedican a esta actividad, asi logrando un mejor funcionamiento de las mismas
y a la vez prestar un mejor servicio.

Como transporte estatal definiremos el transporte intermunicipal con
destino a los diferentes municipios del estado de puebla. La propuesta se
concentra en la resolucién del servicio prestado por dichas empresas

considerando que el municipio de Tepeaca cuenta con una red interna o
urbana de transporte capaz de complementar el servicio de dicha terminal.

Dentro del estudio se planteardn propuestas de criterio de disefio que
corresponden a las necesidades sociales, econémicas y culturales de esta
actividad.

Se pretende con este trabajo de tesis, aportar una propuesta
arquitecténica a la presidencia municipal de Tepeaca para solucionar los
problemas de vialidad ya antes mencionados.

3.3 LIMITANTES

Una gran limitante que existe para el disefio de esta central de
autobuses, es que en los libramientos por donde se pretende circulardn estos
transportes publicos y se pretende ubicar este proyecto, en la actualidad no
existen predios sin construir, por lo que se tendrdn que buscar varias
alternativas situando este proyecto fuera de la mancha urbana.

Otra limitante es que en la actualidad no existe carta urbana en este
municipio que nos pueda ayudar a ubicar el terreno adecuado para este
proyecto, por lo que se tendrd que realizar una serie de estudios y buscar la
mejor opcién en la eleccién del terreno para ubicar este proyecto.
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3.4 ANALISIS Y ELECCION DEL TERRENO UBICACION URBANA

CARACTERISTICAS DE LA UBICACION DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES

UBICACION URBANA PARA UNA CENTRAL DE AUTOBUSES TIPO B, NIVEL DE
De acuerdo a lo que marcan las normas de SEDESOL, estas centrales de SERVICIO INTERMEDIO

autobuses deben ubicarse en localidades mayores a las 10,000 habitantes,

para lo cual se recomiendan médulos tipo de 20, 40 y 80 cajones de RECOMENDACIONES RESPECTO A USO DE SUELO:

abordaje. Estos elementos deben estar vinculados con la vialidad regional y N q
O ser de uso:

las principales vias urbanas, en zonas donde no interfieran con la actividad & Habitacional

urbana normal.
€ Oficinas

LOCALIZACION Y DOTACION REGIONAL Y URBANA PARA UNA CENTRAL DE
AUTOBUSES TIPO B, NIVEL DE SERVICIO INTERMEDIO

&% Servicios

LOCALIZACION & Industrial
Rango de poblacién: 50,001 a 100,000 Habitantes Se recomienda que no sea urbano (puede ser de uso agricola, pecuario, etc.)
Radio de servicio regional
recomendable: 35 Km (o 45 minutos.) EN RELACION A VIALIDAD
DIMENSIONAMIENTO
94 m2 de construccién Por cajén de abordaje No es recomendable que se ubique en:
500 m2 de terreno Por cajén de abordaje ¢ Calle o andador peatonal
1.5 cajones de estacionamiento Por cajén de abordaje
DOSIFICACION & Calle local
Cantidad de cajones de abordaje 20 a 40 cajones de abordaje
requeridos & Calle principal
TABLA 3.1 FUENTE: SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO (SEDESOL)
& Av. Secundaria
LOCALIZACION Y DOTACION REGIONAL URBANA & Av. Principal
De acuerdo a la poblacién actual del municipio de Tepeaca, segin las ¢ Avutopista urbana

Se recomienda que sea ubicada en una vialidad regional.
TABLA 3.2 FUENTE:SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO (SEDESOL)

normas de SEDESOL, el rango en que se encuentra el municipio es intermedio,

pues el nimero de habitantes de este municipio es de 74,708, por lo que se
coloca dentro de los 50,000 a los 100,000 habitantes.

Por lo antes mencionado, la central de autobuses tendrd un radio de
servicio regional de 35 km y un radio de servicio urbano en el centro de la
poblacién, por lo que beneficiara al 100% de los habitantes, se recomienda
que tenga de 20 a 40 cajones de abordaje, por cada uno de ellos tendrd que
haber 1.5 cajones de estacionamiento para los automdviles. (Ver tabla 3.1)
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SELECCION DEL PREDIO SELECCION DEL PREDIO PARA UNA CENTRAL DE AUTOBUSES TIPO B, NIVEL DE
SERVICIO INTERMEDIO

Caracteristicas Fisicas i i
CARACTERISTICAS FISICAS

De acuerdo a las normas de SEDESOL, el predio deberd ser una manzana

completa o deberd contar con 2 o 3 frentes como minimo, con una pendiente M2 construidos/modulo tipo 1,884 a 3,764
del 2% al 5% como mdaximo y se recomienda que el frente del terreno sea de M2 de terreno por modulo tipo 10,000 a 20,000
150 a 200 metros como minimo, el drea recomendable serd de 10,000 a Proporcién del predio (largo ancho) 2:1
20,000 m2, con una proporcién del predio (largo/ancho) de 2:1. (Ver tabla 3.3) Frente minimo recomendable meires 150 = S0
Numero de frentes recomendables 2a3
Pendientes recomendables (%) 2% a 5% (positiva)
Posicion en manzana Manzana completa

Requerimientos De Infraestructura Y Servicios. REQUERIMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS.

El predio deberd contar con todos los servicios piblicos como: agua potable, % Agua potable

alcantarillado y/o drenaje, energia eléctrica, alumbrado publico, teléfono,
Alcantarillado y/o agua drenaje

pavimentacién, recoleccién de basura y transporte puiblico. (Ver tabla 3.3)
Energia eléctrica
Alumbrado publico

Teléfono

Pavimentacidn

& & & $ + @

Recoleccién de basura

€ Transporte pUblico
TABLA3.3  FUENTE: SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO (SEDESOL)
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3.5 TERRENO

La seleccion del sitio es uno de los puntos de gran importancia para todo
proyecto ya que esto determinara en gran parte que este tenga un
aprovechamiento adecuado y no por lo contrario sea inaprovechable o
simplemente no sea construible, por estos motivos se realizé el andlisis de tres
terrenos ubicados en diferentes zonas del municipio de Tepeaca como
propuestas para la ubicacién de la central de autobuses, los cuales fueron
sometidos a un andlisis en base a las caracteristicas que deben reunir segin
las normas de SEDESOL.

Por lo anteriormente mencionado se eligié el terreno que redne la mayor
parte de las caracteristicas y que no presenta algin problema para poder
llevar a cabo la construccién de este proyecto.

Para el desarrollo de la propuesta arquitecténica es necesario tomar en
cuenta los factores climdticos del municipio, para esto se realizé la
investigacién, vista del terreno propuesto. Dicho andlisis consta de tomar
fotografias y realizar entrevistas con personas del lugar, sus colindancias,
buscar posibles problemas que se puedan generar en el momento de ejecutar
el proyecto; asi como seleccionar las mejores posibles soluciones que se

puedan implementar.
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CAMINO A SAN PABLO ACTIPAN
134.00

00°€2C

22.05

87.00

Foto 10: vista numero 4 del terreno

Fuente: visita en campo

Foto 7: vista numero
1 del terreno
Fuente: visita en

~
U,

EL PR(

Foto 8: vista numero 2 del terreno
Fuente: visita en campo

Estas imdgenes muestran el estado
actual en el que se encuentra el terreno en
donde se puede apreciar que no se le da
ningin uso y ademds se logra apreciar que el
nivel del terreno es estable y no cuenta con
elevaciones prolongadas.

Foto 9: vista numero 3 del terreno
Fuente: visita en campo
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partes, la primera mide 223.00 metros, la segunda mide 134.00 m. y ambas

colindan con la carretera a san Pablo Actipan.

MEDIDAS Y COLINDANCIAS DEL TERRENO

Imagenes de las Calles Colindantes al Terreno

1 58”59.‘1':'

134,00

SAN

CALLE CIRUELAS
Fuente: investigacion en campo

CAMINO A SAN PABLO AACTIPAN
Fuente: investigacion en campo
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BOULEVARD A

CALLE 4 SUR

Al norte presenta dos medidas, la primera mide 147 m. y colinda con A
CALLE 15 ORIENTE
Fuente: investigacion en campo

terreno, hace un quiebre de sur a norte midiendo 75.54 m. y colinda con , NETE
' . ' Fuente: investigacién en campo

terreno, nuevamente al norte mide 148 metros y colinda con calle 15 oriente, al

este se divide en dos partes, la primera mide 177.48, la segunda hace un

ligero quiebre hacia el suroeste midiendo 199.50 m. y ambas colindan con la

calle de la 4 sur, al sureste mide 192.50 m y colinda con la calle cirvelas, al

suroeste mide 87.00 m y colinda con bafos publicos, el este se divide en dos
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3.6 ANALISIS DEL SITIO

LOCALIZACION

Este terreno cuenta con una drea aproximada de 11.177 hectéreas y un perimetro de 1384.086mts.
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El terreno estd ubicado en el barrio del Santuario, perteneciente a la cabecera del municipio de
Tepeaca en el Estado de Puebla.

Se encuentra en una zona de alta concentraciéon  poblacional y alto flujo de actividades comerciales, pues a unos pocos
metros hacia el oeste, se localiza la central de abastos que se realiza los dias viernes, ademds de que hacia el norte

colinda con el Boulevard de la 15 oriente o también conocido como federal Puebla -Tehuacdn, por lo que es por esta )
vialidad por donde transitan la mayor parte de las lineas de autobuses que pasan por este municipio MAPA DE LOCALIZACION
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CLIMA

El rango de temperatura que se presenta en el municipio de Tepeaca va
de los 12 a los 18°c y en cuanto a su precipitacién pluvial se encuentra en un

rango entre los 600 y 900 mm.
El clima predominante con el 79% en este municipio es el subhitmedo con

lluvias en verano, de humedad media y con el 20% se encuentra el clima
templado subhimedo con lluvias en verano y solo con el 1% existe un clima de

menor humedad.'®

Climas
N
HIDALGO NOPALUCAN
o7°5 T,
e
I o ot
JA veracruzpEinaco 00T T | 974
DE LA LLAVE R —— _(_'_tx__
PR REETY
MEXICO Lrd —
ACAJETE
MORELOS
ACATZINGO
GUERRERO S
o
\\\
CUAUTINCHAN
Simbologia
B Isoyeta en mm
— Isoterma en °C
I | Templado subhumedo con lluvias en
verano, de mayor humedad LOS REYES
j— Templado subhimedo con lluvias en DE JUAREZ
verano, de humedad media
= Templado subhtmedo con lluvias en TECALI DE
verano, de menor humedad HERRERA CUAPIAXTLA
Zona urbana DE MADERO <t 1858
1evsg 1 e
R 19747

57"57'?
SANTO TOMAS

IMAGEN 4: CLIMA DE TEPEACA
FUENTE: PRONTUARIO DE INFORMACION GEOGRAFICA MUNICIPAL DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, TEPEACA, PUEBLA (Pg. 4)

De acuerdo a los datos anteriores el terreno se encuentra ubicado dentro
del clima templado subhimedo con lluvias en verano, de humedad media, por
lo que se deberd tomar en cuenta este factor, para el disefio de los espacios
arquitecténicos del edificio y de esta manera lograr confort en estos mismos a

un costo minimo.
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3.6-4. USO DEL SUELO

Uso del Suelo y Vegetacién

AT
g ’f-.‘.’ff‘.p}‘- oT'ST,
L

1

B
’g ."‘Jf VERACAUZ O IGHACIO 1907 *up e

% ,,,,

197747
L
!.j) RER T

ACAJETE

ACATZINGO

.
\\
CUAUTINGHAN
Simbologia
.1 Agricultura
‘ LOS REYES g 3
7 | Pastizal DE JUAREZ ; :
Bl | Bosque 3 :
TECALI DE e
[ | Matorral HERRERA j
CUAPIAXTLA
DE MADERO ~

Area sin vegetacion

No aplicable

Fi
CEN FRAUMH

Zona urbana SANTO TOMAS

HUEYQOTLIPAN

MAPA DE USO DE SUELOS

IMAGEN 5: MAPA DE LAS CARACTERISTICAS Y EL USO DE SUELO DE TEPEACA.
FUENTE: PRONTUARIO DE INFORMACION GEOGRAFICA MUNICIPAL DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, TEPEACA, PUEBLA (Pg. 8-9)

Actualmente el municipio de Tepeaca no cuenta con carta urbana que
especifique o reglamente el uso de suelo que predomina en este, por lo que
de acuerdo al mapa de uso de suelo y vegetacién que proporciona la
informacién geogrdfica de los estados unidos mexicanos municipio de
Tepeaca, estado de Puebla se logré identificar que el terreno se localiza
dentro de la mancha urbana del municipio, y de acuerdo a la visita del sitio,
se logré identificar mediante encuestas y fotografias que la zona en que se
encuentra el terreno, es de uso comercial, pues ya que a escasos metros se

localiza la central de abastos de este municipio.

3.6-5. TIPO DE SUELO
El tipo de suelo del terreno es tipo chernozem, pues el terreno se encuentra seguin
el mapa dentro de una zona donde se localiza este tipo de suelo.

Suelos Dominantes

uoaLGo PYEALL, £
c*’i"’f',l}"’ ar's,
il
La d J‘ VERACRUZDE IGNAGio 19707 St I
*# DE LA LLAVE T
S

ACAJETE

ACATZINGO

SUPERFICIE DEL SUELO DEL TERRENO
FUENTE: VISITA DE SITIO

CUAUTINCHAN
Simbologia
Calcisol
| Cambisol
[0 ¢ Durisol
[ ] Ch
ernozem LOS REYES
Fluvisol DE JUAREZ
| | Leptosol
TECALIDE
Phaeozem HERRERA
No aplicable CUAPIAXTLA
DE MADERO
Zona urbana

TEXTURA DEL TIPO DE SUELO QUE PRESENTA EL
TERRENO.
FUENTE: VISITA DE SITIO

SANTO TOMAS
HUEYOTLIPAN

MAPA DE TIPOS DE SUELOS

IMAGEN 6: Mapa de suelos dominantes
FUENTE: PRONTUARIO DE INFORMACION GEOGRAFICA MUNICIPAL DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, TEPEACA, PUEBLA (Pg. 8-9)

CARACTERISTICAS DEL SUELO

De acuerdo a las caracteristicas de este suelo,
-regiones llanas
-wegetacidn herbacea

et tiene una elevada fertilidad natural, ademés de que su
-poco precipitaciones

favorable topografia hace a este tipo de suelo un

-Vegetacidn herbacea

-&rcillag ricas en materia
orgénica

[mDetrn ) xm :

excelente suelo de cultivo, este terreno presenta un

excelente suelo para poder construir cualquier tipo de

05 :—_i = B Acumulacidn de Caco 5

de calor clara

edificacion, ya que a 1 metro de profundidad se localiza

el suelo resistente, que se considera como roca viva, lo

cual hace que las cimentaciones de cualquier proyecto
sean superficiales sin tener un costo excesivo en esta

roca viva

WGAS Euelo0Z cdr

parte del disefo estructural.
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TOPOGRAFIA DEL TERRENO

El terreno cuenta con una pendiente

menor al 5% lo cual estd dentro de lo que
marcan las normas de (SEDESOL),

En la imagen de la izquierda se logra
apreciar que la topografia del terreno es
estable, lo cual es favorable para la
ejecucion del proyecto a la hora de
realizar movimientos de tierra para la
nivelacién del terreno, evitando asi costos

Foto 11: vista de la topografia del terreno
Fuente: visita en campo

excesivos sobre estos trabajos.

Foto 12: vista de la carretera a
San Pablo Actipan
Fuente: visita en campo

Foto 12: vista de la calle
Ciruelas
Fuente: visita en campo

PLANO TOPOGRAFICO Fuente: Google Hearth

FLORA Y FAUNA

Analizando las caracteristicas de las plantas que han sido identificadas
en el municipio de Tepeaca, se han seleccionado aquellas que nos ofrecen
ventajas como un follaje abundante y permanente que nos permita lograr una
barrera contra el sonido entre los espacios interiores y el estacionamiento.

NOMBRE DESCRIPCION VENTAJAS APLIACION IMAGEN

SON ARBOLES DE GRAN TAMANO, {REQUIEREN POCO

LLEGAN A ALCANZAR UNA ALTURA {MANTENIMIENTO Y POCA AREAS DE

PIRUL DE 6 METROS, TIENEN HOJAS CANTIDAD DE AGUA, ADEMAS| DESCANSO, Y
DELGADAS Y BLANDAS, TALLO DE QUE TODO EL ANO CONFORT
GRUEZO Y MUY DURO TIENEN FOLLAJE

REQUIEREN POCO

SON DE FOLLAJE ABUNDANTEY ~ {MANTENIMIENTO Y POCA
PINO CIPRES {ALCANZAN UNA ALTURA DE 5 CANTIDAD DE AGUA, ADEMAS
METROS DE QUE TODO EL ANO
TIENEN FOLLAJE

CERCAS,
DECORACION,
AREAS DE
DECANSO

E)L(,IASNTTE/-{\IS\Q; lOOI'\’SN-:'Il?(C))SE[I)\:'EI'RE LoS ALGUNAS REQUIEREN DE DECORACION,
PLANTAS DE MAS COMUNES DESTACAN L0 MAYOR MANTENIMIENTO DELIMITACION
ORNATO QUE OTRAS DEBIDO A SU DE AREAS

ARRAYANES, LOS TRUENOS Y LAS

BUGAMBILIAS FUNCION QUE DESEPENAN  {VERDES

TABLA 3.4: Flora y Fauna del lugar
Fuente: visita en campo
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3.7 ANALISIS SOCIODEMOGRAFICO-ECONOMICO Y CULTURAL
EVOLUCION DEMOGRAFICA

En 1995 el municipio contaba con 56,665 habitantes, siendo 27,595
hombres y 29,070 mujeres, con una densidad de poblaciéon de 315 habitantes
por kilémetro cuadrado.

Para el afio 2005 la poblacién habria alcanzado los 67,157 habitantes
habiendo incrementado en un 18% mds desde el afio 1995, y de acuerdo al
Ultimo censo de poblacién y vivienda 2010 registrado por INEGI, Tepeaca
cuenta con 74,708 habitantes, de los cuales 35,672 son hombres y 39,036

son mujeres,

De acuerdo a los datos anteriores, entre el ano 2005 al afio 2010 hubo
un incremento de un 11.25% por lo que se calcula que en el afo actual 2015

exista una poblacién de 83,113 habitantes'
INCREMENTO DE LA POBLACION
90,000
80,000
70,000
» 60,000
'V ]
-
2 50,000
2
& 40,000
<
T 30,000
20,000
10,000
° 2015 (D
1995 2005 2010 (Dato
Calculado)
m HOMBRES 27,295 32,051 35,672
m MUJERES 29,070 35,106 39,036
= POBLACION TOTAL 56,665 67,157 74,708 83,113

SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO

SUBSISTEMA: Transporte ( SCT )
m 1. LOCALIZACION Y DOTACION REGIONAL Y URBANA

B RTARA DB DEARRO LD B00AL oy

ELEMENTO:Central de Autobuses de Pasajeros

JERARQUIA URBANA Y NIVEL DE SERVICIO REGIONAL [ ESTATAL | INTERMEDIO [ MEDIO BASICO | CONCENTRA-
CION RURAL
RANGOQ DE POEBLACION (+) DE 100,001 A 50,001 A 10,001 A 5,001 A 2,500 A

500,001 H.| 500,000 H.| 100,000 H. 50,000 H.| 10,000 H. 5,000 H.

FUENTE: SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO (SEDESOL) TOMO IV

De acuerdo a la poblacién existente en el municipio de Tepeaca y al
sistema normativo de equipamiento urbano (SEDESOL), arroja que la central de
autobuses serd de nivel intermedio, encontrandose en un rango de poblacién
que va de los 50,001 A 100,000 habitantes, por lo que se tendrdn que seguir
las especificaciones que se recomiendan para una central de autobuses que se
encuentra en este rango de poblacién.

14 CENSO DE POBLACION Y VIVIENDA (INEGI)
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ATRACTIVOS CULTURALES

Actualmente existe un gran ndmero de personas que llegan al municipio
de Tepeaca para visitar al santo nifio doctor de los enfermos y atractivos
culturales que existen en este municipio, con base en esto, se realizé un
estudio mediante encuestas a las personas que llegan a este lugar para saber
el medio de transporte en el que llegan, de lo cual, los datos obtenidos fueron
que el 40% de estas personas llegan en transporte puiblico.

En el mapa de abajo se muestran las vias de comunicacién entre el sitio
de proyecto y la zona donde se localiza la mayor parte de estos inmuebles.

MAPA DE CENTROS CULTURALES E HISTORICOS

TABLA DESCRIPTIVA DE LOS CENTROS CULTURALES E HISTORICOS
DEL MUNICIPIO DE TEPEACA

DESCRIPCION

IMAGEN

NUMERO INMUEBLE

PARROQUIA
DE~L SANTO

1 NINO DOCTOR

2 Rollo
Ex convento de

3 san Francisco de
Asis

4 Museo regional
de historia “casa
de Hernan
Cortés”

Su fachada principal tiene
caracteristicas barrocas y estd
constituida de portada de ftres
accesos Y torre con campanario

Ubicado en la plaza principal y es
uno de los monumentos mas
sobresalientes del arte mudéjar,
realizado en México durante el siglo
XVI

Monumento religioso de estilo
renacentista y por lo tanto fue una
obra conventual del siglo XVI
concebida por la orden Franciscana.

La arquitectura de este inmueble es
totalmente antigua, sus dinteles,
fuertes y gruesas puertas, toscos y
robustos herrajes y sus adornos que
transportan en el tiempo al
espectador a aquellos lejanos afos
previos a la Conquista de México,
cuando Cortés y sus huestes
caminaron por aqui.

TABLA 3.5: ATRACTIVOS TURISTICOS Y CULTURALES DEL LUGAR
FUENTE: http://www.mexico-tenoch.com

16
http://www.mexico-tenoch.com
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3.8 INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO URBANO

EQUIPAMIENTO URBANO

- >
i

{5
Ll
i R P
o & b g

N F

NUMERO ESPACIO
TERRENO
2
CENTRAL DE ABASTOS
HOTELES
4
GASOLINERA
CENTRO DE SALUD Y SERVICIOS AMPLIADOS (CESSA)
UNIDAD DEPORTIVA
7
MERCADO MUNICIPAL
8
TIENDAS DEPARTAMENTALES
9 ,
ZOCALO DEL MUNICIPIO
10
PALACIO MUNICIPAL

MINISTERIO PUBLICO

Considerando un radio de 1 km de
distancia a la redonda del sitio encontramos
un buen equipamiento urbano, como son
hoteles, restaurantes, centros de salud,
mercados, unidades deportivas, tiendas

departamentales, gasolineras, entre otraswoteL

: N
CESSA ZOCALO DE TEPEACA
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SERVICIOS DE INFRAESTRUCTURA

SIMBOLOGIA SIGNIFICADO

P.B.T. poste de baja
tension

P.V. pozo de visita
terraceria

pavimento
asfaltico

Actualmente el terreno
cuenta con cuatro calles
colindantes a este, de los
cuales solo una de ellas se
encuentra pavimentada con
carpeta asfdltica, las otras tres
restantes son de terraceria.

CALLE TIPO DE PAVIMENTO SERVICIOS DE INFRAESTRUCTURA
15 ORIENTE terraceria 1. agua potable
2. drenaje
3. electricidad
4 SUR terraceria 1. agua potable
2. drenaje
3. electricidad
CIRUELAS terraceria no cuenta con ningln servicio
1. agua potable
2. drenaje
SAN PABLO carpeta asféaltica 3. red electricidad
ACTIPAN 4. red telefénica
5. alumbrado publico

Tabla 3.7 SERVICIOS DE INFRAESTRUCTURA DE LAS CALLES COLINDANTES AL TERRENO

Fuente: visita de sitio

VIALIDADES

Actualmente el municipio de Tepeaca cuenta con 5 bulevares, de los cuales
uno de ellos se localiza en la parte noroeste de la cabecera municipal y
conecta con el municipio de Amozoc y de Puebla, otro de ellos se localiza al
suroeste y comunica con los municipios de Tecali de Herrera, Cuautinchdn vy
Puebla, el tercero se localiza en la parte sur y comunica con el municipio de
Mixtla, el cuarto se encuentra al sureste de la cabecera y comunica con los
municipios de Cuapiaxtla de Madero, Huixcolotla, Tecamachalco, Tlacotepec
de Judrez, Tehuacdn y con el estado de Oaxaca, y existe un quinto bulevar
que atraviesa de norte a sur y de sur a norte la cabecera municipal, facilitando
los recorridos hacia los diferentes lugares o barrios que se encuentran dentro
del municipio, ademds de que existen vialidades estatales que comunican con

los municipios de los Reyes de Judrez y de Acatzingo.?°

Foto 12: Boulevard de la 9 oriente
Fuente: visita en campo

Foto 13: Carretera Federal Puebla
Tehuacdn
Fuente: visita en campo

Foto 12: Boulevard Cuauhtémoc
Fuente: visita en campo

20 http://www.mexico-tenoch.com
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Mapa de las Vialidades Principales Aledafias al Terreno

BOULEVARD
CUAHUTEMOC

LIBRAMINETO
DE LA 2 SUR

RUTAS DE TRANSPORTE

Dentro del servicio de transporte se encuentra él privado y el

publico, este Gltimo es prestado por diferentes lineas que se muestran
21

en el estudio que se realizé de las diferentes rutas de transporte

CALLE9
PONIENTE

ling 1 20

28 2 17 | 16 Jrifidor| peES— 1
S | I AT e
2 wam |

BOULEVAR AVILA CAMACHO

SALIDA A TECALI

- | 5| CALLE e T | IR g
3; MAXIMINO . | .
\ F '

LIBRAMINETO
DE LA 4 SUR

— e, Lt
o | CALLE 15
] PONIENT BOULEVAR
=] 7

CIRUELAS

I

! CARRETERAA
.| SANPABLO
ACTIPAN

MAPA DE VIALIDADES PRINCIPALES

Foto 15: Lineas VERDES Y ROJOS

Foto 14: Linea AITT
Fuente: visita en campo

Fuente: visita en campo

Foto 17: Lineas AUTOBUSES UNIDOS

Foto 16: Lineas R-T
Fuente: visita en campo

Fuente: visita en campo
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MAPA DE UBICACION DE LAS ACTUALES PARADAS Y RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO

RUTA'Y PARADAS DE LAS LINEAS DE
. AUTOBUSES INTERURBANOS DE
*
RUTA Y PARADAS DE LAS LINEAS DE "&';'.. % PASO
o )
AUTOBUSES INTERURBANQOS DE PASO *q‘-& /"'@,.:,
» *t; **J'@I. AU
AU PR M » VALLES
VALLES . ANGELOPOLIS
.
ANGELOPOLIS . SCTA (AZULES)
|
SCTA (AZULES) .5, SCTA (NARANJAS)
SCTA (NARANJAS) . ‘.@ AMB
AMB @' A VERDES ROJOS
Foto 17: SCTA (AZULES) VERDES ROJOS - " Foto 17: ACATZINGO
Fuente: visita en campo u - Fuente: visita en campo
] Tn ™
[ |
: @
[ ]
. =
[l [ ‘
& :
Ca .
N 1: L] :E
H =3
L]
LINEAS DE AUTOBUSES éﬂl :-d-
u ]
INTERURBANO LOCALES s &
Centro Historico O :" Ll @ EEEEE .FI'-BEI'E:.ISEC'. LP‘-EEIPE"E? EEEEN]
AITT o . .
RT 3 poniente 'g: “n p Unidad Deportiva
Foto 18: VALLES TECAMACHALCO € - —mm- >I= @LI [ F N L] Foto 18: TECAMACHALCO
Fuente: visita en campo ACATZINGO 5 poniente 1 - é v :3 Fuente: visita en campo
| | [ [=]
VALLES 1 o it
=N ¥l
9 poniente i Ems :-':
s T Emm- g. %
¢ ="~ O
Central de @ -
'_ @ abastos pe @
" @'@' L J y
&’ <& Yelt.
& 45% Talr, Acatzingo
2 Y v, 9
o5 *ole, Tecamachaléo
PR *.:@ Tepexi de Rodrigues
Tehuacan

4

r
# Tecali de Herrera
Cuautinchan

Foto 19: VALLES
Fuente: visita en campo

Foto 19: ROJOS
F s yici Fuebla
uente: visita en campo
21 H. AYUNTAMIENTO DE TEPEACA 2014-2018
N
CAT

CENTRAL DE AUTOBUSES TEPEACA



mmp—y

TESIS DE AROUITECTURA 46

TABLAS DE ESTUDIO DE RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO

RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO DE PASO
MINUTOS
No. DE No. DE QUE HORARIO JORI;“:DA NO. USUARIOS
LI;'E s LINEAS PARADERO ACTUAL ORIGEN DESTINO TIPO DE UNIDAD | UNIDADES/| TARDA EN DE CORRIDA | CORRIDA
PASO | PASARUN  SERViCIo | CORRIDA) “gp s DSECIENDEN | DESCIENDEN/DI i ASCIENDEN: ASCIENDEN
AUTOBUS : EN H. PICO A EN H. PICO DIA
1 AU CALLE AV. HIDALGO (ZOCALO DE PUEBLA TEHUACAN AUTOBUS 1 12 5:00-23:00 18 90 20 1800 15 1350
TEPEACA)
2 VALLES CALLE AV. ?'EE;AE;GC(Z)(ZOCALO DE PUEBLA TECAMACHALCO AUTOBUS 1 20 5:30-22:30 17 51 15 765 15 765
3 ANGELOPOLIS CALLE AV. ?'E'?DAE;%%ZOCALO DE PUEBLA TECAMACHALCO AUTOBUS 1 20 5:30-21:30 16 48 10 480 10 480
CALLE AV. HIDALGO (ZOCALO DE ACATLAN DE o
4 SCTA (AZULES) TEPEACH) PUEBLA SSORIO AUTOBUS 1 20 5:30-21:30 16 48 10 480 20 960
CALLE AV. HIDALGO (ZOCALO DE TEPEXI DE o
5 AMB TEPEACA) PUEBLA RODRIGUEY AUTOBUS 1 20 5:30-21:30 16 48 10 480 10 480
6 SCTA (NARANJAS) | CALLE AV. ?'E'?DAE:%%ZOCALO DE PUEBLA ATOYATEMPAN MICROBUS 1 30 5:45-8:45 15 30 5 150 10 300
7 VERDES CALLE AV. HIDALGO (ZOCALO DE PUEBLA ATOYATEMPAN MICROBUS 1 30 5:45-8:45 15 30 5 150 5 150
TEPEACA)
CALLE AV. HIDALGO (ZOCALO DE CUAPIAXTLA DE o
8 ROJOS TEPEAGA) PUEBLA MADERO MICROBUS 1 30 5:45-8:45 15 30 5 150 10 300
8 315 80 4455 95 4785
MINUTOS
No. DE No. DE QUE HORARIO JORI;“:DA NO. USUARIOS
LINEAS LINEAS PARADERO ACTUAL ORIGEN DESTINO TIPO DE UNIDAD | UNIDADES/| TARDA EN DE CORRIDA | CORRIDA
PASO PASAR UN | SERVICIO S/DIA DESCIENDEN: DESCIENDEN/ !ASCIENDEN: ASCIENDEN
AUTOBUS S ENHRS. EN H. PICO DIA EN H. PICO DIA
1 AU CALLE AV. ?'E[;?E'A%%ZOCALO DE TEHUACAN PUEBLA AUTOBUS 1 12 5:00-23:00 18 90 20 1800 15 1350
2 VALLES CALLE AV. ?'EE;AE'A%%ZOCALO DE | TECAMACHALCO PUEBLA AUTOBUS 1 20 5:30-22:30 17 51 15 765 15 765
3 ANGELOPOLIS CALLE AV. :“EE;AE'A%(Z)(ZOCALO DE | TECAMACHALCO PUEBLA AUTOBUS 1 20 5:30-21:30 16 48 10 480 10 480
CALLE AV. HIDALGO (ZOCALO DE ACATLAN DE o
4 SCTA (AZULES) TEPEACH) 5SORIO PUEBLA AUTOBUS 1 20 5:30-21:30 16 48 10 480 20 960
CALLE AV. HIDALGO (ZOCALO DE TEPEXI DE o
5 AMB TEPEACA) RODRIGUEY PUEBLA AUTOBUS 1 20 5:30-21:30 16 48 10 480 10 480
6 SCTA(NARANJAS) | CALLE AV. ?'EE;‘;'AGC%ZOCALO DE | ATOYATEMPAN PUEBLA MICROBUS 1 30 5:45-8:45 15 30 5 150 10 300
7 VERDES CALLE AV. ?'EDP?E'A%%ZOCALO DE | ATOYATEMPAN PUEBLA MICROBUS 1 30 5:45-8:45 15 30 5 150 5 150
CALLE "AV. HIDALGO (ZOCALODE | CUAPIAXTLA DE o
8 ROJOS TEPEACH) MADERG PUEBLA MICROBUS 1 30 5:45-8:45 15 30 5 150 10 300
8 315 80 4455 95 4785

FUENTE: ESTUDIO REALIZADO EN CAMPO
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RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO LOCALES
No. DE No. DE UNIDADES MI';%E’;’;TDA HORARIO DE JORNADA DE NO. USUARIOS
o.
LINEAS LINEAS PARADERO ACTUAL ORIGEN DESTINO TIPO DE UNIDAD QUE SE QUE QUE saion |LLEGADA SERVICIO CORﬁI;:S EN CORDRII:ASI DESCIENDEN: DESCIENDE |ASCIENDEN | ASCIENDEN
ALOJAN SALEN LLEGAN ' EN H.PICO NDIA ENH.PICO DIA
CALLE 12 OTE. ENTRE AVENIDA . .
1 AITT HIDALGO Y VOULEVARD CUAUHTEMOC TEPEACA TEHUACAN AUTOBUS 5 1 1 30 30 8:00-19:00 1 22 20 440 15 330
2 R-T CALLE 5 PONIENTE, ENTRE 3 Y 5 SUR TEPEACA PUEBLA MICROBUS 3 1 1 15 15 6:00-20:00 14 56 15 840 15 840
3 TECAMACHALCO CALLE AV. _I?LI?D/'I\EI;\%?\)(ZOCALO DE TEPEACA TECAMACHALCO MICROBUS 2 1 1 15 15 6:30-20:30 14 56 10 560 10 560
4 ACATZINGO CALLE AV. ?L[;AELAGC%ZOCALO DE TEPEACA ACATZINGO MICROBUS 2 1 1 15 15 6:30-20:30 14 56 10 560 10 560
CALLE 9 ORIENTE, ENTRE AE.O-
5 VALLES (CUAUHTEMOC SUR Y 2 SUR) TEPEACA PUEBLA MICROBUS 2 1 1 15 15 5:45-9:45 16 64 10 640 10 640
14 5 5 254 65 3040 60 2930
FUENTE: ESTUDIO REALIZADO EN CAMPO
No DE USARIOS QUE
RELACION DE TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO QUE BRINDA SERVICIO | No.DE CAJONES :No.DE CORRDAS: No DE USARIOS QUE ;| No DE USARIOS QUE DESCIENDEN EN HRS No DE USARIOS QUE
EN EL MUNICIPIO DE TEPEACA, ESTADO DE PUEBLA PARA UBS POR DIA DESCIENDEN POR DIA | ASCIENDEN POR DIA PICO " © ASCIENDEN EN HRS. PICO

©)
%’ LINEAS DE TRASNPORTE PUBLICO CON ORIGEN DE PUEBLA 8 315 4455 4785
o
LU
@ 80 95
L
(]
n
(f) LINEAS DE TRANSPORTE PUBLICO CON DESTINO APUEBLAPUEBLA 8 315 4455 4785
2 80 95
om
[9p)
=
= LINEAS DE TRANSPORTE PUBLICO LOCALES 10 254 3040 2930
5 65 60

TOTAL 26 884 11950 12500 225 250

FUENTE: ESTUDIO REALIZADO EN CAMPO
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4.1 ARQUITECTURA SUSTENTABLE
DEFINICION DE ARQUITECTURA SUSTENTABLE O SOSTENIBLE

A la arquitectura sustentable, también denominada arquitectura
sostenible, o bioclimdtica es un modo de concebir el disefio arquitecténico
buscando aprovechar los recursos naturales de tal modo que minimicen el
impacto ambiental de las construcciones sobre el ambiente natural y sobre los
habitantes.

La arquitectura sustentable o sostenible es aquélla que intenta reducir al
minimo las consecuencias negativas para el medio ambiente de edificios;
realizando eficacia y moderacién en el uso de materiales de construccién, del
consumo de energia, del espacio construido manteniendo el confort
higrotermico, también debe existir confort luminico, acdstico, visual vy
psicolégico, que se desarrollan dependiendo del lugar y del tipo de edificio.

Lo sustentable es estar
en armonia con el paisaje
natural y artificial, bajo un
contexto histérico, filoséfico
y econdémico, con una
arquitectura sustentable que
no consuma mds energia de
la que necesita o donde no
se generen conflictos con los
desechos que produce.?’

EDIFICIOS SUSTENTABLES
Fuente: BLOG.DELTOROANTUNEZ.COM

CARACTERISTICAS DE LA ARQUITECTURA SUSTENTABLE

Dentro de esta arquitectura tienen un papel muy importante las

condiciones climdticas, la hidrografia y los ecosistemas del entorno en que se
construyen los edificios, para obtener el mdaximo rendimiento con el menor
impacto.

La reduccién del consumo de energia para calefaccién, refrigeracién,

iluminacién y otros equipamientos, cubriendo el resto de la demanda con
fuentes de energia renovables.

La minimizaciéon del balance energético global de la edificacion,

abarcando las fases de disefio, construccién, utilizacién y final de su vida util.

El cumplimiento de los requisitos de confort higrotérmico, salubridad,

iluminacién y habitabilidad de las edificaciones®?

ESQUEMA DE LA ARQUITECTURA BIOCLIMATICA O SOSTENIBLE

Espacios
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PROPUESTA ECOLOGICA PARA CENTRAL DE AUTOBUSES DE TEPEACA

Para poder desarrollar un proyecto con la alternativa ecolégica
sustentable de la central de Autobuses de paso Tepeaca Puebla como las
grandes construcciones que se estdn haciendo en todo el mundo y que sea el
primero de su tipo en el estado de Puebla, para contribuir al consenso con el
medio ambiente y asi ayudar al planeta en su impacto ambiental , se pretende
que este proyecto sea innovador y ecolégicamente responsable en su entorno
a diferencia de los ya existentes en el estado que no tienen los elementos e
instalaciones necesarias para poder afrontar los problemas del cambio

climdtico en el planeta.

ASPECTOS SUSTENTABLES PARA EL DISENO DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASO

SITEMAS O METODOS A EMPLEAR
OBJETIVOS : FACTORES | EN EL DISENO DE CENTRAL DE
AUTOBUSES

DESCRIPCION Y
CARACTERISTICAS

FOTOGRAFIA O ESQUEMA

ASPECTOS SUSTENTABLES PARA EL DISENO DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASO

SITEMAS O METODOS A EMPLEAR e
OBJETIVOS ;FACOTORES; EN EL DISENO DE CENTRAL DE CARACTERISTICAS FOTOGRAFIA O ESQUEMA
AUTOBUSES
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ORIENTACION NORTE-SUR

PERMITE MAYOR
ASOLEAMIENTO
DURANTE EL DIA EN
ESPACIOS
ARQUITECTONICOS

LUMINICOS

VENTANAS AMPLIAS

PERMITE MAYOR
ILUMINACION
NATURAL DURANTE LA
MAYOR PARTE DEL DIA

VIDRIOS TERMICOS EN
VENTANAS

EVITA LA RADIACION
SOLARDIRECTAY LA
PERDIDA DE
TEMPERATURA EN UN
ESPACIO
ARQUITECTONICO

EXTERIOR INTERIOR

Reflexion energética \

_ Transmisién de energia
Radiacién incidente »

]

Pérdidas energéticas \~

Ahorro de energia

ESPACIOS SALUDABLES Y CONFORTABLES Y USO EFICIENTE DE LA ENERGIA Y LOS RECURSOS
TERMICOS

MUROS VERDES INTERIORES

CREAN UNA CAMARA
TERMICA Y ACUSTICA
EN TRE ELEXTERIOR Y
EL ESPACIO INTERIOR

FUENTE: UN VITRUBIO ECOLOGICO, PRINCIPIOS PARA LA ARQUITECTURA SUSTENTABLE
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FUENTES DE ENERGIAS RENOVABLES

Las Fuentes de energia renovables son aquellas que, tras ser
utilizadas, se pueden regenerar de manera natural o artificial. Algunas
de estas fuentes renovables estdn sometidas a ciclos que se mantienen
de forma mds o menos constante en la naturaleza.

Existen varias fuentes de energia renovables, como son:

Energia mareomotriz (mareas)
Energia hidrdulica (embalses)
Energia edlica (viento)

Energia solar (Sol)

& & & & @+

Energia de la biomasa (vegetacion)

Las energias alternativas en la arquitectura sustentable implican el
uso de dispositivos solares y edlicos, tales como paneles fotovoltaicos o
generadores edlicos que ayudan a proporcionar electricidad sustentable
para cualquier uso.

Los edificios que utilizan una combinacién de estos métodos
alcanzan la meta més alta que consiste en una demanda de energia cero

o autosuficientes.3°

La intencion de este proyecto, Central de Autobuses Tepeaca
Puebla es: ser confortable y que sea de materiales que son de la regién
como el mdarmol para pisos, bafos cocinas de restaurante, que ahorre
energia utilizando fotoceldas, y agua utilizando el agua pluvial para

jardines y bafios, y asi sea bajo en su mantenimiento.

ASPECTOS SUSTENTABLES PARA EL DISENO DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASO

OBJETIVOS

FACTORES

SITEMAS O METODOS A EMPLEAR
EN EL DISENO DE CENTRAL DE
AUTOBUSES

DESCRIPCION Y
CARACTERISTICAS

FOTOGRAFIA O ESQUEMA

USO EFICIENTE DE LA ENERGIA Y LOS RECURSOS E INTEGRACION AL MEDIO AMBIENTE

ECOTECNOLOGIAS

CAPTACION DE AGUA
PLUVIAL

PERMITE REUTILIZAR
EL AGUA DE LLUVIA EN
JADINES Y EN
SANITARIOS
TENIENDO COMO
BENEFICIO UN
AHORRO
CONSIDERABLE DEL
AGUA POTABLE

CAPTACION DE LA ENERGIA
SOLAR

PERMITE UTILIZAR LA
ENERGIA SOLARY
TRANSFORMARLA EN
ENERGIA ELECTRICA,
TENIENDO COMO
BENEFICIO UN
AHORRO EN LA RED
ENERGIA ELECTRICA

red eléctrica

Paneles solares fotovoltaicos

Consumo eléctrico
doméstico

r<fi—

c Jp= e

Contador doble sentido

Inversor

CAPTACION DE LA ENERGIA
SOLAR

UTILIZA LA ENERGIA
SOLAR PARA
TRANSFORMARLA EN
ENERGIA TERMICAY
UTILIZARLA EN
CALENTADORES DE
AGUA, LO QUE TIENE
COMO BENEFICIO UN
AHORRO EN EL
CONSUMO DE
COMBUSTIBLE

1. Captagor solar WwUEs g vatio

2. interatumutsdor

5 Vaso ge expansidn

http://blog.deltoroantunez.com/ (PortalContainer)
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4.2. DIAGRAMAS DE FLUJO

DIAGRAMA GENERAL DE UNA CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASO

Acceso de
autobuses

I

Mantenimiento: cubiculo del
jefe de mantenimiento; taller
mecanico; hojalateria y pintura;
lavado v engrasado

Cuarto de radio
-toilette
-archivo

L

Caseta de

control

Patio de
maniobras

Salida de
autobuses

Gasolinera J

Encierro ’

Cajones de andenes de

ascensoy descenso

Marco de seguridad o puerta de
control de entrada y salida de

pasajeros a anden

pasajeros

Sala de espera y llegada de
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Vestibulo principal

[ rotn )

/ Transporte foraneo, \

oficinas; cubiculo

servicio foraneo con
area secretarial y

gerente; subgerente; contador;
sala de juntas; archivo; sanitario

hombres y mujeres
Anden

de carga

y
descarga

Estacionamiento

T

| Acceso

Concesiones

PORTICO

Sanitarios
generales

hombres y
mujeres

Plaza de acceso

peatonal

archivo; servicio
médico; dormitorio;
sala de estar; sanitarios;
bafios y vestidores;
cubiculo de secretaria

de comunicaciones y
transbortes

Estacionamiento

Acceso

DIAGRAMA DE LA ADMINISTRACION

Sala de
espera
Informes y
Oficinas sala de
particulares espera
Zona Vestibulo de
secretarial administracion
) Control de
Pagaduria empleados
Vestibulo
general
Autobuses Plaza de
Suburbanos acceso

a

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 PG-27

Sanitarios

Zona
secretarial

Estacionamiento

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 PG-27

\\ 1
CAT.

CENTRAL DE AUTOBUSES TEPEACA



ommpunmy

TESIS DE ARQUITECTURA 53

Bodega de alimentos
frios v secos

[ Zona de lavado J—[

Zona de coccidn
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ZONA DE RESTAURANTE Y COCINA

Preparacion ]
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-
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J

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 PG-28

J
Area de \’ .
Barra de servicio
comensal \ /\
— Vestibulo
Sanitarios | restaurante Caja
Hombres
y mujeres
Autobuses [ Plaza de acceso ][ Estacionamiento ]
suburbanos
a Acceso FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 PG-28
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4.3. DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO ACTIVIDADES DEL PASAJERO DE LLEGADA
ACTIVIDADES DEL PASAJERO DE SALIDA Baja del autobus
| Llega a la central Anﬁen

Sanitarios < ‘ > Restaurante

'

Sala de espera

| A pie I | Autobus I Auto Taxi

i Sale a la plaza de acceso
Entra al edificio  —— ¢
Sale de la central
Solicita informes Compra boletos ‘
v v
Autobus Taxi
i A pie | Auto
Sala de espera FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 PG-22
El pasajero se clasifica segun el tipo de recorrido que realiza:
Sanitarios < > Restaurante ‘

Pasajero local. Es aquel que emplea el transporte para desplazarse a su centro de
trabajo o escuela, y para cumplir esta finalidad, emplea las unidades de rutas ya
establecidas; estas unidades se pueden localizar dentro o fuera de la terminal o en puntos

Anden - S
estratégicos del municipio.
i Pasajero de vacaciones. Es la persona que suspende sus negocios o estudios por algin
[ Aborda el autobus ] tiempo para desplazarse a un lugar de recreacién para tomar un descanso, existen
diferentes tipos de vacacionistas:
FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 PG-22 Vacacionistas por estudio, turistas religiosos, turista deportivo, turista por trabajo vy

vacacionista por descanso.®

*'ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 Pg-20
O
CAT

CENTRAL DE AUTOBUSES TEPEACA




ommpunmy

TESIS DE ARQUITECTURA 55

4.4 CRITERIOS PARA CALCULAR LAS AREAS EN UNA TERMINAL

Para el disefio de la central de autobuses, se tomaron en cuenta las
recomendaciones de la secretaria de comunicaciones y transportes las
cuales consisten en determinar el nimero de pasajeros transportados por
dia, calcular el nimero de corridas diarias, nimero de empresas que
concurren a ofrecer sus servicios, lugar donde se proponga construir y
considerar si la obra estard a cargo de una empresa particular o una
estatal.

Numero de pasajeros transportados por dia

24,450 pasajeros

884 corridas/dia

NUmero de corridas diarias

Numero de empresas que concurren a ofrecer

sus servicios 13 lineas de autobuses

Propuesta del lugar donde se ubicara la
terminal Municipio de Tepeaca

Tabal 4.1

Los datos de la tabla 4.1 se obtuvieron del estudio de rutas de transporte
publico del municipio de Tepeaca

Usuario: el drea de usuario serd de 1.20 m2 con equipaje y circulacién

Area total del edificio previo:
La relacién con la que se calculé el area total del edificio principal,
fue mediante la siguiente formula:

A= (1.20 m?) (nimero de pasajeros/H.P.) (18 h)
A= (1.20 m?) (475 pasajeros/H.P.) (18 h)= 10260 m?

Taquillas:

Segin las recomendaciones de la secretaria de comunicaciones vy
transportes, las taquillas deberdn tener un frente no menor a los 3 m
obteniendo como minimo una drea de 15 m? y una altura no menor de 3
m. El nimero de taquillas se obtendrd de acuerdo al nimero de empresas

que prestan su servicio a este municipio.32

Sala de espera:
El drea de la sala de espera general, se obtuvo mediante la el
ndmero de pasajeros en horas pico multiplicdndolo por el drea en m? por

cada usuario.
A= (1.20 m?) (ntmero de pasajeros/H.P.)
(1.20 m2) (475 pasajeros/H.P.) = 570 m?

Locales comerciales:

Estos espacios van de a acuerdo a las necesidades y requerimientos
de cada giro comercial, su drea la determina su programa arquitecténico
de cada comercio, se pude manejar un modelo tipo que abarque la
mayoria de las necesidades de los comercios que se instalaran en la

terminal.

Sanitarios publicos generales:
El nimero de sanitarios para la terminal se obtendrd serd de un
inodoro por cada 12 personas en horas pico, por lo que entonces

obtendremos el resultado de la siguiente manera.>?

No. De sanitarios = (475 pasajeros/H.P.) (12 personas.)

(475 pasajeros/H.P.) (12 personas.) = 39.5 sanitarios para H. y M.

32 ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 (Pg-29-30)
3 SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO “COMUNICACIONES Y TRANSPORTES” (SEDESOL)
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Estacionamiento publico:

De acuerdo a al sistema normativo de equipamiento urbano
comunicaciones y transportes (SEDESOL) se recomienda 1.5 cajones

estacionamiento con dimensiones de 2.50 x 5.00 m por cada cajén

abordaje,

capacidad del estacionamiento publico.

por lo que de acuerdo a estos datos,
33

(No. De cajones de abordaje) (1.5 cajones de estacionamiento)

se obtendrdn

(26 cajones de abordaje) (1.5 cajones de estacionamiento) = 39 cajones.

Angulos de cajones recomendables para autos chicos:
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CARACTERISTICAS DE CAJONES DE ESTACIONAMIENTO EN RELACION A SU ANGULO

ORIENTACION

FUENTE: Normas Técnicas Complementarias Para El Disefio Arquitectdnico

Angulos de cajones recomendables para autos grandes:
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FUENTE: Normas Técnicas Complementarias Para El Disefio Arquitectdnico
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Anden de ascenso y descenso:

El ancho del andén de ascenso y descenso de pasaje serd no menor
a 3 metros, el cual contara con un volado hacia el patio de maniobras,
el cual consiste en 1/3 de la longitud del autobs.

Cajon de autobus

El cajén de estacionamiento para un autobis, se calcula de acuerdo
al nimero de corridas, las dimisiones minimas del cajén serdn de 3.50 m
de ancho por 14.00 m de largo; debe existir una separacién de 0.90 m
como minimo entre cada autobis, la éptima es de 1.50 m, las
disposiciones de los cajones recomendables son a 45° y 60° la de 90°
no es muy conveniente por las maniobras que realizan los autobuses a la
hora de realizar su salida.

Patio de maniobras:

Para el patio de minima que debe existir del filo de andén al punto
mds alejado es de tres autobuses, o sea, un autobis estacionado mas el
largo de dos autobuses.

L= largo del autobus + largo de dos autobuses

N

el L 1

@

L/AUTOBUS L/AUTOBUS L/AUTOBUS

LONGITUD DEL PATIO DE MANIOBRAS

A continuacién en la siguiente tabla se presentan las longitudes vy
caracteristicas de diferentes tipos de autobuses

S AUTORIZADAS POR TIPO DE VEHICULO Y CAMINO (METROS)

CONFIGURACION TIPO
TIPO DE CAMINO
DEL DE
VEHICULO VEHICULO | A4y A2 | PESO |B4y B2 | PESO Cc PESO D PESO
TON. TON. TON. TON.
B2 (4/6) Autobus A= 2.60 A= 260 A= 260 A= 2.60
L =14.00 L =14.00 L =14.00 lo:=il:2.60)
4 a 13:50 13:50 1150 10.50
6 17.50 17.50 15.50 14.00 .
llantas
Dos
Ejes
B3 (6/8) Autobus A= 2.60 A= 2.60 A= 2.60 A= 260
L=14.00 L=14.00 L=14.00 L= 1250
6 a 19.00 19.00 16.50 15:50
8 22.00 22.00 19.50 17.50
llantas
Tres
Ejes
B3 (10) Autobuis A= 260 A= 260 A= 2.60 A= 2.60
L=14.00 L =14.00 L=14.00 E=12.50
F'—"—| 10 26.00 26.00 23.00 20.50
lm mm | llantas
Tres
Ejes
B4 (10/12) : Autobus A= 2.60 A= 2.60 A= 2.60 A= 2.60
L=14.00 L =14.00 ; L=14.00 L =512:50
10 a 26.50 26.50 24.00 21.50
12 30.50 30.50 27.50 24.50
llantas
Cuatro
Ejes
A = Ancho del vehiculo L = Longitud del vehiculo H = Altura del vehiculo 4.15 m

El Peso Bruto Vehicular (PBV) maximo autorizado se puede incrementar hasta un 5% si el vehiculo
esta equipado con suspension neumdtica o equivalente en todos sus ejes, excepto en el eje direccional.

Fuente: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 (Pg-39)
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45 DESCRIPCION DE PARTES QUE INTEGRAN LA TERMINAL DE
AUTOBUSES

La organizacién de la terminal de la terminal de autobuses se
divide en 5 zonas, las cuales serdn de gran importancia para su correcto
funcionamiento.

ZONA PUBLICA:
La zona publica tiene relacién con el vestibulo, taquillas y andenes.
Plaza de acceso:

Espacio abierto que enmarca el acceso a la entrada principal del
edificio de la central caminera. Es un lugar muy concurrido y en
ocasiones sirve de reunién, por lo que debe estar amueblado con bancas
y jardineras.

Pérticos:

Son los espacios de trdnsito entre el exterior y el interior del
edificio. Es la primera etapa del recorrido del pasajero y piblico en
general hacia el edificio.

Estacionamiento:

Se ubica al frente de la terminal y aun lado de la plaza de acceso,
existen diferentes criterios para calcular la capacidad de este, uno de
ellos es considerar un cajén por cada 50 m? construidos en terminales y
uno por cada 20 m? construidos en estaciones.

Area de desembarco:

Se desarrollan principalmente las actividades siguientes: descenso
y ascenso de personas; espera de autobuses urbanos; coches de alquiler
y particulares; espera de acompafantes; comercio ambulante; pasajeros

y transedntes lo utilizaran para protegerse del sol y la lluvia.?°

Vestibulo general:

Este espacio es donde concurren todas las personas que llegan a la
estacion para después continuar sus recorridos y actividades. Al igual
que los podrticos, en el servicio de primera y segunda clases, debe haber
un vestibulo en la zona de entrada, otro en la salida y Unicamente uno en
el servicio mixto.

Casetas o modulos de informes:

Los pasajeros que llegan o salen, requieren el servicio de informes
por lo que es necesario que se encuentren en un lugar visible y accesible
de cada vestibulo y exista un mostrador con uno o dos empleos.

Sefales y rotulos:

El disefio grafico de la simbologia empleada para orientarse dentro
y fuera del edificio debe evitar confusiones en los usuarios; el disefio
debe ser integral. El sefialamiento puede estar conformado por rétulos
pintados o electrénicos; debe haber monitores que indiquen la llegada vy
salida de unidades y localizarse en las salas de espera y llegada. Los
accesos, las salidas, los sanitarios para hombres y mujeres, informes vy
restaurantes, deben ser visibles a una distancia por lo menos de 50
metros.

Taquillas:

Es necesario que se localicen cerca de los vestibulos de llegada y
salida del servicio de primera y segunda clase. La cubierta frontal tiene
uso continuo. Este disefio hace posible que le pasajero deje pequefios
bultos en una parte de la cubierta mds baja donde efectué los tramites
necesarios para la compra de boletos; con estos se logra que el usuario
pueda tener la manos libres, comodidad y asi evitar confusiones. La
parte frontal inferior de las taquillas es en forma inclinada hacia dentro,
para evitar que alguna maleta estorbe durante la compra de los

boletos.®!

31 ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 (Pg-30)
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Sala de espera:

Este espacio debe proporcionar tranquilidad y comodidad a los
usuarios. Se debe lograr una ventilacién natural eficaz. Los sillones para
descanso permiten alojar un ndmero variado de usuarios. Pueden ser de
plastico o de madera; una de las cualidades que se busca es la dureza
que las hace mds resistentes a golpes y rapaduras. El respaldo bajo, mas
que servir propiamente a la funcién de recargase, sirve para estructurar.
La circulacién entre butacas es de 1.80 metros como minimo, para que
las personas dejen sus pertenencias y no obstruyan el paso.

Los acabados en muros y pisos deben ser resistentes al impacto o
raspones de cajas y bultos que acompaifien a los viajeros.

Concesionarios:

Estos comercios se distribuyen anexos a las circulaciones,
vestibulos y salas de espera para que el publico entre facilmente y para
que las vitrinas de exhibicion cumplan su cometido comercial en
beneficio tanto del vendedor como de los compradores. Deben ligarse al
exterior con un andén especialmente para proveedores.

Puerta de embarque:

Cuenta con el espacio suficiente para ubicar un marco de seguridad
y el puesto de personal de control de boletos y seguridad. Tendrd un
espacio para el retorno de personas. Las terminales pequefias cuentan
con torniquetes y un puesto de vigilancia.

Anden:

Espacio al que llegan todos los pasajeros para abordar el autobds.
Se dispone en forma lineal, radial, circular, o en linea quebrada. Se
accede por la puerta de embarque. Ademds de la relacién que tiene con
la sala de espera.

Circulacién de pasajeros

Las dreas de llegada y salida deben estar separadas de las
circulaciones de los autobuses. Las salidas ocupan las dreas centrales a
las que el publico accede por tineles. Las llegadas se ubican en el anillo
exterior, desde el cual el publico se desplazara hacia el transporte
urbano y estacionamiento publico.

AREA ADMINISTRATIVA

En esta drea se localiza el darea secretarial, sala de espera,
privado del gerente con sanitario, privado del subgerente con sanitario,
archivo, sala de juntas, cubiculo de la Secretaria De Comunicaciones Y
Transportes (SCT) y cuarto de aseo.

AREA DE SERVICIOS PARA EL PERSONAL

En esta drea se localiza un cubiculo de control para el personal,
reloj checador, dormitorios para el personal que requiera de este
servicio, sala de espera y lectura o tv. Cafeteria, sanitarios para
hombres y mujeres y lockers para el personal que labora en la terminal.

AREA PARA EL CONTROL DE AUTOBUSES

En esta drea se localiza una caseta de control con sanitario, patio
de maniobras, oficina del jefe de mantenimiento, estacionamiento para
autobiUs fuera de servicio, estacionamiento para reparacion, grias,
estacionamiento de reparaciones menores, taller mecdnico, eléctrico,
hojalateria, almacén de equipo, herramienta y refacciones, lavado,

gasolinera, sanitarios.

“*ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 (Pg-31)
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AREA DE SERVICIOS GENERALES

Esta drea se compone por: cuarto de mantenimiento, cuarto de
mdquinas, hidroneumdtico, bombas, subestacién eléctrica, cisterna,
depdsito de basura.

En esta zona también encuentran las dreas de ascenso y descenso,
las cuales estdn integradas por: puerta de entrada a los andenes, marco
de seguridad, andenes, puesto de vigilancia, estacionamiento ascenso y
descenso de pasajeros del transporte sub-urbanos, estacionamiento
ascenso y descenso de pasajeros fordneos.

Son también dreas de servicios generales, la plaza, el
estacionamiento de vehiculos privados, paradero de autobuses urbanos,
paradero de taxis, andadores, jardines y pdrticos.

4.6 SISTEMA CONSTRUCTIVO

La cimentacién, serd de zapatas aisladas de concreto armado, las
cuales tendrdn diferentes dimensiones y especificaciones de acuerdo al
predimiensionamiento elaborado, estas zapatas se ligaran a través de
contratrabes.

La superestructura de los andenes serd a base de columnas de
acero y vigas de acero, la cubierta serd a base de estructura metdlica y
lamina multitecho, y para las dreas de administracion y locales
comerciales, se utilizara losa prefabricada a base de vigueta vy

bovedilla.

La mayoria de los muros serdn divisorios en el drea de los locales
comerciales y drea administrativa, a base de ladrillo rojo recocido.

Los acabados de interiores como exteriores serdn de 19 y se
ejecutaran de acuerdo a las indicaciones de los planos correspondientes
al igual que todas las instalaciones.

4.7 INSTALACIONES

INSTALACION ELECTRICA

Por lo que respecta a estas instalaciones, se deberd realizar un cdlculo
por espacios, esto para saber qué tipo de |ldmpara vy watts serdn
adecuados para utilizar en cada uno de ellos, a continuacién se
muestran algunas recomendaciones para los niveles de luxes que se
consideraran para cada espacio

Oficinas 250
Sala de espera 125
Cocina 250
Estacionamiento 30
Vestibulos 150
[luminacién auxiliar 5
Sanitarios publicos 75
bodegas 50

En cuanto a lo que se refiere a alumbrado de emergencia, las
estaciones de servicio deben contar con un sistema de alumbrado de
emergencia de baterias de niquel-cadimo, con una carga minima de 30
minutos, en caso que falte el suministro eléctrico municipal o por

situaciones de riesgo se tenga que cortar.

Este sistema de alumbrado, debe prevenir una adecuada
iluminacién en pasillos, escaleras, accesos y salidas del edificio
principal y andenes de bordaje, asi como en las rutas de evacuacién de
la estacién de servicio.
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INSTALACION SANITARIA

En cuanto a lo que se refiere el disefio de este tipo de instalacién,
para una obra de tal magnitud como lo es una central de autobuses, es
el desalojo de las aguas negras, grasas, jabonosas y pluviales,
generadas en el interior de la misma, teniendo en cuenta que ademds de
la importancia que tiene este inmueble, se considera también, la
precipitacion pluvial tan alta existente en esta regién del estado. El
desalojo de las aguas negras, jabonosas y pluviales, se hardn por redes
de capitaciéon en diferentes puntos del edificio.

Aguas negras: estas se resolverdan mediante 3 redes principales,
que correrdn por los patios de maniobras, las cuales serdn de tubo de
concreto de 4 a 16”7 de didmetro para el exterior, y para el interior del
edificio se utilizara tuberia de PVC con un didmetro de 4”. Esta red
también contara con registros y pozos de visita, con dimensiones segin

el cdlculo.

Aguas jabonosas. Esta cuenta con una red principal que pasa por
los patios de manobras, hasta llegar a el drenaje municipal, sus
didmetros varian de 4” a 8”7, para la salida de cada mueble sanitario,
la tuberia serd de PVC y en el exterior se utilizara para el colector
principal, tuberia de concreto, con registros de acuerdo a las
caracteristicas de la red.

Aguas grasas: esta serd una red de menores caracteristicas, ya que
es poca la cantidad de agua que resulta del edificio, por lo que toda
esta agua se recolectara mediante trampas de grasas.

Aguas pluviales: el agua de las cubiertas del edificio serd captada
en cisternas con el fin de implementar la reutilizacién de estas aguas en
sanitarios, contempldndose solo para los W.C. y para el riego de dreas
verdes. La captacién serd mediantes tuberia de PVC. De 47.

La tuberia de agua pluvial en dreas descubiertas (patio de
maniobras, plaza de acceso, estacionamientos, etc.) se recolectara por
medio de rejillas de boca de tormenta y de registros con coladera,
encausando atreves de una linea de recoleccién de tubo de concreto
ubicado en las diferentes dreas descubiertas con un didmetro que varia
de 8” a 24” y con dimensiones que varian en sus registros.

INSTALACION HIDRAULICA

El suministro de agua potable serd por medio de la red municipal,
conjuntamente con la reutilizaciéon del agua pluvial para los sanitarios
en los wc, y mingitorios, y para el exterior en dreas verdes.

La instalacién del agua serd atreves de ramales de tuberia de
cobre, por lo que se construirdn 2 tanques elevados de distribucién,
cada tanque estard dividido en dos partes, una para el agua potable
que suministrara a los lavabos de los sanitarios, regaderas de los
choferes, los fregaderos de la cafeteria, restaurante y los locales
comerciales, la otra parte del tanque serd de agua pluvial recolectada,
esta parte se encargara de abastecer a los wc y mingitorios de los
sanitarios, los jardines del estacionamiento y jardines que se encuentran
dentro del inmueble.

INSTALACION DE GAS

La instalacién de gas se calculara para el restaurante, por lo que
se propuso 1 tanque estacionario de 500 lts, teniendo una linea de
llenado y una linea de salida, esta ¢ltima llegara a los aparatos de
cocina pasando por reguladores de alta presién y baja presién, segin
sea el caso.
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4.8 MATERIALES

Se utilizaran materiales y acabados que requieran un minimo de
mantenimiento pero cuya apariencia sea higiénica.

Pisos: se utilizaran pisos de mdrmol en las zonas piblicas, pues se
consideran que en estas dreas transitara constantemente una gran
cantidad de gente.

Muros: el acabado de los muros deberd resistir a raspaduras,
golpes y rayones, y deberd ser de fécil mantenimiento. La textura deberd
proporcionar un ambiente agradable, por lo que se utilizaran los colores
claros para crear espacios luminosos y agradables.

El material mdas empleado en este tipo de edificaciones segin las
normas de SEDESOL, es el concreto aparente y el mortero con pintura,
aunque hoy en dia existen diversos modelos de muros prefabricados que
ademds acortan el tiempo de ejecucion de la obra.

Plafones: actualmente pueden construirse los techos de este tipo de
edificio de fierro, soportando ldminas metdlicas, de aluminio, acrilico o
prefabricados pldsticos.

4.9 ARQUITECTURA DEL PAISAJE

La arquitectura de paisaje es la disciplina que se encarga de
resolver la habitabilidad del espacio abierto, ya sea en lo préximo al
hombre o en la organizacién de una regién, buscando equilibrar los
sistemas naturales con los humanos. El arquitecto paisajista es el
profesional que planifica, disefia y construye espacios abiertos como
parte del sistema natural y humano, con una actitud responsable,

incluyente y significativa con el ambiente, sociedad y la cultura®*

Como partida del disefio arquitecténico tenemos que tomar en
cuenta algunos criterios mismos que nos pueden ayudar a resolver dicho
proyecto con mayor eficiencia, es por ello que analizaremos algunos
conceptos que pueden ser utilizados en el proyecto de una central de
autobuses.

Crear ambiente de solemnidad

Creacidn de paisajes en plazas de acceso

* http://arquitectura.unam.mx/arquitectura-de-paisaje.html Q
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4.10 PROGRAMA ARQUITECTONICO

AREAS PROPUESTAS DE LOS ESPACIOS REQUERIDOS EN BASE A LAS NECESIDADES

ACCESO
ESPACIO MOBILIARIO AREA (M2)
Plaza al frente Bancas jardines libre
Estacionamiento publico 1.5 cajones por cajén de abordaje (2.5 x500 mts) libre

Paraderos: Transporte urbano

10 rutas (2.5 x5.00)

20 cajones

Libre, respetando el ancho

s minimo de 4.00 mts.
06rticos 5 metros dle.oncho como
minimo.
jardines libre
ADMINISTRACION
ESPACIO MOBILIARIO AREA (M2)
Recepcion Mostrador, sillas 6.00
Sala de espera Mesa de centro sillas 8.00
Privado del gerente con sanitario Escritorio, sillas, archivero, lavabo, escusado. 16.00
Privado del subgerente con sanitario Escritorio, sillas, archivero, lavabo, escusado. 16.00
Area secretarial Escritorio, sillén, archivero. 6.00
Archivo Archiveros, escritorio, sillas. 17.00
cafeteria Estufa, mesa de apoyo, refrigerador, alacena. 11.00
Sala de juntas Mesa, sillas, pantalla, mueble, aparatos electrénicos. 17.00
Cubiculos de lineas fordneas Escritorio, sillas, archivero. 12.00
Cubiculos de lineas suburbanas Escritorio, sillas, archivero. 12.00
Cubiculo de la secretaria de comunicaciones y o .
transportes Escritorio, sillas, archivero. 12.00
Jefe de mantenimiento Escritorio, sillas. 10.00
Servicios sanitarios para hombres y mujeres Excusado, lavabo, mingitorio. 10.00
Cuarto de aseo pileta 8.00
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ADMINISTRACION

ESPACIO MOBILIARIO AREA (M2)
Vestibulo general y sala de espera Jardineras, bancas. 1,584.00
Informes de horarios y turismo Mostrador, sillas. 6.00
Restaurante Area de comensales, caja, cocina = 30% sala de espera. 475.00
Concesiones (locales comerciales) 6.00 x 5.00 30 mts/local comercial
Servicios sanitarios para hombres y mujeres 1 inodoro por cada 12 p de la sala de espera 100.00
Cuarto de aseo Anaqueles 8.00
Andadores a salas de espera de las lineas 4 personas 8.00
Envios y paqueteria Mostrador, sillas, anaqueles. 36.00
Autobuses suburbanos
taquillas 8(2.5x4.5) 90.00
Oficina del despachador Escritorio, sillas, archivero 12.00
Cubiculos de delegados con su sala de espera 7(4.50x5.00) 157.00
Puerta de embarque 2.25
Salidas 2.10
Llegadas 2.10
Autobuses fordneos
taquillas 8(2.5x4.5) %0.00
Oficina del despachador Escritorio, sillas, archivero. 12.00
Entrega de equipaje Mostrador, sillas, anaqueles 36.00
Puerta de embarque 2.25
Salidas 2.10
Llegadas 2.10
OPERADORES DE AUTOBUS
ESPACIO MOBILIARIO AREA (M2)
Cubiculo de control Mostrador, sillas 10.00
Sala de espera y lectura Sofd, sillas, mesa. 11.00
Dormitorio Camas, buros, guarda ropa. 38.00
Servicio medico 20.00
Cocineta Mesas, sillas, maquina despachadora 2m2/comensal 20.00
Sanitarios, bafios y vestidores Lavabo, excusado, mingitorios, regaderas, vestidores 30.00
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SERVICIOS PARA PERSONAL

ESPACIO MOBILIARIO AREA(MZ)
Acceso principal
Control, reloj checador Reloj checador, mostrador, tarjeteros, sillas Q.00
Area de esperay lockers 24 00
SERVICIOS PARA PERSONAL
ESPACIO MOBILIARIO AREA(MZ)
Cuarto de mdquinas
Subestacioén eléctrica
Cisterna Q.00
Planta de emergencia 6.00
Cuarto de basura 10.00
Cuarto de mantenimiento 16.00
Sanitarios, bafios y vestidores Excusados, lavabos, mingitorios 12.00
Mantenimiento de la unidad
Oficina del jefe del taller 12.00
Taller de mantenimiento y servicio 6 autobuses 300.00
Abastecimiento de combustible 4 bombas 192.00
Bodega de refacciones, herramienta y anaqueles 60.00

equipo.
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4.11 PARTIDA ARQUITECTONICA

Basdndose en el aspecto de que la mayor parte de las bienvenidas,
se manifiestan con un abrazo, se tomé como base la figura que vista en
planta, simula a una persona que tiene los brazos extendidos para recibir

a las diferentes lineas de autobuses y a su vez los pasajeros que en ellos
viajan.

En base a esto, la forma del edificio debe proporcionar seguridad y
tranquilidad a quien se encuentre en el interior y en

el exterior del
edificio
Con este concepto también se busca implementar la importancia

que tiene el municipio de Tepeaca al recibir a las personas que por
distintas actividades visitan continuamente este municipio.

En esta etapa del proyecto se define a grandes rasgos a modo de
bosquejo la ubicacién de zonas que conforman al proyecto como tal,
donde surge como gran influyente la forma que tiene el terreno, asi como

sus colindantes y caracteristicas, ya que a partir de estas se genera la
partida arquitecténica.
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Via ferrocarril

Poste de Alta Tension ™Y

Poste de Baja Tension 2

Linea de C.F.E. o
PROYECTO:

CENTRAL DE AUTOBUSES DEL
MUNICIPIO DE TEPEACA

UBICACION:
TEPEACA DE NEGRETE PUEBLA

PRESENTA:

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

ASESORES:

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GOMEZ
Mtro. ALEJANDRO BIBRIESCA ORTEGA|
Mtro. CARLOS ALONSO PEREZ

PERIODO: PRIMAVERA 2016

PLANO:
SERVICIOS DE TERRENO PROYECTO

CLAVE:
03

ESCALA:

1:2300




RUTADE
TRANSFORTE CON
DESTINC ARUEBLA
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SAN PABLO ACTIPAN

FLANG:
ARQUITECTONICC DE CONJUNTC
ESCALA GRAFICA §'1,800 CLAVE:
S e — ] CON-01

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA
DEPUEBLA

= FACULTAD DE ARQUITECTURA
COLEGIO DE ARQUITECTURA

NCRTE

CROQUISDE
LOCALIZACICN

&

e —— |

TESIS FARA CETENER E. TITULO
DE ARQUITECTO

SINBOLOGIA

1 ESTACICONAM IENTC FRIVADC

H ESTACICNAMIENTOC FUBLICO

s SERVICIOS FARADERCS
SUBUREANCS

& FARADERCS DE TRANSFORTE
SUBUREANCS

s ESTACIONAMIENTC
DE AUTCEBUSES DE GUARDIA

L] TALLER DE M ANTENIMIENTOC
DE AUTCBUSES

T CUARTOC DE N AQUINAS

e CONTENEDCRES DE BEASURA

1 TRATAMIENTO DE AGUAS
FLUVIALES ¥ RESIDUALES

10 FATIC DE N ANICERAS

FROYECTC:
CENTRAL DE AUTOBUSES DE
FASO EN TEFEACA FUE.

UEBICACION:
TEFEACA DE NEGRETE FUEELA

FRESENTX
RCEERTC MANUEL CANDIA VIVERCS

ASESCRES:

Ntra. LETICIA VILLANUEVA GOMEZ
Miro. ALEJANDRO EIERIESCA ORTEGA
Mtro. CARLCS ALONSO PEREZ

FERICDC:
FRINAVERA 2016

7 1
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SAN PABLO ACTIPAN

BENEMERITA UNNERSIDAD AUTONOMA
DEPUESBLA

— FACULTAD DE ARQUITECTURA
COLEGIO DE ARQUITECTURA

KCRTE

CROQUISDE
LOCALIZACICN

—_—_

TESIS FARACBTENEREL TITULOC
DE ARQUITECTC

SINECLOGIA

1 ESTACIONAMIENTC FRIVADC

z ESTACICNAMNIENTC FUBLICO

b1 SERVICIOS FARADERCS
SUBUREBANCS

¢ PARADERCS DE TRANSFORTE
SUBUREANCS

s ESTACIONAMNIENTO
DE AU TCEBUSES DE GUARDIA

L] TALLER DE NANTENIM IENTO
DE AUTOBUSES

4 CUARTO DEMAQUINAS

= CONTENEDCRES DE EASURA

2 TRATANIENTC DE AGUAS
FPLUVIALES ¥ RESIDUALES

10 FATIC DE MANICERAS

FROYECTO:

CENTRAL DE AUTOBUSES DE
FASO EN TEFEACA FUE.

UEICACICN:

TEFEACA DE NEGRETE FUEEBLA
FRESENTA
RCEERTO M ANUEL CANDIAVIVERCS

ASESORES:

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GCM EZ
Ntro. ALEJANDRC EIERIESCACRTEGA
Mirc. CARLOS ALONSO FEREZ

|
FERICDC:

TIPAN

SN.PABLOAC

ARQUITECTONICC DE CONJUNTOC
ESCALA GRAFICA 111,180 CLAVE:
i ————__ —— ] CON-02

©)

FRIMAVERA 2016

FLANO:
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BEMENMERITA UNIVERSIDAD ALTOMOMA

DEFUEBLA

FACULTAD DE ARQUITECTURA
COLEGIO DE ARCUITECTURA
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\ T CUARTC DE W AQUINAS

=" FERICDGC:

A

TESIS FARMA CGETENER B TITULG
DE ARQUITECTC

EINBOLOGIA

1 ESETACICHAN IENTC FRIVADC

2 ESTACICHARIENTC FUBLICO

3 SERVICICE FARADERCE
SUBUREANCE

B FARADERCES DE TRAMEFCRTE
SUBUREANCE

5 ESTACICHARIEN TG
DE AUTCEBUSES DE GUMRDIA

B TALLER OE H ANTENIHIENTS
DE AU TCBUSES

B CCHNTEMEDCRES DE BASURA

2 TRATANIENTS DE AGUAS
FLUVIALES Y RESIDUALES

1o FATIC DE W AHICERAS

FROYWECTC:
CENTRAL DE AU TCBUSES DE
FASC EM TEFEACA FUE.
UBICACICN:
TEFEACA DE NEGRETE FUEEBLA

FRESENTX
RCBERTC HAMUEL CAMDIAVIVERCE

ASEECRES:

Wim. LETICIA VILLANUEVA GOREZ
Hire. ALEJAMDRC BIBERIESCA CRTEGA
Wirc. CARLOE ALONSO FEREZ

FRINAYER A I0TE

FLANG:
ARQUITECTOHNICS DE CONJUN TS

CLANE:
ARZ-CON-01
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E stacionamiento
para aulobwses
de es

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

FACULTAD DE ARQUITECTURA ?
COLEGIO DE ARQUITECTURA

Patio de Maniobros
—

O IO IO X —,‘
Lineas de Paso - Origen a Risbla

I':_I‘ i LI"!::I‘ P Lieos dePoso—srinoa R.ebl
i o0 U q._i- ﬁ_ﬂ ;
° Adm isracion =

MODULO3

MODULO2
Sala de E spera Generdl

Paradero de
auvobwses
suburbanos

SAN PABLO ACTIPAN

1_

Plaza de Aceso
Peatonal

Transporte Rivado
—

erv.

a4

L

. _ .
; e {} H 4} A SESORES:
- " Mt a. LETICIA V ILLA NUEVA GOMEZ
axis ; :

TTLLTULLL S

9
=
—
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=
[ —)
=

I\IIIH]
()

NORTE

CROQUIS DE
LOCALIZACION

TESIS PARA OB TENER ELTITULO
DE ARQUITECTO

SIMBOLOGIA

------ P ROY ECCON DE LOSAS

N.P.T. NVELDE PISO TERMINADO

1 RESTAURANTE

2 LOCALES COMERCIALES

3 GUARDA EQUIPAJE

4 ADMINIS TRACIONDE
LOS LOCALES

5 BAROSPUBLICOS
6 SALADEESERAGE NERAL
7  TAQUILLAS

8 ACCESOs

P ROYE CTO:

CENTRAL DE AUTOB USES DE
P ASO EN TEPEACA PUE.

UBICA CION:
TEPEACADENE GRETE P UEBLA
P RESE NTAN:
R OBE RTO MANUE LCANDIA VIV EROS

Mtro.ALEJ AND RO BIB RIE SCA ORTEGA
M ro.CARLOS ALONSO PE REZ
P ERIODO:

P RIMAVE RA 2016

PLANO
Arquitectonicodeconunto

CLAVE: *
ARQO1
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SALA DE ESPERAGENERAL |
Cap. = 80 Personcs N
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PLANTA ARQUITECTONICA MODULO 2
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@ BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

= FACULTAD DE ARQUITECTURA
COLEGIO DE ARQUITECTURA \_

ESCALA GRAFICA 1:300

o 1 2 3 - 5 NCTAOS

CROQUISDE
LOCALIZACION

TESIS PARA OBTENER ELTITULO
DE ARQUITECTO

SIMBOLOGIA

1 Taquillas AU, VALLES

2 Taquillas ANGELOPOLIS

Taquillas SCTA(AZULES Y
NARANIJAS) AMB

4 Toquillas VERDES

5 Taquillas ROJOS

6 Taquillas AITT

7 Toquillas R-T

8 Taquillas TECAMACHALCO

9 Taquillas ACATZINGO

10 Taquillas Valles Locales

11 Locales Comerciales

N.P.T. |Nivelde piso terminado

PROYECTO:

CENTRAL DE AUTOBUSES DE
PASO EN TEPEACA PUE.

UBICACION:
TEPEACA DE NEGRETE PUEBLA

PRESENTA:
ROBERTO MANUEL CANDIAVIVEROS

ASESORES:
Mtra. LETICIA VILANUEVA GOMEZ
Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA
Miro. CARLOS ALONSO PEREZ

PERIODO:
PRIMAVERA 2016

PLANO:
ARQUITECTONICO MODULO 2

CLAVE: d

ARQ-02
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Rampa de abadde
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PLANTA ARQUITECTONICA MODULO 1
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BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA
DE PUEBLA
—_— FACULTAD DE ARQUITECTURA
COLEGIO DE ARQUITECTURA
———
NORTE

CROQUISDE
LOCALIZACION

Proyeccién decubierts

D
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ANDEN LINEAS DE PASO CON ORIGEN DE PUEBLA
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TESIS PARA OBTENER ELTITULO
DE ARQUITECTO

SIMB.  |SALA DE ESPERA  |CAPACIDAD
1 AU - VALES 30 Personcs.
2 AMB - SCTA 30 Personcs
3 ANGELOPOUS 18 Personcs
Y 4 SCTA (naranjas) 16 Personcs
5 ROJCS 16 Personcs
6 VERDES (locdes) 15 Personcs
7 VALLES (locdes) 15 Personcs
8 AT 15 Personcs
g 9 R-T 15 Personcs
10 TECAMACHALCO 15 Persancs
11 |AcATZNGO 15 Personcs
N.P.T. |Nivel de piso erminacb
-
T.P. Telefonos Piblicos
A77

T
I
I
I
I
I
I
I
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Y . ENTERPRES I My

I t R - TR - EE e

I ST e B e e
R T ST - TR - A

e

PERIODO:
PRIMAVERA 2016
PLANO:
ESCALA GRAFICA 1:300 ARQUITECTONICO MODULO 1
CLAVE:
ARQ-01

PROYECTO:
CENTRAL DE AUTOBUSES DE
PASO EN TEPEACA PUE.
UBICACION:
TEPEACA DE NEGRETE PUEBLA

PRESENTAN:
ROBERTO MANUEL CANDIAVIVEROS

ASESORES:
Mtra. LETICIA VILANUEVA GOMEZ
Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA
Mtro. CARLOS ALONSO PEREZ
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Paqueteria
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PLANTA ARQUITECTONICA MODULO 3

g T S . S A N R CLAVE:

g BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

W DE PUEBLA

= FACULTAD DE ARQUITECTURA @ 7

COLEGIO DE ARQUITECTURA

NORTE

CROQUISDE
LOCALIZACION

TESIS PARA OBTENERELTITULO
DE ARQUITECTO

SIMBOLOGIA

SIMB. SALA DE ESPERA CAPACIDAD
1 |AU-VAIES 30 Persancs.
2 AMB - SCTA 30 Personcs
3 ANGELOPOIS 18 Personcs
4 SCTA (naranjas) 16 Personcs
5 ROJCS 16 Personcs
6 VERDES (locdes) 15 Personcs
7 Acceso ala terminal por andencellegacks
8 Cafeteria
9 Tienda

10 Acceso ala terminal por andencellagecks

11 Servicio de inkernet

N.P.T. |Nivel de piso erminach

T.P. |Telefonos Poblicos

PROYECTO:

CENTRAL DE AUTOBUSES DE
PASO EN TEPEACA PUE.

UBICACION:
TEPEACA DE NEGRETE PUEBLA

PRESENTAN:
ROBERTO MANUEL CANDIAVIVEROS

ASESORES:
Mtra. LETICIA VILLANUEV A GOMEZ
Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA
Mtro. CARLOS ALONSO PEREZ

PERIODO:
PRIMAVERA 2016

PLANO:
ESCALA GRAFICA 1:300 ARQUITECTONICOMODULO 3

ARQ-03
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o W




78

&

L L
&-:*I@ 1CHaS
o /[

I 1

L

INEDAMA

E D CDRADGRA
T &

T

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

== FACULTAD DE ARQUITECTURA
COLEGIO DE ARQUITECTURA

7

\o!
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AC C/OALLES

rX
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FLANTA ALTA

e O
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PLANTA BAJA

ESCALA GRAFICA 13130

) 2 (] 4 5

1ETRAS

O

NORTE

CROQUISDE
LOCALIZACION

TESIS PARA OBTENER ELTITULO
DE ARQUITECTO

SIMBOLOGIA

N.P.T = nivel de piso terminado
N.B. = nivel de banqueta

NOTAS

1.- las cotas rigen sobre el dibujo

2.- las cotas estan dadasen metros

PROYECTO:

CENTRAL DE AUTOBUSES DE
PASO EN TEPEACA PUE.

UBICACION:
TEPEACA DE NEGRETE PUEBLA

PRESENTA:
ROBERTO MANUEL CANDIAVIVEROS

ASESORES:
Mira. LETICIA VILLANUEV A GOMEZ
Mtro. ALEJANDRO BRIVIES CA CRTEGA
Mtro. CARLOS ALONSO PEREZ

PERIODO:
PRIMAVERA 2016

PLANG: ARQUITECTONICODELA
ADMINISTRACION

CLAVE: s
AR-04
)
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BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

==  FACULTAD DE ARQUITECTURA o
COLEGIO DE ARQUITECTURA §§£ij7
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FACHADA MODULO 2

ESCALA GRAFICA 1:200

[ 1 2 3 4 5 METROS
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O

CROQUIS DE
LOCALIZACION

TESIS PARA OBTENER EL TITULO
DE ARQUITECTO

SIMBOLOGIA

N.P.T = nivel de piso terminado

N.B. = nivel de banqueta

NOTAS

1.- las cotas rigen sobre el dibujo

2.- las cotas estan dadas en metros

PROYECTO:

CENTRAL DE AUTOBUSES DE
PASO EN TEPEACA PUE.

UBICACION:

TEPEACA DE NEGRETE PUEBLA

PRESENTA:
ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

ASESORES:

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GOMEZ
Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA
Mtro. CARLOS ALONSO PEREZ

PERIODO:

PRIMAVERA 2016

PLANO:

FACHADA MODULO 2

CLAVE:

oo

FC-01




viga de agcero

4.50

N.=+0.70
v

estructura metalica

columna de concreto
armado

N. = +10.07
A\ /4

[ o o o | o

SNENEEE D

CORTE Y=Y

MODULO

|

o

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA
7

CROQUIS DE
LOCALIZACION

— FACULTAD DE ARQUITECTURA
COLEGIO DE ARQUITECTURA

NORTE

TESIS PARA OBTENER EL TITULO
DE ARQUITECTO

SIMBOLOGIA

N.P.T = nivel de piso terminado

80

N. =+14.32 estructura metalica N = niveles de secciones
B . BB i SN H—BHHBH i BE i = -
- N. = +14.00 ~—7 > secundaria o
N.<+13.80 TP VAVANANS . / vnaan E-1 = estructura principal
T Vi ~J VAN i 4 )
- 7 AL = N\ estructura metalica E-2 = estructura secundaria
B . B principal. i
< S SVaves N. = +12.45 P AVAV AV s 6@
VavaAvavas) - 2 7 B o
8.62 - < ST =
e - Za g - NOTAS
. < < - ~ va 1.- las cotas rigen sobre el dibujo
14.82 B
> 7 2.- las cotas estan dadas en metros
— e AVAN =
m
fl i
210 it i
H N. = +4.80 | Losa pref. i
* 7 H esp.= 20 cm T
H ‘ ‘ i i
H I
H I H
i 1 | 1 2 4 5 8 9 10 / | | | i
o | i — | | | i
f f I M m D [ @ ||, mf || | ogf f i I i
i ﬁi?‘r\l = +0J70 +0.70 ﬁ%ﬁ E ﬁj i % i ot f
| i | I e d
: 50.00 : * ‘
10.85 . 1015 8.00 . 1015 10.86 . 9.96

SIMBOLOGIA DE TAQUILLAS

Taquillas AU, VALLES

2 Taquillas ANGELOPOLIS

3 Taquillas SCTA (AZULES Y NARANJAS)
AMB

4 Taquillas VERDES

5 Taquillas ROJOS

6 Taquillas AITT

7 Taquillas R-T

8 Taquillas TECAMACHALCO

9 Taquillas ACATZINGO

10 Taquillas Valles Locales

CORTE X=X

MODULO

2

PROYECTO:
CENTRAL DE AUTOBUSES DE
PASO EN TEPEACA PUE.
UBICACION:
TEPEACA DE NEGRETE PUEBLA

PRESENTA:
ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

ASESORES:
Mira. LETICIA VILLANUEVA GOMEZ
Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA
Mitro. CARLOS ALONSO PEREZ

PERIODO:
PRIMAVERA 2016

PLANO:
CORTES MODULO 1-2

ESCALA GRAFICA 1:200

METRODS

o

CLAVE:
FC-02
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BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA
DE PUEBLA

== FACULTAD DE ARQUITECTURA
h - COLEGIO DE ARQUITECTURA

NORTE

CROQUIS DE
LOCALIZACION

J‘ M /4 AN
/ /| | s

I

Y N o |

—

PLANTA ZAPATA Z-3

| TESIS PARA OBTENER EL TITULO
= DE ARQUITECTO

SIMBOLOGIA
CONSIDERACIONES ~ ZONA “B” Grupo "B ” Coef. Sismico =030 ,

0=2 , Tipo de suelo II, Th=1.2 seg. SISMICAS
EGLAMENTOS: COREMUN Puebla 2014, Manual para las construcciones de

Concreto estructural ACI 318-08
Normas técnicas complementarias para construcciones de

|==—— =} = — oncreto reforzado del DDF (2004).
Manual CFE 2008 (Sismos)
., Ce——— SN ——— AGUA Para el mezclado del concreto y mortero se deberd cumplir

t | on la norma A.S.T.M. C1602M. O bien agua potable.

CEMENTO! Portland, Segun las especificaciones del A.S.T.M. C150y
taracteristicas cementantes al 100%.

CORTE ZAPATA Z-1

B ARENA Sin contenido de materiales orgdnicos, especificaciones
DETALLES DE CIMENTACION. _ A5 T.M. €330 )
CORTE ZAPATA Z7-2 CDE—R;ZE LZE/ZPAL:!'EA ZC‘4M ENTACION ?EAV/: D;Scc;n;ircg;; contaminada, graduada segun fabla,
A L I N B RO = cm.?2 libre de oxidacién.
DETALLES DE CIMENTACION. o 42 &Tf:i;jj;ji‘;“ Fy=5000kg / em-2 e de ordd
e UELO: Resistencia del terreno segin mecdnica de suelos 10.00
on./mi2. F.S. = 3

CIMENTACION: Mediante zapatas aisladas y corridas de concreto reforzado,
Hesplantadas obre suelo sano y compactado al 95% de

s PVSM., armados conforme al plano.

UROS : De tabique extruido tipo novabloc, dimensiones 11.5x20x32

ms, asentado con mortero fipo Il cemento-cal- arena

proporcién en peso 1:1/2:6 a 7 botes. Unicamente se aceptardn
iezas completas, atn para los cortes, las juntas

vertical y horizontal serén homogéneas dentro del rango de 1.0

m.,y 0.5 cms
/ \ OSAS. Prefabricada con bovedilla de concreto ligero, dimensiones

|5-20x2! cms. Capa de P ada con malla
66-1010 una capa, Perdlte tofal de las losas 20'y 25 cms

—_— Especificaciones minimas de escuadras y ganchos
= & & « ®e & % % .

GANCHOS 90° db (DIAMETRO DE LA VARILLA) &
N L

o n
~ @ < VARILLA T /
° e 14" A 38" 15 (om) S,
12 30 (em) [
5/8" 40 (em) [r2db

TRASLAPES (Id)
=

CORTE ZAPATA Z-3 M T —t

D E T Al_ |_E S D E C | M E N T AC | ON . - > o B0\ ARMADURAS PREFABRICADAS 30 CMS. MINIMO

TRASLAPES (Id) ENMALLA ELECTROSOLDADA 30 CMS. MINIMO

P PROYECTO:
s ¢ 3 8 CENTRAL DE AUTOBUSES DE
PASO EN TEPEACA PUE.
- PLANTA ZAPATA Z1-C
PLANTA ZAPATA Z2-C UBicAGoN.
1.00 0.65 0.65 TEPEACA DE NEGRETE PUEBLA
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SECCION DADO C3 SECCION DADO C2 SECCION DADO C1Y C4 ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS
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Mtra. LETICIA VILLANUEVA GOMEZ
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LT

I
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0 1 2 3 4 5 METRDOS CLAVE ..*in,,v
corte ZAPATA Z2-C corte ZAPATA Z1-C e — M E TR0 ,CM N
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H

Malla 66-1010 una capa

|
z ;

|

|

|

| \
S 3vrs. 1/2" fo.o{i B o

N/ Eet 114" @ 15 cme, 025020, S ) /A\ ] |

.2 | )

028 o 3vrs. 1/2" — ‘ ‘

s 0.20 | 0.70 \ —

TC Peralte: 20 cms. ‘ \

\/

CROQUIS DE
LOCALIZACION

N
=

PLANTA ZAPATA Z-4
]

SECCION DE LOSA.

] 4 vrs. 1/2"

0.25 Est. 3/ 8" @ 15 cms.

0.60

Q 4 vrs. 5/8"

1 Bastén 3/8" corrido 1 Bastén 3/8" corrido

0.25
T1

Contraflecha de 2.0 cms.

TESIS PARA OBTENER EL TITULO
DE ARQUITECTO

SIMBOLOGIA

CONSIDERACIONES ~ ZONA "B Grupo” B Coef. Sismico ¢ =0.30,
_ _ 0=2 , Tipo de suelo I, Th=1.2 seg. SISMICAS

. SECCIONES Y ARMADOS DE TRABES VE  [fBastén 38" coriido 1 Baslon /8" corido /"y s o J EGLAMENTOS: COREMUN Puebla 2014. Manual para las consirucciones de|
(Y L W — . Concreto estructural ACI 318-08
: ! Tl Normas técnicas complementarias para construcciones de
oncreto reforzado del DDF (2004)

Manual CFE 2008 (Sismos)
AGUA. Para el mezclado del concrefo y mortero se deberd cumplir
. on la norma A.S.T.M. C1602M. O bien agua potable
CORTE ZAPATA Z-4 B CEMENTO:  Portland, Segtn las especificaciones del A.S.T.M. C 150y
DETALLES DE CIMENTACION. 2038 Laracteristicas cementanies ol 100%

— g B ARENA Sin contenido de materiales orgdnicos, especificaciones
A.S.TM. C330

QEgFf/ztl"s@xlzgérfms. DETALLE DE VIGUETAS ;::Zi?mmnest;:g?nﬁ%;; contaminada, graduada segtn tabla,
a partir de los apoyos. EN APOYO CON TRABES T1 Y TC ACE‘II?OA e i (RAe‘fueszo corrug(;do, Fy = 5000 kg / cm.2 libre de oxidacién.

. arilla ta Resistencia
+293/8 EJE 8 UELO Resistencia del ferreno segin mecénica de suelos 10.00

0.15 Contraflecha de 2.0 cms jon./mi2. £.5, = 3
' - - . . CIMENTACION: Mediante zapatas aisladas y corridas de concreto reforzado,
T Tb Tb T [ e Hesplantadas obre suelo sano y compactado al 95% de
su PVSM., armados conforme al plano.
UROS De tabique extruido tipo novabloc, dimensiones 11.5x20x32
ms, asentado con mortero tipo Il cemento-cal- arena
proporcién en peso 1:1/2:6 a 7 botes. Unicamente se aceptarén
iezas completas, ain para los cortes, las juntas
vertical y horizontal serén homogéneas dentro del rango de 1.0

0.20

(OSAS. Prefabricada con bovedilla de concreto ligero, dimensiones
MURO’ 5-20x25x58 cms. Capa de compresiénreforzada con malla

66-1010 una capa, Peralte fotal de las losas 20y 25 cms.
MURO’

Especificaciones minimas de escuadras y ganchos

GANCHOS 90° db (DIAMETRO DE LA VARILLA) a
N I
VARILLA T /
9 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. 14" A 38" 15 (em)
- 2

30 (em) |
5/8" 40 (em) ft2db

N.P.T. +4.80 N.P.T.+4.80 9 Est. (v) 3/8" @ 10 cms 9 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. 9 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. NPT 4480

. ] . M O O T T D L Lt -

TRASLAPES (Id)
s ——
/4" A 3/8" 30 (ecm) Id
72 40 (em) }’—#
5/g" 50 (em) )
EN ARMADURAS PREFABRICADAS 30 CMS. MINIMO
TRASLAPES (Id) ENMALLA ELECTROSOLDADA 30 CMS. MINIMO

PROYECTO:
CENTRAL DE AUTOBUSES DE
PASO EN TEPEACA PUE.
UBICACION:
i e N | | TEPEACA DE NEGRETE PUEBLA

NE N PRESENTAN:
% ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

6 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. | 6 Est. (v) 38" @ 10 cms. .~

6 Est (v) /8" @ 10cms.

C4 c4 Cc4 ca

c4 c4

1| Ll 1

9Est. (v) 3/8" @ 10cms. [

N.P.T. +0.70 9 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. \

CT1 ‘ CT1
@ ND= 120 @ ND=-120 —
— —
z4 z4 Z4

cT

I
}_

ASESORES:
Mira. LETICIA VILLANUEVA GOMEZ

C Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA
Miro. CARLOS ALONSO PEREZ
CORTE ESTRUCTURAL SERIODO.

ARMADO DE MARCOS EN ZONA PRIMAVERA 2016
DE RESTAURANTE A -C PLANO:

Rlleno compactado al 95% de
PVSM

L)
CORTE ESTRUCTURAL
TRANSVERSAL.

RESTAURANTE AVE o

ESTRUCTURAL
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CROQUIS DE
LOCALIZACION

O

o - . o s oo e o o TESIS PARA OBTENER EL TITULO
) DE ARQUITECTO

SIMBOLOGIA
HIDROSANITARIA Y DE GAS

linea proviene SAF Sube agua fria
de cisternade
ague Baja agua calienie
reciclads BAF ja ag
linea provede ———— | Aguafria, cobre rigido tipo"™M"
cisterna deagua
potabe

—emememem-—-——| Agua reciclada cobre rigido ipo"M"

Llave de jardn

SALA DE ESPERA (@] Medidor de agua
Scf?.%onos [;-4 Valvula de contrd
SAR Sube agua reciclada

Dotas Técnicost
[ir 12 Lmtas mac of e comC, rivawm Gt we mOL
5 tg/om2 OURMTIUN BEMFT MNIVD Bt 4 HOMS
[Z- US CORDNRES § TWACS O TOOUS DUt MIRISINION FOLMS CUAMNE 1A PREA O
CATA OIS B60en MMBIAIMGAS SDB MEDE mIAS ¥ €4 @ein (VA0D ,
BNA TEL AGEPIEA LA TABERA DEOC PN EGERDE CONMIA ATAONS NOCIS IVE
PLKBN AKCIAY X FENCBNARK NIO

RESTAUR ANTE

[2- 1A roEDv 4O SO LRSS eETA A BEIDW O OO - Bn. §E LA HSCDNCH OF CBOS
N - 6L F1NODID B LA TUMAA 3000 DXLYBWAANT & TOWIS OF FOAES NCIOB, S0
FONECES: PARA CUAOMER CARDG OF BRECLION ST IWEAR LA CONDXON ANIQUAIA

Fa- OUEOW EWARSE QuE L FESD D LA WM ACIUE BIECTARNIE (0 CONETIONES O MItALES
6.~ ANKS OC RN TN MCZOLA L/ LKA SE BCEM O BCIA UOK OF B0V D BTT0
[ON CL A2EAG, MASOKS d IO ASMEX C L RONCIG

7 QL WA TCVOWM LNA CCATAGA MAKWA OF & BTROS N /88 COMEE
- CL OWAMERO OC LAS fUBCAAS (S1A GADD (N WE Y AJLDNOAS
4= LA BNGR O ALVENEACON ¥ LIRKCA O OGMLINEN ON 1A
- LA CAPROOAL OCL CALENTADDR SCMA OF 38 LIWRGS.
1- CCSALCS OC CAGA MORGMOWA € ONOC HADOY WA VLU ONCA A RAMICID. DR ©
AN 0 (VAR DUE 8O 5C 5% 01 MOVE PRUSUCTE CIN £ CONECTOE QEA0WI0
1A MCSOM ML N

2 - St CORSOEAN |14 UMOS A HG FBR Bu OOVE DONADON. Y A4 FAMLA TEWM
LN AIDMOD OF 2 ATAOWS PER VIOWA.

PROYECTO:
CENTRAL DE AUTOBUSES DE
PASO EN TEPEACA PUE.
UBICACION:
TEPEACA DE NEGRETE PUEBLA

PRESENTA:
ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

ASESORES:
Mira. LETICIA VILLANUEVA GOMEZ
Miro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA
Mtro. CARLOS ALONSO PEREZ

PERIODO:
PRIMAVERA 2016
PLANO:
v 0 v ESCALA GRAFICA 1:300 HIDRAHULICAS MODULO2
o MCTRDS CLAVE: 7N,
PLANTA ARQUITECTONICA MODULO 2 INST-03 é

86 O W




87 O k. 4

%
é BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

W DE PUEBLA

— FACULTAD DE ARQUITECTURA (\
COLEGIO DE ARQUITECTURA \

CROQUIS DE
LOCALIZACION

TESIS PARA OBTENEREL TITULO
DE ARQUITECTO

SIMBOLOGIA
HIDROSANITARIA Y DE GAS

SAF Sube agua fria

BAF Baja agua caliene

____________________________________________ ———————ow— | Aguafria, cobre rigido fpo"M"

—-—-e-eeeee—-— | Aguareciclada cobre rigidotipo"M"

Red de distiibudon Llave de jardn

agw podble
(o]

Medidor de agua

Red de distiibudon

agua eddada ﬂ—q Valvula de conrd

SAR Sube agua reciclada

Ootoe Tacnicpst
fr 1A TUBMA M 81 SOV DRSNS, (ENOW QI SOV PROIMOS A LA PINSON 8 €
S Kg/em2 PUMNTEUN TEMFD MINNG DC 4 HOR/S
[h= 1A3 TONDIPNES § 1S Pt (DI IVE AORENEN NTVRS PHANIE 1A PINDA 0
EAA HORISIAON STRAN AOMALAZAL/S PR AC2IS NIKWE ¥ (N GIKN (STAO8
UNA W2 ACEATAR LA MIEERR BEAERA PATIESEASE INRR ATAORES ASIONS. ONE
FULIA ATSTHY X NAGORMOND
B L0 T 4D XAA CHBOTA YA LA BOTONOEN XL W O CC 1A ECIHONDR 0 Q08
[&= €L WNOO G LA WO StM BCLESWMERYE A VOWES B MANS FEDTES Sa
QORECES. MAJ COMBUER CAMM DF BRECDEN 56 URLIZAA LA CONDXKOR ADECSAON

P OCHER CWARY Ot 0L P30 O L4 WOHEA ACWE OICECMAONTE €N CONCUONS 0 VIS
fl- ANKC K RCON DN MC2OA LA TUHCRU SC KO0 (X OWAT LOK O CONGOM M
EON QL ASIID, AUMSTS [ CLWIS ASCACS ON (L VIR
2~ 6 LE_ENCRN BN IKSCARTS WATHA (X § UMODE (1 Ol XRVER
B (L CAMOVD OC LAS TEBCAWS (%A OAID CN WS Y P5L0AOS
[8- A LINts GE AUVERTADON 1 LWCA 8 CSBOUDEN (1 LA VVENDA (M OF DIONC.
D- LA BARRCON] DG CALCATADDR SCRA OF 33 LEROE.
1= OIS OF CAGs MOIDTOMS SE SIOC IR NN VEILTS BMKA AL FDL [
N OC (VAR OuC WD St SN 0L WSV PRIBCIO DN 0 OONECI0E. 0D
M9 1A FACSION O6L ADIA.
IZ - 3 DXRSCOW 104 LERDS PO Al FBY GA CONO OOVOON Y VR FMUA ENDRM
W MDMOD IC 2 MRIINS P VWO

PROYECTO:
CENTRAL DE AUTOBUSES DE
PASO EN TEPEACA PUE.
UBICACION:
TEPEACA DE NEGRETE PUEBLA

PRESENTAN:
ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

ASESORES:
Mira. LETICIA VILLANUEVA GOMEZ
Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA

PLANTA ARQUITECTONICA MODULO 1 Miro. CARLOS AIONSO PEREZ
PERIODO:
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Red de distibuion
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PLANTA ARQUITECTONICA MODULO 3

ESCALA GRAFICA 1:300

] 1 x 1 4 & vmeTmOs

TESIS PARA OBTENERELTITLLB
DE ARQUITECTO

SIMBOLOGIA
HIDROSANITARIA Y DE GAS

SAF Sube agua fia

BAF Baja agua caliene

e — Agua fria, cobre rigido fipo"™M"

—eeeeceeecee | Aguareciclada cobre rigidotpo"™M"

Llave de jardn

Ql Medidor de agua
% Valvula de conrd
SAR Sube agua reciclada

Dotas Teenicos:

- LA WBEIR SAMS OF U8 CHBOS MAOM Ot YOV MONS 4 Lm AREVBY OF §

% Ke/umZ QURANTEUN TEWRD MINWG IE 4 HORS

2r U (OWIONH O TOWCE 61 LIRS G AEMWIN ARINS QAN L ASSr
CARA MORTISINICA SEEAN RESLAZIOG FOR PE1/S NBEVIS Y 61 BJEN ESIA]

BNA VEL ICOPTAGA LA TUMAR OEISEEL PVONECERSE CONIA AT/ADBES FISEOS. DUt

ALEDAN ATETA 6 FONCOMANCN]

Sr b (RORA NG BE®) CLEIHOA HSY Lo CRENGON BIL Yo s OC LA AISOICS 0 CH
Ar (L FNOGX CE 1A TUNAA SO (IOLEVWANN A TOWE O FASOY ACTN, BN
SEOLETKE, AR [UALAEKS SAMIG A ORRDEN S LIRIZMU LA RO AOCEmEL.
S KOOW (FIRSE QUG CL ACHD OC LA LDCAR AFWC AN MAONK (N SONOMRES O MRS
= ANIES CE PEDBR CON VEZOA 1A THIERA SF BEGEFR B DEAR 0GR 0 CONDCTD BT
LN (L /ACO% AADRS D LAY AR DN (L NI

- 0. W TOWRN LA OBCIACA Karnn 8 B UMCE (8 GAQ) SDWCD

B- €L ONMERD OC L/S TUSIRUS C3TA OAGS EN MMS Y PULCACAS

Q- 1A BNA & AURDNGADON ¥ BNEA 6C DERQUCEON CN LA VVEADA GGRA DC CEQOE.

i0- La CaPaCi0sd OCL CALCWAGDM SCR) OC 38 LEAOB.

" BT TR Tl R R B R
PII LA PKOON 00 MR

T - SE CONSICAW W4 IVICE PO BAR D Bk COND EDT/00N. Y OV FANLA (ENOM
LN PIIVISO OF 2 PHIDVS PO wikeA
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Mtro. CARLOS ALONSO PEREZ

PERIODO:
PRIMAVERA 2016

PLANO:
HIDRAHULICAS MODULO 3

CLAVE: g
INST-05




BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA
DE PUEBLA

FACULTAD DE ARQUITECTURA  —
COLEGIO DE ARQUITECTURA \\/

NORTE
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LOCALIZACION

/%é |

linea proven aguasreddadas,

(m

AUX. DE CONTADAR C

4]

WC CABALLER

\
5
.50 —

2.2C
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TESIS PARA OBTENEREL TITULO
DE ARQUITECTO

SIMBOLOGIA

g HIDROSANITARIA Y DE GAS
2]
SAF Sube aguafria
(=]
:2 BAF Baja agua caliente

VESTIBLLD PRINCIPAL
——

mmm%

Agua fria, cobre rigido tipo "M"

Agua reciclada cobre rigido tipo "M"

4.50 4.50 4.

5]
[o]

4.50 4.5C £.50 3.00 3.00

r ‘@>> Llave de jardin

—

ver plano de conunto /
,,,,,,,,,,, o _oSAR

% & &

PLANTA ALTA

a estacionamiento

de autibuses de guradia

& % P

linea proven aguasrecidadas,
ver_plano de conunto

SAR SAF

==

(@] Medidor de agua
‘@, [[J—q Valvula de control
SAR Sube agua redidada

Dotas Técnicos:

.- LA TUBERA ANTES O SER CUBERTA TENDRA OUE SER PROBADA A LNA PRESON OF €

s K!/tm: OURANTEUN TE! MNMO DE 4 HORAS
2 LA CONEXIINES O TRANOS OC TUBERWS QUE PRESENTEN ASURAS DURANTE LA PRUEBA OC

DA MORSIATN SR ROVPLIAYS IR PE2IS NEVS Y (N BUO CSAD .

UNA VEZ AGEPTADA QLS F8E08, U
mmxmm

3= LA TUBERIA NO SERA CURERTA HASTA LA DBTENCION CEL e B4, OE LA RESIOENOA OE 0BRA

¢ S0

APECUNON
[~ OCBERA EVIARSE QUE €1 PESD OE A TUBERM ACTUE ORECTAVONTE EN CONEXIONES O MUEBLES.
B~ ANTES O REDBR CON VEZCIA LA TUGERA SE DEBERA OF DLIAR LIBRE OC CONIACTD BIRECTD
CON CLATORD. ALAMBRES O CLAKS AHOSADDS ON CL WORTCRD
7.~ EL V. TENORA UNA DESCARBA VIXMA € B LITRIS ON CADA SERVCO
lv- El WN(RO OC IAS TVBERIAT ESTA DADO N MY FVI.WM
IACON Y UNEA OF OSNBUCKON €N LA OF COBRE.

4.7C

© III
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LINPIEZA

vtsvj! e aa

| V[Sllll.ﬂ WHGM.

e =N W Rl fe
V) ) |Q,‘.J, )

e caamicias A oawas

n uuﬂco‘o DEL CALENTAODR SERA OE 38 mﬂal

1- GWEG(WKWMIN(WWM“MMWW&M&
FIN OF EVITAR QUE NO SC SATC EL WISNO POLDLLTO OON €1 CONECTOR, OCASIGNAGO

POR LA PRESON 0EL AGUA.

12 - SE CONSOERAN 184 LITRDS POR HAB. POR OIA COVWO OOTADON. Y CADA FAMILIA TENORA
UN PROVEDIC OF 2 PERSONGS POR VIVENDA.

4—1.5C —
2.50—

o &

2.20
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.é}

UBICACION:

wsneum WN.
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= PRESENTA:

TAQUILLAS

—

oo o
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4.50
4.50

TAQUILLAS

TAQUILLAS TAQUILEAS

E TAQUILAS &J
4.50 4.5

" ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

<77
7
Y i v |
12| 3| 4|8 67 0f9f 10
TAQUILLAS TADUILLAS TADUILLAS TAQUILLAS TADUILLAS

ASESORES:

ENI’R%A

4.50 4.5C

300 —

Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA
Miro. CARLOS ALONSO PEREZ

‘@} Mtra. LETICIA VILLANUEVA GOMEZ
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_\\‘ ,,’f
\V
v

© @ 4
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? =
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CONCLUSIONES

El presente trabajo de investigacion y andlisis relacionado con el
proyecto de la central de autobuses para el municipio de Tepeaca Puebla, me
ha abierto el campo visual del panorama real de la problemdtica que
actualmente existe en el municipio. Lo cual reafirma la necesidad de este tipo
de espacios para el desarrollo social de la comunidad.

Por lo que la informacién de esta tesis pretende responder a las
necesidades de la regiéon mediante una propuesta de un espacio urbano
arquitecténico de disefio versdatil y flexible que sea capaz de resolver o
disminuir la problemdtica que actualmente se presenta en este municipio.

El objetivo de mi proyecto no es afectar en forma negativa a la regién ni
al contexto urbano inmediato, si no por el contrario, es tomar con seriedad las
responsabilidades que me corresponden como arquitecto en el campo del
disefio que parte de la conciencia por el bienestar social de los usuarios.
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