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INTRODUCCIÓN 

 

Con base en la preocupación por resolver los problemas de tránsito que 

ocasionan las  actividades que real izan las diferentes l íneas y unidades de 

transporte público  en el municipio de Tepeaca, a consecuencia de la  

ineficiencia o carencia de un espacio para el desarrollo de todas las 

actividades que realiza este tipo de transporte diariamente, nace la idea de  

abordar este tema que se desarrolla en el presente documen to debido a las 

necesidades de este municipio. 

Para ello se seguirá un análisis inductivo de los medios de transporte que 

ocasionan la problemática, todo esto basado en el estudio de la demanda, 

antecedentes históricos, así  como analogías que nos den un cr iterio más 

amplio para poder proponer una solución, la cual t iene que tener una base 

sólida para que sustente toda idea de proyecto.  
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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

Actualmente, en nuestro país, se generan varios puntos de reunión 

vehicular y peatonal, debido a que en estos puntos se concentran dos o más 

ejes de vías terrestres de comunicación, lo que  a  su vez provoca un conjunto 

de actividades comerciales, vehiculares, peatonales, etc.  

Hoy en día en el  municipio de Tepeaca, la mo vil ización de la gente hacia las 

diferentes actividades que desempeñan diariamente,  es mediante la uti l ización 

del transporte privado o público, s iendo este último el factor que desencadena 

una serie de actividades realizadas diariamente en diferentes puntos del 

municipio de Tepeaca, en donde la mayor parte de estas, se da en una forma 

desordenada e inadecuada y se desarrolla  en un espacio  o área inapropiada 

debido a que existe un défici t de equipamiento urbano en el municipio.    

Es por ello que Tepeaca presenta  varios problemas, entre los cuales destaca 

el tráfico vehicular , debido a que las l íneas de autobuses de paso, realizan 

paradas continuas en cualquier parte de las Avenidas por  donde circulan en 

este municipio, ocasionando al mismo tiempo algunos accidentes vehiculares  

debido a que hacen paradas espontáneamente para subir y bajar pasaje , es 

necesario mencionar que se ha tomado como parada principal el zócalo de 

este municipio, ocasionando en los puntos ya antes mencionados,  comercio 

informal, contaminación ambiental, auditiva y  visual, generada por los 

autobuses en perjuicio de habitantes y viviendas cercanas.  

Además es de gran importancia resaltar  que el viernes  se presenta con mayor 

intensidad la problemática antes mencionada, ya que es el día que se instala 

la central de abastos en este municipio ocasionando que el servicio de 

transporte público de pasajeros  se detenga en este punto para bajar y subir 

pasaje.  

Y como beneficio y desarrol lo del municipio y de la sociedad es necesario e  

indispensable debido a los puntos mencionados, la proyección de una Central  

de Autobuses de paso que resuelva o en su caso ayude a disminuir la 

problemática de este municipio.  

 

   
ZOCALO DE TEPEACA                                  CALLE 4 SUR                                                  BOULEVARD CUAUHTEMOC SUR       
F u e n t e :  visita en campo               F u e n t e :  v i s i t a  e n  c a m p o          F u e n t e :  v i s i t a  e n  c a m p o  
 

   
ZOCALO DE TEPEACA                     CALLE 4 SUR                                                  BOULEVARD CUAUHTEMOC SUR       
F u e n t e :  v i s i t a  e n  c a m p o         F u e n t e :  v i s i t a  e n  c a m p o          F u e n t e :  v i s i t a  e n  c a m p o  
 

 

Las imágenes muestran el estado actual de como se ha ocupado de paraderos 

de transporte público el zócalo de Tepeaca, el boulevard Cuauhtémoc, el 

boulevard de la 9 oriente y la explanada de la central de abastos los días 

viernes, debido a la falta de un espacio adecuado para el trasbordo de 

pasajeros.  
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OBJETIVO  GENERAL 

La finalidad de esta tesis es desarrollar el  proyecto de una central de 

autobuses como una solución urbano-arquitectónica en el campo de las 

comunicaciones y transportes , que brinde servicios adecuados al  

autotransporte público y de manera general en su atención al usuario, ya sea 

espacial, funcional y ambiental,  para que logre disminuir  el índice  del tráfico 

vehicular, la contaminación ambiental, contaminación visual, acústica y de 

esta manera contribuya al crecimiento en referencia a la infraestructura urbana 

del municipio de Tepeaca Puebla.  

 

OBJETIVOS PARTICULARES 

Mediante la creación de una central de autobuses dentro del municipio de Tepeaca se 

pretende lograr lo siguiente: 

 

 Con el fin de que el diseño arquitectónico de esta central de autobuses sea el 

adecuado y sobresalga en el municipio, se pretende establecer un hito que genere un 

atractivo visual y funcional, para de esta manera lograr que la estancia de toda 

sociedad que la utilice sea cómoda y agradable. 

 

 Generar un punto de unión entre el municipio de Tepeaca y la región  y viceversa 

 

 Mediante el control más formal de las corridas que realiza cada línea de autobuses, se 

obtendrán horarios de llegadas y salidas más exactos, lo cual tendrá como beneficio 

que las personas puedan organizarse más en su tiempo, a la hora de trasladarse de un 

lugar a otro.  

 

 Mediante, la implementación de diferentes tipos de servicios que se brindarán dentro 

de ésta, se pretende dar solución tanto a la demanda que tienen las personas, como 

pasajeros, y al comercio informal que existe en diferentes puntos donde los autobuses 

hacen paradas.   

HIPÓTESIS: 

Con la construcción, de una central de autobuses , en el municipio de 

Tepeaca, se logrará la agil ización del servicio de transporte público y tránsi to 

local, evitando de esta manera los embotellamientos y cruces peatonales 

inseguros, se contribuirá a disminuir  la contaminación ambiental, visual y 

acústica que se genera por el conjunto de actividades  comerciales que 

desencadenan las paradas de los autobuses en diferentes puntos del 

municipio, además con los servicios que brinde este inmueble a los pasajeros, 

conductores y trabajadores se pretende, generar  un estancia cómoda y 

agradable para todos el los.  
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JUSTIFICACIÓN:   

 

Determinando que son muy importantes las actividades que desempeña 

cada una de las personas en el municipio de Tepeaca y que la mayor pa rte de 

estos ciudadanos uti l izan el transporte público para trasladarse a sus 

diferentes destinos, se genera día con día, una gran cantidad de problemas 

debido a que en la actualidad no existe un espacio de tipo urbano 

arquitectónico, que brinde servicios adecuados tanto a los usuarios como a los 

conductores de las l íneas de autobuses  existentes, además de que la ausencia 

de este inmueble ha causado inconformidad e incomodidad en la población,  

por el tráfico vehicular que ocasionan las paradas desordenadas y 

espontáneas que realizan los autobuses en diferentes puntos del municipio de 

Tepeaca y por lo consiguiente han ocasionado también un deterioro parcial y 

progresivo de las calles  por donde transitan.  

Por lo que la propuesta de este documento se deriva de la finalidad  de 

resolver los problemas arriba planteados,  además de que adicionalmente a 

esto,  la Municipal idad y los vecinos del lugar desde hace varios años han 

propuesto y han sol icitado a las autoridades correspondientes  que se haga una 

central  de autobuses de paso que resuelva  el congestionamiento vehicular, la 

contaminación ambiental y la incomodidad y deficiencia que sufren, tanto los 

usuarios como los mismos conductores  y ayudantes del transporte, por carecer,  

en la actualidad, de un lugar adecuado para el  transbordo de personas.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         

La imagen muestra parte del comercio 
informal en la parada de transporte público 
del boulevard de la 9 oriente 

 

FOTO 1: parada de autobuses en el zócalo de 
Tepeaca 
FUENTE: investigación de  campo 

 

La imagen muestra el peligro al que se exponen 
las personas a la hora de cruzar la explanada 
de la central de abastos que utilizan las 
diferentes líneas de transporte público  como 
patio de manobras para poder subir y bajar 
pasaje. 

FOTO 3: parada de autobuses en el zócalo de 
Tepeaca 
FUENTE: investigación de  campo 

 

La imagen muestra la contaminación ambiental, 
visual y acústica que se genera en el zócalo de 
Tepeaca con el comercio informal y los 
paraderos de taxis que aquí se alojan en 
consecuencia del trasbordo de personas que 
realizan las diferentes líneas de autobuses en 
este punto. 

FOTO 2: parada de autobuses en el zócalo de 
Tepeaca 
FUENTE: investigación de  campo 
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MARCO TEÓRICO E HISTÓRICO 
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1.1 DEFINICIÓN DE CENTRAL DE AUTOBUSES   

Una central de autobuses es un edificio que alberga y s irve de terminal a 

un sistema de trasporte terrestre urbano que desplaza a pasajeros den tro de 

una red de carreteras que comunican distintas loca lidades o ciudades 

importantes.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En este edificio se agrupa a personas que van a real izar 

un recorrido a diferentes lugares, proporcionándoles el  

medio que conduzca a cada individuo a  su destino, por lo 

que en este inmueble se brinda la prestación del servicio 

público del autotransporte federal, estatal y municipal, y 

es en este mismo en donde se efectúa la salida y l legada 

de autobuses para cubrir las necesidades del público 

usuario. 1  

1  ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II     (Pg. 13 y 16) 
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1.2 OBJETIVOS DE LAS TERMINALES DE AUTOBUSES 

Se ha transformado el concepto tradicional de mantenimiento y operación en 

cuanto a la construcción de terminales y centrales de autobuses.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

El objeto de diseño  de una terminal de autobuses es el de proveer a las 

empresas de transporte los espacios necesarios para que presenten sus 

servicios a los usuarios con un nivel más moderno del que ofrecen actualmente. 

La meta es l legar a modelos económicos, de apariencia senci l la y m oderna, 

que incluso cuestionen o modifiquen las  distribuciones  tradicionales de áreas 

y servicios, en cuanto a dimensiones o secuencias.  

En la actual idad el  enfoque abarca también el de una plaza comercial con 

andenes,  donde se aprovechen los flujos y e stancias del pasajero entre 

corredores  e islas de comercios y alimentos, cuya explotación pudiera darle 

autosuficiencia a la operación del edificio incluyendo la terminal en sí. 2 

  

2  SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO (SEDESOL) TOMO IV 

Teléfonos 
Públicos 

Estacionamiento 
Público 

Paradero de  
Transporte  
Urbano 

Paradero de 
Taxis 

Módulos de  
Información 

Taquillas 

Sala de espera 

Comercios 
Diversos 

Restaurante 

Cafetería 

Sanitarios  
(Hombres y 
Mujeres) 

HOTEL 

ZONA DE 
COMERCIO 

TRASNPORTE 
URBANO 

RESTAURANTES 

SEGURIDAD 
PUBLICA 

GASOLINERA 

Pasajero que sale de la 

terminal 

Pasajero que llega a  la 

terminal 

ESPACIOS QUE GIRAN EN 

TORNO A LA TERMINAL 

DESTINO Y ORIGEN DE 

PASAJEROS 

SERVICIOS QUE BRINDA LA 

TERMINAL DE AUTOBUSES A 

LOS PASAJEROS  
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1.3 CLASIFICACIÓN DE TERMINALES DE AUTOBUSES  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II     (Pg. 16) 

 

TERMINAL CENTRAL 

Punto final o inicial, en 

recorridos largos del 

transporte publico 

± Plaza de acceso 

± Taquillas 

± Patio de maniobras 

± Control de entrada y salida de autobuses 

± Paraderos del transporte colectivo 

± Concesiones 

± Talleres mecánicos 

± Estacionamiento 

± Sala de espera 

± Sanitarios 

± Administración 

± Oficinas 

 

 

TERMINAL DE PASO 

Punto donde la unidad se 

detiene para bajar 

recoger pasajeros, y para 

que el conductor 

abastezca de 

combustible y corrija 

fallas mecánicas   

± Cobertizo 

± Taquilla 

± Restaurante anexo 

± Vestíbulo general 

± Comercios 

± Andenes 

± Sanitarios 

± Sala de espera 

± Administración 

 

 

 

 

TERMINAL LOCAL 

Se establecen líneas que 

dan servicio a 

determinadas zonas, los 

recorridos no son largos   

± Estacionamiento de autobuses 

± Parada 

± Taquillas 

± Sanitarios 

 

 

 

TERMINAL DE SERVICIO  

DIRECTO O EXPRESO 

Se establecen líneas que 

dan servicio a 

determinadas zonas, los 

recorridos no son largos   

C
LA
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A
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En el caso de las 

terminales de pasajeros 

se debe establecer la 

diferencia que existe 

entre los servicios que 

prestan las mismas, ya 

que estos determinan el 

programa arquitectónico.  



TESIS DE ARQUITECTURA      11 

 
   

  
C.A.T.

CENTRAL DE AUTOBUSES TEPEACA

4
  ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II     (Pg. 13-14) 

 

1.4 ANTECEDENTES HISTÓRICOS DEL TEMA   

ORÍGENES DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Estos medios de transporte han ido 

evolucionando en el transcurso de 

los años desde su invención. 

Estas evoluciones se originan a 

consecuencia de la rueda, el cual 

fue el  invento más trascendente 

del transporte terrestre. Según los 

historiadores se cree que comenzó 

a emplearse en Egipto hace más 

de seis mil años.4 

 

El movimiento de viajeros de un 

lugar a otro ha motivado  que cada 

una de las  culturas que  aparecen 

en el desarrollo histórico de la 

humanidad, haya diseñado su  

propio medio de transporte.4 

 

LÍNEA DEL TIEMPO DE LOS ORÍGENES DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II 
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5 ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II     (Pg. 14-15) 
6 
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TERMINALES DE AUTOBUSES EN MÉXICO 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Los antecedentes más remotos de las terminales y los paraderos que hoy 

existen para los distintos medios de transporte en México, tienen su origen 

en  los techiloyan; estas estaciones o paraderos como actualmente se 

llaman.5 

 

 

LÍNEA DEL TIEMPO DE LOS ORÍGENES DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II,  WWW.MEXICO140.COM 
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ORGANIZACIÓN Y PLANIFICACIÓN DE UNA CENTRAL DE AUTOBUSES   

El crecimiento de la red de caminos en una nación es un indicador del avance 

económico; año con año es mayor el número de pueblos y ciudades pequeñas 

de provincia que t ienen la necesidad de comunicarse con aquellas ciudades 

importantes: centros de producción, comercio, cultural y religioso.  

La planificación del transporte urbano terrestre consiste en la estructuración de 

un sistema que comunique a los habitantes de las div ersas zonas de una ciudad 

entre sí o con los principales lugares de un país por medios rápidos, eficaces, 

cómodos y de bajo costo. Por esto, el  movimiento de personas y mercancías 

debe planearse, controlarse y reglamentarse al igual que la edif icación que 

alberga las instalaciones.  

Para que se cumpla esta finalidad, al  iniciar el proyecto de investigación, se 

hace primero un estudio urbano sobre el lugar con el fin de deducir una 

adecuada ubicación y no crear confl ictos viales futuros en la determinación de  

accesos y salidas de los autobuses.  

El estudio abarca:  

± Plano de la cuidad y ubicación del terreno  

± Plano del terreno con curvas de nivel y resistencias.  

± Aforo vehicular de las calles o avenidas que l imiten el  terreno  

± Movimiento diario y transporte predomínate en la zona 

± Ancho de la vialidad circundante: primaria, secundaria o peatonal  

± Ancho de las calles de acceso al terreno.  

± Distancia a la autopista  

± Restricciones en la vialidad 

± Reglamento de transito  

± Uso de suelo 

± Equipamiento 

± Infraestructura de servicios  

± Distancia a la zona comercial  más cercana  

± Estacionamientos circundantes  

± Actividad principal de la cuidad  

En la planeación de una terminal de autobuses se debe establecer el plan de 

máximo crecimiento con el objeto de adquir ir un terreno con la superficie 

necesaria para construir  la terminal por etapas sucesivas. 7  

 

UBICACIÓN DE LAS TERMINALES DE AUTOBUSES 

Al ubicar una terminal camionera, se debe partir de un estudio de 

localización para que no se convierta en un estorbo. El estudio comprende el 

tamaño de poblado, ciudad, casco urbano, reserva territorial, vial idades, 

estrategias y perspectivas de crecimiento urbano, l ímite entre el campo y la 

ciudad, uso de suelo, atractivo tur ístico, industrial, educativo, cultural  y 

religioso. 

Conviene situarlas en los l ím ites de la cuidad sobre todo en las de gran 

importancia, de preferencia en una vialidad secundaria; en la mayoría de los 

casos no conviene una estación central, sino varias en distintos puntos y 

correspondientes a la clasi ficación por l ínea.  

En ciudades pequeñas es recomendable que se localicen a 500 m de la zona 

comercial y cerca de la estación principal del ferrocarr i l . En caso de que la 

central sea para recorridos largos no es convenientes localizarla en la zona 

comercial.  

El tamaño del terreno va en función a las actividades comerciales,  

empresariales, turísticas y culturales de la población en donde se desea 

construir. En la selección del mismo se considera el plan regional, municipal o 

estatal de desarrol lo urbano para conocer las perspectivas de creci miento 

poblacional, vehicular y de terri torio, con el objeto de planificar 

correctamente los accesos, las vías principales por donde se va a acceder y 

evitar confl ictos viales en el futuro. 7  
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9
LEY DE TRANSPORTE Y VIALIDAD DEL DISTRITO FEDERAL 

 

CONCEPTOS RELACIONADOS CON EL TEMA 

Autotransporte 

Es el medo para trasladar personas a través de los caminos nacionales, 

mediante la uti l ización de vehículos automotores, opera bajo distintas 

modalidades de acuerdo a la jurisdicción de los caminos que uti l iza y al  

régimen que se sujeta.  

Recorrido 

Es la distancia entre dos puntos establecidos que debe cubrir una unidad en un 

lapso determinado. Este puede ser de tres formas:  

Directo. Es el que se l leva a cabo sin escales del punto de partida a un lugar 

elegido. 

Semidirecto: es el  que se considera en la ruta un máximo de cuatro paradas 

Con escalas. Es en el que se efectúan paradas en todas las estaciones que 

componen la ruta.  

Ruta  

Es el recorrido entre dos puntos establecidos en donde se fi jan puntos 

intermedios para que el  pasaje ascienda y descienda. Generalmente las 

necesidades del pasajero determinan la ruta; estas deben ser lo más directas 

posibles y se deben poder conectar entre s í para logar trasbordos.  

Transporte  

Es el sistema de elementos mecánicos, con los cuales el  hombre puede 

trasladarse de un lugar a otro. También se emplea para transportar mercancías 

y materia prima.8 

 

 

Transporte público de pasajeros  

De acuerdo al artículo 11 de la ley general de transporte terrestre de 

pasajeros, el servicio público de pasajeros, se clasi fica según su radio de 

acción. 

Transporte intermunicipal: es el transporte de pasajeros que se realiza entre 

diferentes municipios.  

Intramunicipal: es el transporte de pasajeros dentro de los l ímites de un mismo 

municipio y se clasi fica de la siguiente manera:  

Transporte urbano: es el transporte de pasajeros que está conformado por 

rutas que se encuentran dentro de los l ímites de la mancha urbana de un 

municipio 

Suburbano. Es el transporte de pasajeros que se realiza entre núcleos urbanos 

y las poblaciones adyacentes del mismo municipio.  

Rural: es el que se realiza entre poblados, valles y comarcas entre sí, en el  

ámbito de un mismo municipio.  

Vialidad 

Las vialidades de tránsi to vehicular son un espacio físico destinado 

exclusivamente al tránsito de vehículos, actualmente existen diferentes t ip os de 

vialidades dentro de una ciudad o municipio:  

Avenida primaria: arteria principal de doble circulación, generalmente  con 

camellón al  centro y varios carri les en cada sentido.  

Avenida secundaria o calle colectora : vía secundaria que l iga el subsistema 

vial primario con las calles locales; t iene característ icas geométricas más 

reducidas, pueden tener un tránsi to intenso de corto recorrido, movimientos de 

vueltas, estacionamiento, ascenso y descenso de pasaje, carga y descarga y 

acceso a las propiedades colindantes.9   
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La situación en la que se encuentra en estos momentos el municipio de 

Tepeaca por no contar con una central de autobuses, es crítica, 

debido a que donde se localizan las actuales paradas de autobuses, 

se generan diversos problemas por carecer estas, de  espacios y 

servicios indispensables para los pasajeros, además de que la 

mayoría de estas paradas no cuentan con las dimensiones 

correspondientes a dicho servicio urbano, pues cabe mencionar que 

los lugares en donde se ubican las paradas, provocan un caos vial, 

así como contaminación ambiental, producida por los autos y los 

mismos autobuses que arriban a las paradas. 

 

Podremos observar por medio de mapas y algunas fotos, la 

ubicación y el estado actual en que se encuentran las 

paradas que realiza el  transporte urbano, sub -urbano e 

intermunicipal que l lega al municipio de Tepeaca para 

transportar  a la gente que uti l iza el servicio.  

 

Foto 4: parada de autobuses en 
la calle 4 Norte  y 10 oriente  
Fuente: visita en campo 

Foto 5: parada de autobuses en la calle 4 Norte  y 
Francisco I Madero 
Fuente: visita en campo 

Foto 6: parada de autobuses en el boulevard Norte  y 3 
Oriente. 
Fuente: visita en campo 

Foto 6: parada de autobuses en el Centro Histórico de 
Tepeaca. 
Fuente: visita en campo 

Foto 7: parada de autobuses en la calle Maximino Ávila 
Camacho 
Fuente: visita en campo 

1.5. DIAGNÓSTICO DE LAS ACTUALES PARADAS 

DE AUTOBUSES 
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ANÁLISIS DEL MUNICIPIO  ANÁLISIS Y RESULTADO DE 

ANALOGÍAS  
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2.1 CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DE ORIENTE (TAPO)   

La Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPO), es una de las 

principales terminales de autobuses de la Ciudad de México, con l legadas y 

salidas a la región sureste del país y del Golfo de México. 

 

 

CENTRAL DE AUTOBUSES DE ORIENTE (TAPO) 

F U E N T E :  F O T O G A L E R I A  E L  U N I V E R S A L  O N L I N E  

 

 

 

PLANTA DE CONJUNTO   

El acceso principal de la Terminal de Autobuses de Pasajeros  de 

Oriente, se da mediante un túnel subterráneo que conecta con el edificio 

principal ubicado al poniente de la terminal, aledaños a este acceso, se 

localizan también los accesos de salidas y l legadas de autobuses.  

 

 

 

Planta de conjunto 

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS DE ORIENTE (TAPO). JUAN JASE DÍAS INFANTE NÚÑEZ. MEXICA D.F. 1979. 

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA, TOMO II (Pg. 66) 

 

 

1. Acceso principal 

2. Acceso 

3. Domo 

4. Zona de salidas 

5. Área de maniobras 

6. Circulación de autobuses 

7. Estacionamiento 

8. Central de abastos 

9. Linternilla 

10. Zona de llegadas 

11. Llegada de autobuses 

12. Salida de autobuses 

 

N

N

http://es.wikipedia.org/wiki/Estaci%C3%B3n_de_autob%C3%BAs
http://es.wikipedia.org/wiki/Ciudad_de_M%C3%A9xico
http://es.wikipedia.org/wiki/Golfo_de_M%C3%A9xico
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PLANTA ARQUITECTÓNICA (MODULO CENTRAL) 

En el edificio principal de esta central de autobuses se local izan los 

espacios ci tados a un lado de la imagen de la planta arquitectónica del 

edificio principal,  en donde la circulación se da mediante un vest íbulo o 

pasil lo principal que funciona de forma circular y el cual conecta con todos y 

cada uno de los espacios  con los que cuenta este edificio . 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Planta arquitectónica (módulo principal) 

Fuente: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II      

UBICACIÓN 

Se ubica en la Calzada Ignacio Zaragoza No. 200, colonia Diez De 

Mayo, a un costado de la estación del metro San Lázaro de la Línea 1 Y B y 

frente a la estación San Lázaro del Metro bus l ínea 4, sobre el Eje 3 Oriente 

(Eduardo Molina) esquina con Calzada Ignacio Zaragoza, en la Col. 10 de 

mayo de la capital mexicana. 

 

CROQUIS DE UBICACIÓN DE LA TAPO 

Fuente: google hearth 

 

 

18. Bar 

19. Concesiones 

20. Circulación 

21. Ducto 

22. Montacargas 

23. Sanitarios 

24. Cuarto de aseo 

25. Sanitarios hombres 

26. Sanitarios mujeres 

27. oficinas 

 

N

http://es.wikipedia.org/wiki/San_L%C3%A1zaro_(estaci%C3%B3n)
http://es.wikipedia.org/wiki/Eduardo_Molina
http://es.wikipedia.org/wiki/Ignacio_Zaragoza
http://es.wikipedia.org/wiki/Ciudad_de_M%C3%A9xico
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ANÁLISIS FUNCIONAL 

Circulación por accesos principales y secundarios, túneles para  acceso 

peatonal;  seguros por existir  elementos de protección. Acceso vehicular 

exclusivo para automóviles insuficiente por su capacidad.  

Vestibulacion al centro donde convergen los túneles. Andadores 

primarios y secundarios. Escaleras y rampas bien ubicadas pero carentes de 

protección y el estacionamiento tiene una r elación adecuada con los andenes 

peatonales.  

 

 

     TUNEL DE ACCESO PEATONAL 

     FUENTE: VISITA EN CAMPO 

ANÁLISIS AMBIENTAL 

Aspectos generales.- las solución de la Tapo es adecuada respecto a las 

condiciones climatológicas de la Ciudad de México, aunque su vegetación no 

se aprovecha. 

No hay control visual que permita apreciar  el edificio, no hay 

aislamiento del ruido, se aprovechan las vistas art if iciales que permiten dar 

puntos de referencia al  usuario.  

Los ingresos tienen protección adecuada al medio ambiente, los 

andadores y el vest íbulo principal  cuentan con cubierta para protección de las 

inclemencias del clima; excepto el  estacionamiento.  

  

ACCESO POR LINEA DEL METRO 1 

FUENTE: VISITA EN CAMPO 
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AN ÁLIS IS EXPRESIVO  

Planimetría.- En su composición general predominan las áreas 

construidas, hay unidad en el conjunto, su planteamiento formal es circular; 

hay una definición de eje visual y compositivo horizontal. No es acorde con la 

tipología del lugar.  

Hay correspondencia entre el planteamiento volumétri co y planimetrico, 

predomina la curva y es un volumen esférico.  

 

FACHADA  EDIDIFICO PRINCIPAL 

FUENTE: VISITA EN CAMPO 

ANÁLISIS CONSTRUCTIVO 

Las dimensiones de los muros y las disposiciones que tienen, organizan el  

espacio.  

La forma y dimensión de muros son: planos, curvos y rectos; los pisos 

tienen movimiento y los plafones s iguen la disposición arquitectónica del 

edificio; las dimensiones varían de acuerdo al espacio.  

Sus demandas ambientales radican en asoleamiento permanente que se 

distribuye por su forma circular, predomina la i luminación natural y cuenta con 

i luminación arti ficial.  

Su venti lación natural es suficiente y aun así se uti l iza venti lación 

arti ficial, hay privacidad visual con acabados combinados provocando efectos 

de luz y sombra.  

ANÁLISIS ESTRUCTURAL 

La adecuación espacial provoca un funcionamiento óptimo y no hay 

posibil idades técnicas de ampliación ni elementos estructurales que lo 

permitan.  

   

IMÁGENES DOMO PRINCIPAL 

FUENTE: VISITA EN CAMPO 

 

http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/55/TAPO_2.jpg
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2.2 CENTRAL DE AUTOBUSES DE PUEBLA (CAPU)  

La Terminal Central  de Autobuses de Pasajeros de la Ciudad de Puebla 

(CAPU) es la principal Terminal de Autobuses de Pasajeros de donde sale y 

l lega el principal medio de transporte de la Ciudad de Puebla de Zaragoza a 

otras ciudades y poblaciones del país. Los viajes de las l íneas de autobuses 

que salen de la Terminal de Autobuses cubren casi en su totalidad a los 

estados de la República Mexicana, contando con más corri das a los estados 

cercanos, como Tlaxcala, Veracruz y Oaxaca. 

La inauguración de la terminal se dio en 1988, iniciando con un flujo de 

50,000 pasajeros.  

Esta es una de las terminales de autobuses más grandes de Latinoamérica. 

 

FACHADA PRINCIPAL DE  LA CAPU  

FUENTE: VISITA EN CAMPO 

ANÁLISIS FUNCIONAL 

Circulación por acceso definido funcional y visual. Vest íbulo de fácil  

localización y directa a los demás espacios, andadores bien ubicados y 

escaleras y rampas teniendo pendientes muy incl inadas huellas pequeñas y 

ancho no suficiente. 

Estacionamiento con acceso directo, zonificación y fácil  ubicación por 

señalización, controles de acceso y salida de autobuses y su forma de 

agrupamiento es tanto horizontal como vertical.  

 

CROQUIS DE  UBICACIÓN DE LA CAPU  

FUENTE: GOOGLE HEARTH 

 

http://es.wikipedia.org/wiki/Puebla_de_Zaragoza
http://es.wikipedia.org/wiki/Tlaxcala
http://es.wikipedia.org/wiki/Veracruz_de_Ignacio_de_la_Llave
http://es.wikipedia.org/wiki/Oaxaca
http://es.wikipedia.org/wiki/1988
http://es.wikipedia.org/wiki/Estaci%C3%B3n_de_autob%C3%BAs
http://es.wikipedia.org/wiki/Latinoamerica
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PLANTA BAJA GENERAL 

El edificio principal de esta  terminal se encuentra ubicado al sureste de 

la terminal, por lo que esta ubicación permite que el asoleamiento de este 

espacio sea permanente durante el  día, además de que cuenta con tres 

accesos peatonales ubicados al frente del edificio principal, lo cual h ace de 

este espacio  un fácil acceso. 

 

 

 

PLANTA ARQUITECTÓNICA DE CONJUNTO 

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II      

 

 

PLANTA DE ANDENES 

Los andenes de salida, se encuentran ubicados al norte del edificio 

principal, y  cuentan con amplias salas de espera, además de que a lo largo 

de estos se localizan comercios de comida y módulos  de información y 

servicio de sanitarios.  

 

 

PLANTA ARQUITECTÓNICA DE CONJUNTO 

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II      
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ANÁLISIS AMBIENTAL 

En un aspecto general la solución permite un asoleamiento que no es 

aprovechado, su cubierta no permite una venti lación cruzada y el dominio 

visual del conjunto es parcial. El diseño del espacio aísla la mayor parte del 

ruido, sus vistas art i ficiales no son agradables y no existe control visual de los 

accesos.  

En sus ingresos no hay manera de protegerse, en el interior si existe e sta 

protección, los andadores y las plazas no tienen mobiliario. El estacionamiento 

se encuentra vulnerable pero los andenes si t ienen protección contra el medio 

ambiente.  

No existe correspondencia entre la planimetría y la volumetría del 

proyecto, sus elementos arquitectónicos tienen un tratamiento adecuad o y 

homogéneo en columnas y trabes aunque no en losas. De los elementos 

ornamentales solo se pueden mencionar los jardines. La estructura no tiene 

relación con el entorno, su relación en color en general es el manejo de 

colores claros y luminosos.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 FACHADA PRINCIPAL DE LA CAPU 

 FUENTE: VISITA EN CAMPO 

 

ASPECTO FUNCIONAL 

De acuerdo a su función y posición en la construcción , los elementos 

definen los espacios, en escaleras el peralte, huella y altura de estas van de 

acuerdo a la norma. La forma de las puertas, muros y escaleras, son regulares.  

 

 

ACCESO POR ANDASENES DE LLEGADA 

FUENTE: VISITA EN CAMPO 
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ASPECTO AMBIENTAL 

La orientación norte- sur permite asoleamiento permanente. Venti lación 

100% natural, cruzada en zona de vestíbulo, privacidad visual grac ias a los 

materiales empleados.  

 

 

FACHADA SUR DE LA CAPU  

F U E N T E :  VISITA EN CAMPO 

 

 

ANÁLISIS ESTRUCTURAL 

La solución estructural no l imita la modulación interior , su claro mayor se 

cubre por una estructura l igera, la altura que demanda el conjunto se resuelve 

con esta misma. 

La i luminación natural se da por vanos descubiertos al igual que la 

venti lación aunque esta no es suficiente así que se requiere de i luminación 

arti ficial. Los ductos y conductos de instalaciones se encuentran inmersos en 

muros y losas.  

 

 

VESTÍBULO DEL EDIFICIO PRINCIPAL DE LA CAPU 

F U E N T E :  VISITA EN CAMPO 
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2.3 CENTRAL DE AUTOBUSES  DE XALAPA (CAXA) 

La Terminal de Autobuses de Pasajeros de la Ciudad de Xalapa Veracruz 

(CAXA) es una de las más importantes en el país debido a que Xalapa es uno 

de los destinos culturales y estudianti les más importantes, además de que 

también es un punto de paso entre las personas que viajan del norte de México 

al sur y suroeste, así como para los que se trasladan hacia el centro del país y 

hasta para viajar a diversas ciudades en el occidente y la costa del pací fico 

La terminal CAXA pertenece al grupo ADO, ofreciendo sus servicios a 

diversas l íneas de este grupo entre las que destacan , Estrella de Oro. ADO 

Platino, ADO GL, Autobuses Unidos, Ómnibus Cristóbal Colón y a los 

transportes regionales veracruzanos .  

 

PASO A DESNIVEL PARA ACCESO PÚBLICO A LA CAXA 

 F U E N T E :  WWW.MEXICO140.COM 

ANÁLISIS FUNCIONAL 

La configuración de la distr ibución 

de los espacios es alargada, cuanta con 

circulación por 2 accesos definidos en 

ambos extremos, uno de ellos se 

localiza a un extremo del lado izquierdo 

donde hay un andador comercial  que 

funciona como acceso peatonal , el cual 

conecta con el gran espacio central en 

donde se localizan las salas de espera 

de primera y segunda clase, el  cual 

sirve de vest íbulo para las taquil las,  

sanitarios, cafetería, locales 

comerciales y oficinas administrativas; 

de esta forma, todos los espacios 

l istados disfrutan de la sensación de 

amplitud y de la luz del espacio 

principal.   

El estacionamiento público cuenta 

con acceso directo, el cual presenta 

zonas arboladas que se aprovechan 

para proteger esta área  del sol, 

además de que es de fáci l ubicación 

por la  señalización con la que cuenta,  

en el otro extremo de la terminal existen 

controles de acceso y salida de 

autobuses y su forma de agrupamiento 

es vertical.  

                                                             

                                                             PLANTA DE CONJUNTO (CAXA)  

                                                                                                                  Fuente: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II      
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El edificio cuanta con estacionamiento público y privado, los cuales 

tienen su acceso en la parte sur del edificio , en donde el estacionamiento 

público cuenta con una capacidad para 150 automóviles, estos espacios 

conectan con el  edificio principal por medio de andadores.  

 

 

Fuente: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II      

 

 

 

El edif icio principal de la terminal cuenta con dos salas de espera, de 

primera y segunda clase las cuales se ubican en la p arte central del edif icio, lo 

cual hace que tenga una relación inmediata con los espacios que las rodean , 

como son los andenes de primera y segunda clase.  

 

Fuente: ENCICLOPEDIA PLAZOLA TOMO II      
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ANÁLISIS AMBIENTAL 

La orientación  de este edificio es norte- sur,  la cual permite un 

asoleamiento permanente. Venti lación 100% natural, cruzada en zona de 

vest íbulo.  

La solución de la terminal de autobuses de Xalapa  es adecuada respecto 

a las condiciones climatológicas de la ciudad, además de que  su vegetación  

se aprovecha al máximo para reducir  la luz directa del sol en el área del 

estacionamiento y en el andador comercial, lo cual permite generar un  

aislamiento del ruido y una entrada al público con aspecto natural . 

Pero cabe mencionar que no hay control visual que permita apreciar  el 

edificio central de la terminal, por lo que se aprovechan los señalamientos  

que permiten dar puntos de referencia al  usuario.  

 

ACCESO VEHICULAR A LA CENTRAL DE AUTOBUSES DE XALAPA VERACRUZ 

F U E N T E :  VISITA EN CAMPO 

ANÁLISIS  CONSTRUCTIVO 

El edificio  principal de la terminal consta de una planta rectangular 

techada por una gran cubierta a cuatro aguas y cubierta con teja de barro, 

elemento muy característ ico de la zona, de gran tradición vernácula, pero que 

expresa a la vez contemporaneidad al dejar un tragaluz en la parte central del 

techo, el cual permite la entrada de luz natural.  

Predominan las l íneas rectas en todos los espacios del inmueble, debido 

a que la mayor parte de las cubiertas son de forma triangular.  

 

ACCESO PEATONAL A LA CENTRAL DE AUTOBUSES DE XALAPA VERACRUZ 

F U E N T E :  VISITA EN CAMPO 
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ANÁLISIS  ESTRUCTURAL 

En el edificio principal se  emplea una estructura metál ica visible en el  

interior, soportando la cubierta y el  domo de este espacio, esta estructura 

según lo documentado es una estructura que se diseñó con alta tecnología 

para que resolviera la carga y a la vez  s irviera como elemento estét ico.  

Por otro lado, los andenes de los autobuses se encuentran techados por otras 

cuatro cubiertas a cuatro aguas de es tructura metálica, unidas con el edificio 

terminal. 

 

 
 

ANDENES DE AUTOBUSES 

F U E N T E :  VISITA EN CAMPO 

 
EDIFICIO PRINCIPAL (SALA DE ESPERA PRIMERA CLASE) 

F U E N T E :  VISITA EN CAMPO 

 

 

EDIFICIO PRINCIPAL (SALA DE ESPERA SEGUNDA CLASE) 
F U E N T E :  VISITA EN CAMPO 
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 2.4 RESULTADO DE ANALOGÍAS 

ANÁLISIS DE LAS CENTRALES 
DE AUTBUSES EN BASE A SU:  

 
TAPO 

 
CAPU 

 
CAXA 

 
COMENTARIOS 

 

T I P O  D E  T R A N S P O R T E  P Ú B L I C O  

 

FORÁNEO SUBURBANO 

 

FORÁNEO SUBURBANO 

 

FORÁNEO SUBURBANO 

 

LA UTILIZACION DE LA TERMINAL EN LOS TRES TIPOS AUMENTA SU PLUSVALÍA Y 

DISMINUYEN MÁS PROBLEMAS VIALES 

 

U B I C A C I Ó N  

 

USO HABITACIONAL DENTRO DE LA 

ZONA URBANA 

 

USO HABITACIONAL 

DENTRO DE LA ZONA 

URBANA 

 

USO HABITACIONAL 

DENTRO DE LA ZONA 

URBANA 

 

SE OBSERVA QUE EN LA MAYORÍA EL USO ES HABITACIONAL, SIENDO  RECOMENDABLE 

EL USO AGRICOLA Y QUE SE ENCUENTRE FUERA DE LA ZONA URBANA 

 

O R I E N T A C I Ó N  

 

PERMITE ASOLEAMIENTO PERMANENTE 

 

PERMITE ASOLEAMIENTO 

PERMANENTE 

 

PERMITE ASOLEAMIENTO 

PERMANENTE 

 

POR LAS CARACTERÍSTICAS CLIMATOLÓGICAS DEL ESPACIO ES RECOMENDABLE QUE EL 

ASOLEAMIENTO SEA PARCIAL 

 

I L U M I N A C I Ó N  

 

NATURAL Y ARTIFICIAL BUENA 

 

NATURAL Y ARTIFICIAL 

BUENA 

 

NATURAL Y ARTIFICIAL 

BUENA 

 

ES RECOMENDABLE QUE SE LOGRE UNA ILUMINACIÓN NATURAL TOTAL Y QUE LA 

ARTIFICIAL SEA EFICIENTE 

 

V E N T I L A C I Ó N  

 

NATURAL Y ARTIFICIAL ADECUADA 

 

NATURAL ADECUADA 

 

NATURAL Y ARTIFICIAL 

ADECUADA 

 

ES RECOMENDABLE QUE LA VENTILACIÓN NATURAL SEA LA ADECUADA 

 

C U B I E R T A  

 

ESFÉRICA 

 

POLIGONAL 

 

RECTANGULAR 

 

POR LAS CARACTERÍSTICAS CLIMATOLÓGICAS DEL LUGAR ES RECOMENDABLE QUE LA 

CUBIERTA SEA INCLINADA A DOS O MAS AGUAS 

 

F A C H A D A  

 

VANOS Y MACIZOS EN ARMONÍA 

 

VANOS EN LA PARTE 

SUPERIOR, MACIZOS EN LA 

PARTE INFERIOR 

 

VANOS Y MACIZOS EN 

ARMONÍA 

 

SE PRETENDE TENER UNA FACHADA QUE INTEGRE EL INTERIOR Y EL EXTERIOR 

APROVECHANDO LAS VISTAS NATURALES Y QUE NO AÍSLE COMO PASA EN LA 

MAYORIA DE LAS ANALOGIAS 

 

F O R M A  R E L A C I Ó N  D E  E S P A C I O S  

 

CIRCULAR EXCELENTE 

 

POLIGONAL EN "U" BUENA 

 

RECTANGULAR 

EXCELENTE 

 

UNA BUENA RELACION DE ESPACIOS CONLLEVA A UNA TERMINAL EFICIENTE 

 

A C C E S O S  P E A T O N A L E S  

 

3- EFICIENTE 

 

4- EFICIENTE 

 

3- EFICIENTE 

 

DEBEN DE OFRECER UNA CIRCULACIÓN LIBRE, SEGURA Y ÁGIL AL PEATÓN. 

 

R E L E V A N C I A  A R Q U I T E C T Ó N I C A  

 

FORMA, DOMO 

 

CUBIERTA 

 

INTEGRACIÓN 

TIPOLÓGICA 

 

LA INTEGRACIÓN DEL OBJETO ARQUITECTONICO CON EL ENTORNO NATURAL 

F U E N T E :  Elaboración propia en base a los datos obtenidos del análisis de analogías 

.  

  

En la tabla anterior se muestra un resume n del análisis  de cada ejemplo análogo, 

haciendo un comparativo para obtener espacios arquitectónicos y servicios adecuados para 

el proyecto a realizar, se observa que todas cuentan con servicio de transporte foráneo y 

sub-urbano, todas ellas se encuentran si tuadas en terrenos con uso habitación dentro y 

dentro de la mancha urbana, todas ellas cuentan con una venti lación e i luminación natural 

adecuada, la mayoría de estas terminales cuentan por o menos con 3 accesos peatonales, lo 

que hace un correcto flujo  de personas en ellas.  
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ANÁLISIS DEL PROBLEMA 
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3.1 DEMANDA URBANO ARQUITECTÓNICA 

Esta demanda surge de las necesidades de la población del municipio de 

Tepeaca  y  sus localidades  pertenecientes a este, debido a los problemas ya 

anteriormente mencionados relacionados con el transporte público que brinda 

servicio a este municipio,  se pretende que la solución  que se dará con la 

construcción de este elemento arquitectónico  abarque un radio de acción que 

contemple a todo el  municipio de Tepeaca.  

Por otra parte de acuerdo a la población según el censo hecho en esta 

localidad (INEGI 2010), Tepeaca cuenta con una población de 74,708 

habitantes, por lo que  según las normas de SEDESOL Tepeaca cuenta con una 

población  intermedia ya que el número de habitan tes de este municipio se 

encuentra dentro del rango de población que va de los 50,000 a los 100,000 

habitantes, por lo cual es una población que le corresponde tener un servicio 

de central de autobuses. 

 

3.2 ALCANCES 

Se realizará un planteamiento de diseño  para la terminal de autobuses, 

como una entrada principal al municipio, localizándola en la peri fer ia de la 

ciudad o fuera del l ímite de la misma.   

La propuesta de esta  central de autobuses del municipio de Tepeaca 

estará diseñada para brindar un servic io adecuado a las diferentes l íneas y 

rutas de transporte público  que transitan por esta lo calidad y sus alrededores, 

con este proyecto, se sugiere la centralización de las distintas empresas que se 

dedican a esta actividad, así logrando un mejor funciona miento de las mismas 

y a la vez prestar un mejor servicio.  

Como transporte estatal definiremos el transporte intermunicipal con 

destino a los diferentes municipios  del estado de puebla. La propuesta se 

concentra en la resolución del servicio prestado por d ichas empresas 

considerando que el municipio de Tepeaca cuenta con una red interna o 

urbana de transporte capaz de complementar el  servicio de dicha terminal.  

Dentro del estudio se plantearán propuestas de criterio de diseño que 

corresponden a las necesidades sociales, económicas y culturales de esta 

actividad. 

Se pretende  con este trabajo de tesis, aportar una propuesta 

arquitectónica a la presidencia municipal de Tepeaca  para solucionar los  

problemas de vial idad ya antes mencionados.  

 

3.3 LIMITANTES 

Una gran l imitante que existe para el diseño de esta central de 

autobuses, es que en los l ibramientos  por donde se pretende circularán estos 

transportes públicos y se pretende ubicar este proyecto, en la actualidad no 

existen predios sin construir, por lo qu e se tendrán que buscar varias 

alternativas situando este proyecto fuera de la mancha urbana.  

Otra l imitante es que en la actualidad no existe carta urbana en este 

municipio que nos pueda ayudar a ubicar el terreno adecuado para este 

proyecto, por lo que se tendrá que realizar una serie  de estudios y buscar la 

mejor opción en la elección del terreno para ubicar este proyecto.           
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3.4 ANALISIS Y ELECCION DEL TERRENO 

CARACTERÍSTICAS DE LA UBICACIÓN DE LA CENTRAL DE   AUTOBUSES  

De acuerdo a lo que marcan las normas de SEDESOL, estas centrales de 

autobuses deben ubicarse en localidades mayores a las 10,000 habitantes, 

para lo cual se recomiendan módulos tipo de 20, 40 y 80 cajones de 

abordaje. Estos elementos deben estar vinculados con la vialidad regional y 

las principales vías urbanas, en zonas donde no interf ieran con la actividad 

urbana normal.  

T A B L A  3 . 1          F U E N T E :  S I S T E M A  N O R M A T I V O  D E  E Q U I P A M I E N T O  U R B A N O  ( S E D E S O L )  

 LOCALIZACIÓN Y DOTACIÓN REGIONAL URBANA 

De acuerdo a la población actual del municipio de Tepeaca, seg ún las 

normas de SEDESOL, el rango en que se encuentra el municipio es intermedio, 

pues el número de habitantes de este municipio es de 74,708, por lo que se 

coloca dentro  de los 50,000 a los 100,000 habitantes.  

Por lo antes mencionado, la central de auto buses tendrá un radio de 

servicio regional de 35 km y  un radio de servicio urbano en el centro de la 

población, por lo que beneficiara al 100% de los habitantes, se recomienda 

que tenga de 20 a 40 cajones de abordaje, por cada uno de ellos tendrá que 

haber 1.5 cajones de estacionamiento para los automóviles. (Ver  tabla 3.1 )  

UBICACIÓN URBANA 

 

T A B L A  3 . 2          FUENTE: S I S T E M A  N O R M A T I V O  D E  E Q U I P A M I E N T O  U R B A N O  ( S E D E S O L )  

 

 

 

 

L O C A L I Z A C I Ó N  Y  D O T A C I Ó N  R E G I O N A L  Y  U R B A N A  P A R A  U N A  C E N T R A L  D E  
A U T O B U S E S  T I P O  B ,  N I V E L  D E  S E R V I C I Ó  I N T E R M E D I O  

LO CAL IZ AC IÓ N  
R a n g o  d e  p o b l a c i ó n :  5 0 , 0 0 1  a  1 0 0 , 0 0 0  H a b i t a n t e s  

R a d i o  d e  s e r v i c i o  r e g i o n a l  

r e c o m e n d a b l e :  

 

3 5  K m  ( o  4 5  m i n u t o s . )  

DI ME NS IO NA MIENTO  
9 4  m 2  d e  c o n s t r u c c i ó n  P o r  c a j ó n  d e  a b o r d a j e  

5 0 0  m 2  d e  t e r r e n o  P o r  c a j ó n  d e  a b o r d a j e  

1 . 5  c a j o n e s  d e  e s t a c i o n a m i e n t o  P o r  c a j ó n  d e  a b o r d a j e  

DO SI F IC AC IÓ N    
C a n t i d a d  d e  c a j o n e s  d e  a b o r d a j e  

r e q u e r i d o s  

2 0  a  4 0  c a j o n e s  d e  a b o r d a j e  

U B I C A C I Ó N  U R B A N A  P A R A  U N A  C E N T R A L  D E  A U T O B U S E S  T I P O  B ,  N I V E L  D E  
S E R V I C I Ó  I N T E R M E D I O  

 

REC OME NDAC IONE S RE SPE C TO  A  US O DE  SUE LO:  

 
N o  s e r  d e  u s o :  

 H a b i t a c i o n a l  

 

 O f i c i n a s  

 

 S e r v i c i o s  

 

 I n d u s t r i a l  

S e  r e c o m i e n d a  q u e  n o  s e a  u r b a n o  ( p u e d e  s e r  d e  u s o  a g r í c o l a ,  p e c u a r i o ,  e t c . )  

 

E N RELA CI Ó N A  V I AL I DA D  

 
N o  e s  r e c o m e n d a b l e  q u e  s e  u b i q u e  e n :  

 C a l l e  o  a n d a d o r  p e a t o n a l  

 

 C a l l e  l o c a l  

 

 C a l l e  p r i n c i p a l  

 

 A v .  S e c u n d a r i a  

 

 A v .  P r i n c i p a l  

 

 A u t o p i s t a  u r b a n a  

S e  r e c o m i e n d a  q u e  s e a  u b i c a d a  e n  u n a  v i a l i d a d  r e g i o n a l .  
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SELECCIÓN DEL PREDIO 

 

Características Físicas 

De acuerdo a las normas de SEDESOL, el  predio deberá ser una manzana 

completa o deberá contar con 2 o 3 frentes como mínimo, con una pendiente 

del 2% al 5% como máximo y  se recomienda que el  frente del terreno se a de 

150 a 200 metros como mínimo, el área recomendable será de 10,000 a 

20,000 m2, con una proporción del predio ( largo/ancho) de 2:1.  (Ver  tabla 3.3)  

 

 

Requerimientos De Infraestructura Y Servicios . 

El predio deberá contar con todos los servicios públicos como: agua potable, 

alcantaril lado y/o drenaje, energía eléctr ica, alumbrado público, teléfono, 

pavimentación, recolección de basura y transporte público. (Ver  tabla 3.3)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

S E L E C C I Ó N  D E L  P R E D I O  P A R A  U N A  C E N T R A L  D E  A U T O B U S E S  T I P O  B ,  N I V E L  D E  
S E R V I C I Ó  I N T E R M E D I O  

 
C A R A C T E R Í S T I C A S  F Í S I C A S  

M2 co ns t ru i dos/ mo du lo  t ip o  1 , 8 8 4    a  3 , 7 6 4  

M2 d e t e r r e no  p or  m odu l o  t i po  1 0 , 0 0 0  a  2 0 , 0 0 0  

P ro por c ió n  de l  p r ed io  ( l a r g o  a n c h o )  2 : 1  

F r e n t e  m ín im o re co m end abl e  ( m e t r o s )  1 5 0  a  2 0 0  

Nu me ro  d e  f r en t es  r e co me ndabl es  2  a  3  

P e nd ie n t es  re co me nd abl es  ( % )  2 %  a  5 %  ( p o s i t i v a )  

P os i c ió n  e n  manz ana    M a n z a n a  c o m p l e t a  

REQ UE R I MIE NTOS DE  I NFRAES TRUCTURA  Y  SE RV IC IOS .  

 A gu a  po t ab l e  

 

 A l can t ar i l l ad o  y/ o  agu a dr e na je  

 

 E ne r g í a  e lé c t r i ca  

 

 A lu mbr ado  pu b l i co  

 

 Te lé fono  

 

 P av i m e nt ac i ón  

 

 Re co l e cc ió n  d e  b asu r a  

 

 T r ans por t e  pú b l i co  
TABLA 3.3         FUENTE: SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO (SEDESOL) 
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3.5  TERRENO 

La selección del sit io es uno de los puntos de gran importancia para todo 

proyecto ya que esto determinara en gran parte que este tenga un 

aprovechamiento adecuado y no por lo contrario sea inaprovechable o 

simplemente no sea cons truible, por estos motivos se realizó el análisis de tres 

terrenos ubicados en diferentes zonas del municipio de  Tepeaca como 

propuestas para la ubicación de la central de autobuses, los cuales fueron 

sometidos a un análisis en base a las características que deben reunir según 

las normas de SEDESOL.  

Por lo anteriormente mencionado se el igió el terreno que reúne la mayor 

parte de las características y que no presenta algún problema para poder 

l levar a cabo la construcción de este proyecto.  

Para el desarrollo de la propuesta arquitectónica es necesario tomar en 

cuenta los factores climáticos del municipio, para esto se realizó la 

investigación, vista del terreno propuesto. Dicho análisis consta de tomar 

fotografías y realizar entrevistas con personas del luga r, sus colindancias, 

buscar posibles problemas que se puedan generar e n el  momento de ejecutar 

el proyecto; así como seleccionar las mejores posibles soluciones que se 

puedan implementar.  
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Estas  imágenes  muestran el estado 

actual en el que se encuentra el terreno en 

donde se puede apreciar que no se le da 

ningún uso y además se logra apreciar que el 

nivel del terreno es estable y no cuenta con 

elevaciones prolongadas. 

Foto 10: vista número 4 del terreno 
Fuente: visita en campo 

Foto 7: vista número 
1 del terreno 
Fuente: visita en 
campo 

Foto 8: vista número 2 del terreno 
Fuente: visita en campo 

Foto 9: vista número 3 del terreno 
Fuente: visita en campo 
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MEDIDAS Y COLINDANCIAS DEL TERRENO 

 

Al norte presenta dos medidas, la primera mide 147 m. y col inda con 

terreno, hace un quiebre de sur a norte midiendo 75.54 m. y colinda con 

terreno, nuevamente al norte mide 148 metros y colinda con calle 15 oriente, al  

este se divide en dos partes, la primera mide 177.48, la segunda hace un 

l igero quiebre hacia el suroeste midiendo 199.50 m. y ambas colindan con la 

calle de la 4 sur, al sureste mide 192.50 m y colinda con la calle ciruelas, al 

suroeste mide 87.00 m y colinda con baños públicos, el este se divide en dos 

partes, la primera mide 223.00 metros, la segunda mide 134.00 m. y ambas 

colindan con la carretera a san Pablo Actipan.  

 

Imágenes de  las  Ca l les  Co l indan tes  a l  Ter reno  

        
C A M I N O  A  S A N  P A B L O  A A C T I P A N                      C A L L E  C I R U E L A S  
F u e n t e :  i n v e s t i g a c i ó n  e n  c a m p o                        F u e n t e :  i n v e s t i g a c i ó n  e n  c a m p o        

                                                   

        
C A L L E  1 5  O R I E N T E                                              C A L L E  4  S U R  
F u e n t e :  i n v e s t i g a c i ó n  e n  c a m p o                        F u e n t e :  i n v e s t i g a c i ó n  e n  c a m p o                                                           
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3.6 ANÁLISIS DEL SITIO 

LOCALIZACIÓN 

 

 

 

                             

 
                                                                         MAPA DE LOCALIZACIÓN  
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CARRETERA FEDERAL PUEBLA TEHUACAN

El terreno está ubicado en el barrio del Santuario, perteneciente a la cabecera del municipio de  

Tepeaca en el Estado de Puebla. 

Se encuentra en una zona de alta concentración  poblacional y alto flujo de actividades comerciales, pues a unos pocos 

metros hacia el oeste, se localiza la central de abastos que se realiza los días viernes, además de que hacia el norte 

colinda con el Boulevard de la 15 oriente o también conocido como federal Puebla –Tehuacán, por lo que es por esta 

vialidad por donde transitan la mayor parte de las líneas de autobuses que pasan por este municipio 

 

 
 

 

          

Este terreno cuenta con una área aproximada de 11.177 hectáreas y un perímetro de 1384.086mts.  
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CLIMA 

El rango de temperatura que se presenta en el  municipio de Tepeaca va 

de los 12 a los 18°c y en cuanto a su precipitación pluvial se encuentra en un 

rango entre los 600 y 900 mm.  

El cl ima predominante con el 79% en este municipio es el subhúmedo con 

l luvias en verano, de humedad medi a  y con el 20% se encuentra el cl ima 

templado subhúmedo con l luvias en verano y solo con el  1% existe un clima de 

menor humedad. 10  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

IMAGEN 4: CLIMA  DE TEPEACA 
FUENTE: PRONTUARIO DE INFORMACIÓN GEOGRÁFICA MUNICIPAL DE LOS ESTADOS UNIDOS  MEXICANOS, TEPEACA, PUEBLA (Pg. 4) 

 

De acuerdo a los datos anteriores el terreno se encuentra ubicado dentro 

del clima templado subhúmedo con l luvias en verano, de humedad media, por 

lo que se deberá tomar en cuenta este factor, para el diseño de los espacios 

arquitectónicos del edificio y de esta manera lograr confort en estos mismos  a 

un costo mínimo. 

ASOLEAMIENTO Y VIENTOS DOMINATES 

 

          ASOLEAMIENTO  

  VIENTOS DOMINANTES  
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3.6-4. USO DEL SUELO 

 

 

 

 

 

                                                                                                                

MAPA DE USO DE SUELOS 

 
IMAGEN  5: MAPA DE LAS CARACTERÍSTICAS Y EL USO DE SUELO DE TEPEACA. 
FUENTE: PRONTUARIO DE INFORMACIÓN GEOGRÁFICA MUNICIPAL DE LOS ESTADOS UNIDOS  MEXICANOS, TEPEACA, PUEBLA (Pg. 8-9) 

 

Actualmente el  municipio de Tepeaca no cuenta con carta urbana que 

especifique o reglamente el  uso de suelo que predomina en este,  por lo que 

de acuerdo al mapa de uso de suelo y vegetación que proporciona la 

información geográfica de los estados unidos mexicanos municipio de 

Tepeaca, estado de Puebla se logró identi ficar que el  terreno se localiza 

dentro de la mancha urbana del municipio,  y de acuerdo a la visita del  si t io , 

se logró identi ficar   mediante encuestas y fotografías que la zona en que se 

encuentra el  terreno, es de uso comercial, pues ya que a escasos metros se 

localiza la central de abastos de este municipio.  

 

3.6-5. TIPO DE SUELO  

El t ipo de suelo del terreno es  t ipo chernozem, pues el  terreno se encuentra  se gún 

el mapa dentro de una zona donde se localiza este  t ipo de suelo . 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

     MAPA DE TIPOS DE SUELOS 

 

 

 

 

IMAGEN  6: Mapa de suelos dominantes 
FUENTE: PRONTUARIO DE INFORMACIÓN GEOGRÁFICA MUNICIPAL DE LOS ESTADOS UNIDOS  MEXICANOS, TEPEACA, PUEBLA (Pg. 8-9) 

 CARACTERÍSTICAS DEL SUELO 

 

 

 

 

 

 

 
SUPERFICIE DEL SUELO DEL TERRENO 
FUENTE: VISITA DE SITIO 

 
TEXTURA DEL TIPO DE SUELO QUE PRESENTA EL 
TERRENO. 
FUENTE: VISITA DE SITIO 

 De acuerdo a las características de este suelo, 

tiene una elevada fertilidad natural, además de que su 

favorable topografía hace a este tipo de suelo un 

excelente suelo de cultivo, este  terreno presenta un  

excelente suelo para poder construir cualquier tipo de 

edificación, ya que a 1 metro de profundidad se localiza 

el suelo resistente, que se considera como roca viva, lo 

cual hace que las cimentaciones de cualquier proyecto 

sean  superficiales sin tener un costo excesivo en esta 

parte del diseño estructural. 

 

 



TESIS DE ARQUITECTURA      39 

 
   

  
C.A.T.

CENTRAL DE AUTOBUSES TEPEACA

TOPOGRAFÍA DEL TERRENO 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PLANO TOPOGRÁFICO 

FLORA Y FAUNA 

Analizando las características de las plantas que han sido identi ficadas 

en el municipio de Tepeaca, se han seleccionado aq uellas que nos ofrecen 

ventajas como un follaje abundante y permanente que nos permita lograr una 

barrera contra el sonido entre los espacios interiores y el  estacionamiento .  

 

 

 

 

 

 

NOMBRE DESCRIPCION VENTAJAS APLIACION IMAGEN

PIRUL

SON ARBOLES DE GRAN TAMAÑO, 

LLEGAN A ALCANZAR UNA ALTURA 

DE 6  METROS, TIENEN HOJAS 

DELGADAS Y BLANDAS, TALLO 

GRUEZO Y MUY DURO

REQUIEREN POCO 

MANTENIMIENTO Y POCA 

CANTIDAD DE AGUA, ADEMAS 

DE QUE TODO EL AÑO 

TIENEN FOLLAJE

AREAS DE 

DESCANSO, Y 

CONFORT

PINO CIPRES

SON DE FOLLAJE ABUNDANTE Y 

ALCANZAN UNA ALTURA DE 5 

METROS

REQUIEREN POCO 

MANTENIMIENTO Y POCA 

CANTIDAD DE AGUA, ADEMAS 

DE QUE TODO EL AÑO 

TIENEN FOLLAJE

CERCAS, 

DECORACIÓN, 

AREAS DE 

DECANSO

PLANTAS DE 

ORNATO

EXISTEN VARIOS TIPOS DE 

PLANTAS DE ORNATO, ENTRE LOS 

MAS COMUNES DESTACAN LO 

ARRAYANES, LOS TRUENOS Y LAS 

BUGAMBILIAS

ALGUNAS REQUIEREN DE 

MAYOR MANTENIMIENTO 

QUE OTRAS DEBIDO A SU 

FUNCION QUE DESEPEÑAN

DECORACION, 

DELIMITACION 

DE ÁREAS 

VERDES

El terreno cuenta con una pendiente 

menor al 5% lo cual está dentro de lo que 

marcan las normas de (SEDESOL),  

En la imagen de la izquierda se logra 

apreciar que la topografía del terreno es 

estable, lo cual es favorable para la 

ejecución del proyecto a la hora de 

realizar movimientos de tierra para la 

nivelación del terreno, evitando así costos 

excesivos sobre estos trabajos.  
Foto 11: vista de la topografía del terreno 
Fuente: visita en campo 

Fuente: Google Hearth 

TABLA 3.4: Flora y Fauna del lugar 
Fuente: visita en campo 

Foto 12: vista de la carretera a 
San Pablo Actipan 
Fuente: visita en campo 

Foto 12: vista de la calle 
Ciruelas 
Fuente: visita en campo 
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3.7 ANÁLISIS  SOCIODEMOGRÁFICO-ECONOMICO Y CULTURAL 

EVOLUCIÓN DEMOGRÁFICA  

En 1995 el municipio contaba con 56,665 habitantes, siendo 27,595 

hombres y 29,070 mujeres, con una densidad de población de 315 habitantes 

por ki lómetro cuadrado.  

Para el año 2005 la población habría alcanzado los 67,157 habitantes  

habiendo incrementado en un 18% más desde el año 1995, y de acuerdo al 

últ imo censo de población y vivienda 2010 registrado por INEGI, Tepeaca 

cuenta con 74,708 habitantes, de los cuales 35,672 son hombres y 39,036 

son mujeres,  

De acuerdo a los datos anteriores, entre el  año  2005 al año 2010 hubo 

un incremento de un 11.25% por lo que se calcula que en el año actual 2015 

exista una población de 83,113 habitantes 1 4   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De acuerdo a la población existente en el municipio de Tepeaca  y al  

sistema normativo de equipamiento urbano (SEDESOL),  arroja que la central de 

autobuses será de nivel intermedio, encontrándose en un rango de población 

que va de los 50,001 A 100,000 habitantes, por lo que se tendrán que seguir 

las especificaciones que se recomiendan para una central  de autobuses que se 

encuentra en este rango de población.  

 

 

 

 

 

 

 

 

1995 2005 2010
2015  (Dato
Calculado)

HOMBRES 27,295 32,051 35,672

MUJERES 29,070 35,106 39,036

POBLACION TOTAL 56,665 67,157 74,708 83,113
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14 CENSO DE POBLACIÓN Y VIVIENDA (INEGI) 

FUENTE: SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO (SEDESOL) TOMO IV 
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ATRACTIVOS  CULTURALES  

Actualmente existe un gran número de personas que l legan al municipio 

de Tepeaca para visitar  al santo niño doctor de los enfermos y  atractivos 

culturales que existen en este municipio, con base en esto, se real izó un 

estudio mediante encuestas a las personas que l legan a este lugar para saber 

el medio de transporte en el que l legan, de lo cual, los datos obtenidos fueron 

que el 40% de estas personas l legan en transporte público.  

En el mapa de abajo se muestran las vías de comunicación entre el sit io 

de proyecto y la zona donde se localiza la mayor parte de estos inmuebles.  

 

 

    MAPA DE CENTROS CULTURALES E HISTÓRICOS  

TABLA DESCRIPTIVA DE LOS CENTROS CULTURALES E HISTÓRICOS 

DEL MUNICIPIO DE TEPEACA  

 

TABLA 3.5: ATRACTIVOS TURISTICOS Y CULTURALES DEL LUGAR 

FUENTE:   http://www.mexico-tenoch.com 

 
NUMERO 

 

 
INMUEBLE 

 
DESCRIPCIÓN 

 
IMAGEN 

 
 
 

1  

 
PARROQUIA 
DEL SANTO 
NIÑO DOCTOR 

 
Su fachada principal tiene 
características barrocas y está 
constituida de portada de tres 
accesos y torre con campanario 
 

 

 
 
 

2  

 
 
 
Rollo 

 
Ubicado en la plaza principal y es 
uno de los monumentos más 
sobresalientes del arte mudéjar, 
realizado en México durante el siglo 
XVI 
 

 

 
 
 

3  

 
 
Ex convento de 
san Francisco de 
Asís 

 
Monumento religioso de estilo 
renacentista y por lo tanto fue una 
obra conventual del siglo XVI 
concebida por la orden Franciscana. 
 

 

 
 
 
 
 
 

4  

 
 
 
 
 
Museo regional 
de historia “casa 
de Hernán 
Cortés” 

 
La arquitectura de este inmueble es 
totalmente antigua, sus dinteles, 
fuertes y gruesas puertas, toscos y 
robustos herrajes y sus adornos que 
transportan en el tiempo al 
espectador a aquellos lejanos años 
previos a la Conquista de México, 
cuando Cortés y sus huestes 
caminaron por aquí. 
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3.8 INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO URBANO 

EQUIPAMIENTO URBANO 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                                               

                                                                             H O T E L  

 

 

  

 

 
C E S S A                                                                  Z Ó C A L O  D E  T E P E A C A  

 
NUMERO 

 
ESPACIO 

1 
 

T E R R E N O  

2 
 

C E N T R A L  D E  A B A S T O S  

3 
 

H O T E L E S  

4 
 

G A S O L I N E R A  

5 
 

C E N T R O  D E  S A L U D  Y  S E R V I C I O S  A M P L I A D O S  ( C E S S A )  

6 
 

U N I D A D  D E P O R T I V A  

7 
 

M E R C A D O  M U N I C I P A L  

8 
 

T I E N D A S  D E P A R T A M E N T A L E S  

9 
 

Z Ó C A L O  D E L  M U N I C I P I O  

10 
 

P A L A C I O  M U N I C I P A L  

11 
 

M I N I S T E R I O  P U B L I C O  

Considerando un radio de 1 km de 

distancia a la redonda del s it io encont ramos 

un buen equipamiento urbano, como son 

hoteles, restaurantes, centros de salud, 

mercados, unidades deportivas, t iendas 

departamentales, gasolineras, entre otras.  
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SERVICIOS DE INFRAESTRUCTURA 

 

C A L L E  T I P O  D E  P A V I M E N T O  S E R V I C I O S  D E  I N F R A E S T R U C T U R A  

1 5  O R I E N T E  t e r r a c e r í a  1 .  a g u a  p o t a b l e  
2 .  d r e n a j e  
3 .  e l e c t r i c i d a d  

 
4  S U R  t e r r a c e r í a  1 .  a g u a  p o t a b l e  

2 .  d r e n a j e  
3 .  e l e c t r i c i d a d  

 
C I R U E L A S  t e r r a c e r í a  n o  c u e n t a  c o n  n i n g ú n  s e r v i c i o  
 
 
S A N  P A B L O  
A C T I P A N  

 
 
c a r p e t a  a s f á l t i c a  

1 .  a g u a  p o t a b l e  
2 .  d r e n a j e  
3 .  r e d  e l e c t r i c i d a d  
4 .  r e d  t e l e f ó n i c a  
5 .  a l u m b r a d o  p u b l i c o  

Tabla 3.7  SERVICIOS DE INFRAESTRUCTURA DE LAS CALLES COLINDANTES AL TERRENO 

Fuente: visita de sitio 

VIALIDADES  

 

Actualmente el municipio de Tepeaca cuenta con 5 bulevares, de los cuales 

uno de ellos se localiza en la parte noroeste de la cabecera municipal y 

conecta con el municipio de Amozoc y de Puebla, otro de el los se localiza al  

suroeste y comunica con los municipios de Tecali de Herrera, Cuautinchán y 

Puebla, el tercero se localiza en la parte sur y comunica con el municipio de 

Mixtla, el cuarto  se encuentra al sureste de la cabecera y comunica con los 

municipios de Cuapiaxtla de Madero, Huixcolotla, Tecamachalco, Tlacotepec 

de Juárez, Tehuacán y con el estado de Oaxaca, y existe un quinto bulevar 

que atraviesa de norte a sur y de sur a norte la cabecera mun icipal, facil i tando 

los recorridos hacia los diferentes lugares o barr ios que se encuentran dentro 

del municipio, además de que existen vialidades estatales que comunican con 

los municipios de los Reyes  de Juárez y de Acatzingo.2 0  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

20 
http://www.mexico-tenoch.com 

 

SIMBOLOGIA SIGNIFICADO 

P.B.T. poste de baja 
tensión 

P.V. pozo de visita 

 terracería 

 pavimento 
asfaltico 

 

Actualmente el terreno 

cuenta con cuatro calles 

colindantes a este, de los 

cuales solo una  de ellas se 

encuentra pavimentada con 

carpeta asfáltica, las otras tres 

restantes son de terracería. 

Foto 12: Boulevard de la 9 oriente 
Fuente: visita en campo 

Foto 13: Carretera Federal Puebla 
Tehuacán 
Fuente: visita en campo 

Foto 12: Boulevard Cuauhtémoc 
Fuente: visita en campo 
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 Mapa de las Vialidades Principales Aledañas al Terreno 

 

 

 

 

MAPA DE V IALIDADES PRINCIPALES  

RUTAS DE TRANSPORTE 

De n t ro  d e l  se rv i c io  d e  t r anspo r t e  s e  e ncu e nt r a  é l  p r i vado  y  e l  

p úb l i co ,  es t e  ú l t imo  es   p r es t ado  por  d i fe r e n t es   l í ne as  qu e  s e  mu es t r an  

e n  e l  es tu d io  q ue  s e  r e a l i zó  d e  l as  d i fe r e n t es  ru t as  d e  t r ansp or te . 2 1  

    

 

     

 

 
 

BOULEVARD 

LIBRAMINETO 

DE LA 4 SUR 

LIBRAMINETO 

DE LA 2 SUR 

BOULEVARD 
CUAHUTEMOC 

CALLE 
MAXIMINO 
AVILA CAMACHO 

CALLE 9 
PONIENTE 

BOULEVAR 
SALIDA A TECALI 

CARRETERA A 
SAN PABLO 
ACTIPAN 

CALLE 15 

PONIENT

E 

CALLE 
CIRUELAS 

Foto 14: Línea AITT 
Fuente: visita en campo 

Foto 15: Líneas VERDES Y ROJOS 
Fuente: visita en campo 

Foto 16: Líneas R-T 
Fuente: visita en campo 

Foto 17: Líneas AUTOBUSES UNIDOS 
Fuente: visita en campo 
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21 H. AYUNTAMIENTO DE TEPEACA 2014-2018 
 

RUTA Y PARADAS DE LAS LINEAS DE 

AUTOBUSES INTERURBANOS DE PASO 

AU 

VALLES 

ANGELOPOLIS 

SCTA (AZULES) 

SCTA (NARANJAS) 

AMB 

VERDES ROJOS 

 

RUTA Y PARADAS DE LAS LINEAS DE 

AUTOBUSES INTERURBANOS DE 

PASO 

AU 

VALLES 

ANGELOPOLIS 

SCTA (AZULES) 

SCTA (NARANJAS) 

AMB 

VERDES ROJOS 

LINEAS DE AUTOBUSES 

INTERURBANO LOCALES 

AITT 

RT 

TECAMACHALCO 

ACATZINGO 

VALLES 

 

MAPA DE UBICACIÓN DE LAS ACTUALES PARADAS Y RUTAS DE TRANSPORTE PÚBLICO 

Foto 17: SCTA (AZULES) 
Fuente: visita en campo 

Foto 18: VALLES 
Fuente: visita en campo 

Foto 19: ROJOS 
Fuente: visita en campo 

Foto 17: ACATZINGO 
Fuente: visita en campo 

Foto 18: TECAMACHALCO 
Fuente: visita en campo 

Foto 19: VALLES 
Fuente: visita en campo 
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DSECIENDEN 

EN H. PICO

DESCIENDEN/DI

A

ASCIENDEN 

EN H. PICO

ASCIENDEN 

DIA

1 AU
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
PUEBLA TEHUACAN AUTOBUS 1 12 5:00-23:00 18 90 20 1800 15 1350

2 VALLES
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
PUEBLA TECAMACHALCO AUTOBUS 1 20 5:30-22:30 17 51 15 765 15 765

3 ANGELOPOLIS
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
PUEBLA TECAMACHALCO AUTOBUS 1 20 5:30-21:30 16 48 10 480 10 480

4 SCTA (AZULES)
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
PUEBLA

ACATLAN DE 

OSORIO
AUTOBUS 1 20 5:30-21:30 16 48 10 480 20 960

5 AMB
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
PUEBLA

TEPEXI DE 

RODRIGUEZ
AUTOBUS 1 20 5:30-21:30 16 48 10 480 10 480

6 SCTA (NARANJAS)
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
PUEBLA ATOYATEMPAN MICROBUS 1 30 5:45-8:45 15 30 5 150 10 300

7 VERDES
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
PUEBLA ATOYATEMPAN MICROBUS 1 30 5:45-8:45 15 30 5 150 5 150

8 ROJOS
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
PUEBLA

CUAPIAXTLA DE 

MADERO
MICROBUS 1 30 5:45-8:45 15 30 5 150 10 300

8 315 80 4455 95 4785

DESCIENDEN 

EN H. PICO

DESCIENDEN/ 

DIA

ASCIENDEN 

EN H. PICO

ASCIENDEN 

DIA

1 AU
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
TEHUACAN PUEBLA AUTOBUS 1 12 5:00-23:00 18 90 20 1800 15 1350

2 VALLES
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
TECAMACHALCO PUEBLA AUTOBUS 1 20 5:30-22:30 17 51 15 765 15 765

3 ANGELOPOLIS
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
TECAMACHALCO PUEBLA AUTOBUS 1 20 5:30-21:30 16 48 10 480 10 480

4 SCTA (AZULES)
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)

ACATLAN DE 

OSORIO
PUEBLA AUTOBUS 1 20 5:30-21:30 16 48 10 480 20 960

5 AMB
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)

TEPEXI DE 

RODRIGUEZ
PUEBLA AUTOBUS 1 20 5:30-21:30 16 48 10 480 10 480

6 SCTA (NARANJAS)
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
ATOYATEMPAN PUEBLA MICROBUS 1 30 5:45-8:45 15 30 5 150 10 300

7 VERDES
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
ATOYATEMPAN PUEBLA MICROBUS 1 30 5:45-8:45 15 30 5 150 5 150

8 ROJOS
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)

CUAPIAXTLA DE 

MADERO
PUEBLA MICROBUS 1 30 5:45-8:45 15 30 5 150 10 300

8 315 80 4455 95 4785

NO. 

CORRIDA

S/DIA

USUARIOS

TIPO DE UNIDAD

No. DE 

UNIDADES/

PASO 

 MINUTOS 

QUE 

TARDA EN 

PASAR UN 

AUTOBUS

HORARIO 

DE 

SERVICIO

JORNADA 

DE 

CORRIDA

S EN HRS.

No. DE 

LINEAS
LINEAS PARADERO ACTUAL ORIGEN DESTINO

USUARIOS

RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO DE PASO

No. DE 

LINEAS
LINEAS PARADERO ACTUAL ORIGEN DESTINO TIPO DE UNIDAD

HORARIO 

DE 

SERVICIO

JORNADA 

DE 

CORRIDA

S EN HRS.

NO. 

CORRIDA

S/DIA

No. DE 

UNIDADES/

PASO 

 MINUTOS 

QUE 

TARDA EN 

PASAR UN 

AUTOBUS

TABLAS DE ESTUDIO DE RUTAS DE TRANSPORTE PÚBLICO  
  

 
 F U EN TE :  E S T U D I O  R E A L I Z A D O  E N  C A M P O   
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F U E N TE :  E S T U D I O  R E A L I Z A D O  E N  C A M P O  

 

F U E N T E :  E S T U D I O  R E A L I Z A D O  E N  C A M P O  
 

 

 

 

 

 

 QUE SE 

ALOJAN

QUE 

SALEN

QUE 

LLEGAN
SALIDA LLEGADA

DESCIENDEN 

EN H. PICO

DESCIENDE

NDIA

ASCIENDEN 

EN H. PICO

ASCIENDEN 

DIA

1 AITT
CALLE 12 OTE. ENTRE AVENIDA 

HIDALGO Y VOULEVARD CUAUHTEMOC 
TEPEACA TEHUACAN AUTOBUS 5 1 1 30 30 8:00-19:00 11 22 20 440 15 330

2 R-T CALLE 5 PONIENTE, ENTRE 3 Y 5 SUR TEPEACA PUEBLA MICROBUS 3 1 1 15 15 6:00-20:00 14 56 15 840 15 840

3 TECAMACHALCO
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
TEPEACA TECAMACHALCO MICROBUS 2 1 1 15 15 6:30-20:30 14 56 10 560 10 560

4 ACATZINGO
 CALLE  AV. HIDALGO (ZOCALO DE 

TEPEACA)
TEPEACA ACATZINGO MICROBUS 2 1 1 15 15 6:30-20:30 14 56 10 560 10 560

5 VALLES
CALLE 9 ORIENTE, ENTRE 

(CUAUHTEMOC SUR Y 2 SUR)
TEPEACA PUEBLA MICROBUS 2 1 1 15 15 5:45-9:45 16 64 10 640 10 640

14 5 5 254 65 3040 60 2930

PARADERO ACTUAL

RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO  LOCALES
 MINUTOS/CADA 

CORRIDA JORNADA DE 

CORRIDAS EN 

HRS.

USUARIOSNo. DE UNIDADES 
No. DE 

LINEAS
LINEAS ORIGEN DESTINO TIPO DE UNIDAD

NO. 

CORRIDAS/

DIA

HORARIO DE 

SERVICIO

No. DE CAJONES 

PARA UBS

No. DE CORRDAS 

POR DIA

LINEAS DE TRASNPORTE PUBLICO CON ORIGEN DE PUEBLA 8 315

8 315

10 254

26 884TOTAL

U
N

ID
A

D
E

S
 B

A
S

IC
A

S
 D

E
 S

E
R

V
IC

IO

RELACION DE TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO QUE BRINDA SERVICIO 

EN EL MUNICIPIO DE TEPEACA, ESTADO DE PUEBLA

225

No DE USARIOS QUE 

ASCIENDEN EN HRS. PICO

95

95

60

250

2930

No DE USARIOS QUE 

DESCIENDEN EN HRS. 

PICO

80

80

65

11950 12500

LINEAS DE TRANSPORTE PUBLICO CON DESTINO A PUEBLA PUEBLA

LINEAS DE TRANSPORTE PUBLICO LOCALES

No DE USARIOS QUE 

DESCIENDEN POR DIA

4455

4455

3040

No DE USARIOS QUE 

ASCIENDEN POR DIA

4785

4785
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4.1 ARQUITECTURA SUSTENTABLE 

DEFINICIÓN DE ARQUITECTURA SUSTENTABLE O SOSTENIBLE  

A la arquitectura sustentable, también denominada arquitectura 

sostenible, o bioclimática es un modo de concebir el  diseño arquitectó nico 

buscando aprovechar los recursos naturales de tal modo que minimicen el  

impacto ambiental de las construcciones sobre el ambiente natural y sobre los 

habitantes.  

La arquitectura sustentable o sostenible es aquélla que intenta reducir al  

mínimo las consecuencias negativas para el medio ambiente de edificios; 

realizando eficacia y moderación en el uso de materiales de construcción, del 

consumo de energía, del espacio construido manteniendo el confort  

higrotermico, también debe existir  confort lumínico, a cústico, visual y 

psicológico, que se desarrollan dependiendo del lugar y del t ipo de edificio.  

Lo sustentable es estar 

en armonía con el paisaje 

natural y arti ficial, bajo un 

contexto histórico, fi losófico 

y económico, con una 

arquitectura sustentable que 

no consuma más energía de 

la que necesita o donde no 

se generen confl ictos con los 

desechos que produce.2 9  

 

CARACTERISTICAS  DE LA ARQUITECTURA SUSTENTABLE  

Dentro de esta arquitectura tienen un papel muy importante las  

condiciones climáticas, la hidrografía y los ecosistemas del entorno en que se 

construyen los edif icios, para obtener el máximo re ndimiento con el menor 

impacto. 

La reducción del consumo de energía para calefacción, refrigeración, 

i luminación y otros equipamientos, cubriendo el resto de l a demanda con 

fuentes de energía renovables.  

La minimización del balance energético global de la edificación, 

abarcando las fases de diseño, construcción, uti l ización y final de su vida út i l.  

El cumplimiento de los requisi tos de confort higrotérmico, salub ridad, 

i luminación y habitabil idad de las edif icaciones 2 9  

 

ESQUEMA DE LA ARQUITECTURA BIOCLIMÁTICA O SOSTENIBLE  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

EDIFICIOS SUSTENTABLES 
Fuente: BLOG.DELTOROANTUNEZ.COM 

29
: UN VITRUBIO ECOLÓGICO, PRINCIPIOS PARA LA ARQUITECTURA SUSTENTABLE 
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PROPUESTA ECOLÓGICA PARA  CENTRAL DE AUTOBUSES  DE TEPEACA  

Para poder desarrollar un proyecto con la alternativa ecológica 

sustentable de la central de Autobuses de paso Tepeaca Puebla como las 

grandes construcciones que se están haciendo en todo el mundo y que sea  el  

primero de su tipo en el estado de Puebla,  para contribuir al  consenso  con el 

medio ambiente y  así ayudar al  pl aneta en su impacto ambiental ,  se pretende 

que este proyecto sea innovador y ecológicamente responsable en su entorno 

a diferencia de los ya existentes en el estado que no tienen los elementos e 

instalaciones necesarias para poder  afrontar los problemas del cambio 

climático en el planeta.   

 

 

 

 

 

OBJETIVOS FACOTORES

SITEMAS O METODOS A EMPLEAR 

EN EL DISEÑO DE CENTRAL DE 

AUTOBUSES

DESCRIPCION Y 

CARACTERISTICAS
FOTOGRAFIA O ESQUEMA

MUROS VERDES 

PREMITE UN 

AISLAMIENTO DEL 

RUIDO ESXTERIOR

AREAS  ARBOLADAS

PREMITE UN 

AISLAMIENTO DEL 

RUIDO ESXTERIOR

C
A

LI
D

A
D

 D
EL

 A
IR

E

AREAS VERDES Y FUENTES 

DE AGUA

PERMITE QUE LA 

CALIDAD DEL AIRE EN 

LOS ESPACIOS SEA 

FRESCO Y 

CONFORTABLE

ASPECTOS SUSTENTABLES PARA EL DISEÑO DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASO

 A
C

U
ST

IC
O

S

ES
P

A
C

IO
S 

SA
LU

D
A

B
LE

S 
Y 

C
O

N
FO

R
TA

B
LE

S 
EN

 B
A

SE
 A

 L
A

 IN
TE

G
A

R
A

C
IO

N
 D

EL
 M

ED
IO

 

A
M

B
IE

N
TE

OBJETIVOS FACTORES

SITEMAS O METODOS A EMPLEAR 

EN EL DISEÑO DE CENTRAL DE 

AUTOBUSES

DESCRIPCION Y 

CARACTERISTICAS
FOTOGRAFIA O ESQUEMA

ORIENTACION NORTE-SUR

PERMITE MAYOR 

ASOLEAMIENTO 

DURANTE EL DIA EN 

ESPACIOS 

ARQUITECTONICOS

VENTANAS AMPLIAS

PERMITE MAYOR 

ILUMINACION 

NATURAL DURANTE LA 

MAYOR PARTE DEL DIA

VIDRIOS TERMICOS EN 

VENTANAS

EVITA LA RADIACION 

SOLAR DIRECTA Y LA 

PERDIDA DE 

TEMPERATURA EN UN 

ESPACIO 

ARQUITECTONICO

MUROS VERDES INTERIORES

CREAN UNA CAMARA 

TERMICA Y ACUSTICA 

EN TRE EL EXTERIOR Y 

EL ESPACIO INTERIOR

ASPECTOS SUSTENTABLES PARA EL DISEÑO DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASO

ES
P

A
C

IO
S 

SA
LU

D
A

B
LE

S 
Y 

C
O

N
FO

R
TA

B
LE

S 
Y 

U
SO

 E
FI

C
IE

N
TE

 D
E 

LA
 E

N
ER

G
IA

 Y
 L

O
S 

R
EC

U
R

SO
S

LU
M

IN
IC

O
S

TE
R

M
IC

O
S

FUENTE: UN VITRUBIO ECOLÓGICO, PRINCIPIOS PARA LA ARQUITECTURA SUSTENTABLE 
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FUENTES DE ENERGIAS RENOVABLES     

L as  Fu e nt es  d e  e ne r g í a  r eno vab le s  so n  aqu e l l as  qu e ,  t r as  s e r  

u t i l i z ad as ,  s e  pu ed e n  r e ge ner a r  de  m aner a  natu r a l  o  a r t i f i c i a l .  A l gu nas  

d e  e s t as  fu e n t es  re nov ab l es  es t án  so m et i d as  a  c i c l os  qu e  s e  m an t i enen  

d e  fo r m a m ás  o  me nos  co ns t an t e  e n  l a  natu r a l ez a.  

E x i s te n  v ar i as  fu e n t es  de  ener g ía  re no v ab le s ,  com o so n :  

 E ne r g í a  m are om ot r i z  ( m ar e as )  

 E ne r g í a  h i d r áu l i ca  ( em b als es )  

 E ne r g í a  e ó l i ca  ( v ie n to )  

 E ne r g í a  so l ar  (S o l )  

 E ne r g í a  d e  l a  b i om as a  ( v e get ac i ón )  

L as  e ne rg í as  a l t e rna t i v as  e n  l a  a rqu i te c tu r a  su s t e n t ab le  im p l i can  e l  

u s o  d e  d i sp os i t i vos  so l a re s  y  e ó l i cos ,  t a l es  co mo  p ane l es  fo to vo l t a i co s  o  

ge ner ador es  eó l i co s  que  ayud an  a  p ro por c io nar  e le c t r i c i d ad  sus t en t ab l e  

p ar a  cua lqu i e r  u so .  

L os  ed i f i c ios  que  u t i l i z an  u na  co mb i nac ió n  d e  e s t os  mé to dos  

a l canzan  l a  m et a  m ás  a l t a  que  co ns i s t e  en  u na  d e m and a  de  e ner g í a  ce ro  

o  au tosu f i c ie n te s . 3 0  

L a  in t enc ió n  d e  e s t e  p ro ye ct o ,  Ce n t r a l  d e  A u to bus es  Tep e aca 

P ue b l a  es :  s e r  co nfo r t ab le   y  q u e  s ea  d e  m ate r i a l es  q u e  s o n  d e  la  r e g ión  

co mo  e l  m ár mo l  p ar a  p i s os ,  b años  co c i nas  d e  r es tau r an te ,  qu e  ah or re  

e ner g í a   u t i l i z ando  fo to ce ld as ,  y  agu a u t i l i z ando e l  agu a  p lu v i a l  p ara  

j a rd i nes  y  b años ,  y  a s í  s e a  b a jo  e n  su  m ant e n i mie n to .  

 

 

 

 

 

 

OBJETIVOS FACTORES

SITEMAS O METODOS A EMPLEAR 

EN EL DISEÑO DE CENTRAL DE 

AUTOBUSES

DESCRIPCION Y 

CARACTERISTICAS
FOTOGRAFIA O ESQUEMA

CAPTACION DE AGUA 

PLUVIAL

PERMITE REUTILIZAR 

EL AGUA DE LLUVIA EN 

JADINES Y EN 

SANITARIOS 

TENIENDO COMO 

BENEFICIO UN 

AHORRO 

CONSIDERABLE DEL 

AGUA POTABLE

CAPTACION DE LA ENERGIA 

SOLAR

PERMITE UTILIZAR LA 

ENERGIA SOLAR Y 

TRANSFORMARLA EN 

ENERGIA ELECTRICA, 

TENIENDO COMO 

BENEFICIO UN 

AHORRO EN LA RED  

ENERGIA ELECTRICA

CAPTACION DE LA ENERGIA 

SOLAR

UTILIZA LA ENERGIA 

SOLAR PARA 

TRANSFORMARLA EN 

ENERGIA TERMICA Y 

UTILIZARLA EN 

CALENTADORES DE 

AGUA, LO QUE TIENE 

COMO BENEFICIO UN 

AHORRO EN EL 

CONSUMO DE 

COMBUSTIBLE

EC
O

TE
C

N
O

LO
G

IA
S

 U
SO

 E
FI

C
IE

N
TE

 D
E 

LA
 E

N
ER

G
IA

 Y
 L

O
S 

R
EC

U
R

SO
S 

E 
IN

TE
G

R
A

C
IO

N
 A

L 
M

ED
IO

 A
M

B
IE

N
TE

ASPECTOS SUSTENTABLES PARA EL DISEÑO DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASO

 
http://blog.deltoroantunez.com/    (PortalContainer)

 

 

Esquema de colectores térmicos 
 

http://www.portalcontainer.com/?p=1623
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4.2. DIAGRAMAS DE FLUJO  
 

DIAGRAMA GENERAL DE UNA CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASO   
 

Acceso de 
autobuses 

Salida de 
autobuses 

Caseta de 
control 

Patio de 
maniobras 

Gasolinera 

Encierro 

Cajones de andenes de 
ascenso y descenso 

Mantenimiento: cubículo del 
jefe de mantenimiento; taller 

mecánico; hojalatería y pintura; 
lavado y engrasado 

Marco de seguridad o puerta de 
control de entrada y salida de 

pasajeros a anden 

Sala de espera y llegada de 
pasajeros 

Vestíbulo principal 

Cuarto de radio 
-toilette                
-archivo 

Taquilla 

Taquilla 

Transporte suburbano, oficinas; 
gerente; subgerente; contador; 
sala de juntas; archivo; sanitario 

hombres y mujeres 

Transporte foráneo, 
oficinas; cubículo 

servicio foráneo con 
área secretarial y 
archivo; servicio 

médico; dormitorio; 
sala de estar; sanitarios; 

baños y vestidores; 
cubículo de secretaria 
de comunicaciones y 

transportes 

Anden 
de carga 

y 
descarga 

Concesiones 

Sanitarios 
generales 
hombres y 

mujeres 

PORTICO Estacionamiento Estacionamiento 

Plaza de acceso 
peatonal Acceso Acceso 

DIAGRAMA DE LA ADMINISTRACIÓN 
GENERAL 
 

Sala de 
espera 

Informes y 
sala de 
espera 

Sanitarios 
Oficinas 

particulares 

 

Vestíbulo de 
administración 

Control de 
empleados 

Zona 
secretarial 

 

Pagaduría 

 

Vestíbulo 
general 

Plaza de 
acceso 

Autobuses 
Suburbanos 

Estacionamiento 

Acceso 

Zona 
secretarial 

 

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 PG-27 
 

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 PG-27 
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ZONA DE RESTAURANTE Y COCINA 

          

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ZONA DE  PAQUETERÍA Y ENVÍOS 

 

EMPRESAS CONSECIONARIAS 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bodega de alimentos 

fríos y secos 

Preparación  Zona de lavado Lavado de vajilla 

Acceso a oficina  
Zona de cocción 

Zona de basura 

Barra de servicio 
Área de 

comensal

es Vestíbulo 

restaurante  Caja Sanitarios 

Hombres 

y mujeres 

Plaza de acceso  Estacionamiento Autobuses 

suburbanos 

Acceso 

Control de empleados  

Clasificación de 
empaques  

Recepción de 
paquetería y 

envíos  

Baños vestidores  

Vestíbulo  Almacén y 

Bodega  

Patio de 
maniobras 

Andenes de 
carga y descarga  

Estacionamiento  

Accionistas 

Concejo de 
administración  

Gerente general  

Subgerente  

Gerencia de 
operación  

Gerencia 
administrativa 

Servicios 
sanitarios  

Jefatura de 
envíos, 

paquetería y 
equipaje 

Jefatura de 

servicios 

Jefatura de 

taquillas 

Contador 

r 

S

u

b

j

e

f

a

t

u

r

a

 

d

e

 

t

r

a

n

s

i

t

o

  

Taquillas 

r 

Operador 

r 

Checador 
de 

autobús 

r Auxiliar 
de andén 

r 

Cajero 

r 

Voceo 

r 
Mecánico 

r 
Velador 

r 
Manteni

miento 

general 

r 

Auxiliar 
estadística 

r 
Auxiliar  

r 

Auxiliar 
de andén 

r 

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 PG-28 
 

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 PG-28 
 

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 PG-28 
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4.3. DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO 

ACTIVIDADES DEL PASAJERO DE SALIDA 

| 

 

 

 

 

 

ACTIVIDADES DEL PASAJERO DE LLEGADA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Entra al edificio 

A pie Autobús Auto Taxi 

Solicita informes Compra boletos 

Llega a la central 

Sala de espera 

Sanitarios Restaurante 

Anden 

Aborda el autobús 

Baja del autobús 

Anden 

Sanitarios Restaurante 

Sala de espera 

Sale a la plaza de acceso 

Sale de la central 

A pie 

Autobús 

Auto 

Taxi 

Plaza de acceso  Taxis  Autobuses suburbanos  

El  pasa je ro se  c las i f ica  según e l  t ipo  de  recor r ido que rea l i za :  

P as a j e ro  lo ca l .  E s  aqu e l  que  e mp lea  e l  t r ans por te  par a  de sp l az ars e  a  su  ce n t ro  de  

t r ab aj o  o  es cu e la ,  y  p ar a  cu m pl i r  es t a  f i na l id ad,  e m ple a  l as  u n id ad es  d e  ru t as  ya  

e s t ab l e c id as ;  es t as  u n i d ade s  s e  pu ed e n  lo ca l i z a r  de n t r o  o  fue r a  de  la  te r mi na l  o  en  pun tos  

e s t r a t é g i co s  de l  mu n i c ip i o .  

P as a j e ro  de  v acac i ones .  E s  l a  pe rsona  qu e  su sp e nd e  sus  ne go c i os  o  e s tud ios  po r  a l gú n  

t ie m po p ar a  d esp l az ars e  a  un  l ugar  d e  r e cr e ac i ón  p ar a  to m ar  u n  de s canso ,  e x i s ten  

d i fe re n tes  t i pos  de  v acac i on i s t as :  

Vacac io n i s t as  po r  e s t ud io ,  tu r i s t as  r e l i g ios os ,  tu r i s t a  d ep or t i vo ,  tu r i s ta  p or  t r ab a jo  y  

v acac io n i s t a  p or  de s canso . 3 1  

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 PG-22 
 

FUENTE: ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 PG-22 
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4.4 CRITERIOS PARA CALCULAR LAS ÁREAS EN UNA TERMINAL 

P ar a  e l  d i s e ño  de  l a  ce n t r a l  de  au tob use s ,  s e  to m aro n  e n  cu e nt a  l as  

r e co m end ac io nes  d e  la  s e cr e t ar i a  d e  co mu n i cac io nes  y  t r anspo r t es  l as  

cu a l es  co ns i s t e n  en  de t e r mi nar  e l  núm e ro  d e  p as a j e r os  t r ansp or t ados  por  

d í a,  ca l cu l ar  e l  nú me ro  de  cor r id as  d i ar i as ,  núm er o  d e  e mpr es as  que  

co ncu r r en  a  o f re ce r  sus  se r v i c io s ,  l u gar  do nd e  se  p ro po nga  co ns t ru i r  y  

co ns id er ar  s i  la  ob r a  es t ar á  a  ca rgo  d e  una  em pr es a  p ar t i cu l ar  o  una 

e s t a t a l .  

Número de pasajeros transportados por día  24 ,45 0  p as a je ros  

Número de corridas diarias                                8 84  co r r i d as/d í a  

Número de empresas que concurren a ofrecer 
sus servicios                                                     

 

1 3  l í ne as  d e  au to bus es  

Propuesta del lugar donde se ubicara la 
terminal                    

 

Mu n i c i p i o  de  Te p eaca  
T a b a l  4 . 1  

L os  d a tos  d e  l a  t ab l a  4. 1  se  ob tu v i e r o n  d e l  es tud i o  d e  r u t as  d e  t r ansp or te  

p úb l i co  d e l  m un i c ip io  d e  Tep e aca  

Usu ar i o :  e l  á r e a  de  u su ar i o  se r á  de  1 . 20  m 2 co n  equ ipa j e  y  c i r cu l ac i ó n  

Área  to ta l  de l  edi f ic io  previo :  

L a  r e l ac i ó n  con  la  qu e  s e  ca l cu ló  e l  á r e a  to t a l  d e l  ed i f i c io  p r i nc ip a l ,  

f u e  m ed i an te  l a  s igu i e n t e  fo r mu l a:  

A =  ( 1 . 20  m 2 )  ( nú me ro  d e  p as a je ros/H . P . )  ( 1 8  h )  

A =  ( 1 . 20  m 2 )  ( 4 75  p as a j e ros /H . P. )  ( 18  h ) =  10260 m 2  

Taqui l las :  

S e gú n  l as  re co m end ac i ones  d e  l a  s e cr e t a r i a  d e  com u n i cac io nes  y  

t r ansp or te s ,  l as  taqu i l l as  d eb er án  t e ner  u n  f r e n t e  no  m e no r  a  los  3  m  

o bt e n i endo  co mo  m í n i mo  u na á re a  d e  1 5  m 2  y  u na a l t u r a  no  m enor  de  3  

m .  E l  nú me ro  d e  taqu i l l as  se  ob te ndr á  de  acu er do  a l  nú me ro  d e  em pr esas  

qu e  p re s t an  su  s e rv i c i o  a  es te  mu n i c ip io . 3 2  

Sala  de  espera :  

E l  á re a  de  la  s a la  d e  esp er a  ge ne r a l ,  s e  o btu vo  m e d i an t e  l a  e l  

nú me ro  d e  p asa je ro s  e n  h or as  p i co  m u l t ip l i cándo lo  po r  e l  á r e a  e n  m 2   p or  

cad a  usu ar io .  

A =  ( 1 . 20  m 2 )  ( nú me ro  d e  p as a je ros/H . P . )   

( 1 . 20  m 2)  ( 4 75  p as a je ros/ H .P . )  =  57 0  m 2  

Loca les  comerc ia les :  

E s tos  esp ac ios  van  de  a  acu er do  a  las  ne ces i d ad es  y  r equ er im ie n tos  

d e  cad a g i ro  co me r c i a l ,  su  ár e a l a  d e t e r mi na  su  p ro gr am a a rq u i t e c tó n ico  

d e  cad a  co m er c io ,  s e  pud e  m ane j a r  u n  m ode lo  t ip o  qu e  ab arque  la  

m ayor í a  d e  l as  ne ce s id ad es  d e  los  co m er c i os  qu e  s e  i ns t a l ar an  e n  la  

t e rm ina l .  

Sani ta r ios  públ icos genera les :  

E l  nú me ro  de  s an i t ar i os  p ar a  l a  t e r mi na l  s e  ob t endrá  se r á  de  u n  

i no dor o  por  cada  1 2  p e rs onas  en  h or as  p i co ,  po r  l o  q ue  e n t o nces  

o bt e ndr e mos  e l  r esu l t ad o  de  l a  s i gu ie n t e  m ane r a. 3 2  

No .  De  s an i t ar i os  =  (4 75  p asa je ros /H . P . )  ( 1 2  pe rso nas . )   

( 47 5  p as a j e r os/ H. P . )  ( 1 2  pe rso nas . )   =  3 9.5  s an i t ar i os  p ara  H .  y  M.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

32 
ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 (Pg-29-30) 

33 
SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO “COMUNICACIONES Y TRANSPORTES” (SEDESOL) 



TESIS DE ARQUITECTURA      56 

 
   

  
C.A.T.

CENTRAL DE AUTOBUSES TEPEACA

Estac ionamiento públ ico :  

 

De  acue rdo  a  a l  s i s te m a no rm at i v o  de  eq u ip ami en t o  u r b ano  de  

co mu n i cac i o nes  y  t ranspo r t es  ( SEDE SOL)  s e  re com iend a  1 .5  ca j ones  d e  

e s t ac io nam ie n to  co n  d i me ns io nes  de  2 . 5 0  x  5 . 00  m  p or  cad a  ca j ó n  de  

ab ord a je ,  po r  l o  q ue  d e  acu erdo  a  e s t os  d ato s ,  s e  ob te nd r án  la  

cap ac id ad  d e l  e s tac io nami e n to  púb l i co . 3 3  

( No .  De  ca j ones  de  abor d aj e )  ( 1 .5  ca j ones  d e  e s t ac i onam ie n to )  

( 26  ca jo nes  d e  abo rd aj e )  ( 1 . 5  ca j o ne s  d e  es t ac io namie n to )  =  3 9 ca jo nes .  

 

Ángulos  de  ca jones recomendables  para  autos  chicos :  

 

C A R A C T E R I S T I C A S  D E  C A J O N E S  D E  E S T A C I O N A M I E N T O  E N  R E L A C I O N  A  S U  A N G U L O  
O R I E N T A C I Ó N   
F U E N T E :  N o r m a s  T é c n i c a s  C o m p l e m e n t a r i a s  P a r a  E l  D i s e ñ o  A r q u i t e c t ó n i c o  

 

 

Ángulos  de  ca jones recomendables  para  autos  grandes :  

 

Transic ión en rampas :  

 
F U E N T E :  N o r m a s  T é c n i c a s  C o m p l e m e n t a r i a s  P a r a  E l  D i s e ñ o  A r q u i t e c t ó n i c o  
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Anden de  ascenso y descenso :  

E l  ancho  de l  and én  de  as censo  y  d es ce nso  d e  p as a j e  s e r á  no  m enor  

a  3  m e t ro s ,  e l  cua l  co n t a ra  co n  u n  v o l ado  h ac i a  e l  p a t io  d e  m anio bras ,  

e l  cu a l  co ns i s t e  e n  1 /3  d e  l a  lo ng i tud  d e l  au tobú s .  

 

Cajón  de  autobús  

E l  ca j ó n  de  es t ac io nami en to  p ar a  un  au t obús ,  se  ca l cu l a  de  acu erd o  

a l  nú m ero  de  cor r id as ,  l as  d im i s i ones  mí n im as  d e l  ca jó n  se rán  de  3 . 5 0  m 

d e  ancho  po r  1 4 .00  m  de  l a r go;  de b e  e x i s t i r  u na  s ep ar ac ió n  de  0 . 90 m 

co mo  m ín im o  e n t r e  cad a  au to bús ,  l a  ó p t im a  e s  d e  1 .5 0  m ,  las  

d i sp os i c io ne s  de  lo s  ca j o nes  re co me nd ab l es  s on  a  45 °  y  60°  l a  de  90°  

no  e s  mu y  co nve n ie n t e  por  l a s  m an io br as  qu e  r e a l i z an  los  au tob use s  a  l a  

h or a  de  re a l i z a r  su  s a l id a .  

Pat io  de  maniobras :  

P a r a  e l  p a t io  d e  m í n i m a  qu e  d e be  e x i s t i r  de l  f i l o  d e  and én  a l  pun to  

m ás  a le j ado  e s  de  t res  au tobu se s ,  o  s e a,  u n  au to bús  e s t ac io nado  más  e l  

l a r go  de  dos  au t ob use s .  

    L =  l a r go  de l  au t obú s  +  l a r go  de  do s  au to bus es  

 

 

 

 

A  co nt i nu ac i ó n  e n  l a  s i gu i e n t e  t ab la  s e  p re se n tan  l as  lo ng i t ude s  y  

ca r ac te r í s t i cas  d e  d i fe re n tes  t i pos  de  au to bus es  

 

 

F u e n t e :  
ENCICLOPEDIA PLAZOLA VOL. 2 (Pg-39) 

 

 

L/AUTOBUSL/AUTOBUS

LONGITUD DEL PATIO DE MANIOBRAS

L/AUTOBUS
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4.5   DESCRIPCION DE PARTES QUE INTEGRAN LA TERMINAL DE 

AUTOBUSES 

L a  o rgan iz ac i ón  d e  l a  t e r mi na l  de  l a  te r mi na l  d e  au t obus es  s e  

d iv id e  e n  5  zo nas ,  l as  cu a l es  se rán  d e  gr an  i mp or t anc i a  p ar a  su  co r r e c to  

f u nc io nami e n to .  

ZONA PÚBLICA :  

L a  zo na púb l i ca  t ie ne  r e l ac i ón  con  e l  ve s t íbu l o ,  t aqu i l la s  y  ande nes .  

Plaza  de  acceso :  

E s p ac io  ab ie r to  qu e  e nm ar ca  e l  acce so  a  l a  e n t rad a  p r i nc i pa l  de l  

e d i f i c io  de  l a  ce n t r a l  cam i ne r a.  E s  u n  l u gar  mu y  concu r r ido  y  e n  

o cas io nes  s i r v e  d e  r e un ió n ,  por  lo  qu e  d e be  es t ar  amu ebl ado  co n  b ancas  

y  j a rd i ne r as .  

Pór t icos :  

S o n  l os  es p ac ios  d e  t r áns i t o  e n t re  e l  ex te r io r  y  e l  i n te r io r  d e l  

e d i f i c io .  E s  la  p r i m er a  e tap a de l  r e co r r i do  de l  p asa j e ro  y  pú b l i co  en  

ge ner a l  hac i a  e l  ed i f i c io .  

Estac ionamiento :  

S e  ub i ca  a l  f r e n t e  de  l a  t e r mi na l  y  au n  l ado  d e  l a  p laz a  d e  acces o,  

e x i s t e n  d i fe r e n t es  c r i t e r i os  p ara  ca l cu l ar  l a  cap ac i dad  d e  e s t e ,  uno  de  

e l l os  es   co ns i de ra r  u n  ca jó n  po r  cad a  5 0 m 2  co ns t ru i dos  en  t e r mi na les  y  

u no  p or  cad a  20 m 2   co ns t ru i dos  e n  e s t ac i o nes .  

Área  de  desembarco :  

S e  des ar ro l l an  p r inc i p a l me nt e  l as  ac t i v id ad es  s i gu i e n t es :  de s ce nso  

y  as ce nso  de  p erso nas ;  e sp er a  d e  au tobu se s  u r b anos ;  co che s  d e  a lqu i l e r  

y  p ar t i cu l ar es ;  esp er a  de  aco m pañan t es ;  co m er c i o  am bu lan te ;  p as a j e ros  

y  t r anseú n tes  lo  u t i l i za r an  p ar a  p ro te ge rse  de l  s o l  y  l a  l l u v ia . 3 0  

Vest íbulo genera l :  

E s te  es p ac io  es  do nd e  co ncur re n  tod as  l as  p ers o nas  qu e  l l e gan  a  la  

e s t ac ió n  p ar a  d es pué s  co nt inu ar  sus  re cor r idos  y  ac t i v id ad es .  A l  i gua l  

qu e  l os  pór t i co s ,  e n  e l  s e r v i c i o  d e  p r i me r a  y  s e gu nda  c l ases ,  de be  h aber  

u n  ve s t í bu l o  e n  l a  z o na  d e  e n t r ad a,  o t ro  e n  l a  s a l id a  y  ú n i came n te  u no  en  

e l  s e r v i c i o  mi x to .  

Casetas  o  módulos de  in formes :  

L os  p as a je ros  qu e  l l e gan  o  s a l e n ,  re qu i e r e n  e l  se rv i c i o  de  in fo r mes  

p or  lo  qu e  es  ne ce s ar io  que  s e  e ncu e nt r e n  e n  u n  l u gar  v i s i b l e  y  acces ib le  

d e  cad a  v es t í bu lo  y  e x i s t a  u n  mo s t rad or  co n  u no  o  do s  e m pl eos .  

Señales  y ró tulos :  

E l  d i s e ño  gr á f i co  d e  l a  s im bo l o g í a  e m pl e ad a  p ara  o r i e n t a r se  de n t ro  

y  f ue r a  d e l  e d i f i c i o  de b e  e v i t a r  con fus io ne s  e n  lo s  u su ar io s ;  e l  d i se ño  

d eb e  s er  i n t e gr a l .  E l  s e ña l ami en to  p ue de  es ta r  co n fo rm ado  p or  ró tu los  

p i n t ad os  o  e l e c t r ón i co s ;  d eb e  h ab er  m o n i to r es  qu e  i nd iqu en  l a  l l e gad a y  

s a l id a  de  u n id ade s  y  l o ca l i z ar se  en  l as  s a l as  d e  esp er a  y  l l e gad a.  Los  

acce sos ,  la s  s a l idas ,  l os  s an i t ar i os  p ar a  ho mb re s  y  m u j e r es ,  i n fo rm es  y  

r es t au r an t es ,  de be n  s e r  v i s ib le s  a  u na  d i s t anc i a  po r  l o  m e nos  d e  50 

m e t ro s .  

Taqui l las :  

E s  ne ce s ar i o  qu e  s e  l o ca l i ce n  ce r ca d e  los  v es t íbu los  d e  l l e gada  y  

s a l id a  de l  s e r v i c io  d e  p r i me r a  y  s egu nd a  c l ase .  L a  cu b ie r t a  f ro n t a l  t i ene  

us o  co nt inu o.  E s te  d i s e ño  h ace  pos ib l e  qu e  l e  p as a j e r o  de je  pe que ño s  

b u l t os  e n  u na  p ar t e  de  l a  cu b i e r ta  m ás  b a j a  d o nde  e fe c tué  lo s  t r ám i tes  

ne ces ar io s  p ara  la  co m pr a  d e  bo l e t os ;  co n  e s to s  s e  lo g ra  qu e  e l  u su ar io  

p ued a  te ner  l a  m anos  l i b r es ,  com od id ad  y  as í  ev i ta r  co n fus i o nes .  L a  

p ar t e  f ro n t a l  i n fe r i o r  de  l as  t aqu i l l as  e s  e n  fo r ma i nc l i nad a h ac i a  de n t ro ,  

p ar a  e v i t a r  que  a l gu na m al e t a  e s t o r be  du ran te  l a  co mp r a d e  los  

b o l e to s . 3 1  
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Sala  de  espera :  

E s te  es p ac io  d ebe  pr opo r c io nar  t ranqu i l id ad  y  co mo did ad  a  lo s  

u su ar io s .  S e  d eb e l o gr ar  una  v e n t i lac ió n  na tu r a l  e f i caz .  Los  s i l lo ne s  par a  

d es cans o  p er mi ten  a lo j ar  u n  nú m ero  v ar i ado  de  usu ar ios .  Pue de n  s e r  de  

p l ás t i co  o  d e  m ade r a;  u na de  l as  cu a l id ad es  qu e  s e  b us ca  es  la  du r eza  

qu e  l as  h ace  m ás  r es i s t e n t es  a  go lpe s  y  r ap adur as .  E l  r esp a ldo  b a jo ,  más  

qu e  s e r v i r  p ro p i am e n te  a  l a  func ión  d e  r e car gas e ,  s i r v e  p ara  es t ru c tu ra r .  

L a  c i r cu l ac ió n  e n t r e  bu tacas  es  de  1 . 80  m e t ro s  co mo m í n im o,  p ar a  que  

l as  pe rso nas  d e j en  sus  pe r t e ne nc i as  y  no  obs t ru yan  e l  p as o.  

L os  acab ado s  e n  m uro s  y  p i s os  d eb e n  s er  r es i s t e n t es  a l  im p acto  o  

r aspo nes  d e  ca j as  y  bu l tos  q ue  acom p añen  a  lo s  v ia je ro s .  

Conces ionar ios :  

E s tos  com er c ios  s e  d i s t r ibu ye n  ane xos  a  l as  c i r cu l ac io nes ,  

v e s t í bu l os  y  s a l as  d e  esp er a  p ar a  qu e  e l  pú b l i co  e n t re  fác i l m en te  y  p ara  

qu e  l as  v i t r i nas  d e  e xh i b i c i ón  cu mp lan  s u  come t i do  co me r c i a l  e n  

b e ne f i c io  t an to  de l  v ende dor  co mo  d e  lo s  co mp radore s .  Deb e n  l i ga rse  a l  

e x te r io r  co n  un  and é n  es p e c i a l me n te  p ar a  p ro ve ed ore s .  

Puer ta  de  embarque :  

C ue nt a  co n  e l  es pac io  s u f i c i e n t e  p ar a  u b i car  u n  m ar co  d e  se gu r id ad 

y  e l  pu es to  de  pe rs on a l  d e  co nt ro l  de  bo l e tos  y  s egur id ad .  Te ndr á  un  

e sp ac io  par a  e l  re to r no  d e  pe rso nas .  L as  t e r mi na l es  p e que ñas  cu e nt an  

co n  t o r n i que te s  y  u n  pu es to  d e  v ig i lanc i a .  

Anden :  

E s p ac io  a l  que  l legan  to dos  l os  p asa j e ro s  p ar a  abor dar  e l  au tobú s .  

S e  d i s po ne  e n  fo r m a l i ne a l ,  r ad i a l ,  c i r cu l ar ,  o  e n  l í ne a  qu eb r ad a.  Se  

acce de  p or  la  pu er t a  d e  e mb ar que .  A de m ás  de  l a  re l ac i ón  qu e  t i ene  con  

l a  s a la  de  esp er a .  

 

Circulac ión de  pasa jeros  

L as  á re as  d e  l l egad a  y  s a l id a  de b e n  es t ar  se p arad as  de  l as  

c i r cu l ac i ones  de  lo s  au to bus es .  L as  s a l id as  o cup an  las  á re as  ce n t r a l es  a  

l as  qu e  e l  pú b l i co  acce de  po r  tú ne le s .  L as  l l e gadas  se  ub i can  e n  e l  an i l lo  

e x te r io r ,  de sd e  e l  cu a l  e l  pú b l i co  s e  d es p l az ar a  hac i a  e l  t r ansp or te  

u r b ano  y  es t ac io nam i en to  p úb l i co .  

 

ÁRE A  ADMINISTRATIV A 

E n  es t a  ár e a  s e  l o ca l i z a  e l  á rea  s e c re t ar i a l ,  s a l a  de  e sp er a ,  

p r i v ado  d e l  ge re n t e  co n  s an i t a r io ,  p r i v ado  d e l  su b ger e n t e  co n  san i t ar io ,  

a r ch i vo ,  sa l a  de  ju n t as ,  cu b í cu l o  de  la  Se c re t ar i a  De  Co mu ni cac io nes  Y  

T r ans por t es  (S C T)  y  cu ar t o  de  as eo .  

 

ÁRE A DE SERVICIOS P ARA EL PER SONAL 

E n  es ta  á r e a  s e  lo ca l i z a  u n  cub í cu l o  d e  co n t ro l  p a ra  e l  pe rso nal ,  

r e l o j  ch e cador ,  d or mi t o r i os  p ar a  e l  p ers o na l  que  re qu i e r a  d e  es te  

s e r v i c io ,  s a l a  de  e sp er a  y  le c tu ra  o  t v .  C a fe te r ía ,  s an i t a r ios  p ara  

h om br es  y  mu j e r es  y  lo cke rs  p ar a  e l  p er so nal  qu e  l ab or a  e n  l a  te r mi na l .  

 

ÁRE A P AR A EL CONTROL DE AUTOBUSES  

E n  es t a  á re a  se  loca l i z a  u na  cas e t a  d e  co n t ro l  co n  san i ta r io ,  p at io  

d e  m ani ob ras ,  o f i c i na  d e l  j e fe  d e  m an t en im ie n to ,  es t ac io nam ie n to  p ara  

au t obú s  fu er a  de  s e r v i c io ,  es t ac i onami e n t o  p ar a  r e p ar ac i ón ,  g rúas ,  

e s t ac io nam ie n to  d e  r ep ar ac io ne s  m e no re s ,  t a l l e r  m e cán i co,  e l é c t r i co ,  

h o j a l a t e r í a,  a l m acé n  d e  equ i po ,  h er r am ie n t a  y  r e facc io nes ,  l av ado,  

gaso l i ne r a ,  s an i t ar ios .  
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ÁREA DE SERVICIOS GENERALES 

Es t a  ár e a  s e  com po ne  por :  cu ar to  de  m an te n i mi en t o ,  cu ar to  de  

m áqu i nas ,  h id ro ne um át i co ,  bo mb as ,  sub es t ac ió n  e l é c t r i ca ,  c i s t e r na,  

d ep ós i to  d e  b asu ra .  

E n  es t a  zo na  tamb ié n  e ncue n t r an  las  á re as  de  as ce ns o  y  de s ce ns o ,  

l a s  cu a l es  es t án  in t e gr ad as  p or :  pue r ta  d e  en t r ada  a  l os  ande nes ,  m arco  

d e  s e gur id ad ,  and e ne s ,  pu es to  d e  v i g i lanc ia ,  es t ac ionam ie n to  as ce nso  y  

d es ce nso  de  p asa j e ro s  d e l  t r ans po r t e   su b -u r b anos ,  es t ac io namie n to  

as ce nso  y  d es ce nso  d e  p as a je ros  fo ráne o s .  

S o n  t amb ié n  áre as  d e  se r v i c ios  ge ne ra le s ,  l a  p l az a,  e l  

e s t ac io nam ie n to  de  ve h í cu l os  p r i v ado s ,  p ar ad ero  d e  a u t obu se s  u rb anos ,  

p ar ad ero  d e  t ax i s ,  and ado re s ,  ja rd i ne s  y  pór t i cos .  

 

4.6 SISTEMA CONSTRUCTIVO 

L a  c i me n t ac ió n ,   se r á  de  z ap atas  a i s l ad as  d e  co nc re to  ar m ado ,  l as  

cu a l es  t e nd rán  d i fe r en t es  d i me ns io ne s  y  es pe c i f i cac ione s  de  acu erd o  a l  

p re d i mi e ns io namie n to  e l a bor ado ,  e s t as  z ap at as  s e  l i ga r an  a  t r av és  de  

co n t r a t r ab es .  

L a  su p ere s t ru c tu ra   d e  los  and e nes  s e r á  a  base  de   co lu m nas  d e  

ace ro  y  v i gas  d e  ace ro ,  l a  cub i e r t a  s e r á  a  b ase  d e  es t ru c tu r a  me t á l i ca  y  

l ami na  mu l t i te cho,   y  p ar a  l as  á r e as  de  ad mi n i s t r ac i ó n  y  l o ca les  

co m er c i a l es ,  se  u t i l i z ar a  los a  pre fabr i cad a  a  bas e  d e  v i gu e t a  y  

b o ved i l l a .  

L a  mayor í a  d e  los  m uro s  se rán  d iv i so r io s  e n  e l  á r e a  d e  lo s  lo ca l es  

co m er c i a l es  y  ár ea  ad mi n i s t r a t i v a,  a  b as e  d e  l adr i l l o  r o jo  r e co c ido .  

L os  acab ados  de  i n t e r i o r es  co mo e x t e r i o r e s  se rán  d e  1 a  y  s e  

e j e cu t ar an  de  acue rd o  a  l as  i nd i cac i ones  de  lo s  p l anos  cor res po nd ie n tes  

a l  i gu a l  que  tod as  l as  i n s t a l ac i o nes .  

4.7 INSTALACIONES 

INSTALACIÓN ELÉCTRICA 

P or  l o  que  res p e ct a  a  es t as  i n s t a l ac i ones ,  s e  d eb er á  r e a l i z ar  u n  cá l cu lo  

p or  es p ac io s ,  e s to  p ar a  s ab er  qué  t ip o  d e  l ám par a   y  w at t s  s e r án  

ad e cu ado s  p ara  u t i l i z ar  e n  cada  u no  de  e l l os ,  a  co n t i nu ac ió n  s e  

m ue s t ran  a l gu nas  r e com e nd ac i ones  p ara  lo s  n i v e l es  d e  l ux es  que  se  

co ns id er ar an  p ar a  cad a  e sp ac i o  

O f i c i nas  25 0    

S a l a  de  es pe r a  1 25    

C o c i na  25 0   

E s t ac io nami en to  3 0   

Ve s t íbu los  1 5 0   

I l u mi nac ió n  au x i l ia r  5  

S an i t ar ios  púb l i cos  7 5   

b od e gas  5 0   

 

E n  cu ant o  a  lo  qu e  s e  r e f i e r e  a  a lu m br ado  de  em e r ge nc i a ,  l a s  

e s t ac io ne s  de  se rv i c i o  de be n  co n ta r  co n  u n  s i s t e ma d e  a lu mbr ado de  

e m er ge nc i a  d e  b at e r í as  de  n i que l -cad im o,  co n  u na  ca r ga  mí n i m a  de  30 

m i nu t os ,  e n  caso  qu e  fa l te  e l  sum i n i s t r o  e l é c t r i co  mu n i c ip a l  o  por  

s i t u ac i o nes  de  r ie sgo  s e  t e nga  que  co r t ar .  

E s te  s i s te m a de  a lum br ad o,  d eb e  p re v en i r  u na  ade cu ada 

i l um i nac ió n  en  p as i l los ,  es ca l e ras ,  acceso s  y  sa l id as  d e l  ed i f i c io  

p r i nc i p a l  y  and e ne s  d e  bor d aj e,  as í  co mo  e n  l as  ru tas  de  e v acu ac i ón  de  

l a  es t ac ió n  de  se rv i c i o .  
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INSTALACIÓN SANITARI A  

E n  cu anto  a  l o  que  se  re f ie re  e l  d i se ño  d e  es t e  t i po  d e  i ns t a l ac ió n ,  

p ar a  u na  o br a  de  t a l  m agn i tud  co mo  lo  es  u n a   ce n t ra l  d e  au to bus es ,  e s  

e l  de s a lo jo  de  l as  agu as  ne gras ,  gr as as ,  j abo no sas  y  p luv i a le s ,  

ge ner adas  e n  e l  i n t e r io r  d e  l a  mi s ma,  te n ie nd o  e n  cue n t a  que  ad em ás  d e  

l a  i mpo r t anc i a  qu e  t i ene  es te  i nm ue bl e ,  s e  co ns id er a  t amb ié n ,  la  

p re c ip i t ac i ón  p luv i a l  t an  a l t a  e x i s t e n t e  e n  es t a  reg i ón  d e l  es t ado .  E l  

d es a l o jo  de  l as  agu as  ne gr as ,  j abonos as  y  p l uv ia le s ,  s e  h a r án  po r  r ede s  

d e  cap i t ac ió n  en  d i fe re n tes  pu n to s  d e l  ed i f i c io .   

Aguas  negras :  e s t as  s e  r es o l ve r án  m e d i an t e  3  re de s   p r inc ip a l es ,  

qu e  cor re r án  por  l os  p at io s  d e  m ani obr as ,  l a s  cu a le s  s e r án  de  t ubo  de  

co ncr e to  de  4  a  1 6”  de  d i ám et ro  par a  e l  ex te r io r ,  y  p ar a  e l  i n t e r i o r  de l  

e d i f i c io  se  u t i l i z ar a  tu be r í a  d e  P VC  co n  u n  d i ám et ro  de  4” .  E s t a  r ed  

t am bi én  co nt a ra  co n  re g i s t ros  y  po zo s  d e  v i s i t a ,  co n  d im e ns i ones  s egún  

e l  cá l cu l o .  

Aguas  jabonosas .  E s t a  cue n ta  co n  u na  red  p r i nc i p a l  qu e  p as a  po r  

l os  p at i os  de  mano br as ,  has t a  l l e gar  a  e l  d re na j e  mu n i c i p a l ,  sus  

d i ám et ros  v ar í an  d e  4”  a  8” ,   p a r a  l a  s a l id a  de  cada  mu e ble  san i t ar io ,  

l a  tu be r í a  s e r á  de  P VC  y  en  e l  ex t e r i o r  se  u t i l i z ara  p ar a  e l  co le c to r  

p r i nc i p a l ,  t ub er ía  d e  conc re to ,  co n  r eg i s t ro s  d e  acu erd o  a  l as  

ca r ac te r í s t i cas  d e  l a  r ed .  

Aguas  g rasas :  e s ta  s e r á  u na  red  d e  m e no re s  car ac te r í s t i cas ,  ya  qu e   

e s  po ca  l a  cant i dad  d e  agu a  qu e  r esu l t a  d e l  e d i f i c io ,  p or  lo  qu e  toda 

e s t a  agu a  s e  re co le c t ar a  me d i an t e  t ram p as  d e  gr as as .  

Aguas  p luv ia les :  e l  agu a  d e  l as  cub ie r t as  de l  e d i f i c io  se r á  cap tad a 

e n  c i s te rnas  co n  e l  f i n  de  im p l em e nta r  la  re u t i l i z ac ió n  d e  e s t as  agu as  en  

s an i t ar i os ,  co n te mp l ándos e  s o lo  p ara  l os  W.C .  y  p ara  e l  r ie go  d e  ár e as  

v e rd es .  L a  capt ac ió n  s e r á  me d i an t es  tu be r í a  d e  P VC .  De  4” .  

 

L a  tu be r í a  de  agu a  p lu v i a l  e n  á r e as  de s cub ie r tas  (p a t io  de  

m an io br as ,  p laz a  d e  acce so ,  es t ac io nami en to s ,  e t c . )  s e  r e co l e c t a r a  por  

m e d io  de  r e j i l l as  d e  bo ca  de  t o rm e n t a  y  d e  re g i s t ros  co n  co l ad era ,  

e ncau s ando  a t re ve s  d e  u na  l í ne a  d e  r e co le cc i ó n  de  tu bo  d e  co ncr e to  

u b i cado  e n  l as  d i fe r en t es  ár e as  d es cu b i e r t as  co n  u n  d i ám et ro  qu e  v ar ía  

d e  8”  a  24 ”  y  co n  d i m e ns io nes  qu e  v a r í an  e n  su s  r eg i s t ro s .  

INSTALACIÓN HIDRÁULICA 

E l  sum i n i s t ro  de  agu a  p o t a b l e  s e r á  p or  m ed io  de  l a  re d  mu n i c i p a l ,  

co n j un t am e nt e  con  l a  r eu t i l i z ac i ón  d e l  agu a p lu v i a l   p ar a  lo s  s an i t ar ios  

e n  los  w c,  y  mi ng i t o r i os ,  y  p ar a  e l  ex t e r i o r  en  ár e as  ve rd es .  

L a  in s t a l ac ió n  d e l  agu a  se r á  a t r ev e s  d e  r am al es  d e  tub er í a  de  

co br e ,  p or  lo  que  s e  cons t ru i r án  2  t anqu es  e l e vado s  d e  d i s t r i bu c i ón,  

cad a  t anqu e  es t ar á  d i v i d ido  e n  dos  p ar t es ,  u na  p ara  e l  agu a  po t ab le  

qu e  su mi n i s t r ar a  a  lo s  l av abos  d e  lo s  s an i t a r io s ,  r e gade r as  d e  los  

cho fer es ,  lo s  f r egad ero s  d e  l a  ca fe t e r í a ,  r es t au r an t e  y  lo s  l o ca les  

co m er c i a l es ,  l a  o t r a  p ar t e  d e l  t anqu e  se r á  de  agu a p lu v i a l  r e co l e c tada,  

e s t a  p ar t e  s e  e ncar gar a  d e  ab as te ce r  a  l os  w c  y  m i ng i t o r i os  d e  los  

s an i t ar i os ,  l os  j a rd ines  de l  es t ac io nam i en to  y  j a rd i nes  que  s e  e ncu e nt ran  

d e nt ro  d e l  i nmue bl e .  

INSTALACIÓN DE G AS  

L a  i ns t a l ac i ón  d e  gas   se  ca l cu l ar a  p ar a   e l  r es t au r an t e ,  po r  lo  que  

s e  pr opu so  1  t anqu e  es t ac io nar io  d e   5 00  l t s ,  te n ie ndo  u na  l í ne a  de  

l le nad o y  u na l í ne a  de  s a l id a,  es ta  ú l t i ma  l le gar a   a  los  ap ar ato s  de  

co c ina  p as ando  po r  r e gu l ad or es  d e  a l t a  p re s ió n  y  ba j a  p r es i ón ,  se gún  

s e a  e l  caso .  
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4.8 MATERIALES  

S e  u t i l i z ar an  m ate r i a les  y  acab ado s  q ue  r equ i e r an  un  mí n i mo  de  

m an t en im ie n to  p ero  cu ya  ap ar ie nc i a  s e a h i g i é n i ca.  

P i so s :  s e  u t i l i z ar an  p i sos  de  m ár mo l  e n  l as  z o nas  pú b l i cas ,  pu es  se  

co ns id er an  que  e n  es t as  á re as  t r ans i t a r a  co ns t an t e me n te  u na g ran  

can t id ad  d e  ge nt e .  

Mur os :  e l  acab ad o  d e  lo s  muro s  d e be rá  r es i s t i r  a  r asp adu r as ,  

go lp es  y  r ayo nes ,  y  d eb er á  se r  d e  fác i l  m an te n i mi e n t o .  L a  t ex tu r a  d e be rá  

p ro por c io nar  u n  am bi e n t e  agr ad able ,  po r  lo  que  se  u t i l i z ar an  l os  co lo re s  

c l a ros  p ar a  c re ar  e sp ac ios  l u mi nosos  y  agr ad ab le s .  

E l  m a te r i a l  m ás  em pl e ad o  e n  es te  t ip o  d e  ed i f i cac ione s  s e gú n  l as  

no rm as  de  SE DE SOL ,  es  e l  co ncr e to  ap ar e n t e  y  e l  m or te ro  con  p i n tu r a,  

au nqu e  ho y  en  d ía  e x i s t e n  d i v er s os  m od e lo s  d e  mu ros  p r e fab r i cado s  que  

ad e más  acor tan  e l  t i e mp o de  e j e cu c ió n  d e  l a  ob r a.  

P l a fo ne s :  ac tu a l me n t e  pu ed en  cons t ru i r s e  l os  t e cho s  de  es t e  t i po  d e  

e d i f i c io  de  f i e r ro ,  s o por t ando  l ám i nas  m e tá l i cas ,  de  a lu mi n i o ,  acr í l i co  o  

p re fabr i cados  p l ás t i co s .  

 

 

 

 

 

 

 

 

4.9 ARQUITECTURA DEL PAISAJE 

L a  a rqu i t e c tu r a  de  p a i s a j e  es  l a  d i s c i p l i na  que  se  e ncar ga  d e  

r es o l ve r  la  h ab i tab i l i d ad  de l  es p ac i o  ab i e r t o ,  ya  s ea  e n  lo  p ró x i mo  a l  

h om br e  o  e n  l a  o r gan iz ac i ó n  d e  u na  r e g ió n ,  bus cando  equ i l i b r a r  los  

s i s t e m as  na tu r a les  co n  l os  hu m anos .  E l  a r qu i te c to  p a i s a j i s t a  es  e l  

p ro fes i ona l  qu e  p l an i f i ca ,  d i s eña y  co ns t ruye  es pac io s  ab ie r t os  com o 

p ar t e  de l  s i s t e ma na t u r a l  y  hu mano ,  con  u na  ac t i t u d  r es po ns ab le,  

i nc l uye nt e  y  s i gn i f i ca t i v a  co n  e l  ambi e n t e ,  so c i ed ad  y  l a  cu l tu r a 3 4  

C om o  p ar t i da  de l  d i s e ño  arqu i t e c t ó n i co  t e nem os  qu e  to m ar  e n  

cu e nt a  a l gu nos  c r i t e r ios  mi s mo s  que  nos  pu ed e n ayudar  a  re so l v er  d i cho  

p ro ye cto  co n  m ayor  e f i c ie nc ia ,  es  p or  e l lo  qu e  ana l i z ar e mos  a l guno s  

co ncep tos  qu e  pue d en  s er  u t i l i z ado s  e n  e l  p ro ye c to  d e  una  ce n t r a l  de  

au t obu se s .  

         
Creacion de barrera fisica, visual acústica                             Crear una ambientacion adecuada en pasillos 

 

         
Crear ambiente de solemnidad                                               Creación de paisajes en plazas de acceso 
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4.10 PROGRAMA ARQUITECTÓNICO 

ÁRE AS PROPUESTAS DE LOS ESP ACIOS REQUERIDOS EN BASE A LAS NECESIDADES  

A C C E S O  

E S P A C I O  M O B I L I A R I O  Á R E A  ( M 2 )  

Plaza al frente Bancas jardines  l ibre 

Estacionamiento publico  1.5 cajones por  cajón de abordaje (2.5 x500 mts)  l ibre 

Paraderos: Transporte urbano 10 rutas (2.5 x5.00)  20 cajones 

andadores  
Libre, respetando el ancho 

mínimo  de 4.00 mts.  

pórticos  
5 metros de ancho como 

mínimo. 

jardines  l ibre 

A D M I N I S T R A C I Ó N  

E S P A C I O  M O B I L I A R I O  Á R E A  ( M 2 )  

Recepción Mostrador, si l las  6.00 

Sala de espera Mesa de centro si l las  8.00 

Privado del gerente con sanitario  Escri torio, si l las, archivero, lavabo, escusado.  16.00 

Privado del subgerente con sanitario  Escri torio, si l las, archivero, lavabo, escusado.  16.00 

Área secretarial  Escri torio, si l lón, archivero. 6.00 

Archivo Archiveros, escritorio, si l las.  17.00 

cafetería Estufa, mesa de apoyo, refrigerador, alacena.  11.00 

Sala de juntas  Mesa, s i l las, pantal la, mueble, aparatos electrónicos.  17.00 

Cubículos de l íneas foráneas  Escri torio, si l las, archivero. 12.00 

Cubículos de l íneas suburbanas  Escri torio, si l las, archivero.  12.00 

Cubículo de la secretaria de comunicaciones y 

transportes  
Escri torio, si l las, archivero.  12.00 

Jefe de mantenimiento  Escri torio, si l las.  10.00 

Servicios sanitarios para hombres y mujeres  Excusado, lavabo, mingitorio.  10.00 

Cuarto de aseo pileta 8.00 
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A D M I N I S T R A C I Ó N  

E S P A C I O  M O B I L I A R I O  Á R E A  ( M 2 )  

Vestíbulo general y sala de espera  Jardineras, bancas.  1,584.00 

Informes de horarios y turismo  Mostrador, si l las.  6.00 

Restaurante Área de comensales, caja, cocina = 30% sala de espera.  475.00 

Concesiones ( locales comerciales)  6.00 x 5.00 30 mts/local comercial  

Servicios sanitarios para hombres y mujeres  1 inodoro por cada 12 p de la sala de espera  100.00 

Cuarto de aseo Anaqueles 8.00 

Andadores a salas de espera de las l íneas   4 personas 8.00 

Envíos y paquetería  Mostrador, si l las, anaqueles.  36.00 

Autobuses suburbanos   

taquil las  8(2.5x4.5)  90.00 

Oficina del despachador  Escri torio, si l las, archivero  12.00 

Cubículos de delegados con su sala de espera  7(4.50x5.00)  157.00 

Puerta de embarque  2.25 

Salidas  2.10 

Llegadas   2.10 

Autobuses foráneos    

taquil las  8(2.5x4.5)  90.00 

Oficina del despachador  Escri torio, si l las, archivero.  12.00 

Entrega de equipaje Mostrador, si l las, anaqueles  36.00 

Puerta de embarque  2.25 

Salidas  2.10 

Llegadas   2.10 

 

O P E R A D O R E S  D E  A U T O B Ú S   

E S P A C I O  M O B I L I A R I O  Á R E A  ( M 2 )  

Cubículo de control  Mostrador, si l las  10.00 

Sala de espera y lectura  Sofá, si l las, mesa.  11.00 

Dormitorio Camas, buros, guarda ropa. 38.00 

Servicio medico  20.00 

Cocineta Mesas, si l las, maquina despachadora 2m2/comensal  20.00 

Sanitarios, baños y vest idores  Lavabo, excusado, mingitorios, regaderas, vestidores  30.00 
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S E R V I C I O S  P A R A  P E R S O N A L  

E S P A C I O  M O B I L I A R I O  Á R E A  ( M 2 )  

Acceso principal    

Control, reloj  checador  Reloj checador, mostrador, tarjeteros, si l las  9.00 

Área de espera y lockers  24.00 

 

 

S E R V I C I O S  P A R A  P E R S O N A L  

E S P A C I O  M O B I L I A R I O  Á R E A  ( M 2 )  

Cuarto de máquinas 

Subestación eléctrica 

Cisterna 

Planta de emergencia 

Cuarto de basura 

 

 

 

9.00 

6.00 

10.00 

Cuarto de mantenimiento   16.00 

Sanitarios, baños y vest idores  Excusados, lavabos, mingitorios  12.00 

Mantenimiento de la unidad 

Oficina del jefe del taller  

Taller de mantenimiento y servicio  

Abastecimiento de combustible 

Bodega de refacciones, herramienta y 

equipo. 

 

 

6 autobuses 

4 bombas 

anaqueles 

 

 

12.00 

300.00 

192.00 

60.00 
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4.11 PARTIDA ARQUITECTÓNICA  

B as ándos e  e n  e l  as pe c to  d e  qu e  l a  m ayor  p ar te  d e  l as  b ie nve n i d as ,  

s e  m an i f ies t an  con  un  ab r az o,  s e  to mó  co mo  b as e  la  f i gu r a  qu e  v i s t a  en  

p l an t a ,  s i mu l a  a  una  p ers o na  que  t ie ne  l os  b r az os  e x te nd id os  p ar a  re c ib i r  

a  l as  d i fe r en te s  l í ne as  d e  au to bus es  y  a  su  ve z  lo s  p as a je ros  qu e  en  e l los  

v i a j an .  

E n  b ase  a  es t o ,  l a  fo rm a  de l  ed i f i c i o  d eb e  p ro por c io nar  se gu r id ad  y  

t r anqu i l id ad  a  qu i e n  se  e ncue n t r e  e n  e l  i n te r io r  y  en   e l  ex te r io r  de l  

e d i f i c io  

C o n  e s t e  co ncep to  t ambi é n  s e  busca  i m p l em e nt ar  la  i m por t anc ia  

qu e  t i e ne  e l  m un i c ip i o  de  Te pe aca  a l  re c ib i r  a  l as  p er so nas  qu e  po r  

d i s t i n t as  ac t i v id ade s  v i s i t an  con t i nu am e n te  es t e  mun i c ip io .   

E n  es ta  e t ap a  de l  p r oye ct o  s e  de f ine  a  g r and es  r asgos  a  m od o  d e  

b osqu e j o  l a  u b i cac ió n  de  z onas  qu e  co n fo rm an  a l  p ro ye cto  co mo  ta l ,  

d onde  su r ge  co mo g r an  i n f l u yen te  la  fo r m a  qu e  t i e ne  e l  te r r eno ,  as í  co mo 

su s  co l i nd ant es  y  ca r ac te r í s t i cas ,  ya  q ue  a  p ar t i r  d e  e s t as  s e  gener a  la  

p ar t id a  a rqu i t e c tón i ca .  
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CLAVE:

C
. 
P

U
E

B
L
A

2
 S

U
R

TESIS PARA OBTENER EL TITULO

T

R

V

S

A

Pozo de Visita

S I M B O L O G I A

D

E

E

CENTRAL DE AUTOBUSES DEL

U

P

I

Poste de Baja Tension

TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

A

NORTE

E

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

D

Poste de Alta Tension

Mtro. ALEJANDRO BIBRIESCA ORTEGA

Carretera asfaltada

CALLE  C
IRUELAS

CENTRAL DE AUTOBUSES TEPEACA

EL PROGRESO

PERIODO:    PRIMAVERA 2016

E

D

A

C
A

T
  

 (
C

E
N

T
R

A
L

 D
E

 A
U

T
O

B
U

S
E

S
 D

E
L
 M

U
N

IC
IP

IO
 D

E
 T

E
P

E
A

C
A

)

ON

AB

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN
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 3

CLAVE:

8

E stacionamiento

Públ ico
Cap = 54

7

TES IS  P ARA OB TE NE R EL TITULO

7

S  I M  B  O L O G I A

 2

TEPEA CA DE NE GRETE  P UEBLA

 2

E stacionamiento

Privado

CENTRAL DE  AUTOB USES DE

8

Plaza de  Acceso

Peatonal

7 7

 2

A SESORES:

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA
DE PUEBLA

P LA NO:

A RQ-01

 5

1

Serv. Taxis

7

DE  A RQUITE CTO

7

P ROYE CTO:

Patio de Maniobras

FACULTAD  DE ARQUITECTURA

A rquitectonic o de c onunto

N.P.T.

P RESE NTAN:

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

 2

 4

7

Tran sporte Privado

7 NIV EL DE PISO TERMINADO

ROBE RTO MA NUE L CANDIA VIV EROS

P ROY ECCÓN DE LOSAS

CROQUIS  DE

LOCALIZACIÓN

P ERIODO:

UBICA CION:

NO RTE

8

S A N   P A B  L O    A C  T I P A N

M tro. CARLOS ALONSO PÉ REZ

M tr a. LETICIA  V ILLA NUEVA GÓMEZ

M tro. A LEJ ANDRO BIB RIE SCA  ORTEGA

A CCESOS

7

6

5

4

3

2

1

TAQUILLAS

B AÑOS P UBLICOS

S ALA DE ESÉ RA GE NERAL

A DM INIS TRACION DE
LOS LOCALES

GUARDA EQUIPAJE

LOCA LES  COMERCIALES

RESTAURANTE

P RIM AVE RA  2016

P ASO EN  TEPE ACA   PUE.

Admin is tración

Sala de  E spera General

Lin eas In
te rurban as - L legadas

Lin eas In te rurban as - Salidas

Lin eas de  Paso - Destin o a PueblaLin eas de  Paso - Origen  a Puebla

M ODULO 2

M ODULO 3M ODULO 1

Paradero de

autobuses

suburbanos

E stacionamiento

para autobuses

de espera
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2 10

ACCESO

S I M B O L O G I A

W C. H

ADMIN ISTRACIÓ N.

1

Mtro. CARLOS ALONSO PÉREZ

W C. M

42 7

A C

1

3

5

F

7

H

Taquillas  ANGELOPOLIS

D

Taquillas  VERDES

Taquillas AITT

G KJ

Taquillas  AU, VALLES

Taquillas  SCTA (AZULES Y

NARANJAS) AMB

Taquillas  ROJOS

IB L

2

E

4

6

Adm ón.

L oca les

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GÓMEZ

Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA

Nivel de piso terminadoN.P.T.

Locales Comerciales11

Taquillas Valles Locales10

Taquillas ACATZINGO9

Taquillas  TECAMACHALCO8

Taquillas  R-T

9865322

G uarda

Equi paje

SALA DE ESPERA GENERAL

Cap .= 80 Personas

RESTAURANTE

ARQUITECTONICO MODULO 2

PRIMAVERA 2016

PLANO:

DE  ARQUITECTO

PERIODO:

NORTE

TESIS PARA OBTENER EL TITULO

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

FACULTAD  DE ARQUITECTURA

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

ASESORES:

CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

PRESENTA:

TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

UBICACION:

PASO EN  TEPEACA  PUE.

CENTRAL DE AUTOBUSES DE

ARQ-02

PROYECTO:

CLAVE:

X´X

8

7

6

5

4

1

2

3
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PASI LLO

T.P.

p
en

d.
= 

5%

p
en

d
ie

nt
e=

 5
%

PRIMAVERA 2016

p
en

d.
= 

5%

p
en

d
ie

nt
e=

 5
%

Ramp a de ab ordaje

p end = 5%

T.P.

Mtro. ALEJANDRO  BRIVIESCA ORTEGA

p
en

d.
= 

5%

Cub iculo de anuncios

de salidas

p
en

d
ie

nt
e=

 5
%

T.P.

p
en

d
ie

nt
e=

 5
%

PASI LLO

Mtra. LETICIA V ILLANUEVA GÓMEZ

Dimenciones del cajon de abordaje
y rampa

p
en

d.
= 

5%

ARQUITECTONICO MODULO 1

p
en

d.
= 

5%

p
en

d.
= 

5%

Proyección de cubierta

de anden de ab ordaje

T.P.

ARQ-01

Mtro. CARLO S ALONSO PÉREZ

p
en

d.
= 

5%

15 PersonasAITT8

15 PersonasVALLES (locales)7

15 PersonasVERDES (locales)6

16 Personas ROJOS5

16 PersonasSCTA (n aranjas)4

18 PersonasANGELOPOLIS3

30 PersonasAMB - SCTA

Telefonos Públicos

2

T .P.

30 Personas.

Nivel de p iso terminado

AU - VALLES

N.P.T.

1

15 Personas

CAPACIDAD

ACATZ INGO

SAL A DE ESPERA

11

SIMB.

15 PersonasTECAMACHALCO10

15 PersonasR - T9

Y
´

Y

LK

PLANO:

DE  ARQUITECTO

PERIODO:

NORTE

TESIS PARA OBTENER EL TITULO

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

FACULTAD  DE ARQUITECTURA

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

ASESORES:

CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

PRESENTAN:

TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

UBICACION:

PASO EN  TEPEACA  PUE.

CENTRAL DE AUTOBUSES DE

PROYECTO:

CLAVE:

4

3

2

1

wc
Mujeres



wc H

G

M



p
en

d.
= 

5%

B

F

E

D

C

A

p
en

d
ie

nt
e=

 5
%

JIH
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T.P.

G

K

PASI LLO

3

C

T.P.

pendiente=
5%

H

PASI LLO

L

4

D

T.P.

E

wc M

I

M

ARQ-03

pendiente=
5%

A

T.P.

F

wc H

J

PASI LLO

PRIMAVERA 2016

2

B

8

Acceso a la terminal por  anden de llegadas7

15 PersonasVERDES (locales)6

16 Personas ROJOS5

16 PersonasSCTA (n ara njas)4

18 PersonasANGELOPOLIS

Telefonos Públicos

3

T.P.

30 Personas

Nivel de piso terminado

AMB - SCTA

N.P.T.

2

Servicio de internet

30 Personas.

11

AU - VALLES

Acceso a la terminal por  anden de llagadas

1

10

CAPACIDAD

Tienda

SAL A DE ESPERA

9

SIMB.

Cafeteria

Mtro. CARLO S ALONSO  PÉREZ

pendiente=
5%

Mtra. LETICIA V ILLANUEV A GÓ MEZ

Mtro. ALEJANDRO  BRIVIESCA O RTEGA



























P
a

q
u

e
te

ri
a

PLANO:

PERIODO:

NORTE

ASESORES:

CLAVE:

ARQUITECTONICO MODULO 3

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

PRESENTAN:

TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

UBICACION:

PASO EN  TEPEACA  PUE.
CENTRAL DE AUTOBUSES DE

PROYECTO:

S I M B O L O G I A

DE  ARQUITECTO
TESIS PARA OBTENER EL TITULO

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

FACULTAD  DE ARQUITECTURA

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN

1

p
en

d
ie

n
te

=

5%

p
en

d
ie

n
te

=

5%

p
en

d
ie

n
te

=

5%

p
en

d
ie

n
te

=

5%

p
en

d
ie

n
te

=

5%

pendiente=
5%

pendiente=
5%

pendiente=
5%

pendiente=
5%

pendiente=
5%

pendiente=
5%

pendiente=
5%
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Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA

2.- las cotas estan dadas en metros

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GÓMEZ

Mtro. CARLOS ALONSO PÉREZ

N.P.T = nivel de piso terminado

NOTAS

AR-04

PRIMAVERA 2016

N.B. = nivel de banqueta

1.- las cotas rigen  sobre el dibujo

3

D

2

1

I

F

I ME

M

J

KC G

1

H

E Ñ

L

B

D H

L

3

I

JB ÑF

G

D

22

2''

M

A

K

K

C G

H

1

F

ME I

B

3

2''

L

3

A

J

JB Ñ

G

F

1

2

A

E

A

Ñ

LD

K

H

NORTE

CLAVE:

ARQUITECTONICO DE LA
ADMINISTRACION

PLANO:

PERIODO:

ASESORES:

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

PRESENTA:

TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

UBICACION:

PASO EN  TEPEACA  PUE.
CENTRAL DE AUTOBUSES DE

PROYECTO:

S I M B O L O G I A

DE  ARQUITECTO
TESIS PARA OBTENER EL TITULO

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

FACULTAD  DE ARQUITECTURA

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN
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NOTAS

1.- las cotas rigen  sobre el dibujo
C A T E P

N.P.T = nivel de piso terminado

2.- las cotas estan dadas en metros

N.B. = nivel de banqueta

Mtro. CARLOS ALONSO PÉREZ

N.B = +0.25

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GÓMEZ

N. = +10.52

Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA

PRIMAVERA 2016

FC-01

N. = +0.70

N. = +12.66

N. = +6.45

N. = +13.71

N. = +8.38

A

I

DE  ARQUITECTO

B

U

M

A

E

B

O

E

NORTE

TESIS PARA OBTENER EL TITULO

L

A

T

N T

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

P

A

B

B

E I

T

I

FACULTAD  DE ARQUITECTURA

U

U

E

CLAVE:
EM

I

S

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

O

L

RE
E

B

E

I

M

N
E

L

R

ASESORES:

S

A

AE
RE

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

O

R

N

U

O

E

PRESENTA:

N

TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

U

EE

UBICACION:

B

D

PASO EN  TEPEACA  PUE.

A

A

CENTRAL DE AUTOBUSES DE

B

A

D

E

PROYECTO:

D

L
P

N

S I M B O L O G I A

T

U

A

D

M

T

P

E

CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN

U

FACHADA  MODULO 2

N

D

PLANO:

I

E

B

T

A

V

E

I

U

PERIODO:

N

R

M

I

E

M

E

V
R

A

N

A

N
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N. = +13.80

E-1

E-1

E-1 = estructura principal
N. = +13.60

2

NOTAS

6 9

N. = +0.70

N. = +4.00

10

Losa pref.

esp.= 20 cm

N. = +12.30

E-2 = estructura secundaria

1.- las cotas rigen  sobre el dibujo

3 7

columna de concreto

armado

N. = +9.10

N.P.T = nivel de piso terminado

estructura metalica

N. = +8.15

N. = +14.32

8

estructura metalica

secundaria

N. = +0.50

2.- las cotas estan dadas en metros

N. = +5.70

4 5

estructura metalica

principal.

N = niveles de secciones

1

viga de acero

2

4

6

8

10

Taquillas AU, VALLES

Taquillas SCTA (AZULES Y NARANJAS)

AMB

Taquillas ROJOS

Taquillas R-T

Taquillas ACATZINGO

1

3

5

7

9

SIMBOLOGIA DE TAQUILLAS

Taquillas ANGELOPOLIS

Taquillas VERDES

Taquillas AITT

Taquillas TECAMACHALCO

Taquillas Valles Locales

N. = +7.10

N. = +12.45

N. = +0.70

N. = +14.00

N. = +5.20

N. = +4.80

N. = +0.70

N. = +10.07

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GÓMEZ

Mtro. CARLOS ALONSO PÉREZ

Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA

PRIMAVERA 2016

FC-02

I

PLANO:

B

DE  ARQUITECTO

A

I

V

E

A

U

M

N

J

PERIODO:

L

A

E

TESIS PARA OBTENER EL TITULO

O

E

NORTE

E

P

A

B

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

T

N T

R

B

U

U

E

T

I

FACULTAD  DE ARQUITECTURA

E I

O

L

I

S

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

EM

T

P

M

RE

ASESORES:

U

E

CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN

I

M

N

H

D

C

N

S

A

AE

A

E

B

T
E

E

I

O

R

R

M

N

M

E

U

A

A

N

B

B

E

L

ER

B

A

O

A

N

U

L

B

A

CLAVE:

CORTES  MODULO 1-2

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

U

I

PRESENTA:

V

G
TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

E

UBICACION:

E

PASO EN  TEPEACA  PUE.

D

CENTRAL DE AUTOBUSES DE

A
B

D

F

PROYECTO:

D

E
L

S I M B O L O G I A

P

N

A

D

T

U

N

E
R

E
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PRIMAVERA 2016

Z-2

Z-2Z-2

CIMENTACION  MODULO 2
Z-1

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GÓMEZ

CM-01

Z-2

Mtro. CARLOS ALONSO PÉREZ

Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA

Z-2
Z-2

Z-3Z-3

Z-4

Z-4

Z-3Z-3Z-3Z-3

Z-4

Z-3

Z-4

Z-4

Z-4

Z-4

Z-4

Z-4

Z-4

Z-4

B I

Z-2

PASO EN  TEPEACA  PUE.

Z-2

A

Z-2

CENTRAL DE AUTOBUSES DE

Z-4

2

B

Z-2

A

Z-2

E

PROYECTO:

Z-2

D

7

T

Z-3

U

Z-1

D

3

6

PLANO:

D

I

I

DE  ARQUITECTO

A

Z-2

5

V

M

A

4

PERIODO:

Z-4

N

E

Z-2

NORTE

TESIS PARA OBTENER EL TITULO

Z-4

A

E

Z-1

N T

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

A

B

B

R

Z-4

E I

Z-2

I

FACULTAD  DE ARQUITECTURA

F

U

E

EM

S

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

Z-2

O

L

RE

T

P

Z-4

I

M

Z-1

N

Z-1

CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN

Z-1

U

Z-1

Z-3

ASESORES:

J

S

A

AE

Z-2

Z-2

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

B

T
E

I

Z-2

R

Z-4

U

M

E

Z-1

Z-1

Z-2 PRESENTAN:

E

U

N

Z-2

A

TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

Z-2

H

Z-4

E

Z-4

B

Z-4

E

Z-2

L

G

CLAVE:

8

Z-4

P

N

S I M B O L O G I A

Z-2

R

Z-2

B

L

1

ON

Z-3

E

UBICACION:

E

L

C K

Z-4

Z-2

Z-2

B

TI
MEN

E
ER

M
A

U

IV

N

E
R

E

A
B

E
L

P
U

D

A

DD

AU OT

ON

A
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1
.0

0

SECCION  DADO  C2

8 vrs. 5/8" +

Est., dobles  1/4"

@  15 cms.

C2

0
.8

0

0.65

0
.6

5

1.00

8 vrs. 1/2" +

Est., dobles  1/4"

@  15 cms.

0.45

0
.4

5

8 vrs. 5/8" +

Est., dobles  3/8"

@  15 cms.

0.65

0.80

8 vrs. 3/4" +

Est., dobles  3/8"

@  15 cms.

C1 Y C4

SECCION  DADO  C1 Y C4

8 vrs. 5/8" +

Est., dobles  3/8"

@  15 cms.

C3

SECCION  DADO  C3

0.45

SECCIONES DE   COLUMNAS

0
.6

5

8 vrs. 1/2" +

Est., dobles  1/4"

@  15 cms.0
.4

5

1.20



L

2.00

EN ARMADURAS PREFABRICADAS  30 CMS. MÍNIMO

N

O

E

Parr. varilla

#4 @20 cm

Ambos

sentidos.

EN MALLA ELECTROSOLDADA  30 CMS. MÍNIMO

0.20

L

A

0.45

TESIS PARA OBTENER EL TITULO

U

E

CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN

CORTE  ZAPATA  Z-3

1.30

I

M

TRASLAPES  ( ld )

0.45

PERIODO:

0.30

D

N

0.45

Parr. varilla

#4 @20 cm

Ambos

sentidos.

S

A

Parr. varilla

#4 @20 cm

Ambos

sentidos.

1.50

A

E

B

T

NORTE

PLANTA  ZAPATA  Z-1

( cm )

Mtro. CARLOS ALONSO PÉREZ

PLANTA  ZAPATA  Z-2

1.50

ASESORES:

E

I

0.25

T

1.20

O

50

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GÓMEZ

1.50

R

M
I

0.45

0.80

N

1.05

5/8"

I

Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA

Parr. varilla #3 @ 25cm
Ambos sentidos.

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

M

E

U

M

ARMADO CON  8 vrs. 1/2"

Est. 3/8" @ 15 cms.

( cm )

1.40

V

PRIMAVERA 2016

ARMADO CON  8 vrs. 1/2"

Est. 3/8" @ 15 cms.

0.80

PLANTA  ZAPATA  Z2-C

PRESENTAN:

VR. 3/8" @ 25 CMS.

AMBOS  SENTIDOS.

A

NE



40

N

CM-01

a



1.30

DADO  45 x

45 cms.

E N

( cm )

E

CIMENTACION  MODULO 2

0.45

TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

0.20

TRASLAPES  ( ld )



E

0.30

D

Parr. varilla

#4 @20 cm

Ambos

sentidos.

E A

40

R



E

UBICACION:

corte  ZAPATA  Z2-C
R

PLANTA  ZAPATA  Z-4

E

1/2"

0.45

1.40

0.15

R

1.05

1/2"

U

1.30

PASO EN  TEPEACA  PUE.

0.30

A

( cm )

CENTRAL DE AUTOBUSES DE

1/4"  A  3/8"

0.45

Especificaciones minimas de escuadras y ganchos

0.30

0.80

O

A

1/4"  A  3/8"

E

5/8"

Parr. varilla

#5 @20 cm

Ambos

sentidos.

D



PROYECTO:



N

B

( cm )



30

PLANTA  ZAPATA  Z-3

1.30

0.20

L

30

3.00

U

ARMADO CON  8 vrs. 1/2"
Est. 3/8" @ 15 cms.

VR. 3/8" @ 25 CMS.

AMBOS  SENTIDOS.

B

( cm )

E



1.40

1.20

DADO  45 x

45 cms.

VR. 1/2" @ 20 CMS.

AMBOS  SENTIDOS.

VARILLA

ARMADO CON  8 vrs. 1/2"

Est. 3/8" @ 15 cms.

VR. 1/2" @ 20 CMS.

AMBOS  SENTIDOS.

0.20



1.30

DADO

40x40 cms.

0.45

N°



0.25

D

DADO

40x40 cms.

corte  ZAPATA  Z1-C

B



15

A



CORTE  ZAPATA  Z-1

GANCHOS 90°

B

CORTE  ZAPATA  Z-2

I

1.20

0.45

db (DIAMETRO DE LA VARILLA)

0.15

A

I

B

DE  ARQUITECTO



V

0.45

U

M

E

A

1.30
VR. 1/2" @ 20 CMS.

AMBOS  SENTIDOS.

E

CLAVE:

T

N

PLANTA  ZAPATA  Z1-C

0.45

P

A

B

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

DADO  40x40 cms.

B

R

VR. 1/2" @ 20 CMS.

AMBOS  SENTIDOS.

3.00

E

1.20

U

U

E

0.45

T

I

FACULTAD  DE ARQUITECTURA



3.00

PLANO:

DADO

40x40 cms.

N

E

O

L

I

S

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA



R

T

P

M

CORTE  ZAPATA  Z-4

j

0.45

P

1.05

S I M B O L O G I A

ld

12db

0.45

U

0.45

CONSIDERACIONES      ZONA  " B "    Grupo " B "  Coef. Sísmico  c =0.30 ,

Q=2  , Tipo de suelo  II , Tb=1.2 seg. SÍSMICAS.

REGLAMENTOS:  COREMUN Puebla 2014. Manual para las construcciones de

Concreto estructural  ACI 318-08 .

                         Normas técnicas complementarias para construcciones de

concreto reforzado del DDF (2004).

                         Manual CFE 2008 (Sísmos)

AGUA:               Para el mezclado del concreto y mortero se deberá cumplir

con la norma A.S.T.M. C1602M. O bien agua potable.

CEMENTO:         Portland, Según las especificaciones del A.S.T.M. C 150 y

características cementantes al 100%.

ARENA:             Sin contenido de materiales orgánicos, especificaciones

A.S.T.M. C330

GRAVA:             De cantera, no contaminada, graduada según tabla,

especificaciones A.S.T.M. C33

ACERO:             Refuerzo corrugado, Fy = 5000 kg / cm.2 libre de oxidación.

Varilla A.R. 42 ( Alta Resistencia )

SUELO:             Resistencia del terreno según mecánica de suelos 10.00

ton./mt2. F.S. = 3

CIMENTACIÓN:  Mediante zapatas aisladas y corridas de concreto reforzado,

desplantadas obre suelo sano y compactado al 95% de

                        su PVSM., armados conforme al plano.

MUROS :           De tabique extruido tipo novabloc, dimensiones 11.5x20x32

cms, asentado con mortero tipo II cemento-cal- arena

                       proporción en peso  1:1/2:6 a 7 botes.  Unicamente se aceptarán

piezas completas, aún para los cortes, las juntas

                        vertical y horizontal serán homogéneas dentro del rango de 1.0

cm., y 0.5 cms.

LOSAS.            Prefabricada con bovedilla de concreto ligero, dimensiones

15-20x25x58 cms. Capa de compresiónreforzada con malla

                       66-1010 una capa, Peralte total de las losas  20 y 25 cms.

T

A

D

A

E

D
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Losa

prefabricada

h=25

C.2

T-1

junta constructiva

C.2

T-1

T-1

C.2

T-1

C.2

T-1

C.2

T-1

T-C

T-C

C.2

T-1

T-1

T-C

T-C

T-1

T-1

C.2

T-C

C.2

T-CC.2

T-1

junta constructiva

CUBIERTA TIPO SANDWICH

CON PANEL SANDWICH "IN SITU"

T-C

C.2

C.2

T-1

T-1

T-1

C.2

T-1

T-C

C.2

T-C

T-C

T-1

ESTRUCTURA

2

C.2

T-1

junta constructiva

T-C

T-1

C.2

T-C

C.2

T-1

C.2

T-1

T-C

C.2

T-C

C.2

C.2

T-1

ESTRUCTURA

1

T-1

T-1

Mtro. CARLOS ALONSO PÉREZ

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GÓMEZ

Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA

PRIMAVERA 2016

EST-01

ESTRUCTURAL MODULO 2

CENTRAL DE AUTOBUSES DEC.3

C.1

C.3

C.2

C.1

C.3

PROYECTO:

C.2

C.1

C.3

C.2
C.1

CLAVE:

C.3

S I M B O L O G I A

C.2

C.1

N

C.1

C.3

C.2

C.1

C.3 DE  ARQUITECTO

C.2

C.1

I

PLANO:

C.3

A

C.2

V
U

PERIODO:

Losa

prefabricada

h=25

N

I

TESIS PARA OBTENER EL TITULO

C.2

A

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

C.3

B

I

FACULTAD  DE ARQUITECTURA

C.2

E

S

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

C.2

L

B

T

C.3

Losa

prefabricada

h=25

C.1

R

E

C.2

U

C.1

N

C.2

A

C.1

E

C.2

B

C.1

ASESORES:

E

C.2

L

C.1

R

C.2

B

C.1

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

C.2

C.3

C.3

C.1

C.2

C.1

C.2

C.1

PRESENTAN:

A

E

M

TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

E

UBICACION:

C.1

PASO EN  TEPEACA  PUE.

C.1

P

CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN

U

E R

M

T

ME

I

O

E

S

A

2

N

D

I

N

I

M

B

E

R

O

E

E

E

A

8

M

V

N

R

I

GD

6

A

3

E

C.1

NORTE

O

E

L

1

7

A

N

T

T

N

P

A

4

IE

T

U

U

B

5

R

A

F

E

O

J

NA

I

B

C K

U

M

E

D

E

A

B

B

D

E

D

H

A

L
P

A

D

U

T

L

U

E

 



 

 

  84  

U

T1

PASO EN  TEPEACA  PUE.

R

A

4 vrs. 5/8"

0.20

0.30

E

E

0.25

E

EJE  8

B

Parr. varilla

#4 @20 cm

Ambos

sentidos.

ASESORES:

db (DIAMETRO DE LA VARILLA)

NORTE

O

J

SECCIONES  Y ARMADOS DE  TRABES.

T1

PLANO:

0.15

 Contraflecha de 2.0 cms.

N

EST-02

RN

N.P.T. + 0.70

V

Tb

VARILLA

Mtro. CARLOS ALONSO PÉREZ

CORTE  ZAPATA  Z-4

O

E

E

B

T

0.25

( cm )

0.25

T1

P

5/8"

 1 Bastón 3/8" corrido

T

L

M

S

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

1/4"  A  3/8"

A

L

A

T1

B

1/2"

E

DETALLE DE VIGUETAS

TRASLAPES  ( ld )

D

3 vrs. 1/2"

PRESENTAN:

N

0.25

U

M

N

A

0.05

12db

 9 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. 

ARMEX 15 x 20 - 4

0.45

R

R

T1

 9 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. 

GANCHOS 90°

0
.2

0

PRIMAVERA 2016

E

A

E

0.25

Est. 3/ 8" @ 15 cms.

I

Tb

( cm )

+ 2 o 3/8 " 

CONSIDERACIONES      ZONA  " B "    Grupo " B "  Coef. Sísmico  c =0.30 ,

Q=2  , Tipo de suelo  II , Tb=1.2 seg. SÍSMICAS.

REGLAMENTOS:  COREMUN Puebla 2014. Manual para las construcciones de

Concreto estructural  ACI 318-08 .

                         Normas técnicas complementarias para construcciones de

concreto reforzado del DDF (2004).

                         Manual CFE 2008 (Sísmos)

AGUA:               Para el mezclado del concreto y mortero se deberá cumplir

con la norma A.S.T.M. C1602M. O bien agua potable.

CEMENTO:         Portland, Según las especificaciones del A.S.T.M. C 150 y

características cementantes al 100%.

ARENA:             Sin contenido de materiales orgánicos, especificaciones

A.S.T.M. C330

GRAVA:             De cantera, no contaminada, graduada según tabla,

especificaciones A.S.T.M. C33

ACERO:             Refuerzo corrugado, Fy = 5000 kg / cm.2 libre de oxidación.

Varilla A.R. 42 ( Alta Resistencia )

SUELO:             Resistencia del terreno según mecánica de suelos 10.00

ton./mt2. F.S. = 3

CIMENTACIÓN:  Mediante zapatas aisladas y corridas de concreto reforzado,

desplantadas obre suelo sano y compactado al 95% de

                        su PVSM., armados conforme al plano.

MUROS :           De tabique extruido tipo novabloc, dimensiones 11.5x20x32

cms, asentado con mortero tipo II cemento-cal- arena

                       proporción en peso  1:1/2:6 a 7 botes.  Unicamente se aceptarán

piezas completas, aún para los cortes, las juntas

                        vertical y horizontal serán homogéneas dentro del rango de 1.0

cm., y 0.5 cms.

LOSAS.            Prefabricada con bovedilla de concreto ligero, dimensiones

15-20x25x58 cms. Capa de compresiónreforzada con malla

                       66-1010 una capa, Peralte total de las losas  20 y 25 cms.



U

M

0.45

A

E

0.20

0.20

PROYECTO:

Tb

5/8"

Peralte: 20 cms.

L

Especificaciones minimas de escuadras y ganchos

 1 Bastón 3/8" corrido

O

E

I

I

FACULTAD  DE ARQUITECTURA

 1 Bastón 3/8" corrido

1/4"  A  3/8"

A

D

E

Rlleno compactado al 95% de
PVSM

DE  ARQUITECTO

T1

40

D

TbTb

E



A

 6 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. 

B

50

SECCION DE LOSA.

j

UBICACION:

T1

E

v´

A

Est. 1/ 4"  @ 15 cms.

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

V

1.40

I

EN MALLA ELECTROSOLDADA  30 CMS. MÍNIMO

O

PERIODO:

8 Est. 1/4"@ 10 cms.

S

A

E

B

 6 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. 

E

T1

CLAVE:

15

a partir de los apoyos.

Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA

TC

E

M

M

 6 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. 

3.00

30

D

U

N

CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN

ld

DADO  40x40 cms.

A

I

E

D

U

U

B

1.20

T

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

( cm )

E

B

TRASLAPES  ( ld )
T1

B

( cm )

CENTRAL DE AUTOBUSES DE

ARMADO CON  8 vrs. 1/2"

Est. 3/8" @ 15 cms.

1.40

( cm )

 9 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. 

E

TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

ve

R

4 vrs. 1/2"

N

EN APOYO CON TRABES  T1  Y  TC

L



U

I

PLANTA  ZAPATA  Z-4

T

N

0.70

T1

 9 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. 

0.45

Contraflecha de 2.0 cms.

ESTRUCTURAL

I

M

EN ARMADURAS PREFABRICADAS  30 CMS. MÍNIMO

E

Malla 66-1010 una capa

 9 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. 

N

T1

 9 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. 

N°

+ 2 o 3/8 " 

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GÓMEZ

T

N

R

I

 9 Est. (v) 3/8" @ 10 cms. 

( cm )

U

30

VR. 1/2" @ 20 CMS.

AMBOS  SENTIDOS.

T

P

N.P.T. + 0.70

E

 1 Bastón 3/8" corrido

B

P

A

A

TC

TESIS PARA OBTENER EL TITULO

1/2"

a

A

D

3 vrs. 1/2"

S I M B O L O G I A

T1

0.60

40
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Mtro. CARLOS ALONSO PÉREZ

11

linea prove de

cisterna de agua

potable

Baja agua caliente

BAF

11

Simbologia

hidrosanitaria y de gas

W C. M

A CCESO

BAR

11

Agua reciclada cobre r igido tipo "M"

SAF

11

linea proviene
de cisterna de
aguas
recicladas

BAF

Sube agua reciclada

W C. H

SAR

A dmón.

Locales

11

Sube agua fr ia

Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA

11

Medidor de agua

R ESTAUR ANTE

Gu arda

E quipaje

SAR

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GÓMEZ

Agua fr ia, cobre r igido tipo "M"

11

Llave de jardin

SAF

SALA DE ESPERA

GENERAL
Cap.= 80 Personas

11

Valvula de control

A G IFD LKC JB HE

FACULTAD  DE ARQUITECTURA

PRIMAVERA 2016

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA
DE PUEBLA

CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN

NORTE

ASESORES:

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

PRESENTA:

TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

UBICACION:

PASO EN  TEPEACA  PUE.
CENTRAL DE AUTOBUSES DE

PROYECTO:

DE  ARQUITECTO
TESIS PARA OBTENER EL TITULO

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

INST-03

CLAVE:

HIDRAHULICAS MODULO 2

PLANO:

PERIODO:
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p
en

d
.=

 5
%

INST-04

Red de distribucion

agua potable

Baja agua caliente

Mtro. CARLOS ALONSO PÉREZ

p
en

d
ie

n
te

=
 5

%

p
en

d
ie

n
te

=
 5

%

p
en

d
.=

 5
%

SAR

PRIMAVERA 2016

BAF

Agua reciclada cobre r igido tipo "M"

Sube agua reciclada

p
en

d
.=

 5
%

p
en

d
.=

 5
%

Sube agua fria

Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA

p
en

d
.=

 5
%

p
en

d
ie

n
te

=
 5

%

p
en

d
ie

n
te

=
 5

%

Medidor de agua

p
en

d
.=

 5
%

Simbologia

hidrosanitaria y de gas

HIDRAHULICAS  MODULO 1

p
en

d
.=

 5
%

Red de distribución
agua reciclada

SAF

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GÓMEZ

Agua fr ia, cobre r igido tipo "M"

Llave de jardin

Valvula de control

LK

3

2

1

PERIODO:

NORTE

ASESORES:

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

PRESENTAN:

TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

UBICACION:

PASO EN  TEPEACA  PUE.
CENTRAL DE AUTOBUSES DE

PROYECTO:

DE  ARQUITECTO
TESIS PARA OBTENER EL TITULO

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

FACULTAD  DE ARQUITECTURA

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA
DE PUEBLA

CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN

CLAVE:

PLANO:

wc

M uj eres

4

Y
´

Y

wc H

G

M

p
en

d
.=

 5
%

B

F

E

D

C

p
en

d
ie

n
te

=
 5

%

A

JIH
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SAR

BENEMERITA UNIVERSIDAD AUTONOMA

DE PUEBLA

Baja agua caliente

PASO EN  TEPEACA  PUE.

Mtro. ALEJANDRO BRIVIESCA ORTEGA

ASESORES:

PLANO:

FACULTAD  DE ARQUITECTURA

BAF

DE  ARQUITECTO

Red de distribución
agua reciclada

Agua reciclada cobre r igido tipo "M"

PROYECTO:

Mtra. LETICIA VILLANUEVA GÓMEZ

Sube agua reciclada

HIDRAHULICAS MODULO 3

PRESENTAN:

NORTE
CROQUIS DE

LOCALIZACIÓN

Sube agua fria

COLEGIO  DE ARQUITECTURA

Red de distribucion

agua potable

INST-05

Medidor de agua

UBICACION:

Mtro. CARLOS ALONSO PÉREZ

ROBERTO MANUEL CANDIA VIVEROS

PERIODO:

SAF

TESIS PARA OBTENER EL TITULO

Agua fr ia, cobre r igido tipo "M"

Llave de jardin

CENTRAL DE AUTOBUSES DE

PRIMAVERA 2016

Valvula de control

TEPEACA DE NEGRETE  PUEBLA

Simbologia

hidrosanitaria y de gas

CLAVE:

p
en

di
en

te
=

5%

p
en

di
en

te
=

5%

pendiente=
5%

wc H

wc M

p
en

di
en

te
=

5%

pendiente=
5%

M

L

K

J

I

H
G

FEDCB

pendiente=
5%

A

4

3

2

1

pendiente=
5%

pendiente=
5%

pendiente=
5%

p
en

di
en

te
=

5%

p
en

di
en

te
=

5%

pendiente=
5%

pendiente=
5%

pendiente=
5%

P
a

q
u

e
te

ria

pendiente=
5%
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H

SAF

2''

SAF

2

l inea proven aguas recicladas,

 ver  plano de conunto
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CONCLUSIONES 

El presente trabajo de investigación y análisis relacionado con el  

proyecto de la central de autobuses para el municipio de Tepeaca Puebla, me 

ha abierto el campo visual del panorama real de la problemática que 

actualmente existe en el municipio. Lo cual reafirma la necesidad de este tipo 

de espacios para el  desarrollo socia l de la comunidad.  

Por lo que la información de esta tesis  pretende responder a las 

necesidades de la región mediante una propuesta  de un espacio urbano 

arquitectónico de diseño versáti l  y f lexible que sea capaz de resolver o 

disminuir  la problemática que actualmente  se presenta en este municipio.  

El objetivo de  mi proyecto no es afectar en forma negativa a la región ni  

al contexto urbano inmediato, si no por el contrario, es tomar con seriedad las 

responsabil idades que me corresponden como arquitecto e n el campo del 

diseño que parte de la conciencia  por el  b ienestar social  de los usuarios . 
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