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Resumen.

Los tiempos de espera de los usuarios para crazandeta de cobro de Amozoc, se
incrementan en proporcion a los volimenes de tgsie se registran principalmente en

las horas pico por la mafiana y por la tarde desttmodias.

Los dias festivos, viernes, sabados y domingos@ermentan en mayor horario las colas
de espera de los usuarios generando altos costolopas-hombre perdidos y por el
desgaste de las unidades con motor a combustigmany consumo de hidrocarburos.

Por lo anterior, se propondran alternativas quenpgen disminuir los tiempos en las colas
de espera y se reduzcan las pérdidas de tiemplocebre de peaje, empleando propuestas
de sistemas que han dado resultado comprobadoor§gleanentaria con un analisis del
aforo vehicular sobre la autopista para determén&navés de la ingenieria de transito el

numero de carriles y casetas de cobro necesaraslganinuir las colas de espera.

Formulacion de la problematica:

Los sistemas de cobro actuales de la estacion ld® cle Amozoc representan que cada
uno de los usuarios haga su pago de peaje coemiéesistema como son:

. Tarjeta IAVE

. Tarjeta de crédito.

. Pago en efectivo.
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Para el caso de las tarjetas de crédito y pagdeetiv® el usuario tiene que ser atendido
por un operador en cada una de las casetas de, ¢olgjae representa una pérdida de
tiempo ya que primero recibe el pago, analizapal tle vehiculo y la cantidad de ejes, le
cobra, le entrega su cambio si pago en efectivo ticket de la tarjeta y posteriormente le

emite su boleto para que cruce la caseta. Estanicacde cobro puede variar en minutos
de diferencia entre un usuario y otro dependieradaipb de vehiculo y de la habilidad del

operador de cobro de peaje. La demora en el pakbaeseta se incrementa alin mas si el
usuario le pide informes de destino u otra inforidra@l cobrador del peaje generando mas

demoras aun.

Con la tarjeta IAVE se agiliza el cruce de la casgh que con una sefial se capta la tarjeta
mediante un dispositivo que es colocado estratéginte y permite el paso del vehiculo
sin necesidad de darle ningin comprobante, miemjuas el cargo se hace en forma
automatica para el usuario que mensualmente capibtas que emplea durante el mes al

hacerse el cargo a una tarjeta bancaria vinculedlagmente con la IAVE.

Evidentemente, con lo expuesto antes podemos degliecia mayor volumen de transito se
incrementa el retraso y la pérdida de horas-horabrel paso de las casetas de cobro por

manera en que se ejecuta el cobro actualmente.

Objetivo.

Proponer una solucién con sistemas de cobro y arejar infraestructura que permita
agilizar el paso por las casetas de cobro de Amapee repercutird en beneficio de los
usuarios de la autopista y le dara mejor imagemsateicio al organismo que lo opera
actualmente (CAPUFE).

Beneficios y beneficiarios de la investigacion.

Se pretende a través de la investigacion realizitaa conocer a los estudiantes de

ingenieria, a organismos implicados en la admeggin de autopistas de cuota y a las
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empresas proyectistas un punto de referencia paotar pevaluar satisfactoriamente los
sistemas de cobro de peaje que existen en nuesBoymue tan eficiente es el nivel de
servicio que prestan, comparando con los sistem@a®xjsten en casetas de cobro de otras

autopistas de México y de otros paises.

Marco teorico.

Para atender la solucién a la propuesta es indigpén contar con la documentacion
bibliografica que nos permita analizar y proponefu@ones que se encuentren en
operacion en otros paises que ya tienen en praistnas de cobro inteligente y que

agilizan la operacion de las autopistas en losgsuté recaudacion del peaje.

Hipotesis.

Es factible obtener una reduccion de tiempo de dasnen las colas de espera provocadas

por el cobro de peaje en el carril de salida hAai@zoc, de la autopista Puebla — Orizaba.

Metodologia de desarrollo.

Se investigara en bibliografia disponible en Méxacoerca de los diferentes sistemas de
cobro de peaje para su analisis y posible aplicagodincipalmente al problema que
propusimos de la caseta de Amozoc. Con datos dotende los aforos vehiculares
analizaremos la cantidad de volumen que pasa Estd&ion de cobro en el carril de salida
hacia Amozoc para determinar el cruce diario. Piasteente se detectara cual de los dias
de la semana es el que tiene mayor concentraciéafate vehicular, para después
determinar un dia critico.

Una vez obtenido el dia de la semana con mas volutgetransito se determinara la
distribucion del aforo durante el dia para obtéadrora pico en que se forman las colas de
espera.

Con el volumen de transito de las horas pico sézana la cola de espera que se forma

obteniendo tiempos de paso en el carril de cobc@mhemozoc en el sentido de circulacion
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Mexico - Orizaba. Una vez obtenido el dato del vudn se comparara con el tiempo en
gue un operador tarda en cobrar el peaje para demés insuficiencia del sistema actual
de cobro.

Posteriormente y con la informacion analizada desagistemas de cobro mas eficientes se

propondra alguna alternativa que redunde en umairdigion de las demoras.

Contenido del proyecto.

A continuacién se describe el contenido.

Introduccioén.

Con esta investigacion se pretende establecer ptwdios aceptados cuales son las causas
gue provocan las demoras que son generadas paselde los vehiculos en el carril de
salida de la caseta de cobro hacia Amozoc, patenmrsnente proponer una solucién que
disminuya las demoras.

Se ha observado que generalmente en todas laasdseatobro el usuario se encuentra con
colas de espera en horas pico generandole unaemasu recorrido. El caso particular de

la caseta de Amozoc es un fendmeno que se prafantado del gran volumen de transito

gue tiene como destino la parte norte del estad®udbla, asi como los usuarios con

destino al estado de Veracruz en regiones tales t@aona de Papantla, Nautla, Martinez
de la Torre, etc.

Con la solucién a esta problematica pretendemo®stean que con una nueva alternativa
de cobro en el paso de los vehiculos por la cagefseaje hacia Amozoc lograriamos una

sustancial reduccion de las demoras que genecddale espera.
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El objetivo general de este trabajo es proporciama herramienta de evaluacion de las
demoras ocasionadas por el cobro del peaje eratstas y conocer las alternativas cuya
efectividad en la reduccion de los tiempos estépcobada.

Antecedentes.

La autopista Puebla-Orizaba.

La autopista Puebla — Orizaba fue construida dongeaiio de 1962-1964 con un solo
cuerpo de dos carriles de circulacion mas acotdansgnasi funciono hasta el afio 1994. A
partir de este afio se termina la construccion dgursdo cuerpo de dos carriles de
circulacion que permite la circulacion en dos éasrpor sentido sumando cuatro carriles
mas acotamientos en cuerpos separados.

Plaza de cobro No 26 Amozoc.

Ubicacion

Las casetas de peaje se ubican en el km 141+0GDisterseccion que hace la autopista
Puebla — Orizaba con la carretera federal Amoz0dental denominando a esta caseta con
el nombre “Plaza de cobro No 26 Amozoc”.

Diagnostico.

Problematica de la Plaza de cobro de Amozoc.
Actualmente la plaza de cobro No 26 Amozoc operam@ve casetas colectoras del peaje
para ambos sentidos hacia Puebla y Orizaba y adionente se tienen dos casetas de

acceso y salida desde la carretera federal Amozieeval hacia la autopista.
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En este tramo de autopista se opera con cuatiitesate circulacion, dos por sentido.

A pesar de que se tienen cuatro casetas por seatidas horas pico son insuficientes y
registran colas de espera de mas de tres kildmatroana duracion de espera para pasar la
caseta de mas de una hora.

El sistema de cobro actual es de manera manuadretecl pago se realiza con dinero en
efectivo o tarjeta de crédito entregando el operado boleto de comprobacion que
adicionalmente es un seguro en caso de accident®$os a terceros.

Cuenta también con un solo carril para el pagdréleico y funciona simultaneamente con
pago en efectivo restandole fluidez al paso deébs$culos generando demoras.

En el caso de la salida hacia Amozoc, funciona swmla caseta con un cobro mixto
generando la obstruccién de un carril de circutacié los dos que tiene la autopista en las
horas pico y en los dias de mayor aforo de tramsitoo pueden ser periodos vacacionales

o los llamados “puentes laborales” por dias festivo

10
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Tipo de peaje y sistema de cobro.

TIPOS DE PEAJES.
Peaje abierto: A cada cierta distancia existe una plaza de cebrdonde se va pagando la
distancia recorrida.

Peaje cerrado:Al tener acceso a la autopista o carretera deaauant este tipo de peaje se
registra la entrada para iniciar el registro ddlilstancia recorrida y se paga segun la
longitud recorrida en el momento en que se abantbowalidad sin ninguna detencion
(cuando se usa el tele-peaje no se recoge tgpjeds, el aparato se encarga de registrar la
entrada y con peaje manual se recoge una tarjet@r@trada y se devuelve a la salida en
donde un cobrador recibe el pago de acuerdo coeceirido). Un ejemplo lo tenemos en

el Arco Norte de la Ciudad de México, que funcicoa peaje cerrado.

Peaje anual: En paises, como es el caso de Suiza, los usupaigan una cantidad
anualmente, que se acredita mediante una tarjbtxidd en el parabrisas, que les permite
circular por todas las autopistas liboremente. Pasausuarios que solamente la utilizan

ocasionalmente (turistas), tienen que pagar la misamtidad.

11



Peaje urbano de congestiénEn ciudades como Buenos Aires, Londres, Milaning&our

gue tienen en algunas zonas del centro gravesegmnalkl de congestionamiento de transito
se ha implementado un impuesto para permitir @rceh esa zona y que tiene como
propésito el disminuir la cantidades de vehiculos caculacion, lograndose de paso

también con ello disminuir las emisiones de gasetaminantes.

Ademas hay otro medio curioso de financiar lasetaras:

Peaje sombra:Una empresa privada construye y financia la astapi la administracion
de gobierno paga el peaje de los vehiculos qualairgor ella, de modo que se financia
con los impuestos, pero se evita el endeudamieatta cadministracion a corto plazo,

aungue la experiencia indica que a largo plazo@sagoner un quiebra econdmica.

SISTEMAS DE COBRO (INFORMACION DEL IMT Publicaciéifécnica No. 312
Sanfandila, Qro, 2008)

Existen distintos sistemas de cobro:

Tipo de cobro Manual: Consiste en el cobro mediante operadores instladocasetas
gue reciben el efectivo o en tarjeta de créditoa Waz acreditado el pago entregan el
comprobante impreso del pago y el operador dedatadevanta una barrera permitiendo el
paso del vehiculo.

Cobro Electronico de Cuota (CEC): Consiste en la colocacidon de calcomanias
electronicas en los parabrisas de los vehiculossqueetectan por sistemas electronicos
existentes en cada caseta la identificacion ddkutd) su clasificacion y se registra el paso
de cada vehiculo con un video. Este conjunto gaekontrola la linea de cada caseta. Con
este sistema se evita detenerse completaments@ldpalas casetas. Con el sistema CEC

solo lleva 3 segundos aproximadamente por vehrealizar el cobro y autorizar el paso.

Sistema de cobro basado en GPSEIl sistema esta basado en tecnologias de

posicionamiento global. Consiste en la instalaciten unidades GPS a bordo de los

12
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vehiculos y estan interconectado al odometro ac@netro del vehiculo referenciado a un
mapa digital autorizado y el pago del peaje se kigeeonexion inaldmbrica. Este sistema
llamado en Alemania LKW-MAUT esta actualmente canmeado a un consorcio de 3
empresas. Con los recursos recaudados por cuogsbiglrno aleméan lo emplea en los
caminos actuales y en la construccion de nuevosnoamCabe mencionar que en
Alemania también se tiene un sistema de pago mamstalado en 3500 terminales en las
estaciones de servicio y en las areas de descanas euales se puede cubrir las cuotas por
adelantado. Adicionalmente, el pago puede hacevsetarjeta de crédito a través de
internet o en las mismas terminales de recargauiuastible.

La verificacion de los pagos de cuota la realizaadiante 300 arcos instalados
estratégicamente en las autopistas. Ademas, parfrncar el pago, se implementan
patrullajes con 300 unidades de policia equipadasua equipo de corto alcance de rayos
infra-rojos.

Sistema de reconocimiento 6ptico de placa€l cobro electronico se realiza con la
captura de imagenes de placas en donde existemasste cobro electronico de cuotas.

La ventaja con este sistema es que elimina lafaad®e paso y permite que los usuarios
circulen sin disminuir su velocidad o detenerse.

Debido a que en México no se cuenta con un padgbicwar confiable por el cambio de
propietario, autos robados circulando y el ingrdsounidades de procedencia extranjera
gue circulan sin documentacion, sus placas no pemmiastrear su procedencia o0

propietario para poder realizar el cargo corresgnte por el uso de autopistas de peaje.

La capacidad de la plaza de cobro.

La plaza de cobro No 26 de Amozoc cuenta actuaknesmn nueve carriles de circulacion

en ambos sentidos. En el sentido de circulaciémah@cizaba pueden operar hasta seis
carriles simultdneamente en funcion de la demaadstrada, esto se logra mediante la
operacion reversible en algunos carriles, que sotoriaados en su caso por el

superintendente de operacion de la caseta. Emtdigdacia Puebla ocurre lo mismo.

Para los accesos hacia Amozoc se cuenta con urcawlbpor sentido con su respectiva

caseta, pero en el caso de la salida a Amozoc édsdmtido Puebla — Orizaba es posible

13
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poner en funcionamiento una caseta mas para simealidente en horas pico operar con
dos casetas.

Para el cobro del peaje existen disponibles enpdara el cobro manual que como ya se
menciond consiste en el pago en efectivo y medi@njeta de crédito. Asimismo el cobro
electrénico de cuota que consiste en la colocadgdoalcomanias (IAVE) en los parabrisas
de los vehiculos que se detectan por sistemasd@iexis existentes en cada caseta, con la
identificacion del vehiculo, su clasificacion y registra el paso de cada vehiculo con un
video.

El sistema de cobro y la capacidad de los carrilee salida hacia Amozoc en el sentido
México — Orizaba.

Para el caso especifico de los carriles de salidemtAmozoc, y en particular el de la salida
de vehiculos que vienen de Puebla con salida Waw@zoc cuenta con un solo carril y una
caseta equipada con cobro manual.

Cuando el volumen de paso se incrementa se empmdecaiseta adicional adjunta que opera
con sistema de cobro manual y cobro electronicta Ezseta normalmente opera para el
transito hacia Orizaba.

A continuacion se presenta la siguiente tabla & ocwestra los aforos de la caseta de

Amozoc a lo largo del afio 2007.

14
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AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO | MOTO EE1 EE2 TOTAL
T2 T3 |T4| T2 T3 | T4| T5 T6 | T7 | T8| T9 AFORO | AFORO
01/01/2007 35,162| 13 2,327 159| O 420 295 Y 31y 3 75 |1 202 34 0 38
02/01/2007 41,491 8 3,443 321 1 1,418 1,085 24 897 4 390 |11 846 73 g 49,934
03/01/2007 33,359 4 3,184| 354 O 1,837 1,533 46 1,102 4 414 |91 1,177 4 4 2 43,105
04/01/2007 31,500] 9 2,843 290| 0 2,166 1,493 37 1,3D4 A 336 (108328 76 0 41,418
05/01/2007 34,185 10 2878 321 1 247y 1,608 38 1257 9 355 |13(P71 66 0 44,540
06/01/2007 29,174| 14 3,063| 316) O 1,698 1431 33 1,054 16 268 (114106 67 0 38,287
07/01/2007 25,497 13 2904 306 0 919 821 28 76[ ) 159 |96 729 49 0 2432
08/01/2007 23,850 6 2864 260, O 1,798 1,483 33 968 10 306 |65 8P4 38 Q 32,532
09/01/2007 21,700 2 2,516 239| 0O 2,037 1,733 47 1,147 0 451 (39 1,104 3 6 0 31,015
10/01/2007 20,348 5 2,370 231| O 2,086 1,757 31 1,281 0 452 |38 1,169 7 6 0 29,788
11/01/2007 20,900, 4 2,333 218| 0O 2,254 1,892 43 1,3P1 0 949 |25 1,227 0 7 0 30,836
12/01/2007 28,148 8 2,538 227 0O 2,765 1,677 47 1341 198 470 |39 1,07558 0 38,533
13/01/2007 26,079 2 2,666 261 O 1,804 1523 32 1,152 11 436 |38 1,03665 0 35,040
14/01/2007 23,577 12 2,416) 221 O 893 8524 14 791 0 284 |11 680 45 0 7529
15/01/2007 22,614 7 2,618 218| 0O 1,852 1,459 36 1,081 5 345 |13864 40 0 31,285
16/01/2007 21,061 2 2469 241| 1 2,026 1,804 49 1,1P3 0 962 |51 1,089 0 7 0 30,548
17/01/2007 20,144 4 2410f 224\ 1 2,19y 1,789 57 126 11 491 |3 1081 0 9 0 29,688
18/01/2007 20,775, 3 2,393| 202| O 2,273 1,816 40 1,3[6 il 938 | 7 1,246 47 0O 30,670
19/01/2007 27,704/ 5 2,489 225| 0O 2,599 1,794 38 1,214 8 907 |11 1,216 9 6 0 37,810
20/01/2007 26,113] 11 2,730| 258 Q 1,700 1,492 39 1,114 16 354 |72 1,06167 0 34,960
21/01/2007 23,231 58 | 25,063 2,295| 2 | 20,363 16,098 395| 11,879 250 | 4,536393| 10,675 621 0 115,237
22/01/2007 20,854 22 2,383 219 0 869 888 36 772 0 149 10012 52 0 27,004
23/01/2007 19,125 8 2,529 233| 0 1,740 1,435 40 976 3 285 [12633 82 0 27,433
24/01/2007 18,789 O 2,376 231| 0O 1,887 1,608 49 1,1pP6 1 397 |64 1,151 9 4 0 27,749
DIA AUTO | MOTO AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES |TOTAL




EE1 EE2

T2 | T3 |T4| T2 | T3 |T4| Ts | T6 | T7 |T8| T9 | ,co5-| AFORO
25/01/200719,352] 8 | 2,291 242] 1] 2,045 1,701 38 1,317 20 469 |5 11670 6 0 28,656
26/01/200726,522] 5 | 2,258 204| 0 2,128 1,900 26 1,34 11 492 [16 112357 0 36,049
27/01/200723,693 6 | 2,381] 223| 1] 2602 1,712 59 1291 1 903 [31 1,185 9 5 0O 33,688
28/01/2007 20,640, 2 | 2,483 267| 0 1,675 1445 42 1,1p4 B 398 [30 950 75 0 29,044
29/01/200719,804 4 | 2426 226] 0 840 849 32 91 7 2f1 [14 685 78 0| 26,040
30/01/200719,368 4 | 2,549 237| 0 1,666 1529 30 960 11 316 [33  8p9 0 2 27,602
31/01/2007 18,404 2 | 2,/422] 233] 1] 2,040 1,705 36 1204 PR 425 [45 1,159 4 6 2 27,678
01/02/200719,5000 5 | 2,268 231 0 2,190 1,813 %4 1395 9 500 [22 1,006 6 8 O 29,043
02/02/2007 28,040, 8 | 2,477 237 1] 2,486 1,719 39 1244 1 510 [31 109301 1] © 37,886
03/02/200729,817] 18 | 2,692| 264| 0 1,716 1509 37 1080 24 397 [20 924 08 1] 2 38,497
04/02/200719,852] 38 | 2,802| 266] 1 832] 794 23 688 20 212 [16 649 66 1 ,1926
05/02/2007 26,770, 26 | 2,602| 267| 0 1,126 1,008 23 745 17 235 [6 642 90 0 33,466
06/02/2007 20,668 10 | 2,605| 245| 1 1,831 1,437 18 977 26 315 |16 916 84 0 29,065
07/02/200718,953 5 | 2,394| 247 2| 1,808 1,763 48 1206 9 5§51 |3 1,227 37 0 28,326
08/02/200719,762] 2 | 2,323| 213| 0 2,178 1,928 44 1,35 31 500 [13 1,25980 0 29,628
09/02/2007 24,965 2 | 2,384| 235| 3 2,642 1,795 §2 1,203 12 5§71 [12 1,08056 0 35,246
10/02/200722,232] 7 | 2,621| 243] 0 1902 1543 39 12p3 21 325 |56 1,00994 0 31,221
11/02/200719,292] 6 | 2564 220 0 1,059 1094 25 768 B 275 |6 660 49 3 5,932
12/02/200719,516] 6 | 2,652 216] 0 1,739 1544 31 989 16 359 [22 9B6 57 0 28,056
13/02/2007 18,993 5 | 2,350 217 0 2,016 1,803 50 12P2 P 469 [28 1228 6 6 1 28,390
14/02/2007 18,484) 6 | 2,215 224| 21 2,052 1792 43 1261 P 477 [36 1,085 3 4 0O 27,779
15/02/2007 19,598 19 | 2,242 197| 4 2,10f 1,840 %5 1,304 |8 472 [43 1,19453 0 29,079
16/02/2007 27,724) 6 | 2512 239] 0 2,507 1,789 41 1269 23 460 [22 1,07465 0 37,666
17/02/2007 25,793 24 | 2,683| 298] 1 1,749 1484 34 1176 [7 360 [61 1,05556 0 34,695

AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA—|AUTO IMOTO =7 | T3 |T14] 12 | 13 |T4| 15 | 76 | T7 | T8| T9 EE1 | EE2 TOTAL




| AFORO | AFORO |

18/02/2007 23,084 41 2,549 259| 1 877 801 21 7583 19 245 |4 617 56 2729
19/02/2007 21,479 18 2,589 228| O 15983 1,362 40 984 il 353 |31 842 46 29,520
20/02/2007 19,600/ 10 2,398 230 0 1,85y 1,661 37 1,149 2 442 |7 1,121 7 6 0 28,514
21/02/2007 19,493| 141 | 24,754 2,328| 4 | 17,556 15,100/ 377|10,875 90 | 3,912260| 9,942 558 9 104,832
22/02/2007 19,157 3 2,308 244 1 1,818 1,717 32 1,26 2 77 | 3 1,140 67 O 28,298
23/02/2007 25,729 4 2,295 237 0 2,123 1,791 50 13p4 14 501 |4 1,178 0 4 0 35,280
24/02/2007 23,516 5 2,425 221 2 2,551 1,714 35 1,288 6 419 |110141 100 0 33,453
25/02/2007 21,212| 14 2,771 242 Q 1,651 1,441 43 1,128 6 431 |7 1032 1 ¢ 0 30,008
26/02/2007 19,304 12 2,557 248| O 912 830 32 814 18 205 |0 729 =l 25,751
27/02/2007 18,404 6 2,502 212 O 1,545 1,444 35 1085 28 410 | 7 968 48 0 26,586
28/02/2007 18,587| 4 2,364 232 3 199 1,736 53 1288 29 474 |9 1,193 0 7 1 27,968
01/03/2007 19,238 6 2,330 199| 5 2,174 1,802 43 1,481 13 459 |37 1,18157 0 28,918
02/03/2007 27,260 5 2,646 207 O 2,70y 1,794 51 1,316 2 904 | 7 1,293 38 3 37,792
03/03/2007 23,380 4 2,642 220 0 1678 1450 45 1,153 16 434 |3 1,053 2 § 0 32,078
04/03/2007 21,087 9 2,435 227 0O 931 899 38 821 ) 28 |4 766 5b p7
05/03/2007 19,756| 5 2,545 217| 0O 1,673 1,397 43 992 3 363 (22 988 34 27,959
06/03/2007 18,427 6 2,361 211 O 1,867 1,708 36 1,284 3 926 | 3 1,219 63 O 27,601
07/03/2007 17,890 12 2,333 191 O 2,052 1,768 44 1,209 7 982 |3 1296 5 6 0 27,477
08/03/2007 19,176 1 2,301 198| 3 2,188 1810 44 1369 14 621 |8 1P13 5 6 2 28,946
09/03/2007 25,142 5 2446 218| 4 2,482 1,757 %7 1242 10 601 |4 1203 9 8§ 0 35,171
10/03/2007 21,282 10 2,550 222 O 1,700 1591 43 1,120 @8 975 |11 979 69 O 30,091
11/03/2007 18,711] 5 2,423 212 0O 871 890 35 890 ) 412 |5 685 60 45
12/03/2007 19,091 1 2,554 210| 1 1,627 1,448 18 1,00 13 434 |10 1,00851 0 27,465
13/03/2007 18,115, 3 2433 239 1] 1949 1698 31 1219 16 308 |9 1R11 7 7 0 27,432
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO | MOTO EE1 EE2 TOTAL
T2 T3 |T4| T2 T3 | T4| T5 T6 | T7 | T8| T9 AFORO | AFORO
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14/03/2007 18,276 2 2,312 228| 0O 1992 1,75 42 1318 13 320 |8 1,264 0 8§ 2 27,731
15/03/2007 19,778, 10 2,354 220 O 2,17y 1927 55 1,363 110 481 |11 7126 75 0 29,753
16/03/2007 28,187 12 2592 228| 22 2,719 1,688 33 1,388 40 493 | 8 1,251107 1 38,641
17/03/2007 29,572 26 2,748 273] Q0 1,688 1,557 43 1,180 6 487 |7 1056 7 § 1 38,643
18/03/2007 21,315 39 2,480 181 O 964 753 33 791 18 199 |6 678 op 3 4597
19/03/2007 25,881 45 2630 181 2 1,26 1,020 15 783 159 245 | 7 681 g7 1 32,914
20/03/2007 21,324/ 58 2,713| 158| 22 1,730 1,490 46 1,097 54 410 | 4 1,02654 4 30,112
21/03/2007 19,315 201 | 25,2392,130| 8 | 16,982 14,229/351|11,079| 434 | 4,189 75| 10,127 750 12 104,359
22/03/2007 19,789 6 2,394 227 O 199 1804 37 1,11 71 444 |34 1,17/388 1 29,147
23/03/2007 25,759 6 2,526 271 0O 2,15% 1,822 40 1,437 62 521 |21 1,20565 1 35,825
24/03/2007 22,300 5 2,799 250 1 2,702 1,681 47 1,386 188 440 |26 1,162105 0 32,937
25/03/2007 18,207| 14 2,728| 229 O 1,712 1,476 42 1,157 136 394 |32 91,07 71 0 27,206
26/03/2007 19,239| 55 2591 203] 0 858 941 26 8501 8§3 2/1 |10 7Y¥5 66 g 25,903
27/03/2007 18,540/ 10 2,378 216 O 1,93F 1,492 36 1,052 110 389 |18 981 59 1 27,159
28/03/2007 18,533 3 2,531 226| 0O 1,991 1,640 52 1,2p9 255 373 |23 1,09974 0 28,025
29/03/2007 21,867 3 2,371 224 4 2,033 18744 49 1,38 133 459 |73 1,18686 0 31,654
30/03/2007 30,109 8 2,564 256| 0 2,429 2,038 50 1,550 162 399 |34 125072 0 40,849
31/03/2007 33,064 4 3,097 261 3 2,76y 2,028 33 1458 130 466 |11 1,249118 0 44,571
01/04/2007 29,272| 22 2915 310 O 1,021 917 35 999 1p4 253 |4 787 126 0 36,659
02/04/2007 28,613 6 3,124| 274, 1 1,897 1625 46 103 109 359 | 4 105674 0 38,187
03/04/2007 29,557 5 2979 301 O 2,240 1825 350 1287 86 455 |9 1241 6 7 1 40,035
04/04/2007 34,841] 15 2969 269| 0 2,121 1,787 46 1,245 121 427 |11 5121 70 1 45,067
05/04/2007 41,885 12 3,342 313] Q0 1,511 1,207 32 1,099 191 206 | /7 1,01484 0 50,819
06/04/2007 22,312] 13 2,241 225| 22 675 503 20 62)7 79 111 |1 642 32 0 4537
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO | MOTO EE1 EE2 TOTAL
T2 T3 |T4| T2 T3 [ T4] T5 T6 | T7 | T8| T9 AFORO | AFORO
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07/04/2007 26,009 14 | 2,288) 237] O 667] 537 14 544 100 718 [1 462 4p 0 9530
08/04/200741,801] 16 | 3,175| 331] O 7200 609 18 497 87 60 |4 565 48 0 887
09/04/2007 33,705 4 | 3,493| 300| 2| 1558 1,332 38 911 146 182 [9 1,009 76 1 42,689
10/04/2007 24,386] 5 [ 2,902 290] 0 1,840 1,639 33 12p2 236 241 [13 100364 0 34,010
11/04/2007 22,851 4 | 2512| 284| 0 1,911 1,841 64 1204 261 228 | 4 1,84661 0 32,600
12/04/2007 23,366] 9 [ 2,492 310/ 0 2,154 1,899 39 1,360 226 287 | 9 1,80063 0 33,411
13/04/2007 28,225/ 6 | 2,635| 290 0 2486 1,795 59 1,382 151 321 |21 1,08854 0 38,659
14/04/200726,268) 7 | 2,800 299| 2| 1566 1477 36 1.2p2 182 272 |10 1)08877 0 35,269
15/04/2007 21,698 9 | 2936 325| 0 943 938 40 879 134 1p5 [4 724 43 2 8288
16/04/2007 20,038 8 | 2,727| 234| 0 1,634 1,458 38 1,111 156 286 | 5 1,00067 0 28,695
17/04/2007117,891] 1 | 2,360 241 0 1,900 1,677 45 12p4 191 334 |11 110964 6 27,054
18/04/2007 17,340, 2 | 2,287| 233 0 1,970 1927 42 14p8 165 396 | 8 1,20360 0 26,981
19/04/2007 18,185 7 | 2,265 194| 0 1,982 2,008 60 1,309 123 416 | 7 101777 0 27,863
20/04/2007 24,747 23 | 2,460| 231] 2 2480 1,834 39 1347 198 365 | 9 12088 0 34,955
21/04/2007 22,758 76 | 25,474 2,641| 4 | 19,026 16,814 462|12,736/1,787/3,100] 88 | 11,495 654 8 116,461
22/04/2007 18,650, 24 | 2,668] 241] 0 1,675 1,498 40 1,202 161 318 | 4 1010138 1 27,491
23/04/200718,975 36 | 3,162| 294| O 886 952 2J1 88D 106 179 [0 696 85 0 26,187
24/04/2007 18,274 10 | 2,603| 182] 1 1,658 1,368 43 1,17 115 297 [ 8 955 3 § 1 26,626
25/04/200717,345 6 | 2,499 248 1] 1,965 1,726 38 1,326 147 358 | 6 1,08180 0 26,746
26/04/2007 18,498 4 | 2,431 234 0 1,913 1,831 47 1,396 229 312 |2 116557 0 28,062
27/04/200726,082] 3 | 2,327| 210] 0 2,150 1,817 43 1,493 173 395 |10 12185 0 35,924
28/04/2007 25,524) 10 | 2,640| 231] 1 2554 1,798 52 1,415 237 275 [11 2118 91 0 35,930
29/04/200721,012] 5 |3,197] 303] 0 1,769 1,615 39 1262 209 250 | 5 1,08996 0 30,755
30/04/200721,423 16 | 3,611] 290] O 993 906 22 974 g8 225 [0 750 8 0 29,298
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA  |AUTO |MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 | T3 |T4| T2 | T3 |T4| T5 | T6 | T7 |T8| T9 | o505 | AFoRO

101/05/2007 20,139 34 | 3,005| 267| 1 1,359 1,296 38 1,000 156 244 |7 832 4 8§ 0 | 28,469




02/05/2007 18,876] 1 2436 233 4 1,839 1538 38 1,118 141 296 | 5 959 74 0 27,484
03/05/2007 18,206| 7 2,298 192\ 0 2,04y 1676 47 1403 153 411 | 8 1,18470 0 27,632
04/05/2007 24,928 8 2443\ 246| 0O 2,526 1,774 57 1,39 112 412 | 5 1,22166 2 35,061
05/05/2007 20,653| 9 2682 271 O 1,497 1388 31 1086 49 327 |5 1034 8 5 0 29,032
06/05/2007 19,430/ 18 3,089 267 1 873 941 25 888 43 215 |4 719 6P 5136
07/05/2007 18,584 7 2,601 209| O 1,583 1,371 25 1,080 61 282 | 2 971 95 1 26,726
08/05/2007 17,906 2 2,420( 218 0O 1950 1635 27 121 91 334 |11 1,03575 2 26,980
09/05/2007 17,986| 4 2,239 192 1 1,922 1,614 47 1333 %4 405 |34 1,20055 0 27,031
10/05/2007 18,918 5 2,228 203| 0O 1,769 1,587 44 1,39 32 475 |10 1,08177 2 27,831
11/05/2007 24,590, 3 2433 227 0 2,217 1537 44 125 73 398 |8 1,064 9 5 0 33,869
12/05/2007 24,059 16 2,717 259 O 1562 1269 23 1088 17 359 (14 949 1 7 1 32,332
13/05/2007 22,023 14 2,521 265 0 831 814 29 808 4 263 |8 743 61 188
14/05/2007 20,701 1 2,510 233 21 1560 1,250 42 960 20 308 |25 909 84 28,521
15/05/2007 20,115 2 2432 247 0O 1,787 1,553 39 1,188 5 448 | 4 1,156 1 0 28,996
16/05/2007 16,588 5 2,308 247| 21 1846 1,658 48 1340 66 397 |16 1,33358 0 25,854
17/05/2007 16,465 1 2,278 217 0O 1955 1,712 48 1,35 46 456 |13 1,21876 0 25,734
18/05/2007 22,476/ 6 2,380 241 1 2,174 1588 37 1,304 137 382 |1 1,17/981 0 31,906
19/05/2007 20,111] 17 2,535 259| O 1,473 1,348 29 1,105 7J4 352 | 7 968 77 0 28,278
20/05/2007 17,754 7 2,591 256| 4 841 847 31 766 78 208 |1 657 64 424
21/05/2007 18,160 72 | 24,705 2,451| 9 | 16,246 13,576/ 390| 11,154/ 520 | 3,571 97 | 10,176 706 1 101,127
22/05/2007 15,935 5 2,545 214 1 1,518 1,292 40 1,05 98 281 | 7 9b6 18 3 23,947
23/05/2007 15,430 2 2436 281 20 1,769 1580 39 1210 272 209 | 6 1,16464 0 24,400
24/05/2007 16,302 1 2,262 238| 0 1,780 1596 52 1,263 237 242 | 6 1,22856 0 25,207
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO [ MOTO EE1 EE2 TOTAL
T2 T3 |T4| T2 T3 | T4| T5 T6 | T7 | T8| T9 AEORO | AFORO
25/05/2007 22,448 4 2247 227 2 1945 1,725 48 1341 295 193 | 6 1,19965 0 31,680
26/05/2007 19,543| 15 2454 236 O 2,273 1,610 37 1,238 313 200 | 2 1,05468 0 29,075
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27/05/2007 17,914 10 2,703 274 O 1,436 1,355 41 1,146 193 221 | 3 986 2 6 1 26,282
28/05/2007 17,191 10 2,685 262 2 863 8242 19 81p 143 87 |5 736 64 0 23,640
29/05/2007 16,446| 4 2,570 195| 2 1,449 1,345 48 953 27 114 |4 1,018 42 1 24,375
30/05/2007 14,801 2 2467 238 O 1,776 1,609 57 1,207 277 155 |53 1,21280 0 23,944
31/05/2007 15,886| 2 2,226 263 1 1900 16744 93 1,360 204 373 |1 1,19767 0 25,140
01/06/2007 21,755 3 2406 236| 0O 2,240 1,651 39 1,320 121 387 |11 1,09474 0 31,263
02/06/2007 19,602| 27 2568 237 1 1522 1,308 42 1,091 93 344 | 9 1,06977 9 27,913
03/06/2007 17,700 10 2,339 239 O 861 834 13 824 13 246 |4 739 76 1 8823
04/06/2007 16,262 1 2,512 224 0O 1,496 1,333 29 959 134 268 | 7 9p0 39 0 24,145
05/06/2007 15,065 12 2405 250 O 1,728 1,573 50 1,201 223 254 |21 7119 65 0 23,979
06/06/2007 15,249 3 2,501 241 O 1,751 1,642 41 1281 255 273 |18 1,18266 0 24,387
07/06/2007 15,877 4 2,232 206 1 2,038 1,763 38 1,342 297 260 |5 1,14567 1 25,208
08/06/2007 21,173 6 2,311 248| 1 2,212 1,685 49 1264 342 219 | 6 1,13941 0 30,655
09/06/2007 19,029 8 2,573 209 1 1,572 1,326 27 1,07 262 196 | 3 920 1 1D 0 27,223
10/06/2007 16,929 22 2,283] 212 O 835 848 23 81p 185 152 |3 624 6|7 g ,8832
11/06/2007 15,767) 6 2,448 210, O 1,467 1,335 24 1020 168 243 | 6 928 67 O 23,622
12/06/2007 15,439 7 2,310 240 1 1,724 1650 33 120 255 272 | 4 1,11970 0 24,274
13/06/2007 15,120, 1 2,246 213 0 1,890 1,623 36 1,221 219 272 | 8 1,15289 0 24,001
14/06/2007 16,473 5 2,364 246| 2 2,015 1,742 44 1365 246 252 | 3 1,18471 2 25,941
15/06/2007 22,464/ 8 2,284 245| 1 2,404 1,664 40 1,216 199 241 | 7 1,18083 1 31,953
16/06/2007 21,012] 13 2,449 246 1 1560 1,419 26 1,0/4 266 137 | 6 52 9 6 0 29,161
17/06/2007 19,192] 8 2,223| 225| 0 776 856 25 773 144 108 |2 642 5B 0 9724,
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO | MOTO EE1 EE2 TOTAL
T2 T3 |T4| T2 T3 [ T4| T5 T6 | T7 | T8| T9 AFORO | AFORO

18/06/2007 16,969, 4 2,466 22¢ 1 |1488| 1,381 26 943 220 93 @3 891 66 0 24,720
19/06/2007 15,564 10 2,374 246 Q 1,810 1,613 34 1,187 340 107 | 6 1,A0075 5 24,341
20/06/2007 15,254 1 2,284 222 0 1,79Y 1,793 59 1,247 327 152 | 6 1,14055 0 24,242




21/06/2007 16,328 63 | 23,448 2,319| 6 | 16,931 15,036/ 347| 11,216/ 2,393/ 1,877| 51 | 10,288 703 8 100,303
22/06/2007 22,065 2 2,185 197 0O 2,008 1,743 39 1267 328 177 |6 1,11051 4 31,152
23/06/2007 19,731 7 2,385 248| 0 2,306 1,735 48 1,243 325 133 |14 1,08854 0 29,263
24/06/2007 17,622 7 2,567 253| 0O 1,562 1,415 32 1,1p1 284 161 | 6 950 67 1 26,050
25/06/2007 16,938 35 2,334 245 (Q 838 861 16 83 161 &5 |4 643 40 22,997
26/06/2007 15,980 2 2,510 206| O 1,531 1,422 29 1,005 174 185 | 2 7094 99 O 23,840
27/06/2007 15,654 7 2,390 262| O 1834 16066 40 12P9 322 151 |1 1,08977 0 24,645
28/06/2007 16,894 3 2,269 230| 1 1,948 1,725 41 132 351 139 | 5 1,11676 8 26,044
29/06/2007 22,562| 7 2,195 214 0O 2,056 1,809 40 1,340 292 189 |5 1,18764 0 31,896
30/06/2007 21,761 7 2,364 229| 0 2,336 1696 64 1263 306 124 | 3 1,07764 0 31,230
01/07/2007 19,606| 16 2,657 280 O 909 893 23 79f 155 81 |4 637 66 0536
02/07/2007 18,328 7 2,443 210 O 1,56Y 1,397 30 948 214 132 |3 843 94 26,122
03/07/2007 16,983 3 2,319 246| 0O 1,746 1546 49 1,144 209 194 | 2 1,11461 0 25,555
04/07/2007 16,621 5 2,311 228| 0O 1908 1,746 45 1,22 258 205 | 3 1,16758 4 25,719
05/07/2007 17,599 2 2,173 238| 0 1,95 1,710 67 1,282 305 177 |12 1,01448 0 26,635
06/07/2007 23,016 4 2,348 265| 0O 2,287 1,619 66 1,311 252 230 |7 1,12065 0 32,525
07/07/2007 22,860/ 15 2614 275 1 1,698 1,363 27 1,137 293 140 | 5 966 6 6 0 31,389
08/07/2007 20,809| 18 2,544 290| 1 917 813 26 786 125 117 |3 689 58 ,14P7
09/07/2007 19,101 4 2,584 263| 2 1,579 1,354 42 902 206 138 | 4 986 92 27,115
10/07/2007 17,668, 4 2,537 301 O 1,757 1,638 48 1,19 291 128 | 4 1,20865 0 26,743
11/07/2007 17,414 3 2489 305/ 1 1,881 1805 98 1266 296 197 | 9 1,22379 0 26,947
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO | MOTO EE1 EE2 TOTAL
T2 T3 |T4| T2 T3 | T4| T5 T6 | T7 | T8| T9 AFORO | AFORO
12/07/2007 18,565 9 2377 272 0 1985 1,734 57 1301 349 129 | 7 1,18492 3 27,969
13/07/2007 25,147) 6 2,585 284| 0O 2,374 1665 51 1244 359 119 |7 1,17862 0 35,019
14/07/2007 24,521) 5 2,945 302| 3 1,544 1459 25 1081 322 128 | 6 1,04788 0 33,388
15/07/2007 21,979 17 2,582| 281 O 889 876 30 782 218 107 |6 654 81 ,4228
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16/07/2007 20,870, 5 2,703 274 0 1,563 1,306 44 963 288 D8 | 7 967 84 g 29,088
17/07/2007 18,691 4 2,576 310 O 1,751 1528 44 1085 282 |7 |7 1123 5 5 0 27,478
18/07/2007 18,356 4 2,536 272| 1 1,883 1,661 38 1260 312 111 |9 1,12371 0 27,566
19/07/2007 19,802 6 2,596 220 O 2,038 1851 39 1306 335 136 | 6 1,14368 1 29,478
20/07/2007 26,047 3 2,562 246| 3 2,378 1634 56 1,2/0 303 152 |10 1,08373 4 35,747
21/07/2007 27,018 62 | 25,951 2,766| 8 | 18,286 15,519 442| 11,558/ 3,064| 1,254| 74 | 10,725 753 8 116,727
22/07/2007 23,927 5 3,061 306, 1 1,67 1,38 44 1,101 174 208 | 5 997 84 2 32,882
23/07/2007 20,984 10 2,664 269 0 911 829 24 80y g7 103 |2 704 70 0 27,494
24/07/2007 20,392 5 2,753 273| 0O 1,442 1,390 46 979 §6 269 |5 995 71 Q 28,635
25/07/2007 19,737 5 2,749| 357| 0O 1,867 1,577 51 1,165 201 241 | 6 1,20166 2 29,157
26/07/2007 20,297 2 2,519 308| 0O 1,896 1,648 53 1,285 350 156 | 4 1,23896 2 29,756
27/07/2007 26,317 6 2,514 279| 0O 1,987 1,747 41 1,385 327 146 | 8 1,23489 1 36,021
28/07/2007 25,620 1 2,647 294 0O 2,487 1,701 56 1,247 225 295 | 9 1,16874 1 35,750
29/07/2007 24,432 3 2,969 254| 0O 1,874 1,212 1p4,060| 275 92| 6| 1,115 83 1 | 33,416
30/07/2007 21,441 6 2,724| 320| 0 912 841 35 790 212 142 |2 713 5p 0 28,108
31/07/2007 19,828 1 2841 299| 1 1,489 1,537 35 1015 334 151 | 4 890 99 O 28,425
01/08/2007 18,830 3 24361 291 1 190% 1,711 45 1261 317 236 |2 1,06178 0 28,099
02/08/2007 20,627 5 2,495| 249| 0O 2,090 1,778 49 1286 249 272 | 7 1,19385 0 30,300
03/08/2007 25,754 13 2,546 278 Q 2,418 1,662 46 1254 190 344 | 7 121365 1 35,720
04/08/2007 25,916/ 10 2,855 350 O 1,746 1,488 32 1,188 361 174 | 9 1,00293 0 35,131
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO [ MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 |T4| T2 T3 [ T4| T5 T6 | T7 | T8| T9 AFORO | AFORO
05/08/2007 26,376/ 10 2,715 348 0 923 812 20 781 2y8 113 |4 669 69 g ,0483
06/08/2007 22,307 4 2,771 316 1 1,579 1,323 40 967/ 280 118 | 6 949 99 0 30,661
07/08/2007 19,625 7 2,600 328| 1 1,72% 1,634 38 1,140 263 233 | 3 1,13270 1 28,729
08/08/2007 18,652 3 2452 280 O 19783 1,775 35 1260 362 228 | 6 1,20975 3 28,255
09/08/2007 19,748 5 2,366 241| 0O 2,058 1,744 58 1,337 3‘53 159 | 8 1,22573 3 29,302




10/08/2007 26,367| 9 2,553 272 0 2,462 1,737 52 1345 401 229 |15 1,26780 8 36,709
11/08/2007 24,508, 7 2,770 298| 0O 1,534 1,393 35 1,117 278 166 |10 1,02587 0 33,141
12/08/2007 24,070, 26 2,616 286 O 851 843 20 856 289 58 |2 675 8b 5420
13/08/2007 19,880, 5 2649 237, 1 1,453 1,410 36 1,010 310 150 | 6 952 8 0 28,099
14/08/2007 18,603 6 2491 292 0O 1,795 1658 42 1315 218 378 |16 1,23651 4 28,050
15/08/2007 18,320, 4 2,430 289| 0O 1,804 1,774 50 1,207 286 327 |13 1,23481 0 27,828
16/08/2007 19,510, O 2,678 374 0O 2,030 1,740 32 1,35 271 421 |21 1,24167 0 29,713
17/08/2007 23,855 11 2506 286 O 2,338 1,769 46 1,347 291 228 |15 61,17 63 0 33,868
18/08/2007 22,619, 9 2,709 292\ 0O 1,62Y 1,403 35 1204 388 116 | 6 1,051103 0 31,479
19/08/2007 20,334 19 2,466| 253 O 960 90§ 29 880 243 106 |12 6[5 61 6,883
20/08/2007 17,063 4 2,532 227 0 1,440 1,338 47 1010 366 132 |10 986 4 8 2 25,155
21/08/2007 16,320f 91 | 25,847 2,834| 1 | 15,832 14,236/392|11,431|2,890| 2,082 111| 10,251 760 6 102,318
22/08/2007 12,601 5 2,391 254| 0O 1,796 1,594 47 124 421 6 |13 1,24153 0 21,663
23/08/2007 14,113 1 2,035 193] 0O 1,591 1465 350 1,1p8 300 119 | 9 1,06160 0 22,135
24/08/2007 20,345 5 2,195 213| 0O 1,670 1,598 50 1,2p4 280 194 |17 1,01569 1 28,876
25/08/2007 19,921 6 2,309 218| 0O 2,311 1,593 56 1,36 450 161 |13 1,13979 0 29,553
26/08/2007 17,454 22 2,496 264 Q 1568 1,373 32 1,2/5 404 132 |16 954 61 0 25,990
27/08/2007 15,998 5 2,279 220| 0 851 864 34 943 303 1h3 |14 692 6/1 22,356
28/08/2007 15,229 4 2,440 218 0O 1,591 1,344 31 106 282 292 |5 933 41 O 23,465
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO | MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 |T4| T2 T3 | T4| T5 T6 | T7 | T8| T9 AFORO | AFORO
29/08/2007 14,462 3 2,325| 237 1| 1,844 1,640 31 1,289 290 325 |15 116664 2 23,628
30/08/2007 15,748 6 2,238 220 0O 1,921 1,711 49 1,455 401 222 |13 1,16366 0 25,147
31/08/2007 21,028 1 2,245 200 0O 2,060 1683 5351 1,466 397 182 |10 1,16578 0 30,488
01/09/2007 19,544 6 2,562 243 0 1,568 1,300 27 1,1y9 274 122 |14 943 7 8 1 27,782
02/09/2007 17,722 13 2,246| 226 0 869 884 31 832 226 65 |7 678 a7 7923
03/09/2007 15,927 5 2,488 207 O 1,519 1,334 32 1,006 250 147 | 5 975 84 O 23,895
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04/09/2007 15,305 5 2,356 243| 0O 1,800 1,529 46 1,268 255 274 |16 1,23785 0 24,324
05/09/2007 14,741 6 2,242 191| 0O 1,848 1,647 398 1,346 466 139 |15 121964 3 23,918
06/09/2007 15,443 5 2,290 203| 0O 1,987 1,764 56 1,409 448 204 | 9 1,18366 1 25,001
07/09/2007 21,987 6 2,294 193| 0O 2,251 1,553 41 1,315 404 168 |11 1,096106 0 31,319
08/09/2007 19,442| 12 2551 253 Q 1,496 1,342 43 1,142 379 125 |13 968 81 0 27,766
09/09/2007 19,491] 15 2,516) 219 0 891 90§ 28 888 207 101 |11 656 132 25,931
10/09/2007 15,143 6 2429 192\ 1 1,466 1,279 27 1011 264 104 | 2 800 46 O 22,724
11/09/2007 15,117 O 2,412 215 0 1,869 1551 43 1,319 413 144 | 2 1,16858 5 24,253
12/09/2007 14,670, 1 2,262 219| 0O 1932 1,812 60 1,5p0 404 206 |21 1,834164 0 24,518
13/09/2007 15,877 1 2,243 201 O 1,950 1,783 45 1,59 415 217 | 7 1,239104 2 25,507
14/09/2007 22,834 15 2409 209 O 2,346 1,619 53 1472 928 164 |16 7122 51 6 32,892
15/09/2007 20,104| 17 2,570 226 Q 1,47y 1,295 31 1360 396 162 |13 51,03 62 0 28,686
16/09/2007 16,929, 24 2,182] 185 O 735 694 32 964 2y3 135 |11 621 96 2,783
17/09/2007 17,277 17 2477, 204 Q 1,61p 1,255 31 1,253 351 134 |16 11,04 60 2 25,671
18/09/2007 15,463 2 2,304 213 O 1,721 1508 51 1,343 395 203 | 4 1,20570 0 24,412
19/09/2007 15,039, O 2,283 201 O 1931 1623 52 1,374 476 186 |11 1,26865 2 24,444
20/09/2007 15,907 6 2,269 203| 0O 2,028 1,710 47 1,3/0 452 136 |14 1,18961 0 25,331
21/09/2007 22,069 83 | 23,411 2,076 0 | 17,604 14,850 445|13,574{4,103/ 1,687 115| 11,334 651 17 111,35
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO [ MOTO EE1 EE2 TOTAL
T2 T3 |T4| T2 T3 | T4| T5 T6 | T7 | T8| T9 AEORO | AFORO
22/09/2007 19,702 9 2,303 216| 0O 2,411 155 48 1,346 340 209 |11 129374 5 29,444
23/09/2007 19,539] 18 2543 211 O 1,514 1,364 40 1,184 249 197 |12 41,02 101 0 27,895
24/09/2007 16,209| 27 2,426| 239 1 952 893 27 91p 281 165 |4 714 74 22,804
25/09/2007 15,288 4 2471 175 0O 1,530 1,352 29 1017 264 207 |5 930 65 2 23,272
26/09/2007 14,862 5 2,353 217| O 1,797 1550 35 1,266 314 252 |13 1,20766 1 23,871
27/09/2007 15,811 4 2,193 217 O 2,085 1607 40 1,403 362 314 |10 1,82260 0 25,368
28/09/2007 21,836/ 9 2,153| 180| 0O 2,064 1,865 38 14b3 415 151 |13 122142 0 31,398




29/09/2007 20,600 5 2,364 237 0 2,40% 1,638 39 1321 306 220 | 8 1,12063 1 30,263
30/09/2007 19,211 9 2,619 244 0O 1665 1,452 40 1216 222 168 |11 952 2 8 2 27,809
01/10/2007 16,623| 4 2,425 214 1 1628 1,347 31 986 3p1 115 | 4 843 94 24,542
02/10/2007 15,308 2 2,289 224 0O 1,822 1571 34 1,219 280 207 |10 1,15667 1 24,122
03/10/2007 15,297| 4 2,207 211 O 2,021 1,773 47 1,309 402 207 |13 17467 6 24,765
04/10/2007 16,121] 12 2,179 19| O 2,108 1,828 44 1,455 334 246 |14 21,33 63 0 25,869
05/10/2007 22,455 12 2,296 225 Q 2,354 1,716 %2 1,420 353 195 |12 51,26 58 3 32,355
06/10/2007 20,439 17 2601 273] O 1,764 1,420 31 1,172 311 143 |14 01,07 70 1 29,255
07/10/2007 18,317| 34 2,590 215 Q 927 860 28 834 118 104 |8 728 43 , (634
08/10/2007 16,607| 13 2463| 195 O 1,642 1,360 41 1,024 274 151 | 4 963 0 5 4 24,737
09/10/2007 15,530, 4 2,342 237 0 1,898 1,652 27 12b4 350 212 | 9 122672 0 24,736
10/10/2007 15,003, 1 2,195 225| 0O 1911 1635 45 1,33 341 288 |14 1,25562 1 24,286
11/10/2007 15,854 2 2,198| 212 0 1,998 1,747 45 1,3p4 282 388 |17 1,26561 0 25,402
12/10/2007 22,082 4 2,343 240 0O 2,432 1,704 43 1,389 3p1 300 |12 1,22861 2 32,138
13/10/2007 19,985 10 2531 248| O 1556 1,457 29 1,204 269 164 | 8 1,00453 0 28,565
14/10/2007 18,302 21 2,418 250 Q0 944 898§ 26 878 202 121 |8 742 31 ,81P4
15/10/2007 16,549, 6 2430 222 0O 1688 1,382 30 1,048 257 204 |10 1,03556 0 24,861
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO | MOTO EE1 EE2 TOTAL
T2 T3 |T4| T2 T3 [ T4| T5 T6 | T7 | T8| T9 AFORO | AFORO
16/10/2007 15,679, 6 2,342 222 1 1,787 1,693 29 13P7 391 134 |10 1,20249 0 24,823
17/10/2007 15,583 6 2,195 237 0O 2,021 1,700 30 1,480 374 195 |13 1,20150 1 25,006
18/10/2007 15,996 3 2,201 198| 1 2,073 1,794 38 1,417 357 251 |9 1,81273 2 25,650
19/10/2007 22,437 15 2404| 251 O 2,285 1,839 %9 1,358 361 274 |11 21,30 65 1 32,596
20/10/2007 19,813 11 2,526| 251 Q0 1,641 1,401 39 1240 366 152 | 6 1,A06106 0 28,552
21/10/2007 18,507 84 | 23,588 2,331| 2 | 18,425 15,616/ 388|12,685| 3,220| 2,183| 104| 11,497 605 6 108,630
22/10/2007 16,570 12 2,448| 254 (Q 902 844 34 890 126 179 |10 734 66 23,006
23/10/2007 15,599 8 2439 212| 1 1660 1,430 42 1,000 230 244 | 8 1,03696 1 23,999
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24/10/2007 14,827 10 2,264 250 O 1,921 1628 48 1,268 374 162 |15 61,18 108 0 23,943
25/10/2007 15,969 5 2,154 216 1 1961 1,710 49 1,311 496 122 |14 112875 0 25,136
26/10/2007 22,689 11 2,236 218 O 2,179 1,870 %6 1,496 9§51 139 |17 31,37 83 2 32,835
27/10/2007 20,558 2 2436 231| O 2,550 1,824 351 1,460 492 150 |13 17194 2 31,038
28/10/2007 18,553 5 2,711 266| O 1809 1546 94 1,314 338 175 |10 1,169134 0 27,950
29/10/200717,313] 33 2,715 312 O 1,126 1049 19 966 231 148 | 7 857 61 1 24,776
30/10/2007 17,516 6 2485 221 O 1,779 1,487 28 1203 306 202 | 7 1,03362 0 26,273
31/10/2007 20,614 O 2,376 239| 0 2,095 1,763 45 1,345 450 191 |11 1,29284 3 30,421
01/11/2007 27,213 9 2,645 260, O 1961 1439 41 1349 364 1/9 |11 17367 1 36,744
02/11/2007 28,112| 22 2,295 237 O 1,31y 878 32 980 264 135 |10 9b7 96 . 35,229
03/11/2007 21,103 9 2,305 203 O 1,074 939 22 90f 2y4 82 |6 928 5@ ,8527
04/11/2007 29,514 27 2,822 257 Q 775 691 15 63p 1b4 106 |8 606 68 ,6185
05/11/2007 21,366| 6 2961 244| 0 1,669 1,424 31 1,153 408 140 |10 1,02682 6 30,538
06/11/2007 16,454 7 2454 251 O 1,928 1,732 47 1,28 434 138 |16 1,29994 2 26,033
07/11/2007 15,652 4 2,197 277 0 1,99 1,822 55 135 474 145 |16 142792 0 25,440
08/11/2007 16,253 5 2,249 206| O 2,112 1,828 44 1521 495 196 |15 144066 0 26,364
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO [ MOTO EE1 EE2 TOTAL
T2 T3 |T4| T2 T3 | T4| T5 T6 | T7 | T8| T9 AFORO | AFORO
09/11/2007 22,069 7 2,340 239| 0O 2,578 1902 350 1,444 459 1/8 | 9 1,839882 1 32,673
10/11/2007 19,590, 10 2561 308 O 1,768 1505 40 1,276 369 188 |10 31,25 85 0 28,878
11/11/2007 16,721) 8 2,392 265| 0O 971 955 30 999 2¥1 94 |3 817 95 2B3
12/11/2007 16,516 2 2470 237 0 1,669 1,417 37 1284 358 106 |10 1,05443 1 25,210
13/11/2007 15,885, 8 2,370 280| O 1,940 1,712 62 1,441 433 144 |11 186275 0 25,648
14/11/2007 15,881 26 2,156 237 @ 2,050 1,800 61 1,490 435 193 | 9 188775 1 25,725
15/11/2007 16,900, 5 2,271 238| 0 2,252 1,900 52 16p0 546 163 |13 141983 12 27,409
16/11/2007 24,542 18 2,574 257 Q 2540 1,765 %8 1,581 465 147 | 7 1,847100 1 35,301
17/11/2007 25,352 31 2,855 359| O 1,853 1508 44 1416 414 154 |18 41/16 74 0 35,168
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18/11/2007 18,305 39 2,594 257 O 947 928 38 96p 194 151 |9 759 53 ,18B5
19/11/2007 23,144 33 2573 266 Q 1,301 1,154 28 974 218 152 |14 810 69 O 30,667
20/11/2007 17,358 13 2611 274 O 1,671 1605 49 1,179 337 145 |15 51,08 94 1 26,342
21/11/2007 16,870 183 | 24,866 2,670| 0 | 17,194 14,744/ 459|12,929| 3,671| 1,449 109| 11,304 761 16 |106,448
22/11/2007 16,648, 9 2,294 255| 0O 1926 1,743 61 1,404 466 121 |13 1,831464 0 26,284
23/11/2007 22,488 10 2,199 240 O 2,219 1963 50 1,535 491 165 |17 4144 89 5 32,821
24/11/2007 20,749 11 2,438 261 Q 2,609 1,887 %0 1,609 431 232 |15 9141 90 4 31,711
25/11/2007 17,392 8 2,671 301 O 1,833 1564 39 1,2/9 381 150 |12 1,185103 0 26,815
26/11/2007 17,234 16 2,739 290, g 1,050 973 17 101 216 156 | 6 837 12 0 24,606
27/11/2007 16,157 10 2530 258 Q 1,658 1,474 45 1,137 384 112 |11 01,07 42 0 24,846
28/11/2007 16,150 7 2,413| 253| 0O 2,05y 1,793 56 1,3p7 424 162 |11 1,831982 0 26,002
29/11/2007 16,951 6 2,284 280 0O 2,158 1,787 60 1,58 492 134 |10 1,83672 2 27,026
30/11/2007 22,952| 6 2,273 237 0 2,245 1,899 56 1,5p2 471 169 |16 1,88575 0 33,301
01/12/2007 21,084 42 2690 334 0 1,78 1520 44 1220 364 139 |12 01,08 111 3 30,314
02/12/2007 18,630/ 38 2696 325| O 1,088 982 27 910 266 106 |8 780 85 25,846
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO | MOTO EE1 EE2 TOTAL
T2 T3 |T4| T2 T3 | T4| T5 T6 | T7 | T8| T9 AFORO | AFORO
03/12/2007 17,407 2 2,568 295| 0O 1,843 1,45 30 1,120 361 9 |13 1,00063 1 26,168
04/12/2007 16,661 3 2,456 266| 0O 2,034 1,779 43 1,403 508 136 |26 1,835103 1 26,650
05/12/2007 16,627 5 2,251 249| 0O 2,127 1,803 49 14P1 613 134 | 5 1,32883 0 26,682
06/12/2007 17,440, 8 2,238 249| 0O 2,390 1,999 385 1566 504 144 |16 145087 4 28,059
07/12/2007 23,361 9 2,425 254| 0O 2,715 1946 389 1,4p3 522 126 |15 1,898108 0 34,323
08/12/2007 21,739] 23 2588 296| O 1,846 1619 46 1,290 392 128 | 9 1,A95107 1 31,171
09/12/2007 18,931 23 2,472 260 Q 1,114 1,012 27 981 280 142 | 7 814 71 0 26,013
10/12/2007 18,764 15 2639 279 O 1,944 1619 57 1,126 410 105 | 9 1,04179 2 28,008
11/12/2007 18,169, 14 2435 242 Q 2,172 1,866 68 1,418 530 141 |14 9135 72 0 28,428
12/12/2007 14,636| 6 2,113 261| O 1,683 1,362 54 1,342 415 D6 |10 1,13962 2 23,117
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13/12/2007 18,502] 5 2,229 237| 1 1986 1,615 63 1406 486 130 | 9 1,21468 0 27,883
14/12/2007 24,633 15 2,448\ 275 Q 2,738 1,752 {2 1,482 420 220 |12 11,37 111 0 35,438
15/12/2007 23,755] 12 2,717 331] 1 1,846 1514 45 1,263 39 119 | 9 1,18582 1 33,183
16/12/2007 21,076 7 2,522 290 O 1,125 1,021 32 1041 2/0 p4 | 6 839 1 0 28,293
17/12/2007 19,438, 2 2,586 308, O 1,780 1,491 39 1,1f4 375 117 | 8 992 9 5 28,310
18/12/2007 19,840, 3 2,529 304| 0 2,086 1,880 52 1,549 482 126 14270 126 1 30,263
19/12/2007 20,659, 3 2,331 282 O 2,218 2,016 47 1,681 515 126 |17 1,837489 0 31,214
20/12/2007 24,922| 10 2506 321 O 2554 2019 50 1,684 486 187 |15 61,37 120 6 36,130
21/12/2007 32,270 77 | 24,414 2,851 20,183 16,536/ 522| 13,980 4,375/ 1,326/ 242| 12,119 899 15 | 128,899
22/12/2007 38,329 10 2665 306 O 2,821 1979 49 1580 380 211 |13 31,37 131 1 49,716
23/12/2007 34,542| 16 3,307 366/ O 2,084 1,730 48 1,427 318 236 |11 81,28 142 2 45,373
24/12/2007 22,474 17 3,280 401 Qg 1,222 1,081 35 975 188 154 | 7 903 107 1 30,707
25/12/2007 24,433 9 2,653 240 0O 1,059 834 25 650 143 %4 |2 618 83 0 30,720
26/12/2007 32,099 17 2,265| 183 Q0 474 441 18 410 i 36 |3 337 40 0] 36,360
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO [MOTO EE1 EE2 TOTAL
T2 | T3 |T4| T2 T3 | T4 T5 T6 T7 | T8 T9 AFORO | AFORO

27/12/2007 28,746 20 2,809356| 0 | 1,479|1,336| 35 | 1,047 337| 116 5| 1,082 48 1 37,368
28/12/2007 32,833 16 2,538294| 1 | 1,979| 1,641| 44 | 1,310 383| 175 9 1,365 69 2 42,588
29/12/2007 35,993 19 2,539301| O | 2,382| 1,625| 50 | 1,339 372| 168 8| 1,301 105 0 46,097
30/12/2007 32,915 20 3,052360| 0 | 1,674| 1,463 49 | 1,162 335| 126 7| 1,202 92 1 42,365
31/12/2007 24,123 11 2,896294| 0 | 1,005| 885 | 26 804 232 88 5 820 59 1| 31,189




AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO |MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 | T4 T2 T3 | T4| TS5 T6 | T7 | T8 T9 AFORO | AFORO
01/01/2012 29,795 21 1,778 252 | O 345 | 320, 14 538 6p 2 297 33 0 33,448
02/01/2012 40,255 13 3,247 537 | O 1,251| 1,13151 | 1,272| 240 103| 4 907 59 1 49,011
03/01/2012 28,928 9 2,943 597 | O 1,630| 1,53[/74| 1,635| 401 108| 3 1,382 76 0 39,247
04/01/2012 22,303 9 2,211 376 | O 1,726| 1,75882 | 1,989| 423 110| 6 1,469 82 0 32,457
05/01/2012 20,923| 7 2,025/ 374 O 1,884| 1,78169 | 2,012| 486 125| 9 1,510 60 0 31,205
06/01/2012 23,644 9 1,997 337 | O 2,157 1,79p95| 1,849| 452 130| 11 | 1,419 66 0 33,89%
07/01/2012 22,842 14 2,183 351| O 1,425 1,51652 | 1,804 | 411109 12 | 1,278 73 2 31,997
08/01/2012 21,831 31 1,994 294 | O 771 938 31 1,335 23316| 3 944 66 2 28,521
09/01/2012 19,938| 12 2,183 306 | O 1,520 1,42859 | 1,494 | 427 73 | 4 1,079 73 0 28,523
10/01/2012 19,082 8 2,104| 330 1 1,829 1,78872| 2,009 504110 11 | 1,488 65 0 29,339
11/01/2012 18,041 7 1,833| 293 | O 1,870| 1,89967 | 2,165| 527 139| 7 1,479 93 4 28,327
12/01/2012 18,570, 12 1,830| 306 | O 2,010| 1,88185| 2,198| 538 152| 5 1,613 64 2 29,20(
13/01/2012 24,563 17 1,914| 314 O 2,445 1,84r79| 2,052| 544 139| 17 | 1,449 72 3 35,380
14/01/2012 22,476 14 2,168/ 356 | O 1,617 1,54068 | 1,796 | 404 137| 11 | 1,302 74 0 31,889
15/01/2012 19,765, 23 1,924/ 303 | O 878 982 37 1,398 22381 | 5 963 50 4 26,582
16/01/2012 19,791) 15 2,113/ 312| O 1,498| 1,48048 | 1,522 | 391 126| 3 1,078 47 0 28,377
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17/01/2012 18,624/ 10 1,919/ 329 | O 1,808| 1,85674 | 1,995| 519 110| 8 1,464 72 0 28,716
18/01/2012 18,478 15 1,882] 325| O 1,957 2,01681| 2,133| 515 99 | 14| 1,510 75 0 29,025
19/01/2012 19,316 15 1,890 345| O 2,074 1,93864 | 2,160| 545141 | 17 | 1,549 76 7 30,049
20/01/2012 26,619, 18 1,948/ 314 | O 2,384| 192474 | 2,0/0| 524 172| 10 | 1,536 89 4 37,593
21/01/2012 23,388 35 2,211| 347| O 1,587| 1,58857 | 1,896| 421 147| 6 1,278 83 0 32,961
22/01/2012 21,093 62 1,887 319 | O 847 | 973 39 1,417y 23002| 4 941 66 0 27,914
23/01/2012 20,320, 19 2,129 329 | 1 1,596 1,52p45| 1,600| 407 108| 6 1,126 63 0 29,208
24/01/2012 18,331 8 1918/ 343| O 1,803| 1,73476 | 2,126 | 486 157| 5 1,404 81 0 28,391
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO [MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 | T4 T2 T3 | T4| T5 T6 | T7 | T8 T9 AFORO | AFORO
25/01/2012 18,113 3 1,783| 307 | O 1,876| 1,94185 | 2,297 | 536 145| 7 1,545 79 2 28,638
26/01/2012 18,658 11 1,806| 337 | O 2,124| 1,92450 | 2,398 | 512 140| 5 1,567 71 0 29,532
27/01/2012 24,821) 13 1,969 333 | O 2,386 1,94174| 2,195| 504 113| 3 1,557 78 2 35,909
28/01/2012 21,994, 17 2,125 382 | O 1,563 1,58770| 1,939| 401 146 4 1,351 64 0 31,579
29/01/2012 19,853 12 1,882 320 O 943 | 1,02933 | 1,474| 191 85 | 5 963 90 0 26,790
30/01/2012 19,770, 9 2,172| 344 | O 1,597 1,49956 | 1,649| 354 82 | 3 1,229 47 0 28,760
31/01/2012 18,385 7 1,908, 357 | O 1,870 1,76Q190| 2,137 | 464 126| 7 1,295 79 4 28,407
01/02/2012 18,304 5 1,862| 310 O 1,896| 1,98067 | 2,281 | 448 118| 4 1,504 77 0 28,779
02/02/2012 18,334 5 1,924, 348 | O 2,011 1,82P86 | 2,093| 484 115| 10 | 1,433 57 0 28,672
03/02/2012 27,571 23 2,060/ 361 | O 2,526 199784 | 2,185| 497 117| 5 1,530 108 0 38,951
04/02/2012 27,827 41 2,453| 477| O 1,624 1,62687 | 1,938 | 426 162| 17 | 1,338 80 0 38,01%
05/02/2012 19,533| 20 2,301 439| O 814 | 976 47 1,308 18d417| 3 974 55 0 26,718
06/02/2012 25,863| 32 2,148| 362 | O 1,175| 1,23844 | 1,169| 283 71 | 3 931 98 0 33,321
07/02/2012 20,373 6 2,115/ 361 | O 1,564 1,54455| 1,642| 393 121| 6 1,239 74 2 29,419
08/02/2012 17,987 6 1,794 309 | O 1,840| 1,88395| 2,056| 481 113| 5 1,587 59 2 28,156
09/02/2012 17,886 14 1,878/ 339 | O 2,070| 2,03073 | 2,210| 494 103| 11 | 1,722 712 0 28,830
10/02/2012 23,609, 8 1,961 363| O 2,436 2,01883| 2,096| 507 142| 12 | 1,708 62 0 34,933

31



11/02/2012 21,024) 33 2,199 397 | O 1,576| 1,59167 | 1,901| 472191| 8 1,491 78 1 30,95(
12/02/2012 17,974/ 31 2,133/ 321| O 948 | 1,11438 | 1,543 | 254 147| 5 1,170 52 0 25,67§
13/02/2012 19,425, 8 2,249| 364 | O 1,636| 1,67651 | 1,654| 393 115| 13 | 1,288 59 1 28,871
14/02/2012 17,766| 7 1,870, 298| O 1,848| 1,84067 | 2,033 | 497 180| 9 1,632 71 0 28,047
15/02/2012 17,571 12 1,778/ 304 | O 1,866/ 1,98/70| 2,311| 506 197| 18 | 1,665 83 2 28,28%
16/02/2012 18,869, 13 1,815/ 296 | O 2,127 1,99092 | 2,337 | 575 182| 18 | 1,815 70 1 30,138
17/02/2012 26,421) 52 1,991 373 | O 2,413| 1,92069 | 2,088| 513 180| 8 1,716 89 0 37,746
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO |MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 | T4 T2 T3 | T4| TS5 T6 | T7 | T8 T9 AFORO | AFORO
18/02/2012 24,243 46 2,333| 472 | O 1,677\ 1,64381 | 1,960, 459 191| 8 1,411 50 0 34,524
19/02/2012 20,758 93 1,937 340 | O 923 | 1,12433 | 1,463 | 26§ 135| 5 1,138 83 0 28,217
20/02/2012 21,630, 17 2,290{ 351| O 1,568 1,49161| 1,618| 418 107| 6 1,219 63 0 30,776
21/02/2012 19,533 5 1,955/ 386 | O 1,981 1,81771| 1,956| 499 142| 11 | 1,563 86 0 29,919
22/02/2012 18,904, 19 1,851 331| O 1,902 2,00R59 | 2,201 | 482194 4 1,529 91 0 29,47¢
23/02/2012 19,074/ 30 1,773) 342 | O 2,097 2,06p76 | 2,301| 576 188| 4 1,828 65 0 30,358
24/02/2012 25,414, 22 1,933] 340 O 2,464| 2,00884 | 2,307| 553 164| 2 1,648 59 0 36,941
25/02/2012 22,349, 37 2,162 395| O 1,588 1,68871| 1,958 | 485 124| 7 1,464 87 0 32,328
26/02/2012 20,082 43 1,950 375| O 981 | 1,16833| 1,531 | 306 167| 11 | 1,140 56 0 27,782
27/02/2012 20,128 19 2,228/ 330| O 1,690 1,61b67 | 1,772| 411 144 4 1,193 86 0 29,601
28/02/2012 18,417/ 10 1,864| 338 | O 1,901 1,95867 | 2,095| 511 152| 11 | 1,617 83 0 28,941
29/02/2012 18,567, 14 1,770 329 | O 2,008| 2,05b89 | 2,418| 533 140| 14 | 1,747 71 0 29,686
01/03/2012 19,440 19 1,810 348 | O 2,092 2,03b83 | 2,313| 534 131| 8 1,696 81 0 30,509
02/03/2012 25,633| 12 1,996/ 339 | O 2,393 2,05480 | 2,213| 539 123| 4 1,684 91 0 37,07(
03/03/2012 22,353| 22 2,148/ 382 | O 1,605 1,71473 | 2,008 | 441 123| 12 | 1,561 70 1 32,442
04/03/2012 20,464 30 1,928/ 336 | O 942 | 1,13257 | 1,503 | 225 93 | 9 1,001 65 0 27,810
05/03/2012 20,156/ 19 2,193 365| O 1,579 1,62045| 1,707| 394 115| 6 1,288 76 0 29,496
06/03/201217,932| 15 1,919 337 | O 1,825| 1,85977 | 2,069| 449 111| 9 1,595 48 0 28,197
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07/03/201217,866| 6 1,791 313| O 1,899| 2,09079 | 2,285| 547 133| 5 1,712 105 0 28,72}
08/03/2012 18,557 18 1,803] 345| O 2,100 2,07876 | 2,423| 498 118| 7 1,748 77 0 29,766
09/03/2012 24,765 33 1,939/ 311 | O 2,377 1,98280 | 2,242 | 464 104| 16 | 1,717 73 0 36,03(
10/03/2012 21,253) 53 2,176| 336 | O 1,583| 1,63867 | 2,105| 448 104| 5 1,526 98 0 31,294
11/03/2012 19,081) 85 1,964| 325| O 967 | 1,12154 | 1,612| 231 127| 12 | 1,036 53 0 26,615
12/03/2012 19,226| 12 2,143/ 315| O 1,562| 1,60837 | 1,742| 420 149| 8 1,310 50 0 28,532
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO [MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 | T4 T2 T3 | T4| TS5 T6 | T7 | T8 T9 AEORO | AFORO
13/03/2012 17,771 8 1,881 337 | O 1,942 1,94b76 | 2,182| 51Q 175| 9 1,663 73 0 28,494
14/03/2012 18,068, 5 1,777/ 293 | O 1,889| 2,00080 | 2,311| 542 154| 2 1,745 60 3 28,861
15/03/2012 19,246| 21 2,073 393| O 2,139 2,15155| 2,447| 558 192| 12 | 1,691 104 0 30,97¢
16/03/2012 28,088 20 2,053| 389 | 2 2,441 2,04892 | 2,347| 556 181| 9 1,715 115 0 39,93¢
17/03/2012 28,583 54 2,553 481 | O 1,735| 1,82P69 | 2,036| 484 211| 6 1,550 94 0 39,584
18/03/2012 20,418 56 1,948| 377 O 922 | 1,05853 | 1,457| 264 197| 5 1,105 106 0 27,86(
19/03/2012 25,628 28 2,211 361| O 1,183| 1,26/39 | 1,385| 319 155| 8 1,042 77 0 33,626
20/03/2012 21,180, 16 2,050[ 402 | O 1,609 1,67/661| 1,603| 436 162| 9 1,360 78 0 30,563
21/03/2012 18,004, 10 1,768/ 310 | O 1,886 2,11062 | 2,209| 524 183| 7 1,655 74 0 28,728
22/03/2012 18,885 12 1,808| 343 | O 2,160) 2,09889 | 2,233| 544 174| 15| 1,761 60 0 30,122
23/03/2012 25,216 29 2,121 384| O 2,493| 2,14p688 | 2,315| 553 162| 8 1,676 110 0 37,193
24/03/2012 21,250, 44 2,186 380| O 1,625| 1,80p61 | 2,102| 468 183| 7 1,569 84 0 31,671
25/03/2012 18,972 59 1,925/ 313| O 984 | 1,150145| 1,546| 3371 163| 6 1,059 81 0 26,56(
26/03/2012 19,918 8 2,170| 372 | O 1,656| 1,67452 | 1,833| 441 153| 4 1,349 98 1 29,63(
27/03/2012 18,426| 8 1912 341 O 1,985| 2,04770 | 2,186| 557 159| 8 1,606 40 1 29,30%
28/03/2012 18,311 8 1,790, 358 | O 2,044\ 2,19873 | 2,455| 563 155| 13 | 1,633 76 0 29,601
29/03/2012 20,058 12 1,798/ 365| O 2,171 2,28481 | 2,455| 554 144| 12 | 1,710 94 1 31,644
30/03/2012 28,066/ 36 2,096| 458 | O 2,527 2,28484 | 2,441 | 578 200| 24 | 1,792 118 0 40,58¢
31/03/2012 30,069| 41 2,682/ 588 | O 1,767| 1,88580 | 2,135| 468 158| 6 1,473 133 0 41,352




01/04/2012 25,488 25 2,367| 524 | O 1,108| 1,25945| 1,653| 271 180| 10 | 1,073 93 0 34,003
02/04/2012 25,647 11 2,457\ 442 | O 1,693| 1,74064 | 1,857 | 440176 4 1,358 58 0 35,89¢
03/04/2012 25,814 20 2,189 481 | O 2,002| 2,10890| 2,110| 603 229 | 22 | 1,586 65 0 37,249
04/04/2012 30,415 19 2,226| 435| O 2,066| 2,03898 | 2,287| 530 230| 17 | 1,664 83 6 42,020
05/04/2012 40,312| 36 2,953 511| O 1,614 1,50/82 | 1,950| 414 214| 12 | 1,543 86 1 51,148
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO |MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 | T4 T2 T3 | T4| T5 T6 | T7 | T8 T9 AFORO | AFORO
06/04/2012 23,651| 35 2,016 309 | 1 756 | 718 49 1,138 20452| 8 918 43 0 29,958
07/04/2012 24,311 37 1,878] 320| O 714 | 703 39 899 11457 | 6 755 43 0 29,833
08/04/2012 38,858| 28 2,654/ 498 | O 763 | 765 3% 995 13242 | 7 780 56 0 45,557
09/04/2012 35,262| 22 3,182| 573| O 1,600| 1,52556 | 1,370| 344 102| 13 | 1,283 68 0 45,334
10/04/2012 25,028 18 2,344/ 491 | O 1,884 1,96494 | 2,058 | 527 199| 7 1,697 80 1 36,311
11/04/2012 22,768 18 2,069 403| O 1,967| 2,08382 | 2,374 | 559 187| 7 1,736 90 0 34,253
12/04/2012 23,535, 18 2,044\ 423 | O 2,186 2,09885| 2,477| 533 166| 12 | 1,634 84 0 35,211
13/04/2012 29,190, 15 2,150, 434| O 2,490 2,10Pp76 | 2,321 | 553 169| 18 | 1,771 103 0 41,289
14/04/2012 26,296 17 2,409| 493 | O 1,716 1,7/62 | 2,014 | 450 166| 13 | 1,499 94 0 36,907
15/04/2012 22,809, 33 2,431 530| O 1,026 1,13644 | 1,625| 221 121| 7 1,136 97 4 31,119
16/04/2012 21,998, 24 2,377/ 387 | O 1,667| 1,83086 | 1,801| 369 94 | 10| 1,373 91 0 32,012
17/04/2012 19,237) 11 2,001 346| O 1,925 2,10R95| 2,243 | 553 184| 6 1,705 71 0 30,408
18/04/2012 18,503] 9 1,862| 313| O 1,901| 2,24688 | 2,375| 553 131| 7 1,710 102 0 29,699
19/04/2012 18,583 20 1,855/ 340 | 1 2,168\ 2,10074 | 2,371| 536 171| 10 | 1,683 77 2 29,912
20/04/2012 25,535 12 1,968| 355| O 2,446 2,19875| 2,333 | 544 196| 8 1,575 83 0 37,242
21/04/2012 22,705 17 2,199 396 | O 1,685| 1,83968 | 2,001 | 436 173| 7 1,452 81 0 32,978
22/04/2012 20,734, 42 2,319| 443 | O 1,011 1,14035| 1,606| 249 135| 5 1,011 72 0 28,739
23/04/2012 20,304) 13 2,164| 342 | O 1,676| 1,59859 | 1,748| 403 95 | 7 1,346 58 1 29,752
24/04/2012 18,364, 11 1,872| 404 | O 1,929 1,99483 | 2,112| 505 164| 17 | 1,648 85 0 29,103
25/04/2012 18,067 7 1,773 333| O 1,995| 2,18699 | 2,452| 566 166| 10 | 1,734 85 0 29,388
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26/04/2012 18,231 6 1,813 360 | O 2,146 2,07p80 | 2,395| 527 160| 7 1,645 84 0 29,444
27/04/2012 26,806, 30 2,050[ 425| O 2,587 2,07p95 | 2,412| 493 145| 12 | 1,702 108 0 38,831
28/04/2012 27,561 48 2,485 501 | O 1,731 1,72675| 2,158 | 422 147| 9 1,554 89 0 38,417
29/04/2012 21,674) 45 2,716| 515| O 1,029 1,16841 | 1,632 | 244154 15| 1,213 69 0 30,446
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO [MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 | T4 T2 T3 | T4| TS5 T6 | T7 | T8 T9 AEORO | AFORO
30/04/2012 23,630 22 2,380 409 | O 1,725 1,57467 | 1,639| 38§ 160| 4 1,230 85 1 33,228
01/05/2012 22,351] 20 2,125/ 480 | O 1,519| 1,64359 | 1,660| 386 95 | 15| 1,288 78 0 31,641
02/05/2012 20,357| 14 1,891 316 | O 1,843| 1,85[/56 | 1,942 | 436 54 | 2 1,294 64 4 30,062
03/05/2012 19,449 16 1,908| 383 | O 2,187 2,09678 | 2,231 | 522 127| 16 | 1,686 84 0 30,699
04/05/2012 26,360 197 | 1,964/ 341| O 2,554 2,11678 | 2,302 | 498 129| 8 1,708 95 0 38,255
05/05/2012 21,710 197 | 2,288 426 | O 1,676 1,78376| 1,995| 396 91 | 10| 1,539 76 0 32,18}
06/05/2012 20,593| 34 2,338| 422 | O 1,047\ 1,16464 | 1,635| 280 71 | 4 1,117 106 0 28,769
07/05/2012 21,807 26 2,284/ 355| O 1,738 1,76R48 | 1,797| 445110 4 1,317 51 0 31,693
08/05/2012 19,589 7 1,855/ 386 | O 2,013 2,02689 | 2,180| 567 128| 13 | 1,654 74 0 30,507
09/05/2012 20,098 12 1,698 324 | O 2,057\ 2,09r82 | 2,390| 5074 99 | 18| 1,738 82 2 31,120
10/05/2012 20,814 14 1,828] 297 | O 1,974 2,07477| 2,330 502 98 | 7 1,691 63 1 31,706
11/05/2012 27,371 12 1,949/ 353 | O 2,423 194179 | 2,060| 443 82 | 14| 1,634 106 2 38,36[L
12/05/2012 26,627) 21 2,296| 422 | O 1,617 1,6/480| 1,984| 394 94 | 11| 1,454 74 0 36,674
13/05/2012 22,827) 69 2,023/ 393| O 994 | 1,09458 | 1,554 | 229 68 | 5 1,108 65 0 30,422
14/05/2012 23,629, 22 2,199 336 | O 1,651 1,69661 | 1,663 | 342 67 | 3 1,285 83 0 32,954
15/05/2012 22,601) 21 1,967) 410| O 1,978| 1,99882 | 2,035| 5224 92 | 8 1,624 87 0 33,338
16/05/2012 19,986| 6 1,867 390 | O 1,994| 2,22G6105| 2,345 | 532 86 | 11| 1,727 83 1 31,275
17/05/2012 20,367 18 1,881 355| O 2,194| 2,15074 | 2,327| 483 143| 10 | 1,772 106 0 31,776
18/05/2012 26,963 17 2,038/ 368 | O 2,582 2,06//74| 2,369| 550 169| 19 | 1,671 100 0 38,887
19/05/2012 24,679, 25 2,210{ 380| O 1,647 1,82685| 2,095| 474 189| 20 | 1,575 111 0 35,204
20/05/2012 21,267) 56 2,095/ 408 | O 975 | 1,11857 | 1,588| 280 120| 4 1,122 80 0 29,08%




21/05/2012 22,010, 14 2,243/ 401| O 1,686| 1,65454 | 1,747| 403 113| 5 1,333 80 0 31,665
22/05/2012 19,571 17 1,927 390 | O 1,935 1,96089 | 2,163 | 529 156| 12 | 1,686 58 0 30,43%
23/05/2012 19,112 14 1,819/ 389 | O 1,978| 2,141105| 2,462 | 586 187| 8 1,857 59 0 30,658
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO [MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 | T4 T2 T3 | T4| T5 T6 | T7 | T8 T9 AFORO | AFORO
24/05/2012 19,156, 18 1,854/ 335| O 2,145 2,10887 | 2,457 | 553 186| 9 1,761 74 0 30,664
25/05/2012 26,652 20 2,037 370 O 2,549 2,0797 | 2,376| 521 175| 7 1,740 102 0 38,616
26/05/2012 24,210, 18 2,264/ 401| O 1,726| 1,75673 | 2,042| 486 196| 4 1,597 94 0 34,772
27/05/2012 23,097| 84 2,098/ 366 | O 1,015 1,15654 | 1,609| 296 157| 7 1,180 108 0 31,118
28/05/2012 21,117 20 2,263 378 | O 1,631| 1,67961 | 1,805| 420 114| 6 1,364 49 2 30,858
29/05/2012 19,064 9 1,891 377| O 1,993| 2,03088 | 2,101 | 528 149| 9 1,739 78 3 29,978
30/05/2012 18,870, 14 1,767 315 1 1,966 2,15895| 2,445| 592 161| 3 1,873 95 3 30,255
31/05/2012 19,238| 17 1,816/ 337 | O 2,200) 2,15874 | 2,555| 611 169| 5 1,899 99 0 31,074
01/06/2012 26,082 17 1,938/ 318| O 2,587 2,11p85| 2,212| 584 218| 10 | 1,717 101 0 37,890
02/06/2012 22,959| 26 2,131 365| O 1,709| 1,85872 | 1,962| 468 176| 8 1,582 101 0 33,316
03/06/2012 20,525 27 1913/ 351 | O 986 | 1,11y51 | 1,681| 254 139| 4 1,153 85 0 28,201
04/06/2012 20,870 15 2,179| 343| O 1,719 1,66658 | 1,713 | 454143| 11 | 1,278 83 1 30,451
05/06/2012 18,538| 7 1913/ 359 | O 1,990| 2,00/90 | 2,122 | 548 186| 16 | 1,638 95 0 29,414
06/06/2012 18,494 13 1,888| 384 | O 1,990 2,19086 | 2,445| 575182 20 | 1,862 89 2 30,129
07/06/2012 18,840/ 11 1,795/ 298| O 2,162 2,12688 | 2,356 | 544 177| 7 1,840 73 0 30,244
08/06/2012 25,803| 22 1,901 306 | O 2,580| 2,13476 | 2,268| 521 192| 9 1,902 74 0 37,714
09/06/2012 22,692| 236 | 2,130, 390 | O 1,694| 1,75868 | 2,086| 494 183| 6 1,591 104 0 33,328
10/06/2012 19,804 162 | 1,860 299 | O 987 | 1,14154 | 1,617| 244182| 4 1,149 64 0 27,503
11/06/2012 20,590, 19 2,112 342 | O 1,645 1,62072 | 1,804 | 411 143| 9 1,289 56 0 30,056
12/06/2012 19,290, 18 1,940/ 380 | O 2,034 1,897118| 2,231 | 534/ 182| 10 | 1,826 83 0 30,460
13/06/2012 18,685, 12 1,828| 335| O 2,013| 2,11183 | 2,497| 533 186| 8 1,833 80 0 30,124
14/06/2012 19,614, 17 1,917 425| O 2,232 2,07894 | 2,510| 542 213| 21 | 1,812 90 0 31,470
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15/06/2012 26,331) 16 1,950, 371 | O 2,695 2,16P85| 2,478 | 546 175| 13 | 1,745 120 0 38,574
16/06/2012 24,564, 23 2,255/ 416 | O 1,690 1,78R90 | 2,123 | 445180 11 | 1,552 94 0 35,131
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO |MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 | T4 T2 T3 | T4| TS5 T6 | T7 | T8 T9 AFORO | AFORO
17/06/2012 21,374 9 1,903, 301| O 962 | 1,08f49 | 1,576| 227 152| 3 1,077 70 0 28,72(
18/06/2012 21,969, 4 2,175/ 336 | O 1,614| 1,57469 | 1,768 | 430 123| 11 | 1,298 101 0 31,371
19/06/2012 18,909, 5 1,887 348| O 1,907 2,05690 | 2,273 | 554 149 12 | 1,748 87 0 29,938
20/06/2012 18,426| 6 1,727| 326 | O 2,038/ 2,08084 | 2,419| 521 152| 5 1,828 69 2 29,612
21/06/2012 19,158 2 1,822 348| O 2,186 2,15497 | 2,388| 553 174| 7 1,941 100 0 30,830
22/06/2012 26,176 11 2,008/ 368 | O 2,612) 2,19699 | 2,415| 53§ 183| 6 1,847 127 0 38,459
23/06/2012 22,725 16 2,236| 375| O 1,667| 1,80694 | 2,146 | 484G 215| 8 1,728 99 0 33,501
24/06/2012 20,686, 21 2,060[{ 349| O 1,082 1,08660 | 1,652| 274 182| 9 1,256 65 0 28,717
25/06/2012 21,585 7 2,134| 355| O 1,724| 1,59670 | 1,920| 403 155| 16 | 1,335 83 0 31,302
26/06/2012 19,310, 14 1,877 350 | O 1,995 1,98190 | 2,324 | 606 174 10 | 1,869 87 1 30,600
27/06/2012 19,247 8 1,788| 323 | O 2,104, 2,07080| 2,592 | 610 186| 10 | 1,803 92 0 30,821
28/06/2012 20,109 9 1,832 300| O 2,166| 2,06P89 | 2,456| 551 194| 6 1,886 72 0 31,667
29/06/2012 26,534 9 1,930/ 323| O 2,653| 2,07[/105| 2,361 | 546 188| 28 | 1,917 109 0 38,671
30/06/2012 23,773| 18 2,165/ 360 | O 1,771 1,76065 | 2,199| 483 195| 15| 1,731 87 1 34,546
01/07/2012 19,120, 14 1,845 295| O 960 | 1,09453 | 1,645| 284 171| 3 1,218 68 0 26,702
02/07/2012 21,469 6 2,114| 330 O 1,690| 1,56860 | 1,665| 403 124| 11 | 1,299 78 0 30,736
03/07/2012 20,292 12 1,880] 359 | O 1,993| 1,88483 | 2,257 | 51§ 168| 12 | 1,757 74 0 31,21%
04/07/2012 20,924 11 1,770, 307 | O 1,955| 2,06095 | 2,538| 548 199| 10 | 1,794 82 0 32,211
05/07/2012 21,168 16 1,785/ 305| O 2,136/ 2,06P83 | 2,468 | 53§ 188| 11 | 2,055 64 1 32,822
06/07/2012 27,930 25 1,949 368 | O 2,541 197474 | 2,422 | 544 195| 21 | 1,942 91 0 39,98%
07/07/2012 26,453| 43 2,271 429 | O 1,692\ 1,74788 | 2,137| 479 210| 6 1,741 73 0 37,296
08/07/2012 24,261| 62 2,114| 440| O 1,007| 1,10062 | 1,638| 266 159| 8 1,361 70 0 32,479
09/07/2012 23,887 12 2,294 414 O 1,617\ 1,64674 | 1,777| 397 127| 11 | 1,459 69 0 33,71%

37



NN O

OO0 01T N O OO =

10/07/201421,726] 9 | 2,048/ 478| 0 | 2,020| 1,86588 | 2,255| 544 155| 16 | 1,840 88 | o0 33,044
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA  |AUTO |MOTO EEL | EE2 |TOTAL
T2 | T3 | T4 | T2 | T3 |T4| T5 |T6|T7|T8| T9 | - oo coro

11/07/201421,102] 8 [ 1,922] 460] 0 | 2,035 2,14487 | 2,446] 544 166] 10 | 1,982 77 0 32,906
12/07/201221,687] 4 |1,881] 426| 0 | 2,201] 2,06186 | 2,604| 595 195| 22 | 2,025 92 0 33,78]
13/07/201428,753 19 | 1,996 417| 0 | 2,539] 2,02684 | 2,456 569 205| 16 | 1,952 79 0 41,031
14/07/201228,940] 19 | 2,470 548| 0 | 1,737| 1,74494 | 2,236] 504 230 5 | 1,720 89 0 40,241
15/07/2012 25,697] 59 | 2,097| 504| 0 | 1,077| 1,10637 | 1,721| 284183 4 | 1,272 56 0 34,04
16/07/201225,672] 20 | 2,360 497 | 0 | 1,636 1,50p67 | 1,735] 407 142] 9 | 1,352 75 4 35,394
17/07/201222,981] 14 | 2,102 536| 0 | 2,066 1,96875| 2,317| 519164 12| 1,807 | 103 1 34,561
18/07/2012 22,228 21 | 1,939) 486| 0 | 1,952| 2,05892| 2,426| 550 173| 11 | 1,842 88 0 33,77¢
19/07/201423,260] 18 | 2,027| 457| 0 | 2,233] 2,08p91 | 2,465| 576 174] 13 | 1,922 76 0 35,31
20/07/2012 30,588 24 | 2,110 463| 0 | 2,597| 2,03p84 | 2,336| 538 170] 14 | 1,831 95 2 42,781
21/07/201429,844] 31 | 2,492 531 0 | 1,808] 1,76p72| 2,106| 434 215] 10 | 1,739 | 118 0 41,04]
22/07/201227,236] 78 | 2,199 532 0 | 993 | 1,14766| 1,706| 244174| 6 | 1,245 | 121 2 35,62¢
23/07/2014 26,625 19 | 2,496 548 0 | 1,733] 1,61p63| 1,792 424 163] 14 | 1,384 73 0 36,87
24/07/2014 24,486) 13 | 2,137| 491 0 | 2,010/ 2,05980 | 2,249| 519161 9 | 1,729 97 1 35,943
25/07/2014 23,530, 18 | 1,962| 456 | 0 | 2,042| 2,18167 | 2,565| 503 167| 11 | 1,838 84 0 35,34
26/07/2014 24,825 19 | 2,027| 483| 0 | 2,275 2,12196 | 2,396 547 127] 7 | 1,908 82 0 36,831
27/07/201231,347] 36 | 2,215 480| 0 | 2,633 1,97303| 2,335 | 488 116] 18 | 1,824 | 117 0 43,56
28/07/201429,791] 27 | 2,434/ 532 0 | 1,763] 1,83p69 | 2,076| 387 140 4 | 1,662 74 0 40,711
29/07/2014 26,881 46 | 2,235 524| 0 | 1,027| 1,09956 | 1,594 223 146 8 | 1,233 90 0 35,072
30/07/2012 26,958 19 | 2,443[ 507 | 0 | 1,717| 1,65467 | 1,730| 354105| 8 | 1,326 | 132 0 36,88t
31/07/201223,813] 13 | 2,119/ 513| 0 | 2,142 1,98684 | 2,242 486 158| 19 | 1,637 | 103 0 35,21
01/08/2012 23,130, 29 | 1,956 454 | 0 | 2,112 2,20580 | 2,499| 48§ 152| 24 | 1,733 | 103 0 34,861
02/08/201223,736] 21 | 1,941 435| 0 | 2,320 2,17984| 2,519 540 179] 12 | 1,824 97 0 35,79(
03/08/2012 30,428 17 | 2,084/ 429| 0 | 2,655 2,03774| 2,300| 489169 14 | 1,768 | 109 0 42,46
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AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO |MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 | T4 T2 T3 | T4| TS5 T6 | T7 | T8 T9 AFORO | AFORO
04/08/2012 28,134 29 2,331 513 1 1,851| 1,76674 | 2,067| 389 119| 12 | 1,562 76 0 38,848
05/08/2012 28,413| 62 2,218/ 582 | O 1,049| 1,15p61 | 1,644| 250 120| 4 1,204 84 0 36,759
06/08/2012 26,949 32 2,384/ 540 | O 1,687 1,54161 | 1,756| 3724 93 | 9 1,327 72 0 36,751
07/08/2012 23,202| 12 2,100 502 | O 1,997\ 2,00892 | 2,120| 492 124| 4 1,649 91 0 34,297
08/08/2012 22,119| 18 1,924/ 398 | O 2,045| 2,09776 | 2,382| 533 112| 9 1,751 120 1 33,466
09/08/2012 22,061| 20 1,947) 408 | O 2,202) 1,97p79| 2,369| 507 102| 7 1,787 106 0 33,463
10/08/2012 27,330, 13 1,999 368 | O 2,490| 1,85p90 | 2,161| 442 134| 3 1,511 93 0 38,391
11/08/2012 24,912f 9 2,208/ 408 | O 1,675 1,68269 | 2,036| 417 184| 5 1,656 53 0 35,261
12/08/2012 24,194, 21 2,065 478 | O 1,038| 1,20849 | 1,690| 27Q 170| 8 1,240 82 0 32,431
13/08/2012 23,558, 14 2,245/ 382 | O 1,638 1,59667 | 1,773 | 428 153| 10 | 1,308 107 0 33,172
14/08/2012 21,559, 16 1,979 417 | O 1,975| 1,94478 | 2,319| 489 162| 20 | 1,695 75 0 32,653
15/08/2012 21,724/ 19 1,916| 413 | O 2,059| 2,13896 | 2,607| 561 166| 6 1,904 95 0 33,609
16/08/2012 22,506| 12 2,067 577| O 2,268| 2,04289 | 2,602 | 521 186| 8 1,948 91 0 34,826
17/08/2012 28,429 15 2,077/ 463| O 2,503 2,0781 | 2,456| 550 158| 9 1,780 66 0 40,593
18/08/2012 25,491| 24 2,233 431| O 1,724 1,66070 | 2,029| 424170 12 | 1,581 90 2 35,849
19/08/2012 23,236 37 2,002/ 448 | O 969 | 1,10854 | 1,713| 274 165| 3 1,183 85 0 31,187
20/08/2012 21,167 21 2,235/ 360 | O 1,557 1,54669 | 1,843 | 406 135| 9 1,227 79 0 30,575
21/08/2012 19,109 10 1,873| 348 | O 1,920 1,89499 | 2,177| 503 146| 23 | 1,612 65 0 29,714
22/08/2012 18,257 10 1,774/ 302 | O 1,965 1,98592 | 2,364 | 486 174| 7 1,603 69 0 29,019
23/08/2012 19,817, 12 1,818 323 | O 2,155| 2,00487 | 2,572| 578 198| 14 | 1,818 83 0 31,396
24/08/2012 26,903 6 1,882| 306 | O 2,589 2,01p86 | 2,363 | 51§ 184 | 6 1,616 88 0 38,474
25/08/2012 23,835 18 2,159 359 | O 1,746 1,70074 | 2,089| 397 206| 6 1,591 82 0 34,181
26/08/2012 23,251 27 1,869 337 | O 1,056| 1,07638 | 1,710| 29Q 187| 3 1,148 87 1 30,992
27/08/2012 20,959, 24 2,194| 318 | O 1,573 1,53850 | 1,791 | 391 143| 7 1,309 72 0 30,297
DIA AUTO [MOTO AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES | TOTAL




EE1 | EE2
T2 | T3 | T4 | T2 | T3 |T4| T5 |T6|T7|T8| T9 |,con5|AFoRO
28/08/201219,672] 16 | 1,942 360| 0 | 2,148] 2,12796 | 2,418] 499176 19 | 1,811 65 0 31,284
29/08/201217,961] 10 | 1,692 283| 0 | 2,003 1,98183| 2,269| 494 158| 6 | 1,628 93 0 28,56¢
30/08/201219,745 6 | 1,684| 312| 0 | 2,297| 2,04p96 | 2,626 496 163| 14 | 1,849 69 0 31,33(
31/08/201225,751] 25 | 1,921 325| 0 | 2,620 2,04p97 | 2,633| 514 189| 13 | 1,815 76 0 37,944
01/09/201222,905] 19 | 2,044 355| 0 | 1,842| 1,64180| 2,167 | 411160| 26 | 1,573 87 0 33,221
02/09/201220,934] 44 | 1,913/ 317| 0 | 1,017| 1,16550| 1,728 230 185| 7 | 1,187 73 0 28,771
03/09/201220,572] 10 | 2,162 313| 0 | 1,626] 1,56P60 | 1,880 380 159| 10 | 1,299 79 0 30,04(
04/09/201218,570] 14 | 1,831 349| 0 | 2,063 1,90098 | 2,309 534 164| 7 | 1,645 71 0 29,493
05/09/201218,354 8 | 1,722/ 317| 0 | 1,969| 2,02786 | 2,315| 504 154| 10 | 1,753 76 0 29,214
06/09/201218,973 18 | 1,768 283 | 0 | 2,239| 2,00198 | 2,609 529 164| 13 | 1,903 68 0 30,594
07/09/201225,402] 50 | 1,847| 293| 0 | 2,581] 2,01590 | 2,456 520 163| 11 | 1,870 73 0 37,294
08/09/2012 23,587 44 | 2,076 327 | 0 | 1,825 1,701104| 2,096 | 402/ 147| 6 | 1,618 91 0 33,931
09/09/201222,471] 71 | 2,105 325| 0 | 1,049| 1,10460| 1,714 214108| 3 | 1,206 | 122 0 30,43(
10/09/201220,087| 14 | 2,046) 295| O | 1,844| 156760 | 1,776] 357 62 | 7 | 1,323 80 0 29,43
11/09/201218,458) 8 | 1,795 329| 0 | 2,092| 1,85575| 2,244| 475106| 6 | 1,730 66 0 29,171
12/09/2012 18,455 12 | 1,746) 310| O | 2,111| 2,11p78 | 2,454| 558 156| 8 | 1,768 65 0 29,766
13/09/201219,552] 17 | 1,715/ 308| O | 2,265| 2,11688 | 2,654| 526 191 20 | 1,825 71 0 31,27]
14/09/2012 28,265 29 | 1,941] 321| 0 | 2,779| 2,108100| 2,435 | 546 207| 8 | 1,822 75 0 40,55¢
15/09/2012 25,733 22 | 2,189 337| O | 1,646| 1,68879| 1,998| 415175| 12 | 1,620 84 0 35,904
16/09/201219,239) 23 | 1,705/ 270| O | 755 | 827] 31 1,380 17984 | 1 | 919 59 0 25,411
17/09/2012 24,760, 13 | 2,151] 301| O | 1,693| 1,44570| 1,840| 412100 10 | 1,408 88 1 34,207
18/09/201220,195 10 | 1,898/ 351| O | 1,984| 1,81894| 2,180| 533 142| 6 | 1,770 67 0 30,976
19/09/2012 18,138 11 | 1,755/ 297 | O | 2,053| 2,00672 | 2,502| 561 152| 13 | 1,794 65 0 29,354
20/09/201219,117] 12 | 1,766) 320| 0 | 2,264| 2,04[7108| 2,642 | 570 167] 9 | 1,811 72 0 30,831
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA ~|AUTO IMOTO = | 73| T4 | T2 | T3 |T4] T5 [T6|T7| 18| T9 EE1 | EE2 TOTAL
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| AFORO | AFORO |

21/09/2012 25,309, 15 1,962 341 | O 2,625 2,02b79| 2,546| 553 215| 14 | 1,726 65 3 37,410
22/09/2012 22,731) 25 2,084/ 360 | O 1,810| 1,75190 | 2,087 | 469 253| 5 1,573 75 0 33,238
23/09/2012 20,237| 37 1,974/ 353 | O 1,018 1,10862 | 1,699 | 283 238| 7 1,158 59 0 28,169
24/09/2012 19,910, 21 2,080/ 335 1 1,831| 1,66870 | 1,954| 43Q 156| 7 1,273 59 0 29,736
25/09/2012 18,211) 10 1,819 330| O 2,101| 2,02b81 | 2,344 | 514 194| 3 1,675 71 1 29,307
26/09/2012 18,047/ 10 1,711 300 | O 2,053| 2,026105| 2,528 | 535/ 133| 9 1,800 53 1 29,257
27/09/2012 19,211} 9 1,686 266 | O 2,316| 2,02/r85| 2,590| 521 131| 12 | 1,897 58 0 30,757
28/09/2012 27,378 23 1,997| 350 | O 2,682| 2,02/1107| 2,553 | 467/ 150| 25 | 1,986 73 0 39,74%
29/09/2012 24,911) 15 2,123 364 | O 1,845| 1,79676 | 2,243 | 38 168| 11 | 1,671 61 0 35,609
30/09/2012 22,956/ 30 1,964/ 333 | O 1,067 1,0/647 | 1,620| 199 117| 6 1,132 78 0 30,547
01/10/2012 21,982| 16 2,126| 334| O 1,722| 1,60673 | 1,859| 344 136| 6 1,457 69 0 31,663
02/10/2012 18,649 5 1,813/ 336 | O 2,034| 1,91P80 | 2,288| 422 179| 6 1,724 87 0 29,455
03/10/2012 18,662 11 1,663 315| O 2,163 2,10{1111| 2,509 | 480 163 | 11 | 1,857 80 0 30,046
04/10/2012 19,367| 14 1,709) 305| O 2,392| 2,15p114| 2,649 | 481 168| 13 | 1,875 70 0 31,242
05/10/2012 25,935 20 1,883] 345| O 2,660| 2,07p85| 2,459 | 474 162| 16 | 1,829 101 0 37,950
06/10/2012 23,803| 61 2,271 452 | O 1,805| 1,78190 | 2,158 | 448 172| 13 | 1,549 83 1 34,603
07/10/2012 21,988 77 2,195/ 419| O 1,111 1,17950| 1,640| 236 146 4 1,059 65 0 30,104
08/10/2012 20,487 18 2,094/ 346 | O 1,752| 1,59168 | 1,806| 382 113| 6 1,262 59 0 29,92%
09/10/2012 18,129 13 1,837 341 | O 2,036| 1,782113| 2,168 | 426| 122| 7 1,751 52 0 28,725
10/10/2012 18,198 7 1,667 323| O 2,118| 2,0601101| 2,448 | 516 136| 14 | 1,735 89 0 29,324
11/10/2012 18,543 17 1,727) 307 | O 2,309, 2,096102| 2,553 | 502/ 190| 9 1,822 72 0 30,177
12/10/2012 26,102 24 1,897 311 | O 2,619| 2,0/182 | 2,482| 5371 195| 10 | 1,768 82 0 38,098
13/10/2012 23,177) 29 2,175/ 376 | O 1,760| 1,65674 | 2,142 | 426 203| 4 1,619 75 0 33,641
14/10/2012 20,980, 29 2,042/ 393| O 1,014 1,1/861| 1,856| 268 192| 3 1,087 103 0 29,098
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO |MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 | T4 T2 T3 | T4| TS5 T6 | T7 | T8 T9 AFORO | AFORO
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15/10/2012 20,299, 12 2,133 320| O 1,692 1,66657 | 1,892| 41Q171| 9 1,313 100 0 29,974
16/10/2012 18,422 17 1,858| 333 | O 2,094 1,96[193 | 2,353 | 557 193| 7 1,700 76 3 29,588
17/10/2012 18,288 40 1,687 320 O 2,156| 2,13[71107| 2,484 | 514 207 | 7 1,729 90 0 29,676
18/10/2012 19,049, 42 1,679 345| O 2,328| 2,16p93 | 2,597 | 526 233| 9 1,833 59 2 30,899
19/10/2012 25,384, 40 1,922 349 | O 2,559 2,07094 | 2,471 | 511 194| 6 1,861 92 3 37,461
20/10/2012 23,419 109 | 2,199 401| O 1,831 1,69492 | 2,173 | 441 180| 6 1,681 163 0 34,226
21/10/2012 21,048 73 2,070, 375| O 1,080 1,17068 | 1,709| 246 171| 15| 1,170 63 0 29,19%
22/10/2012 21,067 32 2,249| 393 1 1,895 1,66076 | 1,834 | 412 154| 6 1,535 74 2 31,314
23/10/2012 18,686, 19 1,836| 359 | O 2,192| 2,02186 | 2,376| 4874 185| 5 1,760 66 0 30,012
24/10/2012 18,544, 39 1,741 323 | O 2,158 2,12081 | 2,507 | 519 166| 8 1,770 77 0 29,976
25/10/2012 19,119, 21 1,735/ 326 | O 2,379| 2,08b89 | 2,543| 550 188| 5 1,986 41 0 31,026
26/10/2012 25,652 52 1,986/ 360 | O 2,638 2,12495| 2,470| 509 183| 10 | 1,814 76 0 37,893
27/10/2012 23,909, 112 | 2,270, 433 | O 1,805 1,89178 | 2,290| 413 179| 5 1,745 81 0 35,13(
28/10/2012 22,134 70 2,281 445| O 1,212| 1,25063 | 1,746| 243 144| 6 1,203 81 0 30,799
29/10/2012 20,769 54 2,223 342 | O 1,813| 1,74871 | 1,934| 409 118| 8 1,326 83 6 30,81%
30/10/2012 20,137 127 | 1,974/ 345| O 2,216| 2,08P92 | 2,332| 504 138| 6 1,689 92 0 31,649
31/10/2017 23,503| 163 | 2,028 358 | O 2,363 2,13p94 | 2,620| 539 132| 6 1,853 87 0 35,794
01/11/2012 31,288 31 2,386| 376 | O 2,078| 1,71p80 | 2,435| 478 164| 10 | 1,767 64 0 42,808
02/11/2012 31,871 39 1,965| 344 | O 1,401 1,09777 | 1,931| 292 164| 15| 1,470 54 0 40,666
03/11/2012 24,080 37 1,938/ 341 | O 1,265| 1,10656 | 1,585| 27Q 144 | 14 | 1,263 66 0 32,098
04/11/2012 32,012 82 2,266/ 398 | O 986 | 883 40 1,441 16326| 2 951 81 0 39,357
05/11/2012 26,058 231 | 2,710 441| O 1,725| 1,62p83 | 1,790| 391 146| 14 | 1,349 82 5 36,560
06/11/2012 19,442 54 1,965/ 381 | O 2,113 2,12892 | 2,296| 4371 94 | 4 1,733 86 0 30,734
07/11/2012 18,600/ 41 1,802 367 | O 2,189 2,156126| 2,519 | 477/ 140| 16 | 1,752 93 5 30,18%
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO [MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 | T4 T2 T3 | T4| T5 T6 | T7 | T8 T9 AFORO | AFORO
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08/11/201219,370] 49 | 1,802 358 | 0 | 2,304| 2,13[7103| 2,547 | 545/ 155| 6 | 1,977 62 0 31,353
09/11/201225,222] 36 | 1,996 361| 0 | 2,599| 2,16D77 | 2,404| 524160| 8 | 1,903 75 0 37,459
10/11/2014 22,412 77 | 2,228) 428 | 0 | 1,846| 1,75877 | 2,211| 403210| 11| 1,723 72 0 33,379
11/11/2014 20,245 96 | 2,040] 436| 0 | 1,081| 1,160155| 1,784| 236 174| 15| 1,202 | 104 0 28,525
12/11/201219,916] 26 | 2,187| 400| O | 1,747| 1,73670| 1,890| 387 167| 7 | 1,437 63 0 29,969
13/11/2012 18,898 13 | 1,928/ 401| O | 2,255| 2,24MM09| 2,647 | 567/ 203| 14 | 1,958 | 104 0 31,233
14/11/201217,668 46 | 1,657| 322| 0 | 2,000 2,030101| 2,369 | 527/199| 4 | 1,712 | 108 2 28,635
15/11/2014 19,042 23 | 1,754/ 375| 0 | 2,258| 2,1111101| 2,637 | 514 212| 15| 1,921 68 0 30,963
16/11/2012 26,926/ 52 | 2,024] 400| 0 | 2,625| 2,138100| 2,531 | 507/ 231 12 | 1,789 85 0 39,335
17/11/2012 28,869 52 | 2,522| 563| O | 1,812| 1,87787 | 2,277| 441226| 4 | 1,643 | 114 0 40,373
18/11/201422,324| 167 | 2,151] 453| 0 | 1,025] 1,10855| 1,606| 260 200| 5 | 1,091 91 0 30,445
19/11/2012 25,669 56 | 2,224] 471| 0 | 1,335 1,30871| 1,613| 304 187| 4 | 1,070 66 0 34,312
20/11/201220,729] 36 | 2,199 440| 0 | 1,785 1,85482| 1,846| 466 150| 5 | 1,366 84 0 30,958
21/11/201218,601] 19 | 1,779 362| 0 | 2,058 2,158117| 2,362 | 527/ 168| 9 | 1,831 84 0 29,986
22/11/201218,613 27 | 1,763 338 0 | 2,380| 2,23f7116| 2,582 | 599 167| 9 | 2,001 50 0 30,832
23/11/2012 24,734 51 | 1,966) 362| 0 | 2,623| 2,245100| 2,617 | 575/ 186] 12 | 1,861 87 0 37,332
24/11/2012 23,343 42 | 2,252 485| 0 | 1,828| 2,01686 | 2,338| 461184| 10 | 1,748 90 0 34,793
25/11/201220,562] 56 | 2,327/ 519 0 | 1,083| 1,22(58| 1,831| 262174| 6 | 1,188 88 0 29,293
26/11/201220,115] 43 | 2,170 435| 0 | 1,722| 1,72181| 1,952| 453 163| 14 | 1,402 61 0 30,271
27/11/2012 18,645 21 | 1,812 376 | 0 | 2,135 2,17997 | 2,492| 533 148| 5 | 1,815 96 0 30,257
28/11/201217,166] 23 | 1,708 317| 0 | 2,106] 2,19190| 2,724| 584 169| 9 | 1,869 84 0 28,956
29/11/201219,623 33 | 1,769 369 | 0 | 2,433| 2,27103| 2,788 | 571 175| 14 | 2,054 92 9 32,204
30/11/201225,964) 36 | 1,932 404| 0 | 2,675 2,24892| 2,626 497178| 8 | 1,881 86 0 38,541
01/12/201223,309 70 | 2,440/ 506 | 0 | 1,681] 1,75888 | 2,099 33§ 185| 11 | 1,294 96 0 33,779
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA  |AUTO |MOTO EE1 | EE2 |TOTAL
T2 | T3 | T4 | T2 | T3 |T4| T5 |T6|T7 | T8| T9 |,c5o5|aAroRO
102/12/2014 20,810, 62 | 2,304 506 | 0 | 1,120| 1,22p44 | 1,666| 233118 5 | 1,061 | 87 | 0 | 29,155




03/12/2012 20,964 49 2,187 437 | O 1,840| 1,69867 | 1,926| 391 95| 9 1,383 62 0 31,041
04/12/2012 19,519 28 1,901 374 O 2,293| 2,32b84 | 2,518| 473 122| 15| 1,648 99 1 31,300
05/12/2012 19,527 28 1,794/ 340 | O 2,225 2,3585| 2,789| 480 142| 4 1,769 81 0 31,53%
06/12/2012 20,422| 22 1,809| 345| O 2,519| 2,32188 | 2,801| 554 186| 12 | 1,835 90 0 32,914
07/12/2012 26,791| 41 1,997| 377 O 2,827 2,278102| 2,616 | 533 152| 7 1,816 120 0 39,532
08/12/2012 24,609| 70 2,110, 446| O 2,016/ 1,89697 | 2,280| 477 171| 11 | 1,680 106 0 35,863
09/12/2012 22,631| 65 1,970] 423 | O 1,379 1,27441 | 1,923 | 274 175| 2 1,158 109 0 31,31%
10/12/2012 22,487) 72 2,195/ 413| O 2,046 1,87865| 1,973| 43§ 133| 10 | 1,403 83 0 33,113
11/12/2012 20,443 32 1,894| 375 O 2,273| 2,14178 | 2,441| 507 166| 7 1,775 115 0 32,132
12/12/2012 17,006 51 1,717 339 | O 1,684| 1,82p81 | 2,453| 374160| 12 | 1,594 94 1 27,291
13/12/2012 20,634) 29 1,742) 341 | O 2,318 1,8994 | 2,328 | 479 138| 8 1,810 107 4 31,813
14/12/2012 27,876) 22 2,019 342| O 2,730| 2,21082 | 2,541| 523 182| 6 1,803 116 0 40,338
15/12/2012 26,995 64 2,286| 427 | O 1,858| 1,89768 | 2,248 | 468 178| 11 | 1,700 142 0 38,200
16/12/2012 24,373 52 2,022| 457 | O 1,272 1,32048 | 1,859 | 232 159| 8 1,263 102 0 33,06%
17/12/2012 23,747) 33 2,220, 436 | O 1,912| 1,86455| 1,938| 449 113| 8 1,437 88 1 34,212
18/12/2012 21,908 20 1,968| 415| O 2,209| 2,06p81 | 2,271| 533 118| 18 | 1,583 115 5 33,188
19/12/2012 24,603 30 2,041 407| O 2,320| 2,34/776 | 2,769| 606 204| 7 1,981 102 0 37,391
20/12/2012 28,901 22 2,181 486| O 2,697 2,36496 | 2,874| 601 156 | 7 2,009 127 0 42,394
21/12/2012 34,864) 30 2,261| 425| O 2,910| 2,358101| 2,589 | 578 136| 9 1,722 125 0 47,983
22/12/2012 42,276) 62 2,896| 632| O 2,062 2,13884 | 2,544 | 489 197| 9 1,691 120 0 55,080
23/12/2012 36,519, 65 2,772 631| O 1,386 1,28050 | 1,711| 276 214| 5 1,269 96 1 46,178
24/12/2012 25,471) 24 2,364 434 | O 1,210{ 1,05056 | 1,167| 199 109| 3 873 64 0 32,961
25/12/2012 26,034) 58 1,636/ 311 | O 448 | 482 16 720 8 1 409 44 0 30,215
AUTOBUS CAMION E EXCEDENTES
DIA AUTO [MOTO EE1 EE2 |TOTAL
T2 T3 | T4 T2 T3 | T4| TS5 T6 | T7 | T8 T9 AEORO | AFORO
26/12/2012 34,028 41 2,221 533 | O 1,450| 1,41860 | 1,494| 306 77 | 4 1,046 44 0 42,678
27/12/2012 33,449, 32 2,178 479 | O 2,290) 2,00870| 2,251| 473 135| 4 1,632 87 0 45,001
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28/12/2012
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8.4.

8.4.1.

VOLUMEN DE TRANSITO EN EL ANO 2007

3 CARR: PUEBLA - CORDOBA (CUOTA)

CLAVE: 00485

RUTA: MEX-150D ANO : 2007

L UG AR ESTACION CLASIFICACION VEHICULAR EN PORCIENTO
KM TE SC_TDPA A B C2 C3 T3S2 T3S3 T3S2R4 OTROS A B C K' D
PUEBLA 000 3 1 19590 76 42 57 32 35 34 33 07 76 42 198 0.113 0.501
PUEBLA 000 3 2 19530 763 58 29 3. 28 44 08 763 37 20 0085 0.501
T. DER. AMOZOC (CASETA DE COBRO) 2155 1 1 15996 779 45 59 31 34 21 25 06 779 45 176 0.082 0.501
T. DER. AMOZOC (CASETA DE COBRO) 2155 1 215947 79 39 6 28 32 2 24 07 79 39 171 0.088 0.501
~
19-02 Carretera: Puebla-Cérdoba (MEX-150D) Caseta: Amozoc Sentido: 0
Movimiento: Puebla-Amozoc Km: 141.713
TDPA Clasificacion Vehicular en Porciento VTA Volumen de Transito Mensual en Porciento
7,423 A AR B C2 C3 C4 C5 CB C7 C8 C9 VNCI|,709470|ENE_FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP_OCT NOV_DIC
’ 724 03 85 69 64 01 31 12 00 00 08 06| 75 7.0 80 78 86 81 89 86 84 94 86 91
Andlisis

Los usuarios de la caseta de Amozoc.

De los datos recopilados con Secretaria de Conuioiws y Transportes del

afio 2007, la composicion vehicular en porcentajgatalo como base el TDPA de la

autopista registrado en la Plaza de cobro No 26 zamaubicada en el km 141+800

de la autopista México — Orizaba son segun suficasion por tipo de vehiculo los

siguientes:

Automoviles 14888
Autobuses 823
Camion 1744
Camidn con remolque 1993
Otros 77
SUMA 19590

76.00%
4.20%
8.90%
10.20%
0.70
100.00%

Como podemos observar, el mayor porcentaje de iosueorresponde a vehiculos

ligeros con sentido hacia Orizaba y que salen hatiazoc en la plaza de cobro No

27.

Para nuestro caso en estudio que es la salida hieules que transitan hacia

Amozoc, hacia Teziutlan, Perote, Zacapoaxtla y tedparte norte del estado de
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Puebla y el estado de Tlaxcala, deben utilizang&laicarril que existia en la Plaza de
cobro 26 para estos destinos en el afio de 2007.

Haciendo una proyeccion del comportamiento horedo datos de Diciembre de
2013 obtenidos en la Delegacion V Centro Orient€APUFE, pudimos calcular la
distribucion del volumen de transito que tenia andia ordinario en el carril de

salida hacia Amozoc. El cuerpo A corresponde aébsgculos que pasaron por el dia

20 de Diciembre de 2013.

HORA CUERPO| CUERPO TOTAL
A B

1{04:00 a.m 443 441 884
21 05:00 a.m 602 432 1,034
31 06:00 a.m 805 550 1,355
4107:00 a.m 1184 609 1,793
51 08:00 a.m 1586 837 2,423
6] 09:00 a.m 1578 1052 2,630
7110:00 a.m 1276 1444 2,720
81 11:00 a.m 1342 1400 2,742
9112:00 p.m 1490 1532 3,022
10| 01:00 p.m 1510 1463 2,973
11|02:00 p.m 1596 1479 3,075
12| 03:00 p.m 1608 1424 3,032
13/ 04:00 p.m 1614 1546 3,160
14105:00 p.m 1675 1642 3,317
15| 06:00 p.m 1805 1454 3,259
16/ 07:00 p.m 1821 1485 3,306
17)08:00 p.m 1664 1354 3,018
18/ 09:00 p.m 1453 1362 2,815
19/10:00 p.m 1098 1172 2,270
20(11:00 p.m 1,019 829 1,848
21(12:00 a.m 859 662 1,521
22(01:00 a.m 748 582 1,330
23(02:00 a.m 671 492 1,163
24/ 03:00 a.m 547 480 1,027
29,994 25,723 55,717

Como podemos observar, las horas mas criticaS isanulentre las siete de la

mafana y las 11 p.m.
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Ahora trasladaremos esa distribucion en porcealajelumen aforado en el afio de
2007 con los vehiculos que abandonaron la autoBisghla — Orizaba para dirigirse

por el carril hacia Amozoc.

% DEL
HORA VOLUMEN= TOTAL

04:00 a.m. 1.48% 289.34
05:00 a.m. 2.01% 393.18
06:00 a.m. 2.68% 525.77
07:00 a.m. 3.95% 773.31
08:00 a.m. 5.29% 1035.87
09:00 a.m. 5.26% 1030.64
10:00 a.m. 4.25%  833.39
11:00 a.m. 4.47%  876.50
12:00 p.m. 497%  973.16
01:00 p.m. 5.03% 986.23
02:00 p.m. 5.32% 1042.40Q
03:00 p.m. 5.36% 1050.23
04:00 p.m. 5.38% 1054.15
05:00 p.m. 5.58% 1093.99
06:00 p.m. 6.02% 1178.9C
07:00 p.m. 6.07% 1189.35
08:00 p.m. 5.55% 1086.81
09:00 p.m. 4.84%  949.00
10:00 p.m. 3.66% 717.14
11:00 p.m. 3.40% 665.54
12:00 a.m. 2.86% 561.04
01:00 a.m. 2.49% 488.54
02:00 a.m. 2.24% 438.25
03:00 a.m. 1.82% 357.26

100%| 19590.04

De acuerdo con la publicacién No 159 del IMT, etalala siguiente observamos las

siguientes capacidades segun el tipo de caseta:



8.4.2.

Comparacion de Casetas y Capacidades

Clase de caseta Capacidad
en veh/hr
Atendida (Con operaciones de cambio, emision de recibos, etc.) 350
Atendida (Soélo con distribucion de boletos) 500
Automatica (Solo monedas — no fichas) 500
Automatica (Basicamente fichas — pocas monedas) 650
Modo Mixto (Cualquiera de las clases anteriores y cobro electréonico) 700
Dedicada al Cobro Electronico de Cuotas (dentro de una plaza de cobro 1,200
convencional)
Cobro Electronico Express 1,800

Fuente: Humphrey et al, 1992.

El tipo de caseta que existe en nuestro carrilstied® es “Atendida” y tiene como
capacidad 350 vehiculos por hora.

Regresando a la tabla de distribucion horaria devédimenes vehiculares podemos
percatarnos que practicamente en todo el dia etdidgiente el Unico carril que se
tenia disponible en el afio 2007, por lo que se rgeae colas de espera

interminables.

La operacién de la caseta de Amozoc.

La plaza de cobro No 26 de Amozoc, ubicada en ellki+800 de la autopista

México — Puebla — Orizaba, cuenta para su operaciéontrol del paso vehicular

con 16 carriles normales de los cuales 10 sontdsec6 intermedios. Le llamamos

carriles directos a los que permite el paso de IRuelDrizaba y de Orizaba hacia
Puebla. Le llamamos carriles intermedios a la datrasalida de Amozoc, también
lo son los de la entrada y salida hacia Grajales@so dos carriles intermedios de
la entrada de Grajales hacia Puebla correspondes @ carriles intermedios y de

estos 4 corresponden a la entrada y salida de Ammp2cauxiliares que son puestos
en operacion cuando se tienen aforos mayores ess hpico o dias de mayor

demanda, esto ultimo para el flujo del transito gieme de Grajales e ingresa a la
autopista con sentido hacia Puebla.

Dentro de los 10 carriles directos como se muestreel croquis anexo
proporcionado por Caminos y Puentes Federalesgledos y Servicios Conexos, en
la parte central de la bateria de carriles, setiehcarriles reversibles que permiten
en la operacion de la autopista cambiar el serd@airculacion en funcion de la
demanda dependiendo del origen del mayor volumeradsito.

De los 16 carriles normales, se cuenta con un cdérsistema IAVE en

doce de los carriles y también en esos mismoscigerel pago en efectivo y con



8.4.3.

8.4.3.1.

tarjeta de crédito o débito. Los cuatro restantsnjten el pago Unicamente en

efectivo y en tarjeta TPV (terminal de punto detagn

Origen de las colas de espera.

El origen de la Teoria de la colas esta en el egfuge Agner Kraup Erlan
(Dinamarca, 1878 — 1929) en 1909 para analizaomgestion del trafico telefonico
con el objetivo de cumplir la demanda de servi@osel sistema telefonico de
Copenhague. Sus investigaciones concluyeron connuea&a teoria denominada
teoria de colas o de lineas o de espera. En l|al@aed esta teoria es una
herramienta de mucha importancia econémica en mgaebido a que un gran
namero de problemas pueden caracterizarse, corbiepras de congestion entrada-
salida.

e g, ¥ WINIIIIN
llegando eV ados

Figura 1 Un sistema de cola tipico

¢,Que son las colas de espera?

Se conoce comiinea de espera una hilera formada por uno o vara®ntesque
esperan para recibir un servicio. Los clientes poexkr personas, objetos, maquinas
gue requieren mantenimiento, contenedores con maEs en espera de ser
embarcados o elementos de inventario a punto detiseados. Las lineas de espera
se forman a causa de un desequilibrio temporaa éatdemanda de un servicio y la
capacidad del sistema para suministrarlo.

En la toma de decisiones, con frecuencia los med#dolinea de espera son utiles
para la planificacion de la capacidad. Frente #@asecentros de trabajo, como el
mostrador de peajes de un aeropuerto, un centrddainas o un centro de cémputo
central, tienden a formarse lineas de espera. iEgoague los tiempos de llegada
entre dos trabajos o clientes sucesivos variantigrepo de procesamiento también
varia de un consumidor al siguiente. Los modeloslideas de espera usan
distribuciones de probabilidad para ofrecer estiomes del tiempo de retraso
promedio de los clientes, la longitud promedio akefllas de espera y la utilizacion

del centro de trabajo. Los gerentes suelen usa ie$brmacion para tomar
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decisiones acerca de cual es la capacidad masiaatieen términos de costos,

hallando asi un equilibrio entre el servicio aleote y el costo de la capacidad

agregada.

Una posibilidad de 0.0625 significa que la postald de tener a tres clientes en una
fila de registro en un aeropuerto, en un cierto reato del dia, es una probabilidad
de uno en 16. Si este check-in de American Airleregl aeropuerto de Bruselas
puede vivir con cuatro 0 mas pasajeros en lineadpradamente el 6% del tiempo,
un agente de servicio sera suficiente. Si no, besumar mas puestos de registro y

personal.

En la mayoria de los problemas de lineas de esperae presentan en la vida real,
la tasa de demanda varia; es decir, los clientégal a intervalos imprevisibles. Lo

mas comun es que también haya variaciones enmral de produccion del servicio,

dependiendo de las necesidades del cliente.

Los pacientes que aguardan al médico en su consytios taladros descompuestos
gue esperan en una instalacion de reparacion tiemerho en comun desde la
perspectiva de Produccién y Operaciones. Ambaszariil recursos humanos y

recursos de equipos para mantener los valiosogoactie produccion (gente y

maquinas) en las mejores condiciones posibles.
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Los administradores de operaciones reconocen @icarhbio que se lleva a cabo
entre el costo de dar un buen servicio y el cdstdiempo de espera del cliente o la
maquina. Los administradores desean que las fdasspera sean lo suficientemente
cortas, de tal forma que los clientes no se siemaatisfechos y se vallan sin

comprar, 0 que compren pero nunca regresen siestdoekpeor de los casos. Sin
embargo, los administradores estan dispuestosmaitpealguna espera, si esta es
proporcional a un ahorro significativo en los cestiel servicio. Cuando la empresa
intenta elevar su nivel de servicio, se observanaremento de los costos.

Usos de la Teoria de lineas de espera.

La teoria de las lineas de espera se pueden apbcampresas de servicios o
manufactureras, ya que esta relaciona la llegadasdelientes y las caracteristicas
de procesamiento del sistema de servicios condecteristicas de salida de dicho
sistema. El sistema de un servicio puede consistia operacion de cortar cabello en
una peluqueria, o bien, en el departamento desparten una maquina terminada
para atender un pedido de produccion. Otros ejesrg#aclientes y servicios son las
filas que se generan en una plaza de cobro de, pgajeonde los conductores

esperan su turno para pagar su cuota, los camiqoes aguardan para ser

descargados en una planta de acopio de cerealesadainas en espera de ser
reparadas por un acuadrilla de mantenimiento yplxsentes que hacen antesala
para ser atendidos por un médico. Cualquiera gadassituacion, los problemas

referentes a lineas de espera tienen algunos ei@srmemcoman.

Estructura de los problemas de lineas de espera.

El analisis de los problemas de lineas de esparaenaa con una descripcion de
elementos basicos del a situacién. Cada situazspecifica tendra caracteristicas
diferentes, pero cuatro elementos son comunesas &iths:

Un insumo, o poblacién de clientes, que generatesepotenciales.

Una linea o fila de espera formada por los clientes

La instalacion de servicio, constituida por unaspea (0 una cuadrilla), maquinas (o
grupo de maquinas) o ambas cosas si asi se regaixeroveer el servicio que el

cliente solicita.

Una regla de prioridad o disciplina para selecaioglasiguiente cliente que sera

atendido por la instalacion de servicio.
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Poblaciéon
de clientes Sistema de servicio

t ? f Instalaciones
Fila de espera de servicio

A X oAy o
LT

Figural.l. Elementos basicos de los modelos de lineas desesper

Poblacion de clientes.

La fuente de insumos para el sistema de servicina poblacion de clientes. Si el
namero potencial de nuevos clientes para el sistgengervicio resulta afectado
notablemente por el nimero de clientes que ya seeatran en el sistema, se dice
gue esa fuente de insumos es finita. Por ejempfmregamos que una cuadrilla de
mantenimiento se le asigna la responsabilidad @éeaod0 maquinas y dejarlas en
buen estado de funcionamiento. Esa poblacion genkrs clientes para la cuadrilla
de mantenimiento de, de acuerdo con una funcidemrética de tasas de falla de las
maquinas. A medida que un mayor numero de maquali@sentre el sistema de
servicio, ya sea para esperar su turno o paraeparada de inmediato, la poblacion
de clientes disminuira y, por consiguiente, sestegia un descenso de la tasa a la
cual dicha poblacion es capaz de generar otroteli&m consecuencia, se dice que la

poblacién de clientes es finita.

En forma que existe es eblacion de clientes infinita,es aquella en la que el

namero de clientes que entra al sistema no afactash a la cual dicha poblacion
genera nuevos clientes. Por ejemplo, consider@peaacion de pedidos por internet
para la cual la poblacion de clientes esta comdtitpor los compradores que han
recibido un catalogo de los productos que vendenapariia via lista de distribucion

por correo electrénico. En vista de que la poblacié clientes es muy grande y solo
una pequefia fraccion de los compradores hace geeidaon momento determinado,
el numero de perdidos que genera no resulta afeetaforma notable por el numero
de pedidos que estén en espera de servicio o quatsndidos por el sistema que
imparte dicho servicio. En este caso se dice gpeliéacion de clientes es finita.

Los clientes de las lineas de espera pueden deam®ircomopacientes o

impacientes



Cliente paciente.- Es aquel que entra al sisteperypanece alli hasta ser atendido.
Cliente impaciente.- Es el que o bien decide ncaelt| sistema (arrepentido) o sale
de este de este antes de haber sido atendidot(meser

Para simplificar los métodos, en este suplemerit@aremos como supuesto que
todos los clientes son pacientes.

Sistema de servicio.

El sistema de servicio suele describirse en térsidel nimero de filas y la
disposicion de las instalaciones.

Numero de filas.

Las filas de espera se disefian en formardesola filao filas multiples. La figura
1.2 muestra un ejemplo de cada una de esas digp@scEn general, se utiliza una
solo fila en mostradores de aerolineas, cajassibdacos y algunos restaurantes de
comida rapida, mientras que las filas multiples smmunes en los supermercados y
espectaculos publicos como teatro o canchas delfi@uando se dispone de
servidores multiples y cada uno de ellos puede jaatransacciones de tipo general,
la disposicion de una sola fila mantiene a toddss alniformemente ocupados y
proyecta en los clientes una sensacion de queitdac®n es equitativa. Estos
piensan que seran atendidos de acuerdo a su oedéggdda, por el grado en que
hayan podido adivinar los diferentes tiempos deeesjpl formarse en una fila en
particular. El disefio de filas multiples es prdfkricuando algunos de los servidores
proveen un conjunto de servicios limitado. En égtposicion, los clientes eligen los
servicios que necesitan y esperan en la fila dasdsuministrara dicho servicio,
como sucede en los supermercados en las que lasye$peciales para los clientes
gue pagan en efectivo o para los clientes que aompenos de 10 articulos.

Algunas veces, los elementos que esperan su torestdn organizados nitidamente
en filas. Las maquinas que necesitan ser repasadattaller de produccion de una
fabrica pueden permanecer en sus respectivos gigbequipo de mantenimiento es
el que tiene que acudir a cada lugar. A pesar d fpodemos considerar que esas
maquinas forman una solo fila o filas multiplesgyse el nimero de cuadrillas de
reparacion y sus respectivas especialidades. Asimigs usuarios que llaman por el
teléfono para pedir un taxi también forman ung &lanque cada uno se encuentre en

un lugar diferente.
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Instalaciones de servicio
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(b) Filas multiples
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Figura 1.2.Diversas disposiciones de filas de espera.

Disposicién de instalaciones de servicio.

Las instalaciones de servicio consisten en el pafsg'o el equipo necesario para
proporcionar dicho servicio al cliente. La figur& Inuestra algunos ejemplos de los
cinco tipos basicos de disposiciones para laslatstmes de servicio. Los gerentes
deben elegir una disposicion adecuada segun einande sus clientes y el caracter
de los servicios ofrecidos. Algunos servicios reggm un solo paso, también

conocido como fase, en tanto que otros requierarseauencia de pasos.

Instalacion Instalacion Instalaciéon Instalacién

de servicio

de servicio 1 de servicio 2

de servicio 1

m<m

Instalacion

fiff - -l -

b) Un solo canal, multiples fases

i

a) Un solo canal, una sola fase

Instalacion Instalacion
de servicio 1 de servicio 3

Instalacion
de servicio 1

~[@]

de servicio 2

c) Muldples mnalcs, una sola fase
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de servicio 2
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de servicio 2 de servicio 4
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Figura 1.3.Ejemplos de disposicion para instalaciones de @etvi

En el sistema den solo canal y una sola fase¢odos los servicios solicitados por un
cliente suelen impartirse por una instalacion corsolo servidor. En ese caso, los
clientes forman una sola fila y circulan uno poountravés de la instalacion de
servicio. Ejemplos de esto son los servicios deadavautomatico donde los
automovilistas no necesitan salir de sus vehiculdsien, cualquier maquina en la

cual se necesario procesar varios lotes de partes.




La disposicidbn conun solo canal y mdltiples fasesse usa cuando es mas
conveniente que los servicios se impartan en se@ipor varias instalaciones, pero
el volumen de la clientela y otras restriccionesthn el disefio a un solo canal. Los
clientes forman una solo fila y avanzan en formeusecial, pasando de una
instalacion de servicio a la siguiente. Un ejemgl esta disposicion son las
instalaciones donde se realizan los tramites parabtencion de documentos
personales como los pasaportes, donde la primstalanion te toma el formulario
de inscripcion, la segunda toma las huellas digtal la tercera saca la foto del
solicitante.

La disposicion demdltiples canales y multiples fasese presentan cuando los
clientes pueden ser atendidos por una de las aogiakes de la primera fase, pero
después requieren los servicios de una instalad®nla segunda fase, y asi
sucesivamente. En algunos casos, los clientes edepucambiar de canales después
de iniciado el servicio; en otros si pueden hacéslo ejemplo de esta disposicion
son los negocios de lavado. Las maquinas lavadsaslas instalaciones de la
primera fase y las secadoras son las instalacideela segunda fase. Algunas
lavadoras y secadoras estan disefiadas para reijas de mayor volumen, con lo
cual es posible brindar al cliente la posibilid&detegir entre varios canales.

En el problema mas complejo de filas de esperavieteen clientes cuyos servicios
requeridos tienen secuencias unicas, por consigiehservicio no puede dividirse
claramente en distintas fases. En esos casodiga utiadisposicion mixta En esta
disposicion, las filas de espera suelen formaegdra cada instalacion, como en un
caso de talle de produccion intermitente donde ¢eatsjo personalizado tal vez
requiera el uso de diversas maquinas y diferentas.r

Regla de prioridad.

La regla de prioridad determina a que cliente $®ideatender a continuacion. En la
mayoria de los sistemas de servicio que conoceseoaplica la regla de “a quien
llega primero, se atiene primero” (FCFS; del ingliest-come, first-served)El
cliente que esta en primer lugar en la fila de espenen la mas alta prioridad, y el
que llega al final tiene la prioridad mas baja. diras disciplinas para determinar
ordenes de prioridad, se concede la prioridadiehtel que tenga la fecha prometida
de vencimiento mas préxima (EDD; del inglemsarliest due date)o al que
corresponda el tiempo de procesamiento mas corid;(Slel ingles,shortest

procesing time)



Una disciplina prioritaria consiste en una reglanacliente de mas alta prioridad
interrumpir el servicio de otro cliente. Por ejempn la sala de emergencias de un
hospital, los pacientes que llegan con heridasrgpesentan amenazas mas graves
para la vida son atendidos primero, sin importargeé orden hayan llegado. La
construccion de modelos de sistemas con disciptiegwioridad compleja se realiza
comunmente por medio de simulacion por computadora

Distribucion de probabilidad.

Las fuentes de variacion en los problemas de fitagspera provienen del caracter
aleatorio de la llegada de los clientes y de lase®@nes que registran en los ultimos
tiempos de servicio. Cada una de esas fuentes sdelgcribirse mediante una
distribucion de probabilidades.

Distribucion de llegadas.

La llegada de clientes a las instalaciones de @eraieatoria. La variabilidad en los
intervalos de llegada de los clientes a menudceseritbe por medio de una curva de
distribucion de Poisson, la cual especifica la philidad de que clientes lleguen e

T periodo de tiempo.

_ann

—AT
Py =

e
n!

Paran=0, 1,2,...

Donde:

Pn)= Probabilidad da llegadas el periodos de tiempo.

A = Numero promedio de llegadas de clientes poogderi

e= 2.7183.

La media de distribuciéon de Poisson ¥E, y la varianza también €sT. La
distribucion de Poisson es una distribucion discress decir, las probabilidades
corresponden a un namero por unidad de tiempo.

Otra forma de especificar la distribucién de lleamgdonsiste en hacerlo en términos
de tiempos entribegadas de clienteses decir, el intervalo de tiempo entre la llegada
de dos clientes sucesivos. Si la poblacion deteliegenera éstos da acuerdo con una
distribucion de de Poisson, entonces distribucion exponencial describe la
probabilidad de que el proximo cliente llegue dtgdos siguiente§ periodos de
tiempo.

Distribucion de tiempo de servicio.
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La distribucion exponencial describe la probabdidie que el tiempo de servicio del
cliente en una instalacion determinada no sea mgyefl periodos de tiempo. La
probabilidad: puede calcularse con la siguientenéda:

Pinery =1 —e™HT
Donde:
1= Numero medio de clientes que completan el Sereit cada periodo.
t= Tiempo de servicio del cliente.
T= Tiempo de servicio propuesto como objetivo.
La media de la distribucién del tiempo de servie®1/y, y la varianza (1f1)A
medida qud incrementa, la probabilidad de que el tiempo deice del cliente sea

menor quel se va aproximando a 1.0.

Uso de modelos de filas de espera para analizar opeiones.

Los gerentes de operaciones suelen utilizar modielddas de espera para establecer
equilibrio entre las ventajas que podrian obtenerementando la eficiencia del
sistema del servicio y los costos que esto implaemas, los gerentes deberian
considerar los costos por no hacer mejoras alnssstéargas filas de espera o los
prolongados tiempos de espera resultantes de estmgan que los clientes se
arrepientan o deserten. Por lo tanto, es precisdapigerentes estén interesados en
las siguientes caracteristicas de operacion dehsss

Longitud de fila. El nimero de clientes que forma una fila de espaftaja alguna
de estas dos condiciones: las hileras cortas signifque el servicio al cliente es
bueno o que la capacidad excesiva, y las hilergadandican una baja eficiencia del
servidor o la necesidad de aumentar la capacidad.

Numero de clientes en el sistem&l niumero de clientes que conforman la fila y
reciben servicio también se relaciona con la efai& y la capacidad de dicho
servicio. Un gran numero de clientes en el sistpno&oca congestionamiento y
puede dar lugar a la insatisfaccion del clienteyemos que el servicio incremente su
capacidad.

. Tiempo de espera en la filaLas filas largas no siempre significan tiempo sigeea
prolongados. Si la tasa de servicio es rapida, flaalarga puede ser atendida
eficientemente. Sin embargo, cuando el tiempo @erasparece largo, los clientes

tienen la impresién de que la calidad del senésiaeficiente. Los gerentes tratan de



cambiar la tasa de llegada de los clientes o d#idisel sistema para que los largos
tiempo de espera parezcan mas cortos de lo queeet son.

Tiempo total en el sistemaEl tiempo total transcurrido desde la entradasibsia
hasta la salida del mismo ofrece indicios sobrélproas con los clientes, eficiencia
del servidor o capacidad. Si algunos clientes pdsamasiado tiempo en el sistema
del servicio, tal vez sea necesario cambiar laiglisa en materia de prioridades,
incrementar la productividad o ajustar algun madodpacidad.

Utilizacion de las instalaciones de servicid.a utilizacion colectiva de instalaciones
de servicio refleja el porcentaje de tiempo queassgiermanecen ocupadas. El
objetivo de la gerencia es mantener altos nivetesitdizacion y rentabilidad, sin
afectar adversamente las demas caracteristicgsetdacmn.

El mejor método para analizar un problema de fie®spera consiste en relacionar
las cinco caracteristicas de operacion y sus réspsecalternativas con su valor
monetario. Sin embargo, es dificil asignar un vakrondmico a ciertas
caracteristicas (como el tiempo de espera de antelien un banco). En estos casos,
es necesario que un analista compare el costoareceara aplicar la alternativa en
cuestién, frente a una evaluacién subjetiva delocqae implicaria el hecho de no
hacer ese cambio.

Finalmente se concluye con lo siguiente.

Los objetivos de la teoria de colas consisten en:

Identificar el nivel 6ptimo de capacidad del siséeque minimiza el coste global del
mismo.

Evaluar el impacto que las posibles alternativamddificacion de la capacidad del
sistema tendrian en el coste total del mismo.

Establecer un balance equilibrado ("6ptimo") etdeconsideraciones cuantitativas
de costes y las cualitativas de servicio.

Hay que prestar atencion al tiempo de permanencial sistema o en la cola: la
"paciencia” de los clientes depende del tipo deicderespecifico considerado y eso
puede hacer que un cliente "abandone” el sistema.

DEMOSTRACION

Pn: Probabilidad de que haya exactamente n clientet ®stema
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L: Numero esperado de clientes en el sistema.

Lg: Longitud esperada de la cola (excluye los cliegtesestan en servicio).
W: Tiempo de espera en el sistema para cada cliente

W: E (W)

W q: Tiempo de espera en la cola para cada cliente.

Wa: E (Wa)

El tiempo de estancia de un cliente en el sistaaralaciona con el tiempo de

espera de un cliente en la cola,

L1
w=w,+-—
!

El nimero de clientes que por término medio senesténdiendo en cualquier

momento es:
A
r=L—Lq=/1*(W—Wq)=E

En un sistema de un Unico servidor:

L_Lq=Zn*pn_2(n_1)*pnzzpn=l_pO
n=1 n=1 n=1

La probabilidad de que un sistema de un Unico derasteé vacio es pO=l-
La probabilidad de que un servidor (de un sisteena skervidores en paralelo)

esté ocupado en el estado estable es:

A
pb—’o—c*u

El tiempo de estancia del cliente (i+1) en la @da
0 siw +5O -TO <0

Donde S (i) es el tiempo de servicio del clientg iT(i) es el tiempo que

transcurre desde la llegada del cliente y hadtadada del cliente (i+1).

DISTRIBUCION DE LAS LLEGADAS
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La distribucion del proceso de las llegadas paealinea de espera involucra
determinar la distribucién de probabilidades dehato de llegadas en un periodo
dado
Las llegadas ocurren de manera aleatoria e indepdad
Distribucién de probabilidad poisson da una buarstdpcion del patron de llegada.

e

P() = x!

Para X=0, 1, 2,3...
X= Numero de llegadas en el periodo
A= Promedio o niumero medio de llegadas por periodo
e=2,71828
DISTRIBUCION DE LOS TIEMPOS DE SERVICIO
El tiempo de servicio es aquel que pasa un cliemta instalacion de servicio
una vez que este se ha iniciado.
Los tiempos de servicio son rara vez constantes.
Los tiempos de servicio siguen una distribuciopadabilidad exponencial.
La probabilidad de que el tiempo de servicio seaane igual a un tiempo
de duracion t es:

P(tiempo de servico) <1=1—e™*

u= Promedio o numero medio de unidades que puddedase por periodo

FORMULAS para desarrollar las caracteristicas derapén en estado

estable de una linea de espera de un solo caliefbdps solo cuando >
L 2
Factor de utilizacionp = r

Probabilidad de que no existan unidades en ehsiste

u
Numero promedio de unidades en la linea de espera.
/12
= (e —24)
Numero promedio de unidades en el sistema.
Lg = A
(=2
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Tiempo promedio que utiliza la unidad en la linesedpera.

_Lq

Tq 7

Tiempo promedio que una unidad ocupa en el sistema.

Probabilidad de que una unidad que llega tieneegperar servicio.

=

Probabilidad de que el sistema este n unidades.

An
Pnz (E) PO

(M/m/K) modelo de linea de espera de multiples lesnaon llegadas poisson y

tiempos de servicio exponencial.

. La linea de espera tenga dos o mas canales

. Las llegadas siguen una distribucion de probdduilipoisson

El tiempo de servicio de cada canal sigue undrildi€ion de probabilidad
exponencial

La tasa media de servicio p es la misma parawadae los canales

Las llegadas esperan en una sola linea de egpamtonces pasan al primer canal
abierto para su servicio

La disciplina de la cola es PEPS (Primero eragnprimero en salir)

FORMULAS, solo aplicables cuando: Kju.>
A= Tasa media de llegadas del sistema.
pn= Tasa media de servicio de cada canal.
K= Numero de canales.

Probabilidad de que no exista unidades en el sestem
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1

T S G G ()
=0 nl K! \Ku-—41
2. NuUmero promedio de unidades en la linea de espera.
A/wX 4
la=1% —(1451()1(“&,1)2 *Fo
3. Numero promedio de unidades en el sistema.
Ly=1Lq+ &
u
4. Tiempo promedio que ocupa una unidad en la linessgdera.
L
Tq = 761
5. Tiempo promedio que una unidad ocupa en todo telnsas
Ts=Tq+ l
u
6. Probabilidad que existan n unidades en el sistema.
&)
B, = *:l! P, ——>n<K
NG
(H) -——> n>K

"R
A= Tasa de llegada
1/A= Tiempo promedio entre llegadas
pu= Tasa de servicio

1/p= Tiempo promedio de servicio

8.4.4. Sistemas de cobro en Europa.

INGLATERRA.

En Inglaterra se han aplicado los sistemas de GEDro Electréonico de Cuotas)

para reducir los congestionamientos. Un ejemplel esuce del rio Tdmesis donde la
agencia DRC (Dartford River Crossing) opera loselés y puentes sobre el rio
Tamesis que se encuentran localizados a 25 knteatled_ondres. Una compaiiia de
sefialamientos y equipos electrénicos francesa (C8BEalO los sistemas de CEC
utilizando etiquetas de identificacién_o transpaad&l objetivo inicial para el uso

de los transponders era de 5000 a 10000 vehiculos.



8.4.5.

El sistema comenzé a funcionar en abril de 1992omémado “Dart Tag”. El
transponder se instala en la parte central delbpaes de los vehiculos. El cruce
tiene un promedio de trafico diario de 90000 veloikly cuenta con un total de 24
casetas de cuota (18 manuales, 12 automaticas|isimas de CEC y 6 mixtas). El
sistema incluye la pre-clasificacion y listado ddiculos robados. Las opciones de
pago son en efectivo, por tarjeta de crédito, cekegupagos en bancos. (Directorate
General for Transport, European Commission, 1995).

FRANCIA

En Francia existe una red de autopistas de cuot86@ km donde existe una gran
variedad de métodos de pago de peajes. Estos rsétumiayen pago en efectivo, en
cheques, tarjetas de banco y tarjetas emitidakp@oncesionarios de las autopistas.
Hasta marzo de 1991, aproximadamente el 30% del gaguota se realizaba con
tarjetas de cddigo magnéticas (Venable et al, 1995)

La coleccién automatica de peaje (telepeaje) camgita los sistemas de pago que
se han instalado en diferentes sitios, los quebssitamente areas suburbanas con
trafico regular. En julio de 1993, las agenciasrageras de la coleccion de peaje
acordaron implementar un sistema estandar de CEEl émbito nacional. Los
nuevos sistemas utilizan tecnologia de tarjetadigeintes que permite a los usuarios
pagar la cuota sin detenerse. Con este sistemanrgluctor inserta la tarjeta
inteligente en un_transponder; la tarjeta es laidantrol remoto aplicando la tarifa
correspondiente cada vez que el vehiculo pasar@oplaza de cuota.

ITALIA.

En Italia, en 1990, la compaiiia Autostrade Comnamime S.p.A. instalo el
sistema Telepass, primer sistema en el mundo queequiere que los vehiculos
paren para pagar cuotas. El sistema fue instalad@m en un carril y actualmente
se estad desarrollando su instalacion en carrilelipte8, siendo su instalacion
compatible con los sistemas manuales y automéadictosles.

Existen también aplicaciones de los sistemas de €EGQiros paises europeos como
Noruega, Portugal, Espafia, Holanda y Suecia.

Sistemas de cobro en Estados Unidos.

Dentro de los desarrollos de los sistemas de CE@gencias de los Estados Unidos
estan la de los estados de California y FloriddoEgroyectos son respaldados

principalmente por los Departamentos de Transgd@T) de los estados, asi como
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también existe una participacion de la AdministiaciFederal de Carreteras
(FHWA).

En octubre de 1988, el departamento de transpert€atifornia (Caltrans) llevo a
cabo una prueba de IAV en el puente Coronado -[Bego. Este sistema utiliza
tecnologia de ondas acdusticas; las tarjetas cuerdanun numero Unico que
identifica al vehiculo que va instalada en el pasak del vehiculo y que puede ser
leida por medio de una antena de radio frecuencia.

Posteriormente en junio de 1991, Caltrans impletneigtemas de CEC en otros
puentes que tienen bajo su administracion come &ah Francisco — Oakland Bay.
La Agencia de Corredores de Transporte (TCA) irvien 1990 2.1 billones de
dolares para la puesta en operacion de los sistéen@&C en el Condado de Orange
en California, en donde se estan aplicando laotegias mas avanzadas de los SIT
para reducir los congestionamientos en las plagasidta (Venable et al, 1995). Se
planea instalar un sistema de manejo de traficistexafdo para apoyar a las
autoridades encargadas del control de trafico slauéopistas de cuota. Este sistema
tendra un centro de operaciones, sefiales de mengaj@bles, contadores en
rampas, circuito cerrado de television y sensores.

En el estado de Florida existen diferentes progeptya implementar el CEC, uno
de ellos es el de la Isla Bay Harbor que en 198@wés del gobierno local decidio
mejorar la eficiencia de su sistema de recoleccdiérpeajes implementando seis
sistemas Laser de identificacion automatica eplE=as de cuota que tienen un flujo
vehicular de 20000 vehiculos diarios.

El sistema tiene tres caracteristicas claves @heyr Mierzejewski, 1993): 1) los
exploradores o scanners tienen la capacidad deiteeddigo de barras en cualquier
condicion climatolégica; 2) capacidad de los egsipara distinguir entre diferentes
tipos de matriculas; y 3) capacidad de lecturaudére codigos de barras diferentes.
El sistema laser de cddigo de barras redujo laasf®r del pago de peaje hasta 5
segundos por transaccion, ya que anteriormentepesteso se hacia en 8 segundos

por vehiculo y actualmente se realiza en 2.5 @8rs#os.

En el estado de Oklahoma se esta planeando sustigistema de cobro electrénico
actual de sus autopistas, que ha operado desdeyl§8#& utiliza una tarjeta de
lectura por uno mas avanzado que utilice tarje¢akectura y escritura. Para llevar a

cabo los estudios correspondientes se contratGcantgania Transcore y se espera
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8.4.7.

gue en un futuro préximo se tengan elaborado laegdl para la actualizacion del
sistema. (Tecno Vial Mundial, 2000).

Estos son algunos ejemplos de las diversas amlinegide los Sistemas de CEC en
los Estados Unidos, donde la mayoria de los estadersan con diversos proyectos
encaminados a reducir los congestionamientos ymggar sus instalaciones
aplicando este tipo de sistemas.

Sistemas de cobro en Asia.

JAPON

La Corporacion Publica de Autopistas de Japon @iHimpulsado la investigacion
en las tecnologias de los sistemas CEC y manei@afien. Actualmente la mayoria
de las autopistas de cuota son operadas por lquiH-ha implementado los sistemas
de tarjetas magnéticas. Las tarifas varian depeddide las distancias recorridas y
actualmente la JH esta interesada en el desadelltecnologias para tarjetas de

identificacion de lectura/escritura.

HONG KONG

En enero de 1992, el gobierno de Hong Kong aprabdlan piloto de 30 dias
aplicando equipos de CEC y de IAV en conjunto cansistema que funciona a
través de la elevacion de tarifas en las horas piEdas autopistas de cuota.
Posteriormente a este proyecto, se instalaron esjui@ IAV de RF en dos casetas de
cuota del tinel Aberdeen, el cual es manejadog@ompariia Cross Harbor Tunnel,
siendo uno de los objetivos implementar estos reeteen otros tuneles de Hong
Kong (Venable et al, 1995).

Este nuevo sistema tuvo gran aceptacion por partesdusuarios, debido a la opcion
de adquirir un transponder con un pago anual fijeual se podia efectuar en
efectivo, con tarjeta de crédito y otros sistemagago, ademas de que el sistema
permitia a los usuarios hacer pagos anonimos, ibgrefose en términos de
privacidad.

Otros paises Asiéticos que han implementado el &Eforma exitosa son Malasia y
Singapur.

Sistemas de cobro en México.

Tradicionalmente, el cobro de cuotas en las caa®ten México, al igual que en

otros paises, ha estado asociado a la necesidaecalear fondos para cubrir los
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gastos de mantenimiento y recuperar los gastosmraccion de la infraestructura
carretera. Los métodos de cobro comunmente usaosies tipo manual. Estos
requieren que el conductor detenga su automovilaecaseta de cobro, baje su
ventana y entregue al operador de la caseta daresfectivo para cubrir el importe
de la cuota.

Por su parte, el operador de la caseta entregandluctor el cambio, también en
efectivo, en caso de que no se haya cubierto erimgxacto y un comprobante de
pago que identifica la plaza de cuota, la casathpta y fecha del cruce y el monto
de la cuota. Una vez terminada la operacién de,mabre la barrera localizada al
final de la caseta y el vehiculo puede proseguiiae.

Este tipo de sistemas de cobro tradicional requieren uso intensivo del suelo en el
cual se instalan las plazas de cobro, la cont@atel personal encargado de operar
las casetas de cuota y el tiempo empleado en aeddiz operaciones de cobro. Los
sistemas de CEC, por su parte, reducen la necesldadso del suelo y de
operadores, ademas del tiempo necesario para laocie Por este motivo, los
sistemas de CEC se consideran superiores a lemsistde cobro tradicionales tanto
para los agencias operadoras de los sistemas tieanmo para los usuarios.

En México, CAPUFE contratd, en abril de 1992, actanpafiia Amtech para
implementar un sistema de CEC en las diferentexpatias de cuota y puentes que
tienen bajo su administracion. El sistema incluysoéiware de recoleccion de tarifas
y el hardware para la IAV que son propiedad detamafiia Amtech.

El sistema se instald, inicialmente, en 134 cagigasiota en 58 plazas. La puesta en
operacion comenzo6 a mediados de 1992 y la compat@igra Ingenieria S. A. de C.
V. participé activamente en el proyecto. El valwoicial del contrato fue de
aproximadamente 2 millones de ddlares incluyendmedinistro de 5000 tarjetas de
identificaciéon electrénica (Venable et al, 1995).

El sistema consiste en la instalacion de sensoaea @etectar la presencia de
vehiculos y clasificarlos de acuerdo al nimero @s,easi como también de la
instalacion de una antena lectora de RF, que Beaupiara identificar las etiquetas
instaladas en el parabrisas de los vehiculosskmg, hasta la fecha, es utilizado en
su mayoria por empresas de transporte regular ¢iomas de autobuses y algunas
empresas de transporte de carga.

El objetivo principal del sistema era la reduccd®nlos congestionamientos que se

presentan en las diversas plazas de cuota delspaisnbargo esto no se ha logrado
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debido a que los problemas de congestion se rati@rincipalmente con los

automoviles particulares ya que estos son el mpgarentaje de los vehiculos que
circulan por las autopistas de cuota.

La contratacién del sistema IAVE no ha sido extepsa parte de vehiculos

particulares debido a, entre otras, las siguierdesnes: La necesidad de que el
usuario cuente con una tarjeta de crédito bancaspaldada por los sistemas
internacionales Master Card o Visa. La circulaghrto frecuente de los usuarios
gue utilizan automdviles particulares por las aistag. El tener que cubrir un fondo
de garantia de 1000 pesos asi como un cargo aouaema del sistema de 300

pesos (Centro de Informacién para Contrataciorsttéma IAVE, 1999).

Resumen de los sistemas analizados.

De acuerdo con la informacion disponible analizadalemos concluir que los
sistemas mas eficientes son los de Cobro Electv@edCuotas comparado con el
sistema de cobro manual. La tabla siguiente nostraula capacidad de cobro en
vehiculos por hora dependiendo del tipo de casetasté instalada. (Publicacion
No 159 del IMT, afio 2000).

Comparacion de Casetas y Capacidades

Clase de caseta Capacidad
en veh/hr
Atendida (Con operaciones de cambio, emision de recibos, etc.) 350
Atendida (Solo con distribucion de boletos) 500
Automatica (Soélo monedas — no fichas) 500
Automatica (Basicamente fichas — pocas monedas) 650
Modo Mixto (Cualquiera de las clases anteriores y cobro electréonico) 700
Dedicada al Cobro Electronico de Cuotas (dentro de una plaza de cobro 1,200
convencional)
Cobro Electronico Express 1,800

Fuente: Humphrey et al, 1992.

Resulta evidente de acuerdo con la tabla el inaneanen la capacidad de cobro en
vehiculos por hora cuando se utiliza un sistema @Hgartir de utilizar un modo
mixto y aun mas cuando se destinan carriles edps@ara el cobro electronico.
Suponiendo que la caseta que en una plaza de selitvieran cuatro casetas de la
clase “Atendida” tendriamos una capacidad de 14b@culos por hora, pero si a esa
misma plaza de cobro le destindramos dos caset&otheo electronico de Cuotas”
y dos “Atendidas” tendriamos en teoria una capdcidatalada de 700 mas 2400

vehiculos, dandonos un total de capacidad de 3éblzwios atendidos por hora, es
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decir mas del doble de la capacidad utilizando &mua personal y la misma

cantidad de carriles y por ende la misma superfieisuelo.

A continuacion se presenta una tabla con los segertilizados en otros paises.

INICIO DE

PAIS OPERACION | SISTEMA OTROS SISTEMAS
EUROPA
INGLATERRA 1992 CEC: Transponder Manual, TarjetheGues.
FRANCIA 1993 CEC: Telepeaje Manual, Tarjeta, Cheques.
ITALIA 1990 CEC: Telepass Manual, Tarjeta, Chexjue
AMERICA
ESTADOS 1988 IAV Monedas
UNIDOS 1990 SISTEMA LASER | Tarjeta bancaria

DE

IDENTIFICACION
ASIA
RF: Similar alas |Pagos calculados en
JAPON 1992 utilizadas en el arcg funcion
norte del recorrido.
HONG KONG 1992 CECyIAV Permiten pagos anuales.
MALASIA CECyIAV
SINGAPUR CECy IAV
MEXICO
Manual y tarjeta
1992 IAV bancaria
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8.5.

8.5.1.

8.6.

Propuesta de solucion a la salida de Amozoc.
Eleccidén de un sistema de cobro de peaje para laseda de Amozoc que reduzca

las demoras actuales.

Dado que en el afio de 2007 la Plaza de Cobro Nwol@7isponia de una sola caseta
para realizar el cobro y este era de manera mammalina capacidad de cobro de
peaje de 350 vehiculos por hora, y considerando mggelta complicado la
adquisicién de terrenos aledafios para poder ameplianimero de carriles es
deseable que utilizando la misma superficie deosselrealicen modificaciones a
dicha caseta, adicionando cuando menos un carrifg@aseta y que ambos sean de
tipo mixto, es decir que se realice el cobro mam@hbinado con el cobro
electronico de cuotas, de esta manera se tendrieapacidad de 1400 vehiculos por

hora.

Como nuestra demanda actual en horas pico es de \dRiculos por hora
tendriamos una holgura de 211 vehiculos.

Conclusiones y recomendaciones.

Las ventajas que se tienen al utilizar el sistem&dbro Electronico de Cuotas es
aparentemente mayor comparado con el costo de nmeplar dicho sistema.
Siempre sera atractivo ofrecerle al usuario un pagacuota mas agil y que le
permita disminuir las demoras en su recorrido, casno la posibilidad de tener
varios modos de cobro.

Los sistemas electronicos disponibles en la adadlpermiten que el usuario tenga
a su alcance sistemas de cobros mas variadod,dartara que se tengan pagos mas
equitativos dependiendo de las necesidades dehage uso de las vialidades de
cuota, por ejemplo, podria tener una tarifa muirda el vehiculo que transita con
carga y el que lo hace vacio, o el que usa lateaaren horas con alto volumen de

vehiculos y el que lo hace en horas de menor tmansi
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Por otra parte, hay que realizar campafnas encaasnadorjar la cultura con los
usuarios del uso de los sistemas electronicos lol® cte cuota, porque seria obsoleto
tener la tecnologia instalada y que esta sea igaoyadesaprovechada, pudiendo

resultar una inversion onerosa.

La instalacion de estos sistemas es muy costosdp e seria deseable realizar
estudios de costo — beneficio que permitan evadutactibilidad de recuperacion de
la inversion, y conocer que tan dispuesto estasehno a hacer uso de estos

sistemas.

Anexos.

8.7.1. Calculo de la cola de espera de la caseta éauc.

Antes de empezar con los célculos correspondiersestomara en cuenta lo
siguiente.

La poblacién de la cola se considerara infinitayya el nimero de autos que entran
al sistema (caseta Amozoc) es muy grande.

La caseta cuenta 8 carriles de cobro de peaje bosasentidos.

Los clientes en la cola de espera se considera@arntes pues no pueden abandonar
el sistema.

La disposicion de instalacion de servicio de laetaase tomara como multiples
canales de un solo servicio, en este caso el serscel cobro del peaje.

La regla de prioridad que rige el sistema es: FQ@iFS-come, first-served) “a quien

llegue primero, se atiende primero”.
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De la presente investigacion se conoce que el TRRA01127veh/dia.

Esto quiere decir que el nimero promedio de llegpda periodo es:

A= 101127veh/dia.= 4213.625 veh/ hr.

Para obtener el nUmero medio de clientes que coampé servicio en cada periodo
(1) nos apoyaremos en la siguiente tabla. Obtedetiananual “Tecnologias para el
cobro electronico de cuotas en carreteras y puerdes la Secretaria de

Comunicaciones y Transportes (SCT), Instituto Mamo del Transporte (IMT).

Comparacion de Casetas y Capacidades

Clase de caseta Capacidad
en veh/hr
Atendida (Con operaciones de cambio, emision de recibos, etc.) 350
Atendida (Sélo con distribucion de boletos) 500
Automatica (So6lo monedas — no fichas) 500
Automatica (Basicamente fichas — pocas monedas) 650
Modo Mixto (Cualquiera de las clases anteriores y cobro electrénico) 700
Dedicada al Cobro Electronico de Cuotas (dentro de una plaza de cobro 1,200

convencional)

Cobro Electrénico Express 1,800
Fuente: Humphrey et al, 1992.

Para el caso de la caseta de Amozoc tomaremosr dalqu= 350 veh/hr. Que
corresponde al tipo de caseta “atendida (operagidaecambio, emision de recibos,
etc.)
Célculos.
Utilizacion promedio del sistema.

p= A

Sp

_ 4213.625 veh/hr

5 (350%’1)

p = 0.4664

Probabilidad de que cero clientes estén en ehsiste

[

p

-1

Po =

5i(smzs /350)" | (81625 /350 )5( 1 )
. n! 51 1 — 0.4664
n=

po = 0.067 = 9.5%
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NUmero promedio de autos en la linea de espera.

7 si(1-p)?
L 0.067(816.25/350)°(0.4664)
- 5! (1 — 0.4664)2
L, = 0.063 veh.
Tiempo promedio de espera en la fila.
L
q
Wo=—
0.063veh

9~ 816.25 veh/hr
Wy =.0000075 hrs.

Tiempo promedio transcurrido en el sistema, indwetservicio.

1
W =W, +-
i

W =.0000015 hrs +
veh

350—

hr

W = 0.0029 hrs.
Tiempo promedio de clientes en el sistema de servic
L=2Aw
L =816.25veh/hr (.0029hrs.)
L =2.28 vehiculos.

Probabilidad de que no exista unidades en el sestem

1
P
o~ ZK 1(/1/l1) +(/1/H)k( ku )
K!' \Kp—-141
1
Po = 28 ; (413. 625/350)” (413.625/350)8 ( 8 % 350 )
n! 8! (8 *350) —413.625
Py, = 0.3067

Numero promedio de unidades en la linea de espera.



B A/ W¥ An .
(K- D! (Kp—2)?

_ (413.625/350)° (413.625 * 350)
(8= 1)!((8%350) —413.625)2

Lg = .000005

Numero promedio de unidades en el sistema.

Lq Py

* 0.3067

A
LS=Lq+E

Tiempo promedio que ocupa una unidad en la linessgera.

_Lq
2

Tiempo promedio que una unidad ocupa en todo telnses

Tq

T T+1
s=Tq+ —
1

Probabilidad que existan n unidades en el sistema.

Gl

P, = P, ——>n<K

P, P, ——> n>K

T KKK
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