
BENEM£RITA UNIVERSIDAD  

AUTčNOMA DE PUEBLA 

 

FACULTAD DE ECONOMĉA  

SECRETARĉA DE INVESTIGACIčN Y ESTUDIOS DE  

POSGRADO 

 

Disputa geoestrat®gica en Dari®n: autonom²a de los 

tr§nsitos migratorios ante su instrumentalizaci·n en el 

sistema mundo contempor§neo 

 

T E S I S 

 

QUE PARA OBTENER EL GRADO DE 

MAESTRA EN DESARROLLO ECONčMICO Y 

COOPERACIčN INTERNACIONAL 

PRESENTA: 

Jesica Carrillo Gonzalez 

 

DIRECTORA DE TESIS: 

Dra. Ada Celsa Cabrera Garc²a 

 

COMIT£ TUTORIAL: 

* Dra. Beatriz Martinez Carre¶o 

* Dra. Blanca Laura Cordero D²az 

 

 

 

PUEBLA, PUE. JUNIO 2023 



 
II 

 

DEDICATORIAS 

 

Quiero dedicar este trabajo a mi mam§, Olga, mi pap§, El²as y mi esposo, Mauricio, 

quienes durante este tiempo atestiguaron la pasi·n y los retos que supuso para m² llevar este 

trabajo a t®rmino, y los enfrentaron junto a m², apoy§ndome y motiv§ndome. A mis perritas 

Jazz, Sol y Blue por su amor incondicional.   

A Isabella Canela de la Gata Negra en Sapzurro, por ser mi gu²a y ayuda durante esos 

d²as de aventura por el cabo, y por su apertura para compartirme las historias del camino 

migrante. A Ćngela y Sof²a Escobar de La Mari§polis en Necocl², por recibirme y llenarme de 

buena energ²a. A Juan Camilo Ritor® de Pedazos de Nuestra Historia por brindarme una 

perspectiva local y respetuosa de la historia del Golfo de Urab§. 

A Maribel, Alexander, Lorena y Benjam²n en Dari®n, por recibirme e incluirme en su 

equipo de trabajo y sus actividades en Dari®n como si nos conoci®ramos de toda una vida. A 

Olga por compartirme su techo en Dari®n y los frutos de las cosechas en su jard²n, por hacerme 

sentir en familia. 

A V²ktor, Osei, Malemba, Chadai, President y Uwa, por confiarme sus relatos y los 

deseos que los motivaron a continuar la ruta, por romper el prejuicio del tr§nsito migratorio 

victimizante y resistir. 

Esta dedicatoria la plasmo como reflejo de la profunda admiraci·n y respeto que siento 

por las personas que est§n en campo como comunidades locales, trabajadoras y trabajadores de 

organismos internacionales y gubernamentales, quienes atienden, a veces m§s all§ de sus 

posibilidades, a las personas migrantes que transitan por Dari®n. 

Es esencial aclarar que la cr²tica que se desarrolla a lo largo de este trabajo de 

investigaci·n est§ dirigida a los poderes globales y a quienes financian y encabezan las 

instituciones que se han convertido en medio para los mismos. El abordaje cr²tico que se realiza 

en este documento no debe reducirse a que las condiciones aqu² revisadas son buenas o malas, 

sino que est§n presentes en un contexto particular con muchos matices, y por lo tanto pueden y 

deben cuestionarse. 

  



 
III 

 

AGRADECIMIENTOS 

 

A la Dra. Ada Cabrera, mi Directora de tesis, por su tiempo, paciencia y confianza en m² 

para estructurar este trabajo y trasladar las ideas sobre Dari®n a espacios donde se comparte 

cr²ticamente el conocimiento. Adem§s, por integrarme en grupos de investigaci·n que 

enriquecen las ideas y la discusi·n sobre las migraciones. 

A la Dra. Blanca Cordero y a la Dra. Beatriz Mart²nez por el tiempo e ideas que dedicaron 

y compartieron para este trabajo. Sus aportes fueron esenciales para poder estructurar el enfoque 

cr²tico y reflexivo de esta investigaci·n. 

A la Defensor²a del Pueblo de Panam§ por abrirme las puertas y la regional Dari®n por 

brindarme seguridad y llenarme de calidad humana todos los d²as que pude compartir junto a 

ellas y ellos en Dari®n. 

A la Maestr²a en Desarrollo Econ·mico y Cooperaci·n Internacional de la BUAP y su 

cuerpo docente por brindarme las herramientas y habilidades necesarias para cuestionar y 

proponer soluciones. Sus ense¶anzas y orientaciones fueron cruciales para la realizaci·n de este 

trabajo. 

Quiero agradecer al Consejo Nacional de Ciencia y Tecnolog²a (CONACYT) por la beca 

otorgada para estudiar la Maestr²a en Desarrollo Econ·mico y Cooperaci·n Internacional de la 

BUAP. Gracias a su apoyo financiero, pude continuar con mis estudios de posgrado y contar 

con los recursos necesarios para llevar a cabo esta investigaci·n. 

Asimismo, deseo expresar mi agradecimiento a la Vicerrector²a de Estudios de 

Posgrados de la BUAP por su respaldo y por brindar recursos para el fomento de la 

investigaci·n. 

Finalmente, quiero agradecer a Dari®n y a su gente porque fue mi casa durante dos meses 

que me llenaron de ense¶anzas, es un lugar tranquilo y de sensaciones hermosas si no se lleva 

la carga del tr§nsito migratorio. 

  



 
IV 

 

RESUMEN 

Los tr§nsitos migratorios por Dari®n y el reconocimiento de su posici·n geoestrat®gica 

pueden ser rastreados desde antes del Siglo XV, y analizados de forma cr²tica e hist·rica hasta 

nuestros tiempos. De un lado, en medio de la crisis y el caos del sistema mundo contempor§neo, 

la disputa por la hegemon²a global entre Estados Unidos y China inserta a Dari®n y a sus 

tr§nsitos migratorios en las din§micas globales para el control del gran capital, entendidos desde 

la aproximaci·n de Giovanni Arrighi a la teor²a del sistema mundo. De otro lado los tr§nsitos 

migratorios en Dari®n, en particular las migraciones africanas contempor§neas analizadas a 

partir de la noci·n de la autonom²a de las migraciones de Sandro Mezzadra, se presentan como 

aut·nomas y reconfiguradoras de un territorio que se niega a ser conquistado y que, en lugar de 

evidenciar los discursos victimizantes que explota la Cooperaci·n Internacional, da cuenta de 

su resistencia a ser reducido como actor pasivo en la din§mica global. 

Palabras clave: Migraciones en tr§nsito, Disputa, Territorio, Pol²tica Migratoria, Teor²a 

del Sistema Mundo, Autonom²a de las migraciones, Cooperaci·n Internacional. 

ABSTRACT 

 

The migratory transits through Darien gap and the recognition of its geostrategic position 

can be traced back to before the 15th century and critically analyzed from a historical 

perspective up to the present day. On one hand, amidst the crisis and chaos of the contemporary 

world system, the struggle for global hegemony between the United States and China inserts 

Darien and its migratory transits into global dynamics for large capital control, understood from 

Giovanni Arrighi's approach to world system theory. On the other hand, migratory transits in 

Darien, particularly contemporary African migrations analyzed through Sandro Mezzadra's 

notion of the autonomy of migration, present themselves as autonomous and reconfiguring a 

territory that refuses to be conquered. Instead of showing the victimizing discourses exploited 

by International Cooperation, it demonstrates its resistance to being reduced as a passive actor 

in global dynamics. 

Keywords: Transit migrations, Dispute, Territory, Migration Policy, World System 

Theory, Autonomy of Migration, International Cooperation. 
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INTRODUCCIčN 

Dari®n se present· ante m² como un territorio fascinante, lleno de matices y dilemas de 

los que apenas encontraba informaci·n en internet. Desde hace muchos a¶os ven²a leyendo 

sobre las migraciones por esa zona, particularmente llamaban mi atenci·n las que se 

movilizaban por el litoral pac²fico colombiano, tengo memorias borrosas de alg¼n art²culo que 

le² en una oportunidad sobre tr§nsitos migratorios por Bah²a Solano, en el pac²fico chocoano de 

Colombia, pero que despu®s de mucha b¼squeda ya no pude encontrar.  

En la b¼squeda de informaci·n para los primeros pasos de esta trabajo, me encontr® con 

noticias y documentales que coincid²an en ver a Dari®n como ñel infierno de la migraci·nò, una 

frontera cr²tica para miles de migrantes que se aventuran a condiciones sinuosas y se orillan a s² 

mismas y a s² mismos, as² como a sus familias a situaciones l²mite para reasentarse en otros 

espacios que dese el imaginario colectivo se han construido como pr·speros e incluso como m§s 

seguros. 

Me involucr® en todo lo que mencionase a Dari®n, charlas, art²culos e incluso grupos de 

WhatsApp que ofrec²an servicio de lancha y gu²a para superar el tap·n. Las historias eran 

desgarradoras, hab²a incluso una sobreexplotaci·n del morbo, encontrar redacciones 

respetuosas con las experiencias migratorias fue complicado, la mayor²a se centraban en la punta 

del iceberg: ñDesconsideradas personas insert§ndose en los caminos de una selva que no da 

oportunidades ni perdona, cad§veres, basura, violaciones y asaltosò.  

En Dari®n hay una infinidad de temas que se pueden abordar, pero sin duda en los ¼ltimos 

a¶os el tr§nsito migratorio ha generado un boom. En 2021 se publica el libro Migrantes de otro 

mundo, una obra colectiva dirigida por Mar²a Teresa Ronderos, que me brind· un punto de 

partida: Necocl². El 17 de diciembre de 2022 tom® un vuelo desde Bogot§ hasta Monter²a, y 

luego un bus por cuatro horas hasta Necocl², buscaba hacer observaci·n por mi cuenta, nada de 

entrevistas ni b¼squedas muy profundas, solo entender a simple vista las din§micas del punto 

de partida. 

El 19 de diciembre de 2022 tom® una lancha que me llev· hasta Capurgan§, lugar que 

junto al municipio de Acand² es la puerta para insertarse a la selva. La atm·sfera se percibe en 

dos sentidos: Turistas que puedan disfrutar de la maravilla natural del golfo y sus aguas color 
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turquesa; y personas migrantes quienes en lo ¼ltimo que pueden pensar es en las amabilidades 

del caribe chocoano. 

No me qued® en Capurgan§, segu² hasta Sapzurro, el ¼ltimo punto en la frontera Norte 

de Colombia del lado caribe¶o, no entend²a por qu® estando tan cerca de Panam§ la ruta de las 

personas migrantes es lejana a fuerza. En Sapzurro, sin buscarlo, me encontr® de cara con el 

ambiente de la frontera colombiana, un pueblo de pescadores que est§ intentando estimular el 

turismo en un espacio de personas amables y paisajes hermosos donde nadie debe cuestionar, la 

presencia de paramilitares y los negocios se mueven ñde manera discreta no tan discretaò en la 

zona.  

A Capurgan§ y Sapzurro solo se llega en lancha o avi·n peque¶o. Por agua solo se puede 

en determinadas horas del d²a porque el mar puede dificultar el trayecto, pr§cticamente no hay 

regreso. Cuando fui consciente sobre la realidad del lugar en el que estaba, luego de seguir por 

3 d²as la ruta migratoria a la que a diario se est§n enfrentando m§s de 1000 personas migrantes 

entre mujeres, hombres, ni¶as, ni¶os, adolescentes, personas de la tercera edad, personas en 

condici·n de discapacidad y muchas transversalidades m§s, tuve un ataque de ansiedad que casi 

me cuesta mi salud mental y mi vida. 

En noviembre de 2021 hab²a escrito a la Defensor²a del pueblo de Panam§ en busca de 

una oportunidad de pr§cticas para una estancia profesional, siempre estar® agradecida por la 

oportunidad de haber realizado el pr§cticum en Dari®n, el abordaje en campo fue una 

experiencia fascinante. En la regional Dari®n de la Defensor²a me involucraron con mucho 

respeto en las din§micas de atenci·n a migrantes. Llegu® a Dari®n el 14 de enero de 2022 y hasta 

el 28 de febrero pude recorrer las Estaciones de Recepci·n Migratoria, las comunidades de 

acogida y los puertos de recepci·n, adem§s de hablar con la comunidad local y las personas 

migrantes. 

El trabajo de campo me permiti· reflexionar sobre la importancia de analizar las 

circunstancias particulares de Dari®n desde una perspectiva global. Empec® a buscar conexiones 

entre la atenci·n a los tr§nsitos irregularizados en Dari®n y la disputa por la hegemon²a global. 

Fui presenciando c·mo de un lado se ejerce la hegemon²a, y de otro se emula, mediante procesos 

de consentimiento que cohesionan los elementos necesarios para la expansi·n del capitalismo y 

el control global. 
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Dos cosas llamaron particularmente mi atenci·n: las dificultades que grandes actores 

han encontrado para intervenir y aprovechar las ventajas geoestrat®gicas de Dari®n y las 

migraciones africanas contempor§neas que por all² transitan. Estas ¼ltimas porque a pesar de la 

conexi·n hist·rica de Colombia y Panam§ con las tradiciones que migraron desde el continente 

africano, la informaci·n sobre estas migraciones africanas contempor§neas es escasa, 

especialmente la que se encuentra disponible en Espa¶ol. 

El sistema mundo contempor§neo est§ experimentando una etapa de crisis y caos 

sist®mico, Estados Unidos y China han extendido su disputa a todos los territorios posibles, 

incluso en Dari®n. Aunque no termina por caer la actual hegemon²a, ni por constituirse una 

hegemon²a nueva o un nuevo ciclo sist®mico, los acercamientos para aprovechar cualquier 

ventaja geoestrat®gica parec²an estar presentes en la forma en que se gestionan y controlan los 

tr§nsitos migratorios irregularizados por Dari®n.  

Con respecto a lo anterior, la teor²a del sistema mundo desde la perspectiva de Arrighi, 

proporciona un marco te·rico que permite entender c·mo ha evolucionado la econom²a global 

a lo largo de la historia, rescatando los elementos que permiten comprender la hegemon²a, la 

crisis, el caos y los ciclos sist®micos. Arrighi sostiene que el capitalismo ha pasado por varios 

ciclos de auge y declive, y que la dominaci·n econ·mica ha cambiado de un pa²s o regi·n a otro 

a lo largo del tiempo. Esta teor²a entiende que el sistema-mundo capitalista es un sistema 

complejo que involucra no solo la producci·n y el comercio de bienes y servicios, sino tambi®n 

la creaci·n de normas y valores que regulan el comportamiento econ·mico y social. 

Los tr§nsitos migratorios por Dari®n y el propio Dari®n como territorio, demandan un 

abordaje m§s all§ del discurso victimizante y la crisis en la frontera que se ha popularizado en 

los medios, las problem§ticas de esta regi·n han sido complejas a trav®s de la historia y siguen 

siendo complejas en el sistema mundo contempor§neo. Para entenderlo mejor, este documento 

se ha organizado en tres partes.  

En el primer cap²tulo se examina el nexo geoestrat®gico entre Estados Unidos, 

Colombia, Panam§ y China, con el objetivo de entender el papel de Dari®n y sus migraciones 

en el contexto de la crisis y caos sist®mico del sistema mundo. Se aborda la gesti·n y control 

del gran capital en relaci·n con las migraciones en tr§nsito irregularizado en Dari®n y los 

proyectos  y megaproyectos que a nivel hist·rico se han propuesto para la producci·n de espacio 
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en el istmo, en los que la cooperaci·n internacional jug· un papel fundamental. Adem§s se 

cuestiona la autonom²a de Colombia y Panam§ en la toma de decisiones sobre el manejo de los 

flujos migratorios y el impacto de la entrada de China como socio estrat®gico, con 

financiamientos para proyectos de infraestructura en Dari®n. 

El segundo cap²tulo presenta el caso en particular, pone sobre la mesa la tensi·n entre el 

auge de las estrategias de cooperaci·n internacional en el Dari®n y el aumento de la 

intensificaci·n y visibilizaci·n del tr§nsito migratorio ligado al r®gimen de control global. Este 

v²nculo se desarrolla cuestionando la mediaci·n en terreno de organismos internacionales como 

las agencias de las Naciones Unidas (Organizaci·n Internacional para las Migraciones OIM y 

el Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los refugiados ACNUR).  

Tambi®n se analizan de manera cr²tica las delimitaciones f²sicas continentales de Dari®n, 

sus sujetos y sus rutas, con el fin de entender m§s all§ del paradigma objetivo cu§les son las 

especificidades geoestrat®gicas del territorio de tr§nsito migratorio en disputa y el papel que en 

terreno cumple la cooperaci·n internacional dentro de la pol²tica migratoria de Colombia y 

Panam§ para Dari®n, recuperando rutas y datos espec²ficos de la gesti·n de las migraciones en 

el lado paname¶o. 

Finalmente, el tercer cap²tulo relaciona los testimonios vivos de personas migrantes 

africanas que atraviesan el Dari®n, proporcionando un recorrido hist·rico y analizando la forma 

en que estas personan encarnan los desaf²os y matices de las rutas migratorias desde pa²ses como 

la Rep¼blica Democr§tica del Congo, Ghana, Angola y Nigeria.  

Esta parte entiende que la teor²a del sistema mundo permite abordar y entender la disputa 

territorial en Dari®n y el papel sist®mico de sus migraciones como un elemento causal (y no 

casual) en la dinamizaci·n del sistema mundo contempor§neo, a trav®s de procesos hist·ricos 

en zonas con especificidades ¼tiles para el gran capital.  

Adem§s se critica la reducci·n de las personas migrantes a actores pasivos de la 

geopol²tica global en la teor²a del sistema mundo. Por lo tanto, se utiliza de manera 

complementaria la noci·n de autonom²a de las migraciones de Mezzadra, para brindar una 

perspectiva m§s cr²tica y entender las complejidades y multidimensionalidad de los tr§nsitos 

migratorios en Dari®n como aut·nomos y reconfiguradores de un territorio no conquistado y no 

vac²o. 
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METODOLOGĉA Y OBJETIVOS 

Este trabajo se desarroll· a partir de la revisi·n bibliograf²a exhaustiva de los ciclos 

sist®micos de la hegemon²a mundial estudiados por Arrighi, con el fin de analizar c·mo los 

procesos globales, la emergencia de nuevos actores en la econom²a global y los cambios en la 

pol²tica internacional han influido en Dari®n.  

Asimismo, se estudi· la historia de Dari®n desde la ®poca prehisp§nica hasta la 

actualidad, a trav®s de revisi·n documental y una entrevista a Juan Camilo Ritor®, Director de 

la asociaci·n cultural Pedazos de Nuestra Historia, un espacio de divulgaci·n de historia, 

cultura y patrimonio ecol·gico en San Sebasti§n de Urab§, poblaci·n cercana a Necocl². Esto 

con el fin de contextualizar los procesos que junto a las migraciones en tr§nsito han generado 

tensiones, contradicciones e intereses sobre dicha zona. No obstante, lo grueso del tema de 

investigaci·n se sit¼a en la era contempor§nea. 

La reconstrucci·n etnogr§fica fue el enfoque principal para el an§lisis de los ejes 

tem§ticos de territorio, sujetos, y pol²tica migratoria de Panam§ y Colombia. Se realizaron 

entrevistas semiestructuradas y conversaciones informales con personas africanas migrantes, 

autoridades migratorias y no migratorias, actores estatales y paraestatales, organizaciones 

civiles e internacionales y personas locales de las zonas de recepci·n y salida de migrantes.  

Se registraron elementos cualitativos y cuantitativos en un diario de campo producto de 

la experiencia en pr§cticum por la Maestr²a en Desarrollo Econ·mico y Cooperaci·n 

Internacional de la BUAP, efectuado junto a la Defensor²a del Pueblo de Panam§ (Regional 

Dari®n) entre enero y febrero de 2022; al igual que el recorrido de observaci·n a trav®s del 

caribe chocoano y la frontera norte colombiana para despu®s sistematizar y contrastar dicha 

informaci·n con el an§lisis te·rico desde la aproximaci·n de Arrighi a la teor²a del sistema 

mundo y la Autonom²a de las Migraciones de Mezzadra. 

En el planteamiento de los objetivos de investigaci·n, se adopt· una metodolog²a que 

no se bas· en una hip·tesis previa. En su lugar, se estructuraron preguntas de investigaci·n y 

ejes tem§ticos que se ir§n respondiendo a lo largo de tres cap²tulos. Esta estrategia explora la 

forma en que Dari®n puede ser presentado en diferentes niveles, analiz§ndolo desde la 

generalidad de las din§micas globales hasta la particularidad de las especificidades de este 



 
мл 

 

territorio y las interacciones con sus tr§nsitos migratorios, resaltando la exploraci·n y 

recuperaci·n de las trayectorias de personas migrantes provenientes del continente africano. 

El objetivo principal de este estudio cr²tico es examinar detalladamente la complejidad 

que involucra la disputa por el territorio en Dari®n, as² como la instrumentalizaci·n de los 

tr§nsitos migratorios en esta zona en medio del caos y crisis del sistema mundo contempor§neo, 

en los que convergen intereses geopol²ticos y geoestrat®gicos que han generado consecuencias 

tanto para las personas migrantes como para las comunidades locales, la regi·n en general y la 

estructura global. Para lograrlo, se busca responder a tres objetivos espec²ficos: 

¶ Investigar las din§micas que rigen la disputa por la hegemon²a global en la regi·n 

de Dari®n, analizando los intereses y estrategias de los principales actores 

geopol²ticos involucrados. 

¶ Evaluar la estrategia de cooperaci·n internacional en la regi·n de Dari®n, 

identificando las iniciativas y programas existentes y su efectividad en la 

dignificaci·n del tr§nsito. 

¶ Analizar los patrones, caracter²sticas e impacto de los tr§nsitos migratorios 

africanos contempor§neos en Dari®n, incluyendo el perfil de los migrantes, las 

rutas, y las condiciones que encarnan y enfrentan. 
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CAPĉTULO I 

INSERCIčN GEOPOLĉTICA DE DARI£N EN LA CRISIS DEL 

SISTEMA MUNDO CONTEMPORĆNEO 

En esta primera parte se realiza un an§lisis hist·rico-te·rico del nexo geoestrat®gico que 

involucra y afecta las relaciones Estados Unidos - Colombia - Panam§ - China, para entender a 

Dari®n y sus migraciones como parte de una l·gica global de disputa en la actual crisis y caos 

del sistema mundo, que excede la reducci·n de la discusi·n al ñfen·meno coyuntural 

migratorioò. A trav®s de tres apartados se busca identificar c·mo han sido y son expresadas las 

estrategias de gesti·n y control del gran capital que se vinculan a las especificades de Dari®n y 

sus migraciones en tr§nsito irregularizado, y entender si, bajo la disputa en el r®gimen global, 

Colombia y Panam§ tienen completa autonom²a para decidir sobre c·mo manejar los flujos 

migratorios en Dari®n ðm§s all§ de la idea de soberan²a nacional ð. 

El primer apartado hace un an§lisis te·rico y jur²dico de la geopol²tica de la 

subordinaci·n en Dari®n, pasando por los marcos regulatorios a nivel de migraciones en tr§nsito 

de Colombia y Panam§, as² como por los Reg²menes de control y transformaci·n de las 

din§micas migratorias dentro de la geoestrategia global. 

El segundo apartado continuar§ con una revisi·n hist·rica de la tensi·n por Dari®n en la 

crisis y caos sist®mico de la econom²a mundial contempor§nea a partir del concepto gramsciano 

de hegemon²a citado por Giovanni Arrighi y Beverly Silver, vinculado a los megaproyectos 

proyectados para Panam§ y Dari®n como parte del desarrollo hegem·nico estadounidense. 

El tercer apartado revisar§ la disputa por Dari®n y la  respuesta contrahegem·nica dentro 

de la actual crisis y caos sist®mico del sistema mundo contempor§neo, presentando la entrada 

de China como un socio estrat®gico para Panam§ y Colombia, con discretos financiamientos en 

proyectos de intervenci·n en infraestructura para Dari®n como m®todo de inserci·n en sus 

propias din§micas de expansi·n del capitalismo global. 

El cap²tulo finaliza con algunas retroalimentaciones que compendian los elementos 

centrales del an§lisis: tr§nsitos migratorios irregularizados, territorio, r®gimen global, 

cooperaci·n internacional e infraestructura. 
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 1.1. Geopol²tica de la subordinaci·n en Dari®n: Reg²menes de control y transformaci·n 

de las din§micas migratorias. 

Las interacciones entre los distintos sujetos sociales podr²an verse gestionadas seg¼n 

la posici·n de poder en que se encuentran algunos sujetos con respecto a otros dentro del 

territorio y del sistema mundo contempor§neo. En los ¼ltimos a¶os, en Dari®n se ha abogado 

por la tarea de registro y control de personas migrantes en tr§nsito irregularizado, esta se ha 

ofrecido en un marco de dignificaci·n del tr§nsito, sin embargo, a partir de la idea del 

r®gimen global de fronteras puede entenderse m§s como una forma de instrumentalizaci·n 

de la migraci·n.  

En el istmo es notoria la promoci·n de din§micas y relaciones de poder que 

favorecen la acumulaci·n de capital, mediante la participaci·n indirecta de otros sujetos en 

las pol²ticas migratorias de Dari®n ðtanto en Colombia como en Panam§ð.  

Como explica De Genova, la migraci·n ha pasado de entenderse como un asunto de 

seguridad nacional a tratarse como asunto de seguridad global en donde pa²ses del norte 

global insertan la idea de los ñenemigos del mundoò, estos enemigos que atentan contra el 

r®gimen de acumulaci·n de capital y el orden sociopol²tico imperante (De Genova, 2010, 

p§g. 614); la influencia sobre el r®gimen de control global puede tambi®n entenderse como 

una forma de ejercer la hegemon²a, si se hace relaci·n con el concepto de hegemon²a 

gramsciana citado por Arrighi.  

Ahora bien, en este r®gimen de control global cumplen un papel fundamental los 

organismos de cooperaci·n internacional. Por ejemplo, conceptos como gobernabilidad y 

gobernanza de la migraci·n, promovidos fuertemente por organismos como la Organizaci·n 

Internacional para las Migraciones, empiezan a utilizarse en Am®rica latina en los a¶os 

noventa, asumiendo a la migraci·n como un imperativo pol²tico. Estos discursos se divulgan 

r§pidamente a trav®s de programas de formaci·n y capacitaci·n de funcionarios 

gubernamentales (Domenech, 2017, p§gs. 20 - 28) financiados con recursos de cooperaci·n 

internacional, que canaliza OIM.  

Tal es el caso de la colaboraci·n entre OIM Panam§ y el Ministerio de Seguridad 

P¼blica que acordaron la implementaci·n de proyectos de cooperaci·n para el 

fortalecimiento de la respuesta a crisis migratorias en Panam§, a trav®s del desarrollo de 
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instrumentos de capacitaci·n. Esto hace completamente visible la aplicaci·n de la 

gobernanza en Dari®n donde las Estaciones de Recepci·n Migratoria se manejan bajo el 

Manual de gesti·n de alojamientos temporales en Panam§, alineado con el marco de 

Gobernanza sobre la Migraci·n de la OIM y el objetivo de la movilidad humana en 

situaciones de crisis, as² como con el Marco Operacional a situaciones de crisis migratoria 

para el apoyo a estados miembro en el abordaje integral de asuntos de movilidad humana 

(OIM, 2018, p§gs. 9, 11). Por supuesto esto se extiende a trav®s de todas las Oficinas 

adscritas a Naciones Unidas como el Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los 

Refugiados (ACNUR) y  el Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los Derechos 

Humanos. 

Esta gobernanza global incluye normas jur²dicas, leyes, reglamentos, pol²ticas, 

estructuras organizativas y procesos de regulaci·n y determinaci·n de los Estados en 

respuesta a la migraci·n (OIM, 2021). Panam§, se rige por el Decreto Ley 3 de 2008, a nivel 

de migraciones, con la que cre· el Servicio Nacional de Migraci·n y dispuso par§metros en 

materia migratoria adoptando tambi®n el principio de Seguridad Nacional. All² se establecen 

algunas indicaciones para personas en tr§nsito, que por la redacci·n de la Ley puede 

entenderse que estas aplican solo para personas que ingresen a trav®s de puerto autorizado. 

Panam§ se suma al uso del t®rmino migraci·n irregular. 

En Colombia la gobernanza migratoria no es tan evidente como en Panam§ pero s² 

se refleja en el marco regulatorio. Desde lo legal, Colombia ha gestionado la migraci·n en 

tr§nsito irregularizado mediante la emisi·n de salvoconductos de salida del pa²s, en el marco 

del Decreto 1067 de 2015 y la Ley 2136 de 2021, la cual define salvoconducto en el numeral 

22 de su art²culo 7Á pero no establece requisitos espec²ficos sobre su emisi·n.  

Colombia no cuenta con una Ley de Migraci·n y sigue sin suponerse un pa²s de 

tr§nsito migratorio, adem§s adopta la visi·n de la migraci·n como tema de Seguridad 

Nacional, y sigue el discurso de la migraci·n irregular. Los asuntos migratorios son tratados 

en el cuadro del Decreto 1067 de 2015 y la Ley 2136 de 2021 que establece definiciones, 

principios y lineamientos para la reglamentaci·n y orientaci·n de la pol²tica integral 

migratoria del estado colombiano. En este pa²s se aplica el Programa para el 

Fortalecimiento de la Gobernanza Migratoria en Colombia (FGM). 
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Colombia ni Panam§ penalizan, a la fecha1, el tr§nsito migratorio irregular, es decir, 

no es delito en Colombia ni en Panam§ ingresar por un puerto de acceso no autorizado, o 

permanecer en el pa²s sin estatus migratorio o condici·n de estancia. En t®rminos jur²dicos, 

en Colombia y Panam§ la ñilegalidadò no se aplica a nivel discursivo2, sino que se ha 

popularizado el t®rmino de migraci·n ñirregularò (usado tambi®n en los manuales de la 

OIM). No obstante, las personas que ingresan de manera irregular a Panam§ o Colombia 

pueden ser sujetos a sanciones administrativas por contrariar la ley, es decir, no le llaman 

ilegal pero reciben sanciones como si hicieran algo ilegal.  

Lo anterior no se aplica de forma estricta, las personas en tr§nsito irregularizado 

dif²cilmente recibir§n alguna sanci·n administrativa en Colombia o Panam§, pese a que el 

inter®s mayor es que dichas personas salgan del territorio. En Panam§ no transitan 

libremente porque deben esperar en las estaciones de Recepci·n Migratoria para un traslado 

ordenado, pero s² contin¼an en su mayor²a hacia Costa Rica sin recibir una orden de 

deportaci·n o resoluci·n de retorno voluntario3.  

As² entonces, la ñilegalidadò de los migrantes no es una consecuencia natural de un 

cruce de fronteras no autorizado o de otras violaciones a la ley de inmigraci·n, sino un estado 

producido por quienes hacen la ley como explica de Genova. Es decir, existe una 

ñproducci·n legal de la ilegalidadò, f·rmula que permite se¶alar el papel de la ley y de los 

discursos legales en la producci·n de una ñilegalidadò que supuestamente pretende combatir 

(Varela Huerta & Aquino Moreschi, 2013).  

Esta producci·n legal de la ilegalidad se conecta y extiende en el r®gimen de control 

global que se despliega por territorios como Dari®n asign§ndole un papel de filtro 

migratorio. La intervenci·n de organismos europeos y estadounidenses en Dari®n limitan la 

autonom²a de Colombia y Panam§ condicionando sus pol²ticas migratorias. 

 
1 Abril 2023 
2 En lo jurídico, es decir, las sentencias o las asesorías en materia migratoria desde organismos gubernamentales 

dif²cilmente utilizar§n el t®rmino de migraci·n ñilegalò, pero s² es posible escucharlo en la prensa o algunas 

autoridades. 
3 En Panamá el retorno voluntario puede solicitarlo cualquier persona migrante en condición irregular, este proceso 

es apoyado por OIM. Lo particular en Darién es que las personas reciben una resolución de deportación porque 

para surtir el procedimiento de retorno voluntario deben trasladarse a Ciudad de Panamá, no puede realizarse 

propiamente desde Darién. 
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Parafraseando a Giuseppe Campesi, para el caso en concreto las medidas de gobernar 

la movilidad humana se dan a trav®s de instrumentos pol²tico-jur²dicos que 

transnacionalizan la gesti·n de las migraciones a nivel local e internacional, se securitiza el 

tr§nsito y se le transforma en un problema de seguridad.  

La soberan²a deja de ser una caracter²stica del territorio en s² mismo, limitado al 

§mbito de jurisdicci·n nacional, y se sit¼a en la supervivencia de la sociedad (Campesi, 

2012, p§gs. 3 - 6). Esta supervivencia social debe situarse tambi®n dentro de la posici·n (no 

el papel) que se ostentan dentro del sistema mundo, la cual ser§ mejor o peor seg¼n si el 

desarrollo y el crecimiento econ·mico son visibles o, por ejemplo, est§n imposibilitados por 

la carencia de infraestructura. 

Esto cobra mayor relevancia en un territorio como Dari®n, que se ha presentado 

materialmente para la migraci·n en tr§nsito como una zona desgobernada, carente de 

infraestructura, falto de instituciones estatales, corrupci·n y predominio de econom²as 

il²citas, resistencia social y cultural, grupos armados y falta de controles fronterizos, etc., 

mismos que son ahora exaltados de manera medi§tica para justificar las iniciativas que 

reabren el debate sobre la necesidad de ñconquistarloò (Cabrera Garcia & Carrillo Gonzalez, 

2022, p§g. 116). 

Recientemente Estados Unidos, Panam§ y Colombia se reunieron con el fin de dar 

frente al aumento en el tr§nsito irregularizado a trav®s de Dari®n y trazaron una ruta de 

acci·n en la que Colombia y Panam§ se comprometen a ejercer mayor control en sus 

fronteras, algo similar a lo tratado unos a¶os atr§s en el programa de flujo controlado. Desde 

las defensor²as del pueblo de Colombia y Panam§ se emiti· una alerta temprana binacional 

Panam§ ï Colombia, un documento de 61 p§ginas que resalta la atenci·n en dos puntos: 

Securitizaci·n e infraestructura para Dari®n (Defensor²a del pueblo de Colombia, 2023). 

Esta conquista que se pretende sobre Dari®n se teje en medio de la disputa por el 

control dentro del r®gimen global en el sistema mundo contempor§neo. Las migraciones en 

tr§nsito y la expansi·n capitalista podr²an no ser elementos excluyentes en Dari®n, estos, 

junto con la inversi·n para infraestructura, las medidas para la gobernanza global y la 

cooperaci·n internacional parecen hacer parte de un ciclo causal que a nivel geoestrat®gico 
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permite el posicionamiento de ciertos actores en la hegemon²a mundial, especialmente en 

momentos de crisis y caos sist®mico.  

Es importante considerar que en Dari®n la discusi·n sobre Megaproyectos e infraestructura 

antecedi· a la de las migraciones. Actualmente, se observa un inter®s continuo en reducir la 

brecha existente en el istmo, con la participaci·n de Estados Unidos y China como antiguos y 

nuevos socios estrat®gicos respectivamente. China, en particular, se ha ido abriendo paso con 

financiamiento en la regi·n. 

1.2. La tensi·n hist·rica por Dari®n en la crisis y caos sist®mico de la econom²a mundial 

contempor§nea: 

En Comprender la Hegemon²a 1, Giovani Arrighi cita a Gramsci para introducir en su 

texto el concepto de hegemon²a, explicando que: 

 ώΧϐ para Gramsci la hegemon²a es el poder adicional del que goza un grupo 

dominante en virtud de su capacidad para impulsar la sociedad en una direcci·n 

que no s·lo sirve a los intereses de tal grupo, sino que tambi®n es entendida por los 

grupos subordinados como conforme a un inter®s m§s general. Es el concepto 

inverso de çdeflaci·n de poderè utilizado por Talcott Parsons para designar situaciones 

en las que el control gubernamental no se puede ejercer sino mediante el uso 

generalizado o la amenaza de la fuerza.  ώΧϐ la noci·n gramsciana de hegemon²a puede 

entenderse como la çinflaci·n de poderè que deriva de la capacidad de los grupos 

dominantes para hacer creer que su dominio sirve no s·lo a sus intereses sino 

tambi®n a los de los subordinados. Cuando esa credibilidad falta o se desvanece, la 

hegemon²a pasa a ser pura dominaci·n, o lo que Ranajit Guha ha llamado çdominio sin 

hegemon²aè. (Arrighi, 2005, p§g. 28) (negrillas fuera del texto original). 

La hegemon²a se conjuga a partir de uno de los elementos particulares del capitalismo 

hist·rico: la producci·n de espacio, donde el capital requiere que se fijen ciertas 

infraestructuras materiales en el espacio para desplazarse efectivamente y facilitar el desarrollo 

de actividades capitalistas, incluso a partir de la destrucci·n espacios (y din§micas) para la 

construcci·n de entornos diferentes que favorezcan la acumulaci·n (Arrighi, 2005, p§gs. 31 - 

32). Una manifestaci·n de este elemento, en el caso de la configuraci·n hegem·nica 

estadounidense, es la promoci·n de movimientos separatistas en Panam§ que desembocaron en 
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la independencia consolidada en 1903, entre Panam§ y Colombia; para con ello materializar la 

primera forma de intervenci·n mediante inversi·n e infraestructura: la construcci·n del canal 

de Panam§4. 

Por otro lado, el caos sist®mico, en palabras de Arrighi y Silver, es una situaci·n grave 

y aparentemente irremediable de desorganizaci·n sist®mica. En este la competencia y los 

conflictos desbordan la capacidad reguladora de las estructuras existentes y surgen 

intersticialmente nuevas estructuras que desestabilizan la configuraci·n del poder dominante 

(Arrighi & Silver, 1999, p§g. 40), es decir, nuevas estructuras surgen dentro del caos para que 

finalmente una nueva hegemon²a cubra el espacio y los vac²os sist®micos dejados por el 

hegem·n anterior.  

Esta producci·n de espacio se fleja a trav®s de la historia entre Colombia, Estados 

Unidos y Panam§. Al mismo tiempo, en Panamá a mediados del siglo XIX se diseñó y ejecutó 

como ruta de paso entre los océanos atlántico y pacífico el Panama railroad, un proyecto llevado 

a cabo por la empresa Panama railroad C.O, que en su momento fue una de las más rentables 

de América Latina, y un reflejo de los intereses económicos y políticos de Estados Unidos frente 

a América Latina y a países de Europa como Francia, Inglaterra y España; siguiendo la línea de 

la doctrina Monroe5  (Correa , 2008, pág. 5 y 15). 

 
4 En 1970 se inician las negociaciones para la devolución del canal de Panamá. Pese a las tensiones con Colombia 

luego de la separación de Panamá, y debido al hermetismo de Estados Unidos, las negociaciones en torno a la 

devolución de los derechos sobre el canal encabezadas por Omar Torrijos, estuvieron marcadas por un largo 

proceso de Cooperación con América Latina y el Caribe, África, Europa y Asia, pero particularmente entre países 

del tercer mundo mediante el respaldo activo del movimiento de países no alineados .  

 

El 20 de marzo de 1973 Panamá, en calidad de miembro temporal del Consejo de Seguridad de la ONU, presenta 

un proyecto de resolución con Guinea, Perú, Sudán, Yugoslavia y Kenia, examinando la cuestión del canal de 

Panamá como relativo al fortalecimiento de la paz y la seguridad internacional en América Latina, y obtiene la 

votación favorable de países como China, Francia, India y la URSS, para combatir la situación colonial imperante 

sobre Panamá. Finalmente, el 07 de septiembre de 1977 se firma el tratado Torrijos ï Carter, mediante el cual 

Estados Unidos se compromete a regresar el control completo del canal a Panamá, el último día de 1999 (Guardián 

Guerra, 2014, págs. 42 - 46). 
5 Los intereses de los Estados Unidos en el resto de América fueron objetivos estratégicos desde muy temprano. 

Tal vez una de sus primeras expresiones de esto fue la Doctrina Monroe, diseñada durante la presidencia de John 

Quincy Adams y presentada al Congreso por el presidente James Monroe en 1823 (Bassett Moore 1928, 31). Sus 

tres principios básicos eran: primero, las potencias europeas no tienen derecho a intervenir en los asuntos de los 

Estados americanos; segundo, toda intervención será considerada como un acto hostil por los Estados Unidos; y 

tercero, la fundación de colonias es inadmisible en el continente americano (Collings 1924, 37). El corolario más 

popular de dicha doctrina es el de ˈAm®rica para los americanos, aunque en la pr§ctica se aplic· en su sentido 

más restrictivo (Correa , 2008, pág. 18). 
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Este ferrocarril no pretendió conectar la producción local con el mercado internacional, 

sino dar continuidad a la expansión ferrocarrilera en el continente americano de la segunda mitad 

del siglo XIX y favorecer el intercambio de mercancías entre grandes polos de transformación 

manufacturera y fuente de materias primas.  

En su construcción participaron trabajadores de todas partes del mundo, especialmente 

afrodescendientes, y pese a que los registros de muertes eran fundamentalmente de blancos, se 

sabe que para 1853 de 1590 unos 1200 de los trabajadores que fallecieron eran 

afrodescendientes, lo que se convirtió en un motor económico durante la construcción del 

ferrocarril, pues los cuerpos de trabajadores no blancos eran vendidos y embarcados a escuelas 

médicas de todo el mundo (Correa , 2008, pág. 15). En 1855 entra en funcionamiento el primer 

tren interoceánico y transcontinental de la historia, el Panama railroad, brindando condiciones 

más favorables para atravesar el continente entre Nicaragua y el Darién.  

Años después, en Bogotá, el 27 de febrero de 1905 se firma un contrato para la 

construcción de un ferrocarril que uniera el Darién con Medellín. El 06 de junio del mismo año 

se inaugura la obra, y da apertura para la explotación en la zona de cultivos bananeros y la 

construcción de un muelle. La obra queda inconclusa por incumplimiento del contratista, el 

estadounidense Henry G. Granger y el Consorcio Albingia, una empresa alemana que suspendió 

la obra a causa de la primera guerra mundial en 1914 (Ferrocarriles colombianos, 2022). 

No obstante, los intereses estadounidenses se manifestaban más hacia el territorio 

panameño, desequilibrando la soberanía colombiana en el istmo6. La guerra ocasionó la 

suspensión de la ampliación del ferrocarril proyectada para las islas del Pacífico con los 

franceses, que luego de diferentes estrategias de especulación por parte de los estadounidenses, 

desembocó en la independencia de Panamá, reconocida por Estados Unidos el 6 de noviembre 

de 1903 (Correa , 2008, págs. 18 - 26).  

 

 
6 La primera señal de alarma para Colombia se dio con el «el incidente de la sandía» en 1856 donde luego de la 

disputa por el pago de una rebanada de sandía, murieron baleados 15 estadounidenses y 16 resultaron heridos . 

Ante ello, y luego de desembarcar a 160 marinos para la ocupación de la estación del ferrocarril en Colón, Estados 

Unidos prensentó varias exigencias: que Panamá y Colón se convirtieran en ciudades libres, la cesión de las islas 

en la bahía de Panamá, la transferencia de los derechos sobre el ferrocarril de la Nueva Granada, y el pago de $2 

millones de dólares como indemnización. 
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Tras el reconocimiento de la independencia de Panamá, Estados Unidos adquiere por 

$40 millones de dólares los derechos, privilegios, franquicias, concesiones7, cesiones de tierras, 

derecho de tránsito, obras inconclusas, maquinaria y bienes raíces de la línea férrea. Un proyecto 

cuyo impacto sobre el crecimiento económico de Colombia y Panamá fue bajo, pues tanto los 

materiales como la mano de obra, fueron importados (Correa , 2008).  

Luego se presenta para Estados Unidos una tremenda oportunidad con el proyecto del 

canal de Panam§. La administraci·n estadounidense crea en 1904, bajo el mandado de 

Roosevelt, la çcomisi·n del canal ²stmicoè, dando paso a la construcci·n del canal de Panam§, 

cuyos beneficios fueron cedidos a Estados Unidos, para finalmente controlar de forma directa 

el mar Caribe desde Florida, pasando por Guant§namo en Cuba y por Puerto Rico, hasta el paso 

a trav®s de Panam§ (Correa , 2008, p§g. 27).  

Panam§ concede a Estados Unidos derechos a perpetuidad sobre el canal y 8 kil·metros 

a cada lado del canal por un precio de diez millones de d·lares y 250.000 d·lares de renta anual 

(Barra, 2014, p§g. 4). Podr²a afirmarse entonces que la dominaci·n del espacio territorial global 

que el canal de Panam§ permiti· a los Estados Unidos, fue un elemento m§s que contribuy· a 

la configuraci·n de su hegemon²a.  

El movimiento migratorio por la construcci·n del canal interoce§nico y la expansi·n del 

capital estadounidense, moviliz· a trabajadores migrantes de Barbados, Dominica, Jamaica, 

Martinica, Senegal y otras nacionalidades continentales, insulares y extracontinentales, entre los 

que se encontraban personas tratadas para la esclavitud.  

Ahora bien, en la construcci·n de infraestructura para la dominaci·n de espacios que 

promueven el capital, la actividad humana es fundamental ðcomo explica Arrighið, no 

obstante, debe decirse que lo es tambi®n la gesti·n de la subjetividad de personas originarias de 

pa²ses subordinados, quienes enajenan su mano de obra en el desarrollo de proyectos de 

infraestructura a cambio de una compensaci·n irrisoria o no reciben compensaci·n, pues se 

convencen a partir de la sobrestimaci·n por la expectativa de creer que emple§ndose, 

incorpor§ndose a un sistema de desarrollo capitalista por crecimiento econ·mico, o llegando (en 

 
7 Inicialmente en poder de Francia. 



 
нл 

 

el caso de las personas migrantes en contextos de vulnerabilidad) a determinado espacio; 

lograr§n que a ellos y ellas les vaya igual de bien (Arrighi, 2005, p§g. 33).  

Existe una fusi·n entre coerci·n y consentimiento para la construcci·n de la potencia 

hegem·nica, de manera que se conduce a los pa²ses subalternos por la çsupuesta v²a dorada del 

desarrollo capitalistaè (Arrighi, 2005, p§g. 41).  En el caso de la hegemon²a estadounidense, la 

eurocentricidad perdi· fuerza ante la alternativa de independencia estado nacionalista, ofrecida 

por Estados Unidos, y su liderazgo en el contexto internacional le design· como estado 

dominante portador del inter®s general, y como modelo de otros Estados que le imitan y son 

arrastrados a su v²a de desarrollo (Arrighi & Silver, 1999, p§g. 31). 

Bajo esta l·gica, la producci·n de espacio y la ilusi·n del crecimiento econ·mico para 

el desarrollo capitalista deben materializarse en pa²ses subalternos y ¼tiles a los estados 

dominantes, porque si bien cada Estado Nacional es soberano en su territorio, cualquier espacio 

que se presente como desgobernado, como es el caso de Dari®n, requerir§ de un liderazgo que 

permita incorporarlos a las condiciones sist®micas que sostienen el ñ®xitoò del hegem·n.  

En ese orden de ideas, la expansi·n territorial de la potencia hegem·nica se entiende de 

inter®s ilimitado, y la inconquistabilidad de espacios como Dari®n supone un problema que se 

hace visible a mediados de los 50ôs. Pese al poder globalïespacial que proporcionaba el canal, 

segu²a imposibilitada la conexi·n entre Sudam®rica y Centroam®rica por la barrera selv§tica 

entre Colombia y Panam§.  

Quiz§s el inter®s por interconexi·n de Estados Unidos pudo estar relacionada con la 

necesidad de transporte y el deseo estrat®gico por expandir el capital que se mov²a con la 

producci·n bananera por empresas como la United fruit company, que si bien no ten²an el poder 

para controlar la migraci·n laboral de entonces, s² promovi· el flujo de trabajadores migrantes 

por Costa Rica, Panam§ y Colombia (Marin Araya, 2009, p§gs. 335 - 338), aunque es solo una 

conjetura porque no se encontr· alg¼n documento que pudiera sustentar el inter®s 

estadounidense por lograr interconectividad para impulsar espec²ficamente la explotaci·n 

bananera. 
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En 1955 se conforma el subcomit® del Dari®n, creado por el Congreso Panamericano de 

carreteras ðconformado por Colombia, Panam§ y Estados Unidosð. En mayo de 1971 se firma 

un acuerdo entre EEUU y 

Colombia donde aquel se 

compromete a financiar hasta 

dos terceras partes del costo 

total de la v²a, sin embargo, en 

1975 ante las primeras voces de 

protesta por la construcci·n de 

la v²a a trav®s del Dari®n, el 

Tribunal del Distrito de 

Columbia emite un fallo 

prohibiendo a la Federal 

Highway Administration de 

EEUU, invertir m§s fondos en la 

construcci·n de la carretera 

(Alameda Viveros, 2009, p§gs. 

20 - 23). Desde entonces y hasta 

la actualidad, pese a las acciones 

legales, acuerdos 

internacionales y acercamientos 

diplom§ticos, la v²a 

Panamericana sigue suspendida 

en m§s de 500.000 hect§reas de 

barrera natural que conectan a 

Colombia y Panam§, es decir, no hay v²a oficial que conecte o permita atravesar de forma 

terrestre la selva del Dari®n. 

La discusi·n sobre la continuidad de la v²a panamericana se ha concentrado en el impacto 

ambiental del proyecto, en caso de que se siguiera con la pretensi·n de atravesar la selva del 

Dari®n, pero a ello debe sumarse el despojo al que estar²an sometidas las comunidades ind²genas 

que all² habitan (Cabrera Nossa, 2016), como las comarcas ind²genas de Kuna Yala y Ember§-

Imagen 1.1: Carretera panamericana.  

Tomado de https://elordenmundial.com/tapon-darien-
nuevo-desafio-migratorio/ 

 

 

Imagen 1.2: Propuesta de l²neas de ferrocarril de alta 
velocidad para Norteam®rica.  

https://larouchepub.com/eiw/public/2007/eirv34n47-

48-20071207/64-73_747-48.pdfImagen 1.1: Mapa de la 

carretera panamericana.  

Tomado de https://elordenmundial.com/tapon-darien-
nuevo-desafio-migratorio/ 
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Wounaan, naciones ind²genas transnacionales con presencia en Colombia. As² como los efectos 

que podr²an extenderse a las poblaciones afrodescendientes.  

Aunque aparentemente se interrumpi· el proyecto de la v²a panamericana en el Dari®n, 

la zona no se encuentra olvidada, m§s s² invisibilizada. El abandono del Estado se traduce en 

una presencia-ausencia que muestra a esta zona como lejana de los procesos de desarrollo y de 

protecci·n de Colombia y Panam§, especialmente por las carencias en t®rminos de 

infraestructura, mientras que al mismo tiempo la dispone para procesos de intervenci·n y 

extractivismo, por ejemplo para la d®cada de los sesenta del siglo XX, Dari®n concentraba una 

acelerada producci·n bananera y de palma africana, as² como de biodiesel, explotaci·n minera 

y procesos de potrerizaci·n para la valorizaci·n de la tierra (Carmona Londo¶o, 2010, p§g. 26). 

Adem§s este territorio es de inter®s nacional para Colombia por su potencial minero, y est§n 

definidas como §reas de reserva estrat®gica del estado colombiano conforme a las resoluciones 

18 0241 de 2012 y 0045 de 2012 (Defensor²a del pueblo de Colombia, 2023). 

Foto 1.1: Puente de Yaviza, Provincia de Dari®n, Panam§. Đltimo punto de la v²a 

panamericana en la ruta terrestre Panam§ ï Colombia. 

Fotograf²a tomada el 20 de enero de 2022 en Yaviza 

Los Megaproyectos en Dari®n han tenido diferentes din§micas de negociaci·n con 

multiplicidad de actores en un largo proceso hist·rico, pero un solo estilo de intervenci·n. Este 

¼ltimo podr²a enmarcarse en la categor²a de çhegemon²aè de Arrighi, pues estos proyectos 

reflejan en diferentes temporalidades, la inflaci·n del poder del cual se han beneficiado Estados 

Unidos y otros actores internacionales, empujando el movimiento de ordenaci·n de las 
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relaciones sociales e internacionales del sistema mundo en un sentido uniforme  (Buscema, 

2020, p§g. 48): la internacionalizaci·n del capital y el mercado.  

La diversidad de intereses en la zona del Dari®n y la multiplicidad de actores juegan un 

rol fundamental, aunque para este apartado se limitar§n al §mbito estatal8. Ante la imposibilidad 

de concretar un proyecto que cumpla la funci·n de conexi·n hemisf®rica a trav®s del istmo de 

Colombia y Panam§, desde la iniciativa estadounidense, se han presentado opciones desde 

Colombia, Am®rica Latina y el Caribe, con financiamiento y promoci·n de cooperaci·n 

internacional norteamericana, aunque al mismo tiempo se han dise¶ado y se est§n ejecutando 

proyectos que se financian indirectamente en el marco de la respuesta contrahegem·nica de 

China. 

A causa de la desventaja de Colombia por la separaci·n de Panam§ y el distanciamiento 

de los beneficios del canal, el pa²s ha intentado encontrar ventaja en la zona Noroccidental de 

Colombia, es decir, en el Dari®n colombiano.  En un intento por encontrar respuesta para superar 

la dificultad de unir el Oc®ano Atl§ntico y Pac²fico, en 1941 surge desde Colombia el 

çMegaproyecto Geoestregia Nueva Colombiaè o proyecto Arqu²medes9 que busca llevar a cabo 

un puente transoce§nico que conecte la costa pac²fica colombiana desde Tribug§, con el golfo 

del Urab§ en el Caribe colombiano, esto se har²a mediante un puente ferrocarretero (puente de 

las Am®ricas) que iniciar²a frente a Turbo (Apartad·, Colombia). Para ello deber²a adem§s 

construirse la v²a ferroviaria de la ruta del carb·n10 (Ariel, 2009, p§gs. 28 - 31)11.   

Este proyecto lleva m§s de 50 a¶os de planeaci·n, a fecha octubre de 2022 no ha sido 

ejecutado, por un lado porque en 2020 el proyecto fue archivado a causa de errores cometidos 

al momento del proceso de contrataci·n con la empresa gestora del proyecto, y por otro porque 

 
8 Entendido desde la idea del Estado ï Nación, no como una defensa del argumento sino para facilitar su 

comprensión. Debido a las limitaciones del objetivo de este texto, únicamente se tocarán aquí actores estatales, 

pero hay una presencia importante de actores paraestatales y no convencionales en la zona, que transforman el 

territorio y la forma en que este es estudiado. 
9 Dentro del cual se incluye el Plan Regional Integral para el Pacífico financiado por el Banco Interamericano de 

Desarrollo. 
10 Para sacar al Caribe y al Pacífico, por Tarena y Tribugá, los carbones térmicos y metalúrgicos del Cesar, 

Santander y el Altiplano Cundiboyacense. (De Greiff Moreno, 2007, p. 2) en (Ariel, 2009, pág. 30). 
11 Este proyecto lleva más de 50 años de planeación, a fecha marzo de 2021 no ha sido ejecutado, por un lado 

porque en 2020 el proyecto fue archivado a causa de errores cometidos al momento del proceso de contratación 

con la empresa gestora del proyecto, y por otro porque representa la destrucción de más de 550 hectáreas de Océano 

y selva en la región (Berrío Gil, 2021) más empobrecida de Colombia, pese a la riqueza de recursos: Chocó. 
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representa la destrucci·n de m§s de 550 hect§reas de Oc®ano y selva en la regi·n (Berr²o Gil, 

2021) m§s empobrecida de Colombia, pese a la riqueza de recursos: Choc·. 

Por otro lado y con respecto al istmo, en el a¶o 2000, en Brasilia, surge la Iniciativa para 

la Integraci·n de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA), compuesta por acuerdos de 

diferentes pa²ses de Sudam®rica para la integraci·n pol²tica, social y econ·mica de subregiones 

aisladas; en v²nculo con el Banco Interamericano de Desarrollo, la Corporaci·n Andina de 

Fomento y el Fondo Financiero para el Desarrollo de la Cuenca de la Plata. Aunque llama la 

atenci·n que en el objetivo de integraci·n regional, la selva del Dari®n no figura dentro de los 

puntos del estudio portuario que contempla la iniciativa (Ariel, 2009, p§gs. 35 - 37). 

En el mismo a¶o de la 

implementaci·n de IIRSA, el 30 de 

noviembre, el presidente de M®xico 

Vicente Fox, presenta la propuesta del 

Plan Puebla Panam§ para, en sus 

t®rminos, facilitar el comercio 

interoce§nico. El plan que hoy se 

conoce como proyecto Mesoam®rica, 

implicaba el inter®s por implementar 

una l·gica de privatizaci·n de recursos 

en materia energ®tica, especialmente 

hidroel®ctricos a trav®s del istmo de 

Tehuantepec y el del Dari®n. En el caso 

de Colombia y Panam§, los planes de 

interconexi·n el®ctrica estaban 

proyectadas para finalizar en 2011 y la 

ruta recomendada contemplaba cables 

submarinos y terrestres para minimizar 

el impacto en la serran²a del Dari®n 

(Ariel, 2009, p§gs. 37 - 38). Aunque se conserva la idea del tramo mar²timo para evitar el tap·n 

del Dari®n, el proyecto no ha sido terminado.  

Imagen 1.2: Propuesta de l²neas de ferrocarril 

de alta velocidad para Norteam®rica.  

https://larouchepub.com/eiw/public/2007/eirv34n

47-48-20071207/64-73_747-48.pdf 

https://larouchepub.com/eiw/public/2007/eirv34n47-48-20071207/64-73_747-48.pdf
https://larouchepub.com/eiw/public/2007/eirv34n47-48-20071207/64-73_747-48.pdf
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La disputa dentro del sistema mundo capitalista contempor§neo por el territorio 

Darienita, se ha visto tambi®n en el fomento de proyectos para la movilizaci·n de recursos 

hidr§ulicos a trav®s del istmo. Los megaproyectos PLHINO (Plan Hidr§ulico del Noroeste), 

PLHIGON (Plan Hidr§ulico del Golfo Norte) y el gigante NAWAPA (North American Water 

and Power Alliance) intentaron consolidarse para conseguir lo que se conocer²a como NAWAPA 

PLUS, que buscar²a transportar inmensas cantidades de agua  (17% del caudal anual, unos 1000 

km3) desde los r²os del Ćrtico Canadiense y Alaska, hasta la parte oeste de Estados Unidos y el 

Norte de M®xico (Small, 2007, p§gs. 64 - 67).  

Si bien estos proyectos han sido iniciativa de la alianza entre Estados Unidos, M®xico y 

Canad§, y no se proyectaron para ser ejecutados directamente sobre Dari®n, superar el cruce del 

Tap·n del Dari®n es fundamental (Small, 2007, p§gs. 66 - 71), pues el fin ¼ltimo de esta 

iniciativa es conectarse con la propuesta de construcci·n del t¼nel bajo el Estrecho de Bering y 

el corredor ferroviario de alta velocidad para cruzar el Tap·n de Dari®n hacia Colombia, y lograr 

la conexi·n entre Eurasia y las Am®ricas, as² como promover proyectos ferroviarios en Ćfrica 

(Lyndon LaRouche, 2010). Esta iniciativa se ven²a desarrollando a partir de los a¶os sesenta, 

sin embargo ha sido pasada a un segundo plano por situaciones pol²ticas que han impedido el 

enlace entre pa²ses latinoamericanos. 

A pesar de todo, la configuraci·n hegem·nica no es a perpetuidad, la econom²a pol²tica 

global actual atraviesa un proceso de reorganizaci·n radical del sistema-mundo moderno en la 

contemporaneidad que cambia sustantivamente a los elementos del sistema y la forma en que 

estos se relacionan entre s², as² como el funcionamiento y reproducci·n del sistema, lo que 

Arrighi denomina caos sist®mico (Arrighi & Silver, 1999, p§g. 28).  

En ese proceso de caos la reorganizaci·n puede implicar transici·n entre los elementos 

sist®micos e incluso el ascenso de un nuevo hegem·n, cuya estrategia no sea necesariamente 

contraria a la hegemon²a en crisis, sino que en el caso de China puede incluso seguir cierta l²nea 

de emulaci·n12. Esta emulaci·n consistir§ en un liderazgo realizado contra la voluntad del 

 
12 En su momento Gran Bretaña se convirtió en un participante más en los mecanismos del equilibrio de poder 

europeo, mientras que Estados Unidos aparecía como el protagonista decisivo. El Océano Atlántico le concedía la 

insularidad que el canal de la Mancha ya no le proporcionaba (Hoy China ve esto en el Océano Pacífico). Además 

las innovaciones en medios de transporte y comunicación seguían superando barreras espaciales, la lejanía de 

Estados Unidos reducía su desventaja en términos comerciales y militares. Estados Unidos se presentaba como 

territorio con acceso limitado a los dos mayores océanos del mundo (Arrighi & Silver, 1999, pág. 84). 
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mismo hegem·n, concentrado en mantener ciertas ventajas competitivas y controlar la difusi·n 

de sus soluciones a problemas y m®todos de actuaci·n (Buscema, 2020; p§gina 49). Adem§s, en 

un principio, la emulaci·n opera en un contexto que es predominantemente cooperativo y que 

act¼a como motor de expansi·n, donde el poder del Estado hegem·nico presenta un declive y 

se inicia la crisis hegem·nica (Arrighi & Silver, 1999, p§g. 36). 

La hegemon²a de Estados Unidos, consolidada a trav®s del control espacial y la 

promoci·n que Truman y Roosevelt hicieron de su modelo de desarrollo para combatir la 

amenaza del comunismo, vio su primera se¶al de crisis a finales de los sesenta y principios de 

los setenta. Mientras Estados Unidos concentraba sus fuerzas sociales, pol²ticas y econ·micas 

en Vietnam, Europa y Asia Oriental fortalec²an su competencia econ·mica, y los pa²ses del 

ñTercer Mundoò se alzaron con un fuerte liderazgo de Cuba en el Movimiento de los pa²ses no 

alineados. Esto llev· a la p®rdida de credibilidad y legitimidad del poder de Estados Unidos 

(Arrighi, 2005, p§gs. 49 - 50).  

Estados Unidos dej· de ser el imperio que pod²a costearse solo, y la protecci·n que 

brindaba a sus naciones aliadas era cada vez m§s costosa. Las Naciones Unidas ya no lograban 

dar suficiente legitimidad a la intervenci·n estadounidense. La necesidad de protecci·n que se 

hab²a sustentado en la amenaza del comunismo empezaba a mostrar su verdadera cara, 

implicaba combatir un peligro que el mismo Estados Unidos hab²a provocado o ayudado a 

provocar, como en el caso de las guerras en Iraq e Ir§n (Arrighi, 2005, p§gs. 50 - 53). 

Finalmente, pese a la versi·n militarizada y el papel en la guerra fr²a de Estados Unidos 

como expansor de capital y poder, y la ca²da de la Uni·n de Rep¼blicas Socialistas Sovi®ticas 

(URSS), la mediaci·n de la ONU sigui· siendo descartada como generadora de legitimidad para 

la acci·n estadounidense,  y el rechazo a las misiones ñhumanitariasò de la OTAN, dieron v²a 

de entrada para que, en un modo similar al que us· Estados Unidos para surgir como vencedor 

en la segunda guerra mundial (Arrighi, 2005, p§gs. 53 - 54), un actor que dejaba de ser amenaza 

se convirtiera en un potencial colaborador ante la deca²da imagen del hegem·n: China. 

1.3. Disputa por Dari®n y respuesta contrahegem·nica dentro de la actual crisis y caos 

sist®mico del sistema mundo contempor§neo. 

Para los fines de este documento la respuesta de China ante la crisis hegem·nica de 

Estados Unidos s² ser§ considerada contrahegem·nica con base en los elementos que explica 
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Arrighi para comprender la hegemon²a. Entre ellos, aquel donde citando a Colin Powell, indica 

que las medidas tomadas por el o los estados que han visto la crisis del hegem·n, son aceptadas 

por el resto del mundo con agrado, pues las entienden como una forma de protecci·n y confianza  

(Arrighi, 2005, p§g. 52). Aunque debe agregarse tambi®n que son adoptadas como formas de 

desarrollo propio, lo que vuelve incuestionables medidas como las adoptadas por China, a trav®s 

de su cara amable y modelo de no intervenci·n, adem§s de convertirle en un atractivo socio 

econ·mico y estrat®gico. 

Del lado de China, la respuesta sobre Dari®n ha sido de bajo perfil pero contundente. 

China ha tenido un n¼mero importante de acercamientos y avances que han transformado las 

din§micas sociales en Dari®n. Como punto de inicio, las relaciones Panam§ ï China para la 

continuidad del proyecto de la franja y la ruta de la seda demuestran el inter®s que tiene en 

materia de log²stica e infraestructura en el istmo. 

Desde 1999, China ha capitalizado el beneficio comercial de poseer las empresas que 

gestionan los env²os de contenedores para los pa²ses de Ćfrica, el Caribe y el Pac²fico. Chinese 

Overseas Shipping Company (COSCO), una empresa estatal china, y la sexta compa¶²a naviera 

m§s grande del mundo, proporciona la mayor parte de los contenedores de transporte utilizados 

para la transferencia en el Canal de Panam§. Hutchinson Port Holdings (HPH), con sede en 

Hong Kong, y propiedad de Li Ka-shing, tiene el contrato para las operaciones de terminales a 

trav®s de su filial, Hutchison Whampoa (HW), en ambos extremos del Canal de Panam§. Li Ka-

shing conserva un contrato de veinticinco a¶os en 1998 para almacenar, mover y transferir 

contenedores de transporte que transitan por el canal ( Balcavage, 2011, p§g. 7) . 

El 12 de junio de 2017, China y Panam§ tuvieron acercamientos diplom§ticos para 

discutir financiamiento en materia de infraestructura. El Ministerio de Relaciones Exteriores de 

Panam§ indici· que se hab²a logrado acuerdo con China para que dicho pa²s instalara una sede 

del Banco de Desarrollo de China en Panam§ con el fin de establecer mecanismos de 

cooperaci·n bilateral, as² como estudiar la factibilidad de un Tratado de Libre Comercio 

(Ministerio de Econom²a y Finanzas de la Rep¼blica de Panam§, 2017). Si bien no hay una 

sucursal del Banco de Desarrollo de China en Panam§, s² opera el Banco de China desde 1994, 

la instituci·n financiera estatal m§s antigua de la Rep¼blica Popular China. 
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Beverly Silver y Giovanni Arrighi consideran que la manifestaci·n m§s evidente del 

car§cter capitalista del moderno sistema-mundo es una expansi·n financiera a escala sist®mica. 

Estas expansiones tienen dos tendencias que se dan de forma desigual, pero son 

complementarias: la sobreacumulaci·n de capital a partir  de beneficios de comercio y 

producci·n en relaci·n con la especulaci·n y el cr®dito, y la competencia intensa en estados por 

el capital en busca de inversi·n. Esto deja como consecuencia una transformaci·n del moderno 

sistema de Estados Nacionales soberanos, donde la demanda solo puede ser satisfecha por una 

nueva hegemon²a acompa¶ada de nuevos bloques de agencias gubernamentales y empresariales 

(Arrighi & Silver, 1999, p§gs. 38-41). Quiz§s una expresi·n de este proceso sean el Banco de 

Desarrollo Chino, el Banco Asi§tico de Inversi·n e Infraestructura o el Banco de china.  

De cualquier modo, Panam§ fue el primer pa²s latinoamericano que se incorpor· a los 

proyectos de infraestructuras promovidos por China en el marco de la nueva ruta de la seda, y 

despu®s se han ido sumando Uruguay, Ecuador, Venezuela, Chile, Uruguay, Bolivia, Costa Rica, 

Cuba y Per¼. El 17 de noviembre de 2017 se firma en Beijing el memorando de entendimiento 

entre el gobierno de la Rep¼blica de Panam§ y el gobierno de la Rep¼blica Popular China, 

sobre la cooperaci·n en el marco de la franja  econ·mica de la ruta de la seda y la ruta mar²tima 

de la seda del siglo XXI.  

Adem§s de la intenci·n de acordar zonas econ·micas especiales en el Canal, se 

impulsar§n a trav®s de los acuerdos, otras obras de infraestructura y log²stica de la movilidad 

para la circulaci·n, mantenimiento y abastecimiento de embarcaciones; incluyendo la 

construcci·n de un ferrocarril que conecte los oc®anos Pac²fico y Atl§ntico.  

Tambi®n el 17 de noviembre de 2017, se firm· el Memorando de entendimiento para la 

cooperaci·n en el campo del sistema ferroviario entre Panam§ y China, para la construcci·n del 

tren entre Ciudad de Panam§ y Chiriqu². Asimismo, Panam§ tiene proyectada una obra de tren 

que conecte a la capital del pa²s con la ciudad occidental de David, a un costo inicial estimado 

de US$5.500 millones (BBC, 2019).  

Dentro de los diferentes acuerdos entre China y Panam§, est§ el Memor§ndum de 

Entendimiento para la cooperaci·n en el marco de la franja econ·mica de la ruta de la seda y la 

ruta mar²tima de la seda del Siglo XXI, donde los pa²ses adquieren entre otros compromisos, el 

de potenciar el rol de Panam§ como la gran conexi·n del canal de Panam§ (Calder·n Delgado 
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& Aguilar Suarez, 2020, p§g. 7). Ello se hace concretamente en el p§rrafo II, numeral II sobre 

la conexi·n de las infraestructuras como §reas de cooperaci·n, entre lo cual se menciona la 

conectividad de infraestructura de inter®s mutuo en carreteras, ferrocarriles, puentes, aviaci·n 

civil, puertos, canales y energ²a, etc. (Gobierno de Panam§ y China, 2017). 

Estas conexiones tendr²an una incidencia importante en las din§micas migratorias a 

trav®s del istmo ya que David est§ ubicada al norte de Panam§, muy cerca de la frontera con 

Costa Rica. Las personas migrantes que atraviesan Dari®n son movilizadas desde la provincia 

de Dari®n hasta Chiriqu² donde se encuentra una Estaci·n de Recepci·n Migratoria monitoreada 

por la Defensor²a del Pueblo, y posteriormente pueden encaminarse hacia David y Costa Rica. 

àEst§ entonces motivada la propuesta de China en materia de log²stica e infraestructura por una 

oportunidad para la dignificaci·n de la migraci·n en tr§nsito a trav®s de Dari®n? 

En este momento hist·rico de caos sist®mico podr²a decirse que no. La crisis de liderazgo 

que actualmente experimenta Estados Unidos se expresa a partir de sufrir los efectos de la 

reproducci·n de las estrategias que fraguaron su propio ®xito, pues estos se han vuelto objeto 

de emulaci·n por parte actores internacionales como China al competir en la din§mica de 

atracci·n de las inversiones capitalistas (Cabrera & Carrillo Gonzalez, 2022). Es decir, los 

acuerdos est§n motivados por la continuidad de las din§micas capitalistas, y entre los acuerdos 

firmados actualmente entre Panam§ y China no se asume una postura sobre la migraci·n en 

tr§nsito. 

Colombia, por su parte, no obstante se ha asumido al menos hasta el ¼ltimo periodo 

presidencial  como el mejor aliado de los Estados Unidos en la regi·n latinoamericana y 

caribe¶a, ha dinamizado las relaciones comerciales, econ·micas y pol²ticas con China, y seguir§ 

a la expectativa de solidez ante los resultados de las ¼ltimas elecciones presidenciales. Este 

¼ltimo se ha convertido en el segundo socio comercial de ese pa²s y han concretado un gran 

n¼mero de acuerdos de cooperaci·n internacional entre s², bajo el esquema de cooperaci·n Sur-

Sur promovido por China, dando preferencia al desarrollo agroindustrial, la construcci·n, 

infraestructura, producci·n, cultura y educaci·n (Lo Brutto & Rodr²guez Albor, 2021) 

La relaci·n Colombia ï Estados Unidos ï Panam§, ha dejado una l²nea hist·rica 

importante, cuyas consecuencias abonaron a la consolidaci·n del poder econ·mico de Estados 

Unidos. No obstante, ante la diversidad de intereses en la zona del Dari®n, la multiplicidad de 
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actores juega un rol fundamental, aunque por el momento s·lo se analiza el §mbito estatal. Ante 

la imposibilidad de concretar un proyecto que cumpla la funci·n de conexi·n hemisf®rica, a 

trav®s del istmo de Colombia y Panam§, otros actores tienen presencia en la b¼squeda de 

respuestas, entre ellos se han presentado opciones desde Colombia, Am®rica Latina y el Caribe, 

e indirectamente entra en acci·n la respuesta contrahegem·nica de China. 

En lo que a territorio respecta, China se muestra con cara amable, exacerbando el respeto 

por la soberan²a nacional, intentando desplazar el centro del poder del Atl§ntico al Pac²fico para 

la configuraci·n de un nuevo orden mundial sobre la base de su econom²a, poder militar, 

cultural, y sobre todo, su credibilidad estrat®gica objetivamente verificada por la multiplicaci·n 

de pa²ses aliados (Dom²nguez, 2017, p§g. 13). En este sentido, ya hay aproximaciones al istmo. 

Desde inicios del siglo XIX, China ha sido el socio comercial m§s din§mico de Am®rica 

Latina, quien ha ofrecido a la regi·n, incorporarse a la belt and road iniative, en b¼squeda de 

transformar y rearticular la econom²a global, como se ha venido reiterando. La iniciativa one 

belt one road incorpora tambi®n una dimensi·n mar²tima de la cual Am®rica Latina es el tercer 

brazo (Vargas, 2018) y Panam§, una pieza fundamental por el canal y la posibilidad de que China 

movilice recursos para la construcci·n de una v²a interoce§nica por el Pac²fico. 

Imagen 1.3: Ruta en la Cuenca del Caribe 

Fuente: Ibercampus.es.  
Tomado de https://www.ibercampus.es/franja-y-ruta-de-la-seda-llegaran-a-16-paises-de-37671.htm  

https://www.ibercampus.es/franja-y-ruta-de-la-seda-llegaran-a-16-paises-de-37671.htm
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Ahora bien, a¶os atr§s en 2011, China ya hab²a tenido acercamientos con Colombia para 

la construcci·n de un ñcanal secoò que conectara el Pac²fico con el Atl§ntico en tierra 

colombiana, de manera que productos importados de China pudieran ser ensamblados para su 

reexportaci·n a otros pa²ses de Latinoam®rica, aunque la idea no ha tenido continuidad.  

Para el caso de la relaci·n entre China y Colombia, son significativos los acuerdos que 

existen entre ambos pa²ses con la particularidad de que Colombia no se ha adherido a la 

iniciativa de la franja y la ruta de la seda del siglo XXI. De acuerdo con Lo Brutto y Rodr²guez 

(2021), es posible observar el aumento sostenido de la actividad econ·mica y pol²tica de China 

en Colombia, especialmente a partir del a¶o 2016, convirtiendo a China en el segundo socio 

comercial y econ·mico m§s importante de Colombia, aun cuando el pa²s latinoamericano 

mantiene la postura de ser el principal aliado de los Estados Unidos en la regi·n. De acuerdo 

con ambos autores, las relaciones entre estos pa²ses cuentan con un poco m§s de cuatro d®cadas 

de y han tenido un impulso importante en los ¼ltimos a¶os, al grado de que el anterior gobierno 

de Colombia ha caracterizado a este proceso como un ñrelanzamientoò de las relaciones con 

China, aunque manteniendo lazos preferentes con Estados Unidos.  

En este momento la ejecuci·n de proyectos encaminados a la materializaci·n de los 

intereses econ·micos de China en el istmo, siguen en desarrollo. En el Dari®n Paname¶o se est§ 

construyendo un puente vehicular entre Yaviza y Pinogana; el dise¶o y construcci·n de dos 

puentes vehiculares nuevos (puente sobre el Rio Chucunaque y puente sobre el Rio Tuira); 

adem§s de la construcci·n de un ramal al Centro de Salud de aproximadamente 700 m de 

longitud; tambi®n se  est§ llevando a cabo el Programa de Electrificaci·n rural II en la 

comunidad de vista alegre en Dari®n, financiado por el Banco Interamericano de Desarrollo ï 

Fondo chino, y el segundo eje del Plan çPanam§ Cooperaè que tiene como poblaci·n objetivo 

a personas migrantes, ind²genas, afrodescendientes, entre otras, fomentado por China mediante 

cooperaci·n no reembolsable. 

En la misma l²nea, sobre el Dari®n colombiano se est§n llevando a cabo proyectos de 

crecimiento econ·mico que buscan reducir la brecha de comunicaci·n para la mercantilizaci·n 

a trav®s del istmo, actualmente en el golfo de Urab§ (Golfo de Dari®n) se est§ desarrollando un 

proyecto de çPuerto Internacional de Dari®nè y zona franca, para lo cual se firm· un acuerdo 

de cooperaci·n entre la Asociaci·n de Peque¶as y Medianas Empresas de China y la sociedad 
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Sol de Oriente. Dicho proyecto se extender§ por Necocl² y Arboletes, contemplando la 

construcci·n de un centro comercial, ciudadela y un aeropuerto (Arias Jim®nez, 2019).  

Lo anterior es mencionado tambi®n en la Alerta Temprana Binacional Panam§ ï 

Colombia cuando se refiere al desarrollo de infraestructura vial y aeroportuaria mencionando 

las obras portuarias para ñpotenciar las econom²as de la regi·nò y la conexi·n Atl§ntico Pac²fico 

a trav®s de la proyecci·n de tres puertos: En Turbo los puertos de Puerto Antioquia (que cont· 

con financiamiento del Fondo de Cofinanciamiento de China para Am®rica Latina (Rojas, 

2022)) y Puerto Pisis², y en Necocl², El Dari®n International Port, en el Golfo de Urab§.  

En la misma Alerta se hace alusi·n a las autopistas para la prosperidad dentro de las 

cuales se encuentra la Autopista Mar 2, una autopista financiada por China y con una concesi·n 

de construcci·n adjudicada a la China Harbour Engineering Company (CHEC) que permitir§ 

atravesar el departamento de Antioquia hasta Urab§ para conectar Puerto Antioquia, Puerto 

Pisis² y el Dari®n International Port (Cruz Ca¶·n, 2022) .  

Desde sus or²genes, la cooperaci·n ha sido uno de los principales mecanismos de 

penetraci·n por parte de los actores globales que se disputan el acceso y control de territorios 

estrat®gicos a trav®s de infraestructura que favorezca tanto la extracci·n de recursos como la 

interconectividad de las actividades mercantiles. En este orden de ideas, el auge del fen·meno 

migratorio en Dari®n ha sido una ñventana de oportunidadò que se traduce en la posibilidad de 

penetrar esa zona mediante el despliegue de estrategias de cooperaci·n internacional centradas 

en el desarrollo de infraestructura, particularmente en el Dari®n paname¶o, por parte de actores 

vinculados a los intereses que hoy se disputan el rol de centro hegem·nico global (Cabrera & 

Carrillo Gonzalez, 2022).  

China desarrolla una estrategia de cooperaci·n internacional con especificidades 

propuestas como una suerte de ñesquema alternativoò,  en un momento en el que a¼n no puede 

considerarse el l²der hegem·nico de la econom²a mundial, mientras que los Estados Unidos la 

implementaron cuando el consenso sobre su liderazgo era ya claro. Es precisamente este 

momento anticipado al posible ascenso de China como nuevo centro hegem·nico mundial lo 

que la ha mantenido con una activa participaci·n del esquema tradicional del que, por as² 

decirlo, tom· cierta inspiraci·n transformadora (Cabrera y Lo Brutto, 2022). 
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Por tanto, el car§cter estrat®gico de la selva del Dari®n no se reduce a la conexi·n 

hemisf®rica oficial y por v²a terrestre de Am®rica, sino a la diversidad de intereses que se 

encuentran en disputa, y la forma en que se insertan en el sistema mundo capitalista; esto es as² 

desde la estrategia de EEUU en la b¼squeda por fortalecer sus intereses econ·micos en esa zona 

de la regi·n centroamericana, pasando tambi®n por Colombia, Am®rica Latina y el Caribe, hasta 

la manera en que se inserta China en la disputa de ese territorio mediante una respuesta 

organizada en t®rminos de no intervenci·n y cara amable al poder hegem·nico de los 

estadounidenses (Cabrera & Carrillo Gonzalez, 2022) . 

Por lo tanto, si el car§cter estrat®gico de Dari®n no se reduce a que pueda ser percibido 

como un territorio transitable, no lo es tampoco por no serlo, de cara al auge medi§tico que ha 

ganado el istmo y su reducci·n a la crisis migratoria como si fuera esta la circunstancia reciente 

y coyuntural. En realidad, el territorio de Dari®n y sus migraciones cumplen un papel sist®mico 

relevante dentro de la disputa por el rol del centro hegem·nico global.  

1.4. Retroalimentaciones del Cap²tulo I 

* Se puede observar que la gesti·n y control del gran capital en Dari®n y sus migraciones en 

tr§nsito irregularizado se ven afectados por las interacciones entre distintos sujetos sociales 

y por la disputa en el r®gimen global. La migraci·n, antes vista como un asunto de seguridad 

nacional, ahora se trata como un problema de seguridad global, lo que se refleja en la 

adopci·n de medidas de gobernanza y gobernabilidad de la migraci·n.  

* Organismos como la Organizaci·n Internacional para las Migraciones promueven estos 

conceptos, y se pueden ver en Dari®n a trav®s de las Estaciones de Recepci·n Migratoria. 

Colombia y Panam§ tienen limitada autonom²a en sus pol²ticas migratorias debido a la 

intervenci·n de organismos estadounidenses. Adem§s, la soberan²a se ve afectada por la 

posici·n que se ostenta dentro del Sistema Mundo y deja de ser una caracter²stica del 

territorio en s² mismo. En este contexto, Dari®n se presenta como una zona desgobernada, 

lo que justificar²a iniciativas para "conquistarla". 

* Seg¼n la perspectiva de Gramsci citada por Arrighi, la hegemon²a es el poder adicional que 

tiene un grupo dominante al hacer creer a los grupos subordinados que su dominio tambi®n 

sirve a sus intereses. Esta idea se relaciona con la producci·n de espacio en el capitalismo 
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hist·rico, que implica la fijaci·n de infraestructuras materiales en el espacio para facilitar el 

desarrollo de actividades capitalistas.  

* A trav®s de la historia entre Colombia, Estados Unidos y Panam§, se puede ver c·mo la 

hegemon²a se construye mediante la fusi·n de coerci·n y consentimiento y c·mo la 

construcci·n de infraestructuras como la v²a Panamericana y el canal de Panam§ han 

beneficiado principalmente a Estados Unidos.  

* El proyecto Arqu²medes en Colombia y la Iniciativa para la Integraci·n de la Infraestructura 

Regional Suramericana (IIRSA) son ejemplos de esfuerzos por unir el Oc®ano Atl§ntico y 

Pac²fico para facilitar el comercio interoce§nico. Sin embargo, la selva del Dari®n, una zona 

clave para estos proyectos, ha sido orillada a una presencia-ausencia del Estado donde se 

refuerza la idea de territorio desgobernado pero al mismo tiempo se la dispone para procesos 

de intervenci·n y extractivismo. 

* China ha demostrado inter®s en Dari®n y en Panam§ en materia de log²stica e infraestructura 

a trav®s de la iniciativa de la Franja y la Ruta de la Seda. Tambi®n ha establecido acuerdos 

comerciales y de cooperaci·n con Colombia. La propuesta de China en estas §reas no parece 

motivada por una oportunidad para la dignificaci·n de la migraci·n en tr§nsito a trav®s de 

Dari®n, sino m§s bien como parte de su estrategia para competir en la din§mica de atracci·n 

de inversiones capitalistas y para desplazar el centro del poder del Atl§ntico al Pac²fico. 

* Dari®n es un territorio estrat®gico en disputa geopol²tica desde hace varios siglos atr§s. Al 

encontrarse en una posici·n geogr§fica clave que conecta Am®rica del Sur y Am®rica Central 

y tener acceso a los dos oc®anos, tiene un gran valor estrat®gico desde el punto de vista del 

comercio mar²timo y la seguridad nacional.  

* La serie de iniciativas de infraestructura, proyectos y megaproyectos propuestos para la zona 

como: Panama Railroad, Ferrocarril Dari®n-Medell²n,  Canal de Panam§, V²a Panamericana, 

Megaproyecto Geoestrategia Nueva Colombia o Proyecto Arqu²medes, Iniciativa para la 

Integraci·n de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA), Plan Puebla Panam§ o 

Proyecto Mesoam®rica, Megaproyectos PLHINO (Plan Hidr§ulico del Noroeste), 

PLHIGON (Plan Hidr§ulico del Golfo Norte) y NAWAPA (North American Water and 

Power Alliance); han sido objeto de disputas geopol²ticas y por tanto han acelerado la 

b¼squeda de opciones de intervenci·n, donde la Cooperaci·n Internacional ligada al control 

y atenci·n de las migraciones aparece como una ventaja estrat®gica.  
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CAPĉTULO II 

DISPUTA POR DARI£N Y TRĆNSITOS MIGRATORIOS 

IRREGULARIZADOS: EL TERRITORIO Y LA ESTRATEGIA DE 

COOPERACIčN INTERNACIONAL 

Existe un vínculo entre la intensificación y visibilización del tránsito migratorio ligado 

al régimen global de fronteras y el proceso de auge de las estrategias de cooperación 

internacional enlazadas con el objetivo hist·rico de ñconquistarò el Dari®n, ahora en el contexto 

de caos sistémico del siglo XXI que experimenta la economía mundial. Dicho vínculo se 

materializa a partir de la instrumentalización del primero de estos procesos por parte del segundo 

gracias a la mediación que significa el despliegue de organismos internacionales asociados a la 

defensa de los derechos humanos en los límites del Darién panameño (Cabrera García & Carrillo 

Gonzalez, págs. 90, 91). 

En este segundo capítulo se estudiarán de manera crítica las delimitaciones físicas 

continentales13 de Darién, sus sujetos y sus rutas, con el fin de entender más allá del paradigma 

objetivo cuáles son las especificades geoestratégicas de Darién como territorio de tránsito 

migratorio en disputa y el papel que en terreno cumple la cooperación internacional dentro de 

la política migratoria de Colombia y Panamá para Darién. 

El capítulo inicia analizando la visibilización tardía de los tránsitos migratorios 

irregularizados por el tapón de Darién como una ventana de oportunidad para la intervención 

por parte de organismos gubernamentales y de cooperación internacional. El segundo apartado 

continuará con la ubicación geoestratégica de Darién para entenderle más allá del concepto de 

frontera, se realizará una aproximación contextual al dinamismo de las relaciones sociales en 

Darién, así como su transformación a partir de la disputa de intereses en la zona.  

El tercer apartado reflexiona sobre Darién como sujeto social de transformación y 

disputa desde la perspectiva de las rutas migratorias en la zona y la atención a los tránsitos 

irregularizados para finalmente cerrar con algunas retroalimentaciones del capítulo.

 
13 La delimitación geográfica de la frontera que se trabajará para Colombia y Panamá no incluirá a las islas que 

hacen parte de dichos países. Esto debido a que las rutas fuera de la parte continental no han sido registradas en los 

tránsitos por Darién, porque suelen evitar a Panamá desde Colombia, por ejemplo en la ruta de San Andrés hasta 

Nicaragua en lancha, que usan a veces personas venezolanas y cubanas. Esta información se obtuvo a través de 

grupos de WhatsApp sonde se ofertan estos servicios. 
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2.1. Visibilizaci·n tard²a de los tr§nsitos migratorios irregularizados por el tap·n de Dari®n. 

 

 

Las migraciones 

internacionales en Darién han sido 

un proceso histórico que puede ser 

rastreado desde la época precolonial 

con algunos flujos migratorios por 

Centroamérica a través del istmo. 

Referirse a los tránsitos 

migratorios irregularizados por 

Darién como un proceso nuevo o 

coyuntural, invisibiliza los procesos 

históricos migratorios que, desde 

hace más de 5 siglos, se llevan a 

cabo a través de la zona. 

 

Mapa 2.1: Sujetos sociales con participaci·n directa en materia de 

tr§nsitos irregularizados en Dari®n 

Mapa trabajado con Google My maps, anotaciones de creaci·n propia 
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En Darién se mueven diversas relaciones de poder, en estas las migraciones juegan un 

papel importantísimo, especialmente los tránsitos irregularizados. En tal sentido, quienes se 

relacionarán en este acápite corresponden a aquellas y aquellos sujetos sociales que tienen una 

participación  directa o indirecta en este tipo de migraciones, es decir, cuyas relaciones sociales 

confluyen14 en relación con los tránsitos irregularizados por Darién. 

Darién ha ganado popularidad en materia de migraciones irregularizadas, especialmente 

a partir de 2016 cuando Colombia y Panamá acordaron el programa «flujo controlado». Con 

dicha popularidad se reconfiguraron las relaciones sociales en Darién, debido al aumento en el 

ingreso de personas migrantes irregularizadas extracontinentales, y la intensificación del tránsito 

de personas de América del Sur y las Antillas.  

Se atrajo la atención de organismos gubernamentales de Colombia y Panamá, e 

internacionales dedicados a la cooperación sobre las comunidades indígenas Emberá Wounaan 

y Guna Yala, las comunidades afrodescendientes, la comunidad local en general15 y además, 

sobre grupos armados al margen de la Ley con presencia en la zona. Esta dinamización de las 

relaciones y la financiación para el desarrollo otorgada por países como Estados Unidos y la 

Unión Europea (sujetos de participación indirecta) están insertando a Darién, desde los tránsitos 

irregularizados, en los dilemas del desarrollo y el crecimiento económico. 

En Colombia, la Unidad Administrativa Especial Migración Colombia tiene el objetivo 

de «ejercer las funciones de autoridad de vigilancia y control migratorio y de extranjería del 

Estado colombiano, dentro del marco de la soberanía nacional y de conformidad con las leyes y 

la política que en la materia defina el Gobierno Nacional» (Decreto 4062 de 2011, Artículo 3°). 

Colombia cuenta con tres puestos de control migratorio en la zona aledaña a la frontera con 

Panamá: el puesto de control marítimo de Bahía Solano (Chocó), el puesto de control marítimo 

de Juradó (Chocó) y el Puesto de control marítimo de Capurganá (Chocó) (Migración Colombia, 

2022). 

 
14 En este caso, la palabra «confluir» se utiliza como sinónimo de «juntarse» (como en el caso de los ríos o 

corrientes), más no como «Reunirse en una misma opinión o idea» (Diccionario del Español de México, 2022). 
15 Se menciona a la «comunidad local en general» como sujeto social diferenciado de las comunidades indígenas y 

afrodescendientes, no porque estas últimas no hagan parte de la comunidad local en Darién sino porque tienen una 

realidad histórica que debe ser analizada de forma transversal, incluso en cuanto a las relaciones sociales que se 

mueven en torno a las personas migrantes irregularizadas. 
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La Policía Nacional de Colombia, el 

Ejército Nacional de Colombia y la Armada de la 

República de Colombia, son los organismos de 

fuerza pública que colaboran con Migración 

Colombia para el monitoreo y control de las 

fronteras en Colombia, cuya presencia se 

fundamenta en la «finalidad primordial» de 

«defensa de la soberanía, la independencia, la 

integridad del territorio nacional y del orden 

constitucional» (Constitución Política de la 

República de Colombia, 1991, Artículo 217, inciso 

2°).  

En el municipio de Acandí (Caribe 

Chocoano, Urabá), en Capurganá (Caribe 

Chocoano, Urabá) y en general por la frontera 

colombo panameña, el Comando General de las 

Fuerzas Militares realiza monitoreo y control de 

frontera, también lo hacen en el Pacífico 

Chocoano. Bahía Solano (Pacífico chocoano) y 

Juradó (Pacífico chocoano) cuenta con Estación de Policía (Ministerio de Defensa, 2022), así 

como Necoclí (Caribe antioqueño, Urabá) y Turbo (Caribe antioqueño, Urabá); mientras que 

Capurganá cuenta con una subestación de policía.  

Por su parte, migración Colombia puede desempeñar funciones de policía judicial, por 

lo que realizan verificaciones migratorias y a su vez, actividades de investigación, sustanciación, 

intercambio de información y coordinación interinstitucional (Migración Colombia, 2012, 

Considerando, inciso 3°) según corresponda, bajo la coordinación de la Fiscalía General de la 

Nación y en colaboración con la fuerza pública. 

Foto 2.1: Sapzurro 

Tomada en diciembre 2021 
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Con respecto a organismos 

internacionales, con oficina o presencia 

permanente en el Darién colombiano, 

solo se encontró de forma visible ð

durante la visita en diciembre de 

2021ð, al Comité Internacional de la 

Cruz Roja, que a través de una carpa de 

la su delegación colombiana en la bahía 

principal de Necoclí, brinda 

información a personas migrantes en 

idiomas como francés, inglés, español y 

creole. La seccional de la Cruz Roja 

colombiana se ubica en Quibdó 

(Capital del Chocó), a unos 563 km de 

Necoclí16.  

En 2019 durante la emergencia 

sanitaria declarada por el gobierno de 

Colombia, Necoclí fue sede de la 

llegada y represamiento de más de 

19.000 personas migrantes (Defensoría 

del pueblo Colombia, 2021), por lo tanto, personas del Alto Comisionado de las Naciones 

Unidas para los Refugiados (ACNUR), la Organización Internacional para las migraciones y 

UNICEF estuvieron presentes en Necoclí ðaunque no se encuentran oficinas de estas 

organizaciones en el Darién colombiano17ð. Cáritas Colombia, también trabajó junto a la 

diócesis de Apartadó, habilitando un albergue temporal para migrantes irregularizados. Sus 

actividades estuvieron encaminadas a brindar ayuda humanitaria (World Vision, 2021). 

 
16 Según Google maps 
17 Por ejemplo, para el Chocó las oficinas de ACNUR se encuentran en Quibdó, y para el Urabá en Apartadó 

(ACNUR, 2022); mientras que la oficina de la Organización Internacional para las Migraciones OIM, se encuentra 

en Bogotá (Organización Internacional para las Migraciones, 2022).  

Foto 2.2: Cruz Roja colombiana Necocl² 
Tomada diciembre 2021 
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Los organismos mencionados, de la parte colombiana de la frontera, parecieran 

organizados y en función coordinada con el plan de «flujo controlado», sin embargo, la realidad 

es que en estos territorios que componen el Darién colombiano y el Urabá antioqueño las 

dinámicas y las relaciones de poder son profundamente marcadas, de manera tal que la 

presencia-ausencia del gobierno colombiano trae como consecuencia un territorio inestable y 

manejado por los poderes locales.  

Los esfuerzos de Panamá por tener un control sobre la frontera, o al menos un registro 

que permita llevar estadísticas sobre los tránsitos por la selva o la recuperación de los cuerpos 

que quedan desahuciados en el tránsito, se ven truncados porque pese a que Colombia se 

presenta como país garante de derechos de personas migrantes y ha manifestado que brinda 

salvoconductos para la salida del país, esto solo fue efectivo durante el show mediático por el 

represamiento en 2019. Actualmente, Colombia no lleva a cabo ningún registro o control en la 

frontera que permita un trabajo colaborativo para la protección de migrantes con Panamá. 

En cuanto a Panamá, el país no cuenta con ejército a causa del régimen internacional 

especial que se atribuyó Estados Unidos por el canal de Panamá y las disposiciones de abolición 

que se aprobaron en 1904 (Méndez, 1976, pág. 12), por lo tanto, su cuerpo de seguridad es la 

policía, que en el caso del Servicio Nacional de Fronteras (SENAFRONT) se trata de policía ï 

militar, pues cuenta con entrenamiento de inteligencia y contraguerrilla para llevar a cabo una 

especie de securitización dispersa por la frontera colombo panameña.  

La brigada oriental de SENAFRONT se encuentra en Metetí, muy cerca de la Estación 

de Recepción Migratoria de San Vicente ðdonde se encarga de la vigilancia del lugarð, 

también tiene presencia en Canaán y en Bajo Chiquito, visten con uniforme de camuflado, sin 

embargo, desde estos lugares no llegan a las zonas más cercanas a la frontera como Espavé, el 

río Tuira o el cerro Chucurtí, la brigada de fuerzas especiales es la más cercana en cuanto a 

monitoreo en la frontera, sin embargo su función va más encaminada al combate de guerrillas y 

bandas criminales (SENAFRONT, 2020). 
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La presencia de sujetos estatales en la zona de Darién es mayor y más sólida del lado 

panameño, que del lado colombiano. En específico, atendiendo los tránsitos irregularizados se 

encuentran los siguientes: 

 

 

 

SUJETO ACTIVIDADES  

Servicio Nacional de 

Fronteras 

(SENAFRONT) 

Cuerpo de seguridad para la región, cuentan con un batallón en Metetí y bases operativas 

en puntos estratégicos de la zona. Coordinan la operación desde la comunidad de Bajo 

Chiquito, CEW a las ERM Lajas Blancas y San Vicente. 

Servicio Nacional de 

Migración 

Panamá 

Realiza el registro de datos e identificación biométrica a las personas migrantes en 

coordinación con SENAFRONT, revisan documentación, se realiza la identificación, se 

constata a través del registro de antecedentes y pruebas biométricas. También coordina 

el traslado de las personas migrantes hacia el albergue Los planes en Gualaca, Chiriquí. 

Secretaría Nacional de 

Niñez, Adolescencia y 

Familia  

(SENNIAF) 

A su cargo se encuentra la protección infantil, brindan alojamiento en la ciudad de 

Panamá a menores no acompañados, cuentan con un punto focal en la provincia de 

Darién para la atención de casos. 

Ministerio Público  

Presencia permanente en la comunidad de Bajo Chiquito y Canaán, cuentan con un Fiscal 

de Crimen Organizado,  un traductor de Asuntos Internacionales y el Asistente 

Operativo. Instalaron además una valla informativa escrita en  Español, Inglés,  

Portugués y Francés, para de esta forma captar posibles denuncias de delitos cometidos 

a estas personas migrantes en el recorrido de la trocha de Darién. 

Tabla 2.1: Organismos gubernamentales de Panam§ en materia de tr§nsitos 

irregularizados en Dari®n 
Tabla de creaci·n propia con base en lo trabajado durante la estancia junto a la Defensor²a del Pueblo 

(regional Dari®n en Dari®n) entre enero y febrero de 2022  

Foto 2.3: SENAFRONT en Cana§n. Tomada en enero 2022 





https://www.dane.gov.co/files/investigaciones/boletines/grupos-etnicos/presentacion-grupos-etnicos-poblacion-NARP-2019.pdf
https://www.dane.gov.co/files/investigaciones/boletines/grupos-etnicos/presentacion-grupos-etnicos-poblacion-NARP-2019.pdf








https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1_CECc3CQhbVqTqXYhNGM4sabrxZOXR8b&ll=8.114823377707856%2C-77.2017940764293&z=9
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1_CECc3CQhbVqTqXYhNGM4sabrxZOXR8b&ll=8.114823377707856%2C-77.2017940764293&z=9




https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=17Jj11eUpdScm9p_nJL5cDfPpy0mKVdsS&ll=8.275788742113601%2C-77.03157606857705&z=9
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https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1u39tk4uneu_s0fQx6TAIu8k6-klLUBAz&ll=8.056753054531875%2C-76.8670046375381&z=9










https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1HL0s_wsD5ub2OKw_i_3Xloa6XcF2YE-z&ll=8.766374498605993%2C-77.37377508842262&z=9
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https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1HL0s_wsD5ub2OKw_i_3Xloa6XcF2YE-z&ll=8.766374498605993%2C-77.37377508842262&z=9
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https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1tPq3FoJzO_AbYRF4_jcaZuGAPvin76fo&ll=7.446477298169707%2C-78.37748632605945&z=8
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1tPq3FoJzO_AbYRF4_jcaZuGAPvin76fo&ll=7.446477298169707%2C-78.37748632605945&z=8


https://www.migracioncolombia.gov.co/subdireccion-de-control-migratorio/puestos-de-control-migratorio




https://www.critica.com.pa/sucesos/aqui-trasladaran-los-migrantes-en-darien-585801
https://www.critica.com.pa/sucesos/aqui-trasladaran-los-migrantes-en-darien-585801
















http://bdh-rd.bne.es/viewer.vm?id=0000036043


http://bdh-rd.bne.es/viewer.vm?id=0000036043














https://migrantes-otro-mundo.elclip.org/pasos-prohibidos.html
https://migrantes-otro-mundo.elclip.org/pasos-prohibidos.html






https://www.google.com/maps/d/u/1/viewer?mid=1w3LZjzXKRyChjOi0CTRhWkCp0rToTSd9&ll=-12.181791289711166%2C-31.86590967157139&z=3
https://www.google.com/maps/d/u/1/viewer?mid=1w3LZjzXKRyChjOi0CTRhWkCp0rToTSd9&ll=-12.181791289711166%2C-31.86590967157139&z=3




https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1-xY7O65DLjC2-lCYOJFKrKGYU7PFNAyE&ll=8.537169335700732%2C-77.47653793705247&z=10
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1-xY7O65DLjC2-lCYOJFKrKGYU7PFNAyE&ll=8.537169335700732%2C-77.47653793705247&z=10




https://www.google.com/maps/d/u/1/viewer?mid=17oG696jSLPZXtud9jSBgj3Vz5fyaEk6j&ll=8.633339317497555%2C-77.40078596638874&z=10
https://www.google.com/maps/d/u/1/viewer?mid=17oG696jSLPZXtud9jSBgj3Vz5fyaEk6j&ll=8.633339317497555%2C-77.40078596638874&z=10




https://www.google.com/maps/d/u/1/viewer?mid=17oG696jSLPZXtud9jSBgj3Vz5fyaEk6j&ll=8.633339317497555%2C-77.40078596638874&z=10




https://www.google.com/maps/d/u/1/edit?mid=1melrgdgAsBGzmeSJM5sfo1UMs2SPQTUp&usp=sharing




https://www.google.com/maps/d/u/1/edit?mid=1Vhxx_kXz-1uppafhzg1vu6jwDKFH8SNS&usp=sharing







































