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INTRODUCCION

La cultura Mexicana es sinbnimo de descubrimiento y conquista: un explorar de civilizaciones
culturalmente evolucionadas, politeistas y una conquista puramente espiritual. Hoy gracias a la
coexistencia de dos culturas, la espafola y la indigena, y de los distintos periodos de transformacion
social: México, en especifico el Estado de Puebla posee una riqueza patrimonial basta, y que en esencia

conforma su identidad cultural.

Con el objeto de contribuir de alguna forma al rescate de nuestros monumentos histéricos, se
presenta el PROYECTO DE PEATONALIZACION DE CALLE DE LA BARRANCA EN EL ANTIGUO
BARRIO DE ANALCO, CALLE 3 ORIENTE ENTRE LA CALLE 18 SUR Y BOULEVARD HEROES 5 DE
MAYO, en la ciudad de Puebla; por considerar este espacio publico de gran importancia por sus

antecedentes historicos, y que constituy6 un importante punto de desarrollo.

El Barrio de Analco representa para la comunidad poblana, un simbolo de identidad cultural, que
actualmente esta en un periodo de transformacion espacial, de alteracion y cambios en su aspecto
formal. Por lo que es importante ayudar a tener en claro los posibles criterios de intervencion al
espacio tomando en cuenta su ubicacion, relacion dentro del contexto de la zona de monumentos

historicos, accesibilidad y su importancia en el desarrollo urbano.

En donde la rehabilitacion del espacio publico en este trabajo de tesis, se revisaron casos de estudios
similares que han provocado cambios positivos, sociales, econdmicos, turisticos y comerciales en
diferentes partes del mundo, es asi como el proyecto se rige por medio de una serie de procesos que

ayudan a plantear un concepto en materia urbana y en el desarrollo del espacio publico.

Para abordar de mejor manera el tema, el capitulo uno es sobre el déficit de la demanda que se
presentan en este tipo de espacios publicos, tanto a nivel mundial, nacional y local, haciendo mencion
de los proyectos que actualmente siguen la linea de peatonalizaciéon y como han generado una mejora

en la calidad de vida de sus habitantes.

El capitulo dos habla en relacion al analisis del espacio urbano, partiendo desde la identificacion del
sitio de estudio, delimitando el area espacial de acuerdo a las colindancias mencionadas en los
respectivos planos urbanos actuales, se presentan los datos historicos mas relevantes para
comprender la importancia cultural del barrio; posteriormente se presentan datos estadisticos para

tener un marco referencial de la situacién socioecondémica de la poblacion y por Ultimo se realiza un
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analisis de las condiciones de infraestructura, servicios, accesibilidad, vegetacion y tipologia

predominante.

En el capitulo tres explica de manera analdgica varios proyectos, que permitan acceder a los aspectos
normativos para su desarrollo, en materia patrimonial, y a su vez espacios urbanos, movilidad
sustentable y legislacion federal; se plantea el pre-dimensionamiento y se desarrollan las estrategias

del proyecto con la construccion de un léxico que permitira realizar las operaciones de diseno.

En el capitulo cuatro trata acerca del desarrollo de la arquitectura del espacio plblico en donde se

desarrollar los temas relacionados con la senalética, propuestas de vegetacion, pavimentos y

propuestas de iluminacion.

El capitulo cinco aborda el tema en especifico del desarrollo del proyecto ejecutivo, la descripcion de
cada una de las particularidades que forman el conjunto, desde el punto de vista arquitectonico,
representaciones graficas, planos estructurales, desglose de las memorias técnicas correspondientes

y finalmente las conclusiones de valoracion aproximada del coste de la obra.



PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

De acuerdo a los datos consultados del Censo de Poblacion y tasa de crecimiento poblacional anual,
el estado de Puebla se encuentra en el quinto lugar a nivel nacional con una poblacion total de 5
millones 780,000 habitantes, con un porcentaje de crecimiento de 1.3 cada afho. Los censos realizados
por INEGI (Instituto Nacional de Estadistica y Geografia) del afio 1900 al 2010, la cantidad de
habitantes en el estado es casi seis veces mayor, de 1970 a 1980, la entidad vivio el fendbmeno

conocido como explosidon demografica.

La encuesta Intercensal®, que se realiza a nivel estado en 2015, se estima que la poblacion en el
municipio de Puebla se encuentra en los primeros 5 lugares mas poblados a nivel nacional con un total
de 1 576 259 de habitantes; los datos consultados con la Secretaria de Turismo del Estado de Puebla,
especificamente en los Indicadores Bdsicos de la Actividad Turistica en Puebla entre los afios 2010 y
2015, exponen el aumento a la llegada de turistas que increment6 un 14.73 por ciento; esto quiere
decir que en el estado se registraron mas de 8 millones 432 mil visitantes, de los cuales 84.36% fueron
residentes y 15.64% no residentes; y el 55.34 por ciento dice haber visitado atractivos en la Zona del

Centro Historico. (INEGI, 2015).

Como se menciona anteriormente el crecimiento demografico que ha experimentado la ciudad obliga
a fijar intereses en las nuevas zonas que se encuentran en la periferia de la misma y esto hace que
vayan adquiriendo mayor valor social y econémico, ocasionando que el Centro Histoérico de la ciudad
de Puebla, sus barrios, su riqueza arquitectonica y lugares gastrondmicos tradicionales vayan
perdiendo el interés y la obligacion civica de conservacion de la sociedad; por estas razones hemos
visto la oportunidad de plantear iniciativas para reintegrar zonas poco intervenidas del Centro

Historico.

El espacio publico en el Barrio de Analco (calle 3 oriente entre la 18 sur y el Boulevard 5 de Mayo),
muestra una clara problematica de distribucion de los lugares destinados a actividades sociales, ya sea
por la invasion de los transportes privados o por el simple hecho de estar en malas condiciones y que
no permiten el goce y disfrute de los ciudadanos; y que al mismo tiempo limitan la construccion de

identidades colectivas.

Es claro que es una zona donde se realizan varias actividades como, escuelas, oficinas, bares e

inmuebles que son de uso mixto, al ser un lugar tan concurrido no esta dotado con la infraestructura
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necesaria para realizar las actividades, se observar que dichos servicios se encuentran en mal estado,
son viejos y no concuerdan con el contexto del barrio; ahora bien sabemos, que los dias domingos se
coloca el famoso tianguis de Analco, en su mayoria formado por puesto ambulantes, presenta
deficiencias o irregularidades como espacios inadecuados para los diferentes tipos de locales, sobre la
Calle 3 Oriente se presenta la venta de animales, camiones de mudanza y fletes estacionados en plena
entrada del Boulevard Cinco de Mayo, y sumamos la falta de mantenimiento al parque, jardinerasy
andadores que presentan dimensiones que dificultan el acceso y transito de los peatones, no cuentan
con cruces peatonales marcados, ni rampas de acceso para personas discapacitadas, todo esto hace
que la perspectiva hacia el Barrio no sea nada atractiva y la imagen que perciben los visitantes sea de

un lugar deteriorado y en malas condiciones.
OBJETIVOS.

Objetivo general.

Desarrollar un proyecto de Peatonalizacion de la Calle 3 Oriente (Tramo Calle 18 Sur- Boulevard
Héroes Cinco de Mayo) que contribuya al mejoramiento del Barrio de Analco, que articule los sectores

de Oriente a Poniente y, potencie las actividades cotidianas de la zona.
OBJETIVOS PARTICULARES:
Objetivo Nivel Urbano.

Revalorizar el espacio publico de Analco con la peatonalizacion de la Calle 3 Oriente (tramo 18 sury
Boulevard Héroes Cinco de Mayo) priorizando las zonas donde se realizan cualquier tipo de actividad
social y adecuando el espacio para la inclusion de personas con discapacidad, en donde la comunidad
local, nacional e internacional realizaran recorridos accesibles otorgando la importancia debida al

lugar.
Objetivo Nivel Arquitectonico.

Establecer estrategias de peatonalizacion del espacio publico, teniendo en cuenta su historia
y las necesidades de su comunidad, como lo son espacio para recorridos, accesos peatonales
ademas de la rehabilitacion del espacio del Puente de Ovando como parte significativa del

barrio.

1 Este estudio proporciona Unicamenta estimacion de la poblacion residente en vivienc
particulareshabitadas



Objetivo Nivel Ambiental.

Crear un entorno natural y de convivencia en la ciudad por medio de una valorizacion de los recursos
naturales del lugar, dictaminando cuales se encuentran en condiciones de ser conservados y cuales

pudieran ser removidos.
HIPOTESIS.

Con la Peatonalizacion de la Calle de La Barranca (Calle 3 oriente) en el Barrio de Analco, se permitira
un mayor vinculo con el resto del Centro Histérico aportando nuevas posibilidades de actividades en
el espacio publico donde la comunidad local dote de identidad al lugar, y potencie la zona en diferentes

esferas.
JUSTIFICACION.

El salvaguardar y preservar el pasado historico en las ciudades es de vital importancia, porque define
la identidad de nuestra cultura y el de nuestra raza. El desarrollo de un proyecto de esta naturaleza
permite vincular diferentes aspectos a nivel cultural como las costumbres y tradiciones de cada lugar,
que forman parte del patrimonio intangible de su identidad histérica y a nivel social que centra la
importancia en las nuevas actividades sociales que se desarrollan en este nuevo espacio y observar las
transformaciones fisicas que ha sufrido este espacio: cambios en las vias de recorridos; estado de
conservacion y de renovacion (grado de limpieza); uso de los inmuebles o edificios abandonados (

residencial, comercial, oficinas, etc.).

De ahi que sea importante valorizar el barrio y su entorno, a través del mejoramiento con un proyecto
que aprecie este patrimonio identificando las actividades propiciadas por la comunidad o tradiciones
comerciales, artesanales, religiosas ; con una proyeccion a nivel turistico favoreciendo el incremento
de visitas e ingresos comerciales; este trabajo pretende detener el proceso de deterioro y
transformacion que sufre actualmente esta calle tan emblematica y despertar la conciencia social que
involucra la necesidad innata del hombre de conocer, comprender y prolongar su pasado, teniendo

como base los vestigios y testimonios siendo productos de su misma historia.
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1.1 REVISION DEL ESTADO EN CUESTION.

Los centros historicos son el mayor escenario de iniciativas de intervencion sobre las ciudades y
actualmente no podemos, todavia, hablar de una practica de mejoria que esté cimentada sobre bases
suficientemente soélidas, sin embargo han sido mdltiples los esfuerzos para conseguirlo,
manteniéndose vigente la practica erronea de considerar como mejoramiento del espacio publico, a
una “simple recopilacion de opiniones surgidas en torno a una modernizacion del lugar”, cuestionando

el papel prominente del centro historico en la conformacion contemporanea de las ciudades.

“Los espacios publicos de los Centros Historicos se han transformado con el paso del tiempo
debido a las necesidades y a la problemdtica a la que se ha enfrentado. Particularmente los
Centros Historicos que son considerados Patrimonio Cultural de la Humanidad desafian a
intereses y problemas especificos, ya que la transformacién a la que estan sujetos esta
vinculada a la oferta turistica y comercial, olvidando la importancia que significa para la ciudad

y los habitantes.” Larrafiaga Ana Elena. (2010).

El turismo en México es una actividad del sector servicios de creciente importancia, un pilar
fundamental del Plan Nacional de Infraestructura, que reconoce la necesidad de tener en cuenta al
turismo en la planeacion de infraestructuras y contienen planes para aprovechar la capacidad del
sector para estimular las economias regionales y apoyar a las comunidades locales, en donde las

estrategias del gobierno es la explotacion de las zonas histéricas dentro de las ciudades.

En México la intervencion en dichas zonas esta bajo el régimen de distintas instituciones
gubernamentales que intentan proteger la conservacion de los monumentos historicos de las
ciudades, sin embargo estas zonas se han visto afectadas por la denominacion de Patrimonio Cultural.

Larrafiaga (2010) menciona que:

La denominacién de Patrimonio Cultural de la Humanidad a los Centros Historicos, ha
generado en los espacios publicos problemas como: la fragmentacion espacial, falsificacion

espacial, nuevas relaciones socio-espaciales, exclusion a ciertos grupos sociales.

En cierto punto se podria pensar que al contar con dicha denominacion funcionaria, pero se convierte
en un foco de atencion para muchos intereses y eso provoca problemas adicionales. Estos lugares
deben estar abastecidos para recibir la demanda de visitantes, esto supone una modificacion de tal

manera que sea lo que los turistas quieren ver y por ende el entorno territorial quede alterado,
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provocando un sentimiento de exclusion de los habitantes, tal vez por no identificarse con el nuevo

manejo del espacio.

En el afo 2010 al 2015, de acuerdo a las estadisticas presentadas por la secretaria de Turismo del
estado de Puebla, la visita turistica aumento en un 14.73%. Las encuestas muestran que los turistas
son atraidos por los atractivos arquitectonicos, gastrondmicos, religiosos y de negocios, destacando
la zona del Zécalo de Puebla con el mayor porcentaje de visitas, seguido por el Parian y en tercer lugar
por los Fuertes de Loreto y Guadalupe; sin embargo es de preocupacion que sus barrios historicos
aledafos no aparezcan en la lista y el Unico que mencionan, el barrio de Analco, solamente tenga el
1.10% de visitantes anuales, ya que este lugar cuenta con todos los atractivos mencionados

anteriormente; estos datos analizados nos dan la pauta para presentar los problemas a resolver:

Accesibilidad Peatonal

Accesibilidad Vehicular

Intervencion
Monumentos Historicos

Imagen Urbana

SVINT1904dd

Infraestructura

)
e
)
)
>

Diagrama 1. Estado ewestion. Fuente Elaboracion Propia.



1.2 DEFICIT DE LA DEMANDA.

Las deficiencias en la movilidad han restringido los derechos de los habitantes en las ciudades; los
tiempos en traslados, costo econdémico y el impacto en el presupuesto familiar, asi como la inseguridad
en el trayecto, han deteriorado las condiciones de vida de la poblacién. Por lo que actualmente, la falta
de integracién del transporte con la planeacion del desarrollo urbano, sin prever cualidades para la
conectividad, ha sido la causa principal del modelo desarticulado de movilidad que predomina en las
ciudades mexicanas, asicomo de las pérdidas que esta situacién genera por las externalidades negativas
que origina, como son: descenso en la productividad econémica, impacto en la salud de los habitantes

y en la calidad de vida y el deterioro ambiental. (ONU-Habitat, 2014).

El 72% de la poblacion reside en 384 ciudades de mas de 15 mil habitantes que forman el Sistema
Urbano Nacional, estas altas concentraciones poblacionales se han convertido en un problema y en
un desafio para la movilidad de las personas. (ONU-Habitat, 2014). Una de las consecuencias que se
enfrenta con la expansion de las ciudades es el desarrollo urbano de baja densidad con alta

dependencia del automovil.

USO DE ESPACIO PUBIROR DIFERENTES MEDIO DE TRANSPC

o ”
s K/

0

Imagen 1. Fuente Original: Tomado de la publicacion Rizoma

Fuente Académica: Reporte Nacional de Movilidad Urbana en México
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Al mismo tiempo este aumento demografico de las ciudades crean la necesidad de implementar
mejores proyectos de infraestructura y servicios, como vialidades y transporte, que permitan la
movilidad, dentro y fuera de las ciudades, de las personas. En el caso de las ciudades mexicanas, la
solucion a estas necesidades ha sido la creciente motorizacion y la intensificacion en el uso del
automovil particular, que se ve propiciada por la constante inversion realizada en servicios de red vial
por parte de los diferentes gobiernos y en sus diferentes niveles, Federal, Estatal y del Distrito Federal,

y por el deficiente servicio del transporte plblico en general.

El medio de transporte motorizado ha sido sefalado como la causa principal de los problemas de
movilidad, por ser el principal medio de transporte en las vialidades, ya que para trasladar a 35
personas se requieren 30 autos (considerando que la tasa de ocupacion promedio por auto es de 1.2
personas) que utilizan una superficie de rodamiento de 500m2; comparacion desventajosa contra los
30m2 que requiere un autobus urbano para trasladar el mismo niimero de personas (ver imagen 1).
Ademas, el automovil privado es un medio de transporte excluyente que genera costos sociales,
econdmicos y ambientales (su consumo de energia por pasajero es mayor que con otros medios de

transporte) que afectan a la sociedad en su conjunto. (ONU-Habitat, 2014)

DIAGRAMA DE CALLE COMPLETA

i

Imagen 1.1. Fuente: Reporte Nacional de Movilidad Urbana en México
2014
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Las ciudades deben construirse en torno al concepto de “calles completas” que consideren los diversos
modos de movilidad (ver imagen 2) y que puedan servir como eje para crear comunidades habitables
y fomentar el uso mixto del suelo, tanto en términos de funciones (residencial, comercial, industrial,
recreativo y dotacional) como en la composicion social (barrios que integren a personas de distintos
grupos sociales y de diferente nivel econémico). Desarrollos de este tipo también permiten hacer un

mejor uso de las infraestructuras de transporte existentes (ONU-Habitat, 2013b)

La calle es el espacio publico por excelencia en las ciudades, es la infraestructura principal para la
movilidad en distintos medios, sea peatonal, vehicular o en algln sistema de transporte publico; es el
lugar de acceso para la vivienda, el comercio, el empleo y otros servicios, asi como el sitio donde se
llevan a cabo diversas actividades (ONU-Habitat y SEDESOL, 2007). De su disefio, calidad,
conectividad y accesibilidad dependen las oportunidades de crear contextos de habitabilidad y

prosperidad urbanas.

1.3 DEFINICION DE ESPACIOS URBANOS EXISTENTES RESPECTO AL GENERO DEL PROYECTO.

En el espacio publico debe de predominar el peaton, ya que este es el principal agente que propicia el
inicio de cualquier actividad que se pretenda realizar, es decir que cuenta con todas las caracteristicas
de accesibilidad, que hacen de un espacio un centro de intercambio en donde la notoriedad del
funcionamiento correcto sera consensado por los mismos usuarios que se interrelacionan y formar

una identidad del lugar.

Los espacios urbanos son la modificacién o alteracion de los lugares que han sido objeto de ser
ignorados u olvidados por las personas y la ciudad, espacios que han sido redisefados,

reanimados y revitalizados para cumplir con su objetivo. (Erika Diana, 2013)

Actualmente en todo el mundo se esta viviendo un despertar de conciencia, en donde cada vez mas
lugares estan priorizando el uso de movilidad no motorizada en espacios publicos, tales como arroyos
donde solo se puede caminar, zonas de transito para bicicletas y reduciendo espacios para transportes
motorizados ya sean publicos o privados; es importante mencionar este tipo de proyectos para
ampliar la perspectiva y hacer constar los grandes beneficios que, a largo y mediano plazo, estas

modificaciones producen en la poblacion residente o no residente.
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Asi mismo dentro del rubro internacional podemos mencionar el proyecto de peatonalizacién conocido
como LAS RAMBLAS, ubicadas en Espana en la Ciudad de Barcelona, aproximadamente mide 1.2
kilbmetros de largo en donde al sur se ve colindado con Port Vell y Plaza Catalunya en el norte, uno de
los mas importantes beneficios que ha generado este lugar es que ya se ha convertido en el lugar mas
famoso identificado por los turistas, y esto genera que la vida comercial, cultural y social se vea
explotada de manera positiva, en el ambito de movilidad en trasporte motorizado solamente cuenta
con dos vias de un solo carril en direcciones opuestas que bordean el paso central del Boulevard las

Ramblas. (Ver imagen 1.2).
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Imagen 1.2 Ramblas Barcelona. Fuente Andnima.
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En el rubro nacional, en la RepUblica Mexicana hay varios proyectos que se han ejecutado y algunos A nivel local el proyecto de peatonalizacion mas importante que se ha realizado dentro de la Ciudad de
otros que se estan ejecutando en diferentes etapas, como por ejemplo el Paseo Morelos ubicado en Puebla, es el cierre de la calle 3 oriente ubicada en pleno Centro Historico, con un total de 160 metros
Torredn Coahuila (ver imagen 1.3), y el ya ejecutado tramo peatonalizado en el Centro Histérico de la de largo donde la gente ha recibido de gran manera y con mucha apertura esta decisién del gobierno;
Ciudad de México, Corredor Peatonal Madero, estos proyectos tienen el comin denominador que se puede decir que el lugar ha formado un vinculo en donde el usuario ha sentido esa forma de
inicialmente solo se “peatonalizaban” los fines de semana, pero al registrar el beneficio tanto para los pertenencia y se ha ligado de tal manera que se ha convertido en un punto focal, de partida y de
comerciantes y los usuarios, se opto por el cierre total al paso de vehiculos motorizados incrementado convivencia social dentro del centro histdrico y de la ciudad. (Ver imagen 1.4).

la afluencia de personas que comenzaron a realizar sus traslados a pie para realizar sus actividades

cotidianas.

Imagen 1.4 Calle 3 Oriente Centro Histérico, Ciudad de Puebla. Fuente: Andnima.

Imagen 1.3 Paseo Morelos, Torredn, Coahuila- Fuente: Milenio. Como se puede observar, México cuenta con una gran cantidad de ciudades con atractivo turistico y
son pocas las cuales han tenido iniciativa de realizar este tipo de desarrollo urbano, el cual se propone
como una mejora del espacio publico, en donde se muestra un proyecto pensado y se lleva a cabo con

la finalidad de explotar de manera positiva las zonas mas concurridas y ayudando a la economia local.

14



1.4 CONCEPTO RELACIONADO CON EL GENERO DEL PROYECTO.

Movilidad Urbana

Corredor
Peatonal

Peatonal

Comercio
Entretenimiento

# Interaccion
& Social

Diagrama 2. Relacion de los conceptos con el género del proyecto Elaboracion Fuente Propia

Andador
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Espacio Publico Urbano:

Es aquel espacio de propiedad publica, “dominio” y uso pUblico; es el lugar donde cualquier persona tiene

el derecho de circular libremente. (UNAM, 2013).
Movilidad Urbana:

Es un factor determinante tanto para la productividad econémica de la ciudad como para la calidad
de vida de sus ciudadanos y el acceso a servicios basicos de salud y educacion. Promover el
intercambio de informacion y buenas practicas entre sistemas de transporte y sus ciudades. (Banco

de Desarrollo de America Latina, 2013)
Calle:

Elemento para la vialidad vehicular, surgié como una derivacion del andador, con el advenimiento de los
primeros carromatos, remontandose asi al descubrimiento de la rueda. Guzman (2007) menciona que
la calle, al ser el medio para el movimiento y percibir la ciudad, es el elemento que sirve de base para la
estructura urbana. Es el punto de referencia para limitar la propiedad y por lo tanto los espacio publicos
y privados. (UNAM, 2013)

Andador:

Tecnicismo moderno con el cual se denomina todo aquel espacio de circulacion peatonal
(principalmente dentro de los conjuntos habitacionales). El andador como espacio urbano/rural surge
sin ninguna voluntad formal o tratamiento especifico, sirve de nexo entre los elementos construidos por

la comunidad. . (UNAM, 2013).

Uno de los proyectos dentro de este rubro se encuentra en el estado de Oaxaca, Calle de Macedonio de
Alcala una de las vias principales de la ciudad, siendo esta un arroyo empedrado con cantera verde que
en 1985 se cerro al paso de los vehiculos para convertirla en via peatonal. Con el fin de poder admirar

monumentos arquitectonicos, diversas galerias, restaurantes y tiendas de artesanias.

El ambiente se torna de fiesta y colorido en temporada alta, el turismo se congrega en esta arteria

principal.



Corredor Peatonal:

Segun las definiciones del area turistica de la Organizacion de los Estados Americanos (OEA), corredor
turistico es un espacio homogéneo (subregion) en el cual, por la cercana distancia de sus atractivos y
servicios, llegan a una natural complementariedad. Por lo general se agrega que rutas troncales
efectivizan su integracion y la jerarquia de los atractivos y servicios determinan prioridades y el rango
de convocatoria de dicho espacio. Un minimo de dos zonas turisticas dan origen a la creacion de un

corredor de esta caracteristica.

Se puede definir como la linea de unién entre areas, polos, zonas, complejos, nucleos, atractivos o
puertos de destino, sirven para el traslado de unos a otros por rutas seleccionadas entre aquellas que
cuentan con una mayor distribucion lineal de atractivos ubicados sobre la mismas o facilmente

conectados a ellas y que pueden ser visitados a lo largo del trayecto.
Circuito Peatonal:

Recorrido Turistico con regreso al punto de partida, pero sin pasar dos veces por el mismo lugar. (Novo

Valencia, Gerardo: 1977; 65 pp.).
1.5 PROPUESTA ARQUlTECTONlCA Y PROCESOS DIAGRAMATICOS.

La propuesta a desarrollar se desprende del analisis realizado en campo, éstos tienen como finalidad el
generar un impacto positivo no sblo a nivel espacial y arquitectonico, también se pensaron

expresamente con el objeto de impulsar econdmicamente, turisticamente y socialmente a la zona.

La necesidad de mejorar la imagen del espacio plblico y generar una zona social con servicios
comerciales y recreativos para aquellos visitante foraneos, locales, estudiantes, pobladores del barrio y
la sociedad poblana, de tal manera que despierte el interés y vuelva a convertirse en un punto focal de

la ciudad y un espacio historico-cultural revalorizado.

Los procesos diagramaticos que seran aplicados al caso de estudio los entendemos como
procedimientos proyectuales que refieren a la actividad creativa en términos de etapas sucesivas de
analisis y sintesis de datos recolectados, y que finalmente se expresara en la serie idea-proyecto como

secuencia logica. Siendo estos diagramas una herramienta descriptiva de dichos procedimientos.
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Soriano dice:

“El diagrama es la representacion grafica del curso de un proceso dindmico sintetizado mediante
comprension, abstraccién y simulacién. Juega un doble papel: es un modo de notacién (de
analisis, de reconocimiento, de reflexién) pero también es una maquina de accién (generativa,

sintética, productiva)”. (1+D, 2012).

El proyecto de investigacion presentara los procedimientos metodoldgicos para su desarrollo en cada
uno de los espacios producidos, apoyado de las herramientas diagramaticas y conceptuales, para sus

fundamentos y que se relacionen con el proyecto materializado.
1.6 PROPUESTA URBANA ARQUITECTONICA Y SU RELACION CON LA SUSTENTABILIDAD.

La movilidad urbana es un elemento estratégico en las dinamicas de las ciudades, esta directamente
relacionada con las caracteristicas de la estructura urbana y al mismo tiempo impacta en las
condiciones de seguridad en las ciudades, e impone costos sociales y ambientales que se reflejan en la

manera en que comunidades e individuos interactlan y acceden a derechos y oportunidades.

Las ciudades mexicanas padecen serios problemas de contaminacion ambiental, y el sector transporte
es una de sus principales causas al contribuir con el 20.4% de la emision de GEI, de los cuales el 16.2%
proviene del subsector automotor, en su mayoria, por viajes en transporte individual motorizado

(INECC, 2010).

La movilidad urbana es generadora de costos ambientales y estos son transferidos a la sociedad por
medio de externalidades. Asimismo, las emisiones de particulas contaminantes son causantes del
calentamiento global y tendran impactos negativos sobre el desarrollo del pais, por ejemplo, en
Puebla-Tlaxcala, las emisiones generadas por vehiculos representan un 5% de la contaminacion total.

(INEGI 2015).

La movilidad urbana sustentable se define como aquella capaz de gestionar los recursos y fuentes de
energia de manera 6ptima, para mejor la calidad de vida de las personas y del entorno, optimizando
los servicios y mejorando su rentabilidad de uso; englobando aspectos sociales, técnicos, politicos y

funcionales.

En la practica de este tipo de movilidad en una ciudad comprometida con su entorno, tanto desde el

punto de vista medioambiental como en lo relacionado a los elementos culturales e histéricos y donde



las infraestructuras estan dotadas de soluciones tecnologicas para aportar un servicio mas eficiente a
los ciudadanos haciendo su vida mas facil, comoda y segura. (Sergio, Smart City, Hacia la gestion

inteligente, 2014)

Dentro del rubro de ciudad inteligente la movilidad se refiere a la sostenibilidad, seguridad y a la
eficiencia de la infraestructura y de los sistemas de transporte, asi como a la accesibilidad local,
nacional e internacional. En las ciudades la movilidad de ciudadanos, constituye uno de los principales

servicios que presta el municipio.

La gestion del trafico, tanto como publico como privado, es una de las principales aplicaciones de la
movilidad sustentable, por su impacto en la mejora de la productividad de la ciudad, en la reduccion
del consumo de energia, y en la calidad de vida general de la ciudad, ya que el trafico rodado es la

principal causa tanto de polucion atmosférica como de contaminacion acustica.

Por lo tanto la mejora del trafico existente para descongestionar y reducir el impacto ambiental que
supone (emisiones, ruido), en funcion del volumen de vehiculos y las necesidades de cada momento
del dia, se realiza por medio del control de red de semaforos, en donde se puede variar su frecuencia
y sincronizar para conseguir un trafico mas fluido o evitar excesos de velocidad; esto permite la
gestion de accidentes de trafico y la priorizacion del trafico no rodado, facilita las rutas de acceso y de

evacuacion en un accidente. (Sergio, Smart City, Hacia la gestion inteligente, 2014).

El urbanismo sustentable o nuevo urbanismo, es una manera actual de hacer a las ciudades
sustentables, en lo referente a los aspectos urbanos, integra aspectos de estética, sustentabilidad y
funcionalidad de las ciudades para otorgarles a sus habitantes o usuarios una mayor calidad de vida.
Por tanto, el urbanismo sustentable es una nueva manera de hacer urbanismo en el mundo, y en

México no debe ser la excepcion. (Silverio, 2008)

En lo referente al urbanismo sustentable, particularmente se define como: una manera actual de ver
a la actividad de la planeacion urbana de las ciudades, desde el enfoque sustentable y reciente,
conforme a las nuevas necesidades y requerimientos de la ciudad, en donde se tratan de integrar las
actividades que ahi se realizan, por ejemplo: aminorando el uso de vehiculos y acercando a la
comunidad en sus distintas actividades, asi como agilizando y optimizando la funcion de la

infraestructura y los servicios urbanos y del uso del suelo. (Silverio, 2008).
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Se plantea una propuesta con alto compromiso con su contexto y con el espacio publico, como una
unidad espacial exterior en constante dialogo con su entorno que aportara una nueva superficie de
espacio publico al sector intervenido. El desarrollo de dicho espacio publico implica la generacion de un

recorrido que se constituye como un punto de acceso y expansion hacia el espacio de estudio.

Se refuerza la idea de la movilidad peatonal, como prioridad, ya que se considera que dentro de las
acciones para la movilidad urbana sustentable, el incremento en el uso de la opcion de movilidad
motorizada aumenta el impacto negativo y no se resuelve con la construccion de nuevas
infraestructuras, con este tipo de enfoque se pretende crear una equidad social en la movilidad que esta
vinculada a la disponibilidad y accesibilidad, ya que se trata de optimizar el espacio publico de tal forma
que todos tengan el derecho de circular por él, formando un proyecto sobre una base de estructura

urbana planificada, con formas de transporte multifuncional, eficiente, inclusivo e incluyente.
1.7 INSERCION URBANA.

El espacio publico desde lo social, es concebido como el proscenio de las manifestaciones humanas,
desde lo politico, cultural y econdmico hasta los distintos matices de la sociabilidad o los
antagonismos. Es la arena de la accion social que oscila entre la convivencia y la resistencia, la diversion
y el placer, constituye el piso fundamental de los procesos sociales de los grupos humanos que
conforman la sociedad. Desde dimensiones sociales, culturales y politicas es el lugar de identificacion
y de relaciones entre individuos y grupos sociales; donde tienen lugar las manifestaciones politicas, el
contacto de la gente y la expresion de las comunidades. Desde la teoria social, Castells (1996) lo
define como la expresion de la sociedad; es generado por procesos sociales al actuar sobre el entorno
construido; su cualidad, calidad y simbolismo esta determinada por la accion social, y por las
reacciones que pueda generar en los individuos; en ellos tienen lugar manifestaciones vy

confrontaciones, disputas y consensos. (Carolina, 2011).

Dentro de las ciudades existen tipologias de centros de actividad/organizacion civica segin sus
caracteristicas desde el punto de vista fisico, la ubicacion de los centros de actividad puede provocar
distintas formas de interrelacion social. Estas areas estan ligadas a los centros de actividades de los
barrios (escuelas, comercios, etc.), lo cual genera un sistema de organizacion civica que permite una

convivencia mas cercana entre sus habitantes.



Se pueden clasificar en tres tipos basicos:

Sistema auto contenido: no pueden estar desprendidos del patron urbano adoptado. Su ubicacion
esta intimamente relacionada con las alternativas de funcionamiento y organizacion de la comunidad,
como hay un solo centro de equipamiento, se crean barrios con una identidad grupal propia, asi mismo
los espacios defensivos son mas faciles de controlar por los habitantes. Lo anterior propicia el

monopolio de los comercios y servicios.

Sistema interrelacionar: aqui se muestran los centros de equipamiento divididos en dos, lo que triplica
los recorridos y la interaccion con los vecinos en la vida cotidiana, se pierde el control de espacio

defensivo.

Sistema de comunidad abierta: una ubicacion excéntrica obliga a grande recorridos y a compartir
identidad y servicios con areas vecinas desconocidas. Asi mismo se propicia la competencia en los

servicios y comercios. Casi no existe control de los espacios defensivos.

El propdsito de la descripcion es proveer un instrumento que muestra las caracteristicas estructurales
que permitan identificar los posibles comportamientos de organizacion social como respuesta a un
medio fisico y a las alternativas de localizacion de las areas de encuentro social, esto es aplicable a la

evaluacion de la ubicacion de los centros de actividad desde el punto de vista social y ambiental.

El estudio macro de la zona considerd la relacion con la ciudad y el entorno en términos de accesibilidad,
infraestructura, caracteristicas ambientales, de servicios, empleos, esparcimiento, asi como nuevas
conectividades necesarias, la creacion de una nueva imagen positiva del area y la definicion de una nueva
centralidad; mientras un estudio a nivel de condiciones locales incluyendo la estructuracion interna
existente, sus diferentes centralidades, el nivel de organizacion de los habitantes, la especificidad de
la mano de obra local, las condiciones de circulacion, las areas libres, las areas verdes, las
caracteristicas de las edificaciones y de los usos; las condiciones infraestructurales (areas sujetas a
descarga, las instalaciones eléctricas y de abastecimiento de agua), el tratamiento de la basura, las

adecuaciones para nuevos usos, etc.
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CONCLUSION CAPITULO 1

En el espacio publico del Barrio de Analco conviven simbolismos historicos y culturales, factores que
le han formado como un lugar de valores intangibles, identidad y sentido de pertenencia. El proceso
de transformacion que ha presentado la calle La Barranca (3 oriente) puede interpretarse de acuerdo
a la interaccion y el entendimiento que cada usuario tenga con esta zona, pues en esta primera parte
se considera que la imagen que expresa la calle desvaloriza su pasado y su presente atractivo. La
propuesta de rehabilitacion se centra en la union e interaccion social mediante la identidad cultural, la
importancia historica de la zona y las actividades que desarrollan los individuos internos y externos,
teniendo como bases los conceptos que rigen esta investigacion: espacio publico, interaccion social y

movilidad urbana.



CAPITULO 2

ANALISIS C PACIO URBANC




2. ANTECEDENTES HISTORICOS.

2.1 LATRAZAY EL DESARROLLO URBANO.

Al finalizar 1531 la poblacion aumentoé paulatinamente, el total de vecinos espafioles lo formaban
treinta y tres hombres y una mujer viuda. A mediados de 1534, ya eran sesenta y ocho los residentes

espafnoles, otros trece se encontraban ausentes al levantarse una encuesta.

La poblacion flotante crecid en proporcion del aumento del transito humano y comercial. El
ayuntamiento otorgaba merced de vecindad® a quienes la solicitaban, “para que gocen de las

mercedes, franquezas y libertades que los demas vecinos gozan”.

El propdsito de fijar en residencia permanente a los espanoles “sueltos y vagabundos” iba
cumpliéndose. Sus vidas anteriores habian sido las de “hombres de poca suerte y pobres”, errabundos,
“enredados” con indias, factor, esté Gltimo, determinante en el mestizaje. En Puebla de los Angeles se
convirtieron en vecinos laboriosos y, en general, prosperaron econdmicamente y socialmente. Incluso,
algunos amasaron capitales de cuantia. La poblacién de origen espafiol tendio a estrechar las uniones
matrimoniales entre los de igual procedencia o ascendencia, en tanto que la diversidad de mestizos,
en conjuncion con indios y negros, dio lugar al gran complejo de castas que, con el tiempo, llegarian a

formar el grupo demografico mas numeroso.
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